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ONSOZ

Insanlarin ¢esitli is ve ihtiyaglari1 gidermek igin makineleri kullanmasi,
diinyanin yas1 disiintildiigiinde c¢ok eskiye dayanmamaktadir. Ancak buna
ragmen, Ozellikle endiistri devriminden giiniimiize kadar, doganin dengesi bazi
konularda geri doniisii olmayacak noktalara kadar gelmis bulunmakta.
Diinyamizin kendine has bir dengesi oldugunu bilmekteyiz, ancak bu dengenin
insanlar tarafindan bozuldugunu bilmek ger¢ekten ¢ok iiziicii.

Insanlar, elbette gevreyi kirletmek ya da diinyamiza zarar vermek istemediler,
ancak ilk g6z onilinde bulundurulan unsur giiniimiize kadar bu olmamisti. Gerek
hava kirliligi gerekse denizlerin kirlenmesi etkileri insanlarin yasama alanlarina
ya da kendilerine zarar verene kadar bu siire¢ devam etmistir. Denizlerde,
ozellikle Diinya Denizcilik Orgiitii’niin ¢alismalariyla birlikte, bir¢ok konuda
deniz kirliligine kars1 6nlemler alinmistir. Kisaca, Balast Yonetimi S6zlesmesi,
bunlardan bir tanesidir. Biraz ge¢ kalinmis bir onlem olsa da ¢ok sevindirici
karsilanmistir. Yine de bazi ¢evrelerin 6zellikle maliyet unsurlarini diisiinerek bu
sozlesmeyi imzalamaktan kaginmasi sebebiyle sO0zlesme heniiz tam anlamiyla
uluslararas1 gegerlilik kazanmamustir. Diinya Denizcilik Orgiitii bu duruma kars:
bir¢ok kilavuz yayinlamis ve 6zendirme ¢alismalar1 yapmaktadir.

Ulkemizde de, &zellikle bogazlardan gecen gemi sayisiin yiiksek olmasi
sebebiyle, bu sodzlesme kapsaminda c¢esitli zorunluluklarin kati bir sekilde
uygulanmas1 gerekmektedir. Ulkemiz denizlerinin ve deniz ekosistemlerinin son
yillarda balast suyu ile gelen canlilar sebebiyle zarar gormekte oldugunu takip
etmekteyiz. Ayrica bu zarar devam ederek yakinda turizm alanlarini da istila
edebilecek canlilar1 diisiiniirsek, acilen 6nlemlerin artirilmasi gerekmektedir.

Bu tezi hazirlarken anlayis ve yardimlarini esirgemeyen kisilere saygilarimi ve
tesekkiirlerimi sunmak isterim. TUBITAK’a vermis oldugu destek dolayisiyla
ozellikle cok tesekkiir etmek istiyorum. Tanzer SATIR’a, Murat YENILMEZ’e,
Aydin MERAL’e, Mehmet AKILLIOGLU’na ve CANIM AILEM’e ayrica
tesekkiir ederim.

May1s 2009 Onder KORPE
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OZET

BALAST SUYU YONETIMi

Bu calismada, balast suyu ile tasinan canlilarin deniz ekosistemine ve
dolayisiyla baliklara, balik¢ilara, elektrik santrallerine ve hatta insan ve
hayvan sagligina etkisi ve bunlarin careleri yer almaktadir. Balast suyu
tanimlanmis ve balast suyundaki canlilarin nasil ve neden tasindigi
anlatilmistir. Deniz ekosistemi anlatilmis ve bu tasinan canlilarin nasil
deniz ekosistemine zarar verdigi anlatilmistir. Bu zararin 6dnlenmesi i¢in
alinmis olan dnlemler anlatilmistir. Ayrica Balast Suyu YoOnetimi ayrintili
bir sekilde tanimlanmis ve bu konu ile ilgili uluslararasi s6zlesme detayli
bir sekilde yer almaktadir. Aritma sistemleri ve bu sistemlerin temel
prensipleri sunulmustur. Diinya Denizcilik Orgiitii, yapmis oldugu
caligmalar sonucunda olusturdugu sdézlesmeyi imzalanmasi i¢in milletlere
sunmustur. Bu sozlesme imzalanmaktan kacinilmaktadir, bu sebepten
heniliz yiiriirliige girememistir. Bu sézlesme geregi, gemilerde yasa gore
kademeli olarak balast suyu yonetim plani, balast suyu degistirmesi,
balast suyu operasyonlar1 kayitlarinin tutmasi, balast suyu aritma cihazi
ve diger alternatifler zorunlu hale gelecektir. Iste tiim bu sebepler,
olaylar, tanimlar ve sonucglar bu tezin konusunu olusturmaktadir. Sonug
olarak, bir kez daha Onlemlerin zararlardan c¢ok sonra ortaya ¢iktigi
gorlilmiistiir. Proaktif ¢oziimlere oOzellikle c¢evre konusunda c¢ok gec
yonelinmektedir. Balast suyu sdzlesmesi, olusmus zararlar1 ¢dzebilecegi
diisiiniillmese de, bundan sonra olusabilecek zararlari ciddi boyutlarda
yavaslatacaktir. Balast Suyu S6zlesmesinin, Hiikiimetler tarafindan bir an
once imzalanarak ylriirlige konmasi ve tim gereklerinin yerine
getirilmesi gerekmektedir.
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SUMMARY

BALLAST WATER MANAGEMENT

In this study, the harms and effects of the hitchhiking organisms, which
have been transporting through Ships’ ballast waters, to sea ecosystem
and consequently to the fishes, fishing business, power plants and even to
the human and animal health, has been placed. Ballast water has been
identified and why and how the hitchhiking organisms are being
transported, have been explained. Sea ecosystem has been explained and
how these organisms are harming the sea ecosystem, has been explained.
Precautions were included. Additionaly Balast Water Management were
explained with all details and the internatioanal convention were placed
with all details. Treatment systems and theirs’ basic principals were
presented. In order to prevent the seas from the invasive species,
International Maritime Organization has adopted the convention after all
researches and is waiting the convention to be accepted by the states.
Acceptation of this convention is avoided by the states, because of this it
is not enter in to force yet. According to this convention, on board the
vessels, in steps by age, ballast water management plan, ballast water
exchange, ballast water operation records, ballast water treatment plant
and alternative solutions are going to be compulsory. All these above
reasons, events, definitions and consequences form the subject of this
study. As a result, it is shown, once again, that the precautions are always
following huge harms. Proactive precautions are being taken very late
especially when it comes to environment. Though, the convention is not
been thought as it will solve all of these damages, end of the day, it
definitely will slow down the damages. This convention needs to be
signed by the Governments in very short time and taken into force and its
recomendations and rules must be followed.
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1. GIRIS

Yeryliziinde yasam, son derece karmagik bir yapida isleyen ve ¢ok hassas dengelerle
korunan bir eko sistemin eseridir. Bu ekosistem, insanlarin miidahaleleri disinda,
aslinda kendi kendisini stirekli dengeleyen ve yenileyen, yasamin siirmesine olanak
veren yapidadir. Insanlarin yeryiiziinde toplu halde yasamalari ile baslayan siirecle
beraber, ¢evreyle ilgili sistemi kirletmeye, dengeleri bozacak sekilde faydalanmaya,
baska her tiirli yasami tehdit etmeye baslamislardir. Sanayi toplumuna gegis
siiresinde yasanan ve genis ¢apta Oliimlere yol acan hava kirliligi, nesli tiikkenen
hayvanlar, yok edilen ormanlar ve ¢evreye verilen tahribat, eko sistemin korunmasi
yoniinde bir biling olusturmustur. Bu biling araciligi ile son 100 yildir bir takim
kurallar ve uygulamalar ile g¢evre ile denge icersinde yasama yolunda adimlar
atilmistir ama ekonomik sistemin yapisinda mevcut kazang elde etme ve refah

toplumuna ulagma giidiisii, her zaman ¢evreci hareket ile ¢atigmaya girmistir.

Denizler ise insanhigin ilk donemlerinden itibaren kullanilmaya baslanmas,
ekonominin gelismesi ve diinyada devletlerin ticaret yoluyla iletisime gegmeleri ile
beraber, deniz tasimaciligi, balik¢ilik ve diger kullanim alanlar1 ile beraber, en
onemli ortam haline gelmistir. Niifusun artmasi, ticaret hacminin genislemesi ve
insan faaliyetlerinin baska alanlarin1 da kapsamasi sebebi ile denizlerin
kullanimindan dogan kirlenmede zaman igersisinde katlanarak artmaya baglamis,
Ozellikle gemi tonaj ve sayisinin artmasi ile beraber denizlerdeki kirliligin 6l¢tisti
dikkat c¢eken seviyelere gelmis ve dogal olarak bir takim Onlemler alinmaya
calistimistir. Ote yandan diinya niifusunun beslenmesindeki ana kaynaklardan biri
olan balik¢iligin, asir1 avlanma ve denizleri tahrip etme giidiisii sebebi ile bir¢ok

balik nesli tiikkenmis, denizlerdeki dogal denge bozulmustur.

Diinya Denizcilik Orgiitii kurulusunu takiben, deniz kirliligi ile ilgili olarak giindeme
gelen konular, cesitli alt birimlerde incelenmis ve zaman igerisinde biitiin diinyada
uygulanacak olan kurallar ortaya ¢ikarilmistir. Bu kurallar ilk basta tankerlerin
yikama sularinin, denizlerde yol agtig1 kirlilik iler miicadele esasinda baglamis, daha
sonra sintine sulari, ¢op, hava kirliligi ve balast sular1 olmak {izere, zaman igerisinde

arastirma ve fiziki kosullarin gergekliligi géz Oniinde bulundurularak, deniz



tasimaciligiin kirlilik faktorii azaltilmaya ¢aligilmistir. Bu kurallarin yillar boyunca
yenilenmesi ve yeni kurallarin ortaya ¢ikisi, deniz tasimaciligin1 ekonomik ve yapisal
olarak cok degistirmistir. Yeni tasarim gemiler, uluslararasi kontrollerin standartlara
baglanilmaya c¢alisilmalari, gemi yan sanayinin bu alanlarda uzmanlagmasi gibi

bir¢ok etki eden unsur ortaya ¢ikmustir.

Balast sular1 ve bu sularin sebep oldugu ekolojik problemlerin farkina varilmasi
aslinda ¢ok eskidir. Daha 1903 yilinda Kuzey denizinde zehirli su yosunlarinin
gorildiigli zaman, o donemdeki bilim adamlar1 bu konuda arastirmalar yapmistir. Bu
konudaki ilk calisma, deniz kirliligi ile ilgili yapilan Deniz Kirliligini Onleme
Sozlesmesi  diizenlemelerinin -~ oldugu 1973  yilinda  18.numarali  kuralda
tanimlanmustir. Bu agiklamada, diinya saglik orgiitiiniin, Diinya Denizcilik Orgiitii ile
beraber, hastaliklara yol acan bakterilerin balast sular1 ile tasinmasinin
degerlendirilmesini yapmalari ¢agrisinda bulunulmustur. 1980 yilindan itibaren bilim
adamlar tarafindan giindeme getirilen balast sularinin yol actig1 problemler, yillar
i¢inde ¢esitli goriismeler, caligmalar ve tilkeler ararsindaki politik ¢cekismeler dahil en
sonunda 2004 yilinda balast sulart ile ilgili bir kanun yayinlanmis ve bu sularin
yonetimi ile ilgili kurallar ve ydntemler belirlenmistir. Ancak yeterli sayida imza
olmadigindan heniiz resmiyet kazanmamais olu, bireysel olarak ¢esitli {ilkelerin balast

sularinin yonetimi ile ilgili olarak uyguladig: kurallar vardir.

Bir¢ok bilimsel c¢alismalarin sonucunda, bir¢ok tiir bakteri, yosun ve deniz
canlilarinin, gemilerde tasinan balast sularinda ve tanklarda biriken kati artiklarda
sag kalabildigi ve farkli cografi bolgelere taginabildigini gostermistir. Bu canlilarin
ise, kendi dogal ortamlarindan farkli bolgelere yayilmasinin ise, o bolgedeki ekolojik
dengeyi bozabilecegi, deniz canli tiirlerine zarar verebilecegi, son derecede biiyiik
cevresel ve ekonomik problemlere yol agabilecegi anlagilmistir. Diinyada canlilarin
belirli bolgelere ulagmasi cografi dogal engellerle engellenmis olmasina ragmen,
balast sular1 bu canlilarin bu engelleri agmasini saglayan en 6nemli aractir. Bir
bolgede diismani olmayan bir tiir, son derece hizli bir sekilde iireyerek adeta istila
eder konuma gelmekte, orada yasayan diger canlilarin bazen nesillerinin tilkenme
tehlikesine bile yol agmaktadir. Ticari balik¢ilik, deniz turizmi ve dogal denge ciddi
anlamda tehdit altina girebilmekte, bazen kolera gibi pandemik boyuta ulagabilecek

salginlara yol acabilmektedir.



Ozellikle ticari balikgilik ve turizm sektdrlerine biiyiik zarar verebilecek olan bu
yayilma sekli, miimkiin olabilecek yoOntemlerle engellenmek ig¢in, balast sulari
konvansiyonu ¢esitli diizenlemeler getirmistir. Bu konvansiyonda, balast sularinin
alinmasi ve tahliyesi belli kurallara baglanmis, gemi tip ve yaslarina gore belli
sinirlamalar getirilmis ve nihai ¢6ziim olarak diisiiniilen balast suyu aritma tesisi
konusunda uygulama sekli belirlenmistir. Bu sistemlerin ¢ok pahali olmast ve tam
verim alinabilecek bir sistemin yapilmasi, gilinlimiizdeki en Onemli sorunlardan
biridir. Cesitli tipte aritma yontemleri bulunmus, bunlarin arasinda, cevreye
verdikleri zarar, fiyat, bakim ve verimlilik acisindan farkliliklar olugmus ve halen bu

sistemlerin gelistirilmesi devam etmektedir.

Balast sular1 konvansiyonunun tam anlamu ile kabulii ve yiiriirliige girmesi ile diinya
denizlerinde balast sular1 ile tasmabilecek bu tarz isgalci canlilarin miktarinin
azaltilmas1 ve deniz yagsami ile ekolojik dengenin korunmasi amaglanmaktadir. Bu
yonetmelik, sonugta insanlar tarafindan uygulanacag icin, deniz ticareti ile ugrasan
tiim sektorlerin ve daha sonra diinya halklarinin bu konuda bilinglendirilmesi ve
tesvik edilmesi gerekir. Ozon tabakasina verilen zararlarin, kanser gibi hastaliklari
arttirmasiyla fark edilen ve diinya tarafindan bu zarar1 engellemek icin olusturulan
kural ve bilincinde, balast sular1 ile olusacak tehlikelerinde engellenmesinde

yapilacak ortaklasa hareketin ana giicli olmas1 gerekmektedir.






2. BALAST SUYU

Balast, herhangi bir nesneyi agirlastirmak veya dengesini saglamak icin
kullanilan her ¢esit malzemeye verilen isimdir. Cok bilinen bir 6rnek, sicak hava
balonlarinda taginan kum torbalaridir, balonun istenilen bir irtifaya yiikselmesini
saglamak iizere, balondan atilmak {izere kullanilirlar. Denizciligin ilk
donemlerinde gemiler, bos seyir esnasinda iken balast olarak, kum, tas, metal
agirliklar kullanmislar, teknolojinin ve gemilerin boyutlarinin biiylimesi ile

beraber deniz suyu balast olarak kullanilmaya baglanmistir.

Balast suyu, tiim gemilerde, 6zellikle tanker ve dokme yiik tasiyan gemilerde,
bos seyir veya gerekli oldugunda, balast tanklarina alinan ve temel olarak gemi
dengesini korumaya, yapisal gemi biitiinliigiiniin deniz kosullarinda tehlikeli bir
duruma gelecek zorlamalardan kacinilmasina yonelik bir agirlik olarak
kullanilan deniz suyuna verilen isimdir. Tanker ve dokme yiik tasiyan gemiler,
yap1 olarak yiik hacmi yiliksek olup, bos durumda iken, suyun altinda kalan
kesiminin az olmasi sebebi ile denizde denge ve stres problemi yasarlar.
Ozellikle agik denizde ve kuvvetli havalarda, gemi yapisina binen yiikler ¢ok
fazlalasir, bos geminin pervanesinin de gerekli derinlie batmamas1 sebebi ile
geminin pervane sistemine binen asir1 yilk ve bu durumun yol actig1 siddetli
titresim gemi biinyesinde ¢ok ciddi hasarlara yol acabilir. Bu sebeple, gemiler
bos olarak bir limandan baska bir limana hareket ettiklerinde, balast suyu almak
zorundadirlar. Bazen yarim yiik veya parsiyel yiik tasima durumlarinda, gerekli
goriiliirse ki agir hava kosullarinda gemi dengesi ve yapisal biitiinliigiin

korunmas1 amaciyla, balast suyu alinabilir.

Dokme yiikk gemilerinde, ilk ortaya ¢ikislarindan itibaren, balast suyu alinan
tanklar gemi bilinyesinde ayri olarak insa edilirlerdi. Tipik bir dokmecinin yan

kesiti sekil 2.1 dedir.
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Sekil 2.1 Tipik bir dokmecinin yan kesiti.

1-Yiik ambar1

2-Ambar kapagi

3-Ust yan (Upper hopper ) tanklar

4-Cift dip (Double Bottom) tanklar

5-Alt yan (Lower hopper) tanklar

Bu dokme yiik gemisinde {ist ve alt yan tanklarda balast suyu veya yakit, ¢ift dip
tanklarda ise sadece balast suyu tasinmaktadir. Bu tanklarin boru devreleri ve
pompalar1 ayr1 olarak dizayn edilir, tanklarin kapasite ve yerleri ise, geminin
insada hesaplanan denge, kritik denge, yapisal biitiinliikk hesaplarina uygun

olarak belirlenir.

Tankerlerde ise gelisim daha farkli bir siire¢ izlemis, Ozellikle deniz kirliligi
konusundaki uluslararas1 kurallarin dogmasi ve gelistirilmesine paralel olarak
gemi dizaynlar1 da degismistir. Bu konu boliim 3'te detayli olarak anlatilacaktir.

Tipik bir ¢ift cidarli tankerin kesiti Sekil 2.2°deki gibidir.
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Sekil 2.2 Tipik bir ¢ift cidarl1 tankerin kesiti

c

A-Cift cidar (Double Hull) tank

B-Yiik tanki

C-Cift Dip (Double Bottom) tank

Tankerin yapisal 6zelliklerine gore c¢ift cidar tanklar bazen bos bazen de balast
suyu alinmak iizere kullanilmaktadir. Bu tanklara alinan balast suyunun pompa
ve boru devreleri tamamen bagimsiz olup, yiik ile bir irtibatinin saglanmamasi
geregi, uluslararasi kurallar dogrultusunda, klas kuruluslarinin goézetiminde

gemilerin insa edilmesi saglanarak yerine getirilmistir.

Bu iki tip geminin haricinde, yolcu gemileri 6zellikle kruz tipi sefer yapan dev
yolcu gemileri de biiyiik miktarlarda balast suyu kullanirlar. Ancak bu tip
gemilerin sefer bolgeleri, genellikle ¢ok biiylik alanlar kapsamadigindan, balast
suyu ile ilgili olarak, tez konusunda yer alan tehdit olusturma dereceleri daha

diisiiktiir.

Diger tip yiikk gemileri ile tasima araglar1 da gerektiginde balast suyu alacak
tanklara sahiptirler ancak kullanilan balast suyu miktar1 tanker ve dokme yiik
gemilerine nispeten daha azdir. Buna ragmen balast suyu ile ilgili tim
yonetmelik ve kurallar, gemi biiyiikliiklerine bakilarak, biitiin gemiler tarafindan

uygulama zorunlulugu getirilmektedir.



2.1 Balast Suyunda Bulunabilen Zararh Organizmalar, Diger Canlilar Ve Bu
Canlilarin Yol Ac¢tig1 Zararlar

Balast suyu gemiler tarafindan, yukaridaki boliimde anlatilan gerekler icabi, bos
seyir esnasinda gemi dengesi olusturmak amaci ile balast tanklarina alinirlar. Bu
alinan sular, alindig1 bolgede denizde yasayan her tiirlii canliyr da ihtiva
etmektedir. Balast devreleri veya alicilarinin biiyiikliigline gore, her ¢esit mikro
organizmadan, kii¢iik boyutlu baliklara kadar, tiim deniz canlilarinin balast suyu

ile beraber, balast tankina alinmasi s6z konusudur [9].

Ana problem, bu balast suyu ile beraber taginan canlilarin, tiimiiyle farkli bir
deniz ekolojisinde, gemi tarafindan bu balast suyu, yiik almak i¢in denize

basildiginda, oradaki ortama karigmasidir.

Bu balast sularinda bulunan canlilarin bir kismi, gemi iizerinde yolculuklar
esnasinda, balast suyundaki sicaklik degisimleri, yiyecek kitlig1 ve 1s1ksiz ortam
sebebi ile oOliirler, fakat sag kalan ve ¢ok direngli olan bir kisim canlilar ise,
geldikleri yeni deniz ekolojisine karigsmaktadirlar. Bu karistiklart ortamda ise,
dogal cevreyi isgal ederek, besin zincirinin dogal isleyisini engelleyerek deniz
ekolojisine zarar vermekte, bunun sonucunda balik¢ilik sektorii olumsuz
etkilenmekte, balik ¢iftlikleri yok olmakta hatta ¢esitli hastaliklara yol acgarak
insan Oliimlerine dahi sebep olmaktadir. Gemilerle tasinan balast suyu ¢evrimi

sekil 2.3°deki gibidir.
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Sekil 2.3 Gemilerdeki balast suyu ¢evrimi [9].



lci resimde, gemi tahliye limanina varigta yiikiini bosaltmakta ve yik
bosaltmasini miiteakip olarak balast tanklarina, deniz suyu almaktadir. Bu esnada
yuk tahliye ettigi bolgedeki denizde mevcut tiim canlilarda, boyutlarina bagh

olarak, geminin balast tankina alinmaktadir.

2ci resimde gemi bos seyir esnasinda balast tanklar1 dolu bir halde
goriilmektedir. Bu durumda balast tanklarinda bulunan tiim canlilarda gemi ile

beraber seyahat etmekte, sag kalanlar varis limanina kadar gidebilmektedir.

3cl resimde ise gemi yiikleme limanina varmis ve yik almadan evvel balast
tanklarin1 bosaltmistir. Bu esnada, balast tanklarinda bir énceki limandan alinan

ve oraya kadar sag kalmay1 basarmis canlilar bu yeni ortama salinmistir.

4cii resimde ise gemi yiiklemesini tamamlamis ve balast almadan gidecegi
limana dogru seyir halindedir, yani yiikkleme limanindan herhangi bir balast

almadigi i¢in, o bolgeden herhangi bir deniz canlis1 tagimamaktadir.

Bu canlilarin potansiyel miktarlar1 ise, sz konusu tasiyan gemilerin balast

tasima kapasitelerine baglidir. Bir tabloda 6zetlemek gerekirse:

Cizelge 2.1 Gemilerin aldiklar1 balast miktarlari [1].

Gemi Tipi DWT Normal Balast Fazla Balast

MTon DWT MTon DWT

orant orani
Dokme yiik 250,000 75,000 30 113,000 45
Doékme yiik 150,000 45,000 30 67,000 45
Doékme yiik 70,000 25,000 36 40,000 57
Dokme yiik 35,000 10,000 30 17,000 49
Tanker 100,000 40,000 40 45,000 45
Tanker 40,000 12,000 30 15,000 38
Konteynir 40,000 12,000 30 15,000 38
Konteymr 15,000 5,000 30 N/a
Kuru yiik 17,000 6,000 35 N/a
Kuru yiik 8,000 3,000 38 N/a
Yolcu / Ro-Ro 3,000 1,000 33 N/a




Tabloda normal kosullar disinda, gerekli gorildiigii zaman alinabilecek
maksimum balast suyu miktar1 da belirtilmistir. Ornek vermek gerekirse, SBT
olarak klaslanacak bir tankerin minimum Dwt kapasitesinin yilizde 35 kadar

balast kapasitesi olmalidir [1].

Sekil 2.4 Balast bosaltan bir gemi.

2.2 Problem Ve Kaynag

Diinya denizlerindeki dogal yasami tehdit eden unsurlar 4 tanedir. Bunlar su

sekilde siralanabilir:

1- Kara kaynakli deniz kirliligi, bunlar karasal atiklar, temizlenmeden denize
basilan lagim sulari, sehirlerden kanalizasyon kanallarindan denize akan sular,

yagmur sularinin kirlenerek denize ulagmasi gibi.

2- Deniz kaynaklarinin c¢ok asir1 derecede tiiketilmesi, Ozellikle agik deniz
balik¢iliginin yayginlagsmasi, teknolojik imkanlarin artmasi, uzak dogu mutfak
kiltiriinde baligin ¢ok onemli bir yer tutmasi sebebi ile niifus artisina bagh
olarak denizlerdeki balik ve diger canlilar asir1 derecede avlanmaktadir. Bu
bircok neslin tiikenmesine, bir¢cok ticari balik neslinin de tilkenme noktasina

gelmesine sebep olmustur.
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3- Fiziksel degisim ve sahil alanlarinin yok edilmesi, deniz doldurulmasi veya
deniz iizerindeki yap1 ve insaatlar sonucunda, 6zellikle biiylik oranda kiy1 ve
kiyilara yakin bir yerde {ireme ve yasama alani olan balik tiirlerinin nesli biiyiik

tehlike altindadir.

4- Deniz kaynakli kirlenmeler olup, tank yikama ve sintine sulari ile ilgili olarak
1970'lerden beri devam eden IMO ve Marpol ¢alismalar ile bir dl¢iide kontrol
altina alinmistir. Ancak asil tehlike ise 1970'lerden sonra giindeme giren ve
zamanla etkilerinin biliyiikliigli anlasilmis olan balast sularinin sebep oldugu

ekolojik yikimdir [9].

Balast suyu igerisinde taginabilecek binlerce tiir canli vardir. Daha dogrusu,
geminin balast devrelerinden canli olarak gegebilecek her tiirlii organizma balast
suyu igerisinde tasinabilir, buna kiiciik kopekbaliklar1 bile dahildir. Bu canlilar
genel olarak, bakteriler, diger mikroplar, kiiciik omurgalilar ve yumurtalari,

yosunlar, planktonlar, kist ve diger tiir canlilarin larvalaridir [9].

Problem; tiim deniz canlilarinin yasamlarinda planktonik bir donem igerdiginin
gercegi ile katlanmaktadir. Yani biiylik tiir canlilar bile, plankton veya larva
halinde iken balast tankina alinabilmekte ve varig yerinde sag olarak denize
karisabilmektedir. Balast devresinden gecemeyecek biiyiikliikte canlilar veya
deniz dibine tutunarak yayilan canlilarin, suda serbest halde gezen larvalar1 bu

balast sistemine karisabilmektedir [9].

Bilim c¢evreleri, bu canlilarin balast tanklarinda nasil sag kalabildikleri
konusunda arastirmalarina devam etmektedir. Biiylik organizmalar, kiictik tiirleri
yiyerek sag kalmakta, bazi tiir canlilar ise elverissiz kosullar1 gordiiglinde spor
denilen dayanikli bir yumurta tiretmekte veya dis kabuklarini saglamlastirarak
sag kalmaya c¢alismaktadirlar. Spor seklinde bir organizma ¢ok uzun siire, ¢cevre
kosullarinin etkilerine ragmen sag kalabilmektedir. Mesela sarbon mikrobunun
spor sekli ¢cok uzun siire elverisli ortam1 bekleyebilmekte, bu siiregte beslenme
veya baska bir seye gereksinim duymamaktadir. Elverisli ortami1 buldugunda
derhal biiylimeye ve iiremeye baslamaktadir. Bir¢ok spor halindeki deniz canlisi

da benzer yolu izlemektedir.
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Bazi tiirler ise, balast tankinin dibinde gec¢ici veya uzun siireli koloniler
olusturmakta, eriskinlige erisen canlilar, balast tankinin igersinde tekrar larva

iiretmekte ve bu larvalarda balast suyu ile beraber denize basilmaktadir.

Gecmis binyilda, denizlerde yasayan canli tiirleri, dogal akintilarla, yiizen agag
veya diger objelere tutunarak denizlerde yayilmayi1 basarmigslardir. Sicaklik ve
kara kiitleleri gibi dogal engeller birgok tiiriin belirli bolgelere erismesine engel
olmustur. Bu giliniimiizde, denizlerde gordiigiimiiz dogal bio-cografik dagilimi

olusturmustur [9].

Global tropik bolgelerin kuzey ve giineydeki degisik yasama kosullar1 ve farkli
sicakliktaki yasayan canlilarin bolgelerden ayrilmasi sonucunda birgok tiir farkl
bolgelerde evrimlesmis ve glnlimiizde gordiiglimiz kuzey ve giliney

yarimkiirelerdeki deniz canlilarinin farkliligini yaratmastir.

Farkli ekosistemlerin olugsmasinin nedeni; organizmalarin uyum mekanizmasi ve
tiretkenligi, bolgedeki su sicakligi, su derinligi ve deniz suyunun mineral ve tuz
oranlar1  gibi  bircok  faktoriin  belirgin  farkliliklar ~ gdstermesinden
kaynaklanmaktadir. Canlilar da ait oldugu ekosistemlerin kendine has yasama
kosullar1 ve 6zellikleri bulundugu icin, yasadiklar1 ekosisteme bagimli olurlar.
Ekosistemler, iclerinde barindirdiklari canlilar1 ¢evreleyen bir nevi bariyere

sahiptir.

Insanlar, bu deniz canlilarinin baska bolgelere yayilmasina ¢ok uzun siireden
beri hizmet etmektedir. ilk deniz tasitlarmin ortaya cikmasi ve yelkenli
teknelerle bagka bolgeler seyahat edilmesi ile baslanan siiregte, teknelere yapisan
canlilarda onlarla beraber baska ortamlara erismistir. Hizli gemilerin ortaya
¢ikmasi ve diinya ticaretinin artmasi ile beraber, balast suyu, gemilerde temel
agirhik olarak kullanilmaya baslanmis, bu siirecte de, canlilarin denizlerde
yayilmasin1 engelleyen dogal bariyerlerin gii¢ yitirmesine sebep olmustur.
Mesela, 1liman ortamlarda yasayan canlilar, tropik kusaklara girmis, kuzey
yarimkiireye has bazi tiirler, giiney kiyilarinda goriilmeye baslanmisti, bunun

tersi de elbette olugsmaktadir. Bu yayilma haritasi sekil 2.5’te bulunmaktadir [9].
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2.3 Etkileri

Balast sularinin tahliyesi ile karistiklar1 yeni ortamda sag kalan canlilar iireyerek
cogalmakta, bazilar1 ise cevreye c¢ok zarar verebilen salgin hastalik sekline

biirinebilmektedir. Bu etkiler ana olarak 3’e ayrilirlar [12]:

2.3.1 Ekolojik
Eger baska bir yasam alanina gelen isgalci canli, lireme ve sag kalmada basarili

olabilirse, farkli sekillerde ekolojik sisteme etkileri olabilmektedir. Bunlar:
1-Dogal ortamda yasayan yerel canlilarla beslenme ve yasama alan1 rekabeti
2-Lokal canl tiirlerini avlayarak yok etme

3-Yasam ortamini(Habitat) degistirme

4-Ekolojik dogal kosullar1 degistirme (asir1 suyu filtreleme sebebi ile ¢ok

berraklasan deniz)
5-Besin zincirini degistirme ve ekosisteme direk etki

6-Yerel tlrleri yerinden etme, bio-gesitliligi azaltma hatta lokal nesil

tilkkenmelerine sebep olma

Ekolojik etkilerin en Onemli unsuru, geri donilisii olmayan zararlara yol
acilmasidir. Bu zararlar ise, isgalci canlilarin iiremesi sonucu zamanla ve tiim
yasam alanini tiimiiyle degistirecektir. Bunun sonucunda, bir¢cok lokal deniz
canlis1 yok olacaktir. Bir kere bu isgalci deniz canlilar1 bu lokal ortama
yerlestiklerinde, yok edilmeleri veya kontrol altina alinmalari ¢ok giic
olmaktadir. A¢ik sularda, bugiine kadar kontrol altina alinmis veya yok edilmis
herhangi bir isgalci deniz canlis1 tiirii yoktur. Belirli dlgiilerde basariya ulagmis
vakalar ise, baslangi¢ asamasinda yakalanan isgalciler veya kapali yerlerde, yani
liman, kii¢iik koy, marina gibi bolgelerde, bu bdlgenin kapatilarak, ilaglar veya

Ozel tiir kimyasallar ile bu iggalciler temizlenebilmistir [12].

2.3.2 Ekonomik
Birgok isgalci deniz canlist tiirii bliyiik ekonomik zararlara yol acabilmektedir.

Bunlar1 su sekilde siniflandirmak miimkiindiir [12]:
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1-Isgalci tiirlerin, beslenme rekabeti / avlanmalar1 veya dogal ortama verdigi
zarar sebebi ile balik¢ilik yapilan bolgelerin sayica azalmasi, hatta kimi

bolgelerin tlimiiyle yok olmasi.

2-Balik ¢iftliklerinin zarar gormesine hatta yok olmasina sebep olmak, 6zellikle

deniz yosunlari tiirleri tarafindan.

3-Sert zeminlere yapisarak zarar veren tiirler sebebi ile kiyidaki insaatlara,

tesislere ve endiistriyel yapilara zarar vermek.

4-Gemi govdesine yapisan tiirler sebebi ile denizcilikte verimlilik azalmasi ve

ekonomik zararlara yol agma.

5-Kiyilar1 isgal eden tiirler sebebi ile plajlarin zarar gérmesi, deniz turizminin
etkilenmesi. (bu zararli yosunlarin plajlar1 isgal ederek hem denizi kirletmesi
hem de verdikleri kotii koku sebebi ile denize girme imkanlarinin ortadan

kalkmasi)

6-Insan sagligina verdigi zararlardan dolayr artan tibbi test, gézlemleme ve
tedavi masraflari, can kayb1 sebebi ile yasanan sosyal yoksunluk ve ekonomik

zarar.

7-Bu isgalci tiirlerin yol agtig1 sorunlar1 ¢6zmek amaci ile yapilan arastirmalar,
egitim, gozlemleme, haberlesme, kural ve yonetmeliklerin hazirlanmasi, yonetim

ve miidahale gibi unsurlarin ekonomik maliyetleri [12].

2.3.3 Saghk

Zehirli organizmalar, hastalik yapici bakteriler ve patojenler, bu balast sulari ile
karistiklar1 ortamda hastaliklara yol acgabilmekte hatta Oliimlere sebep
olabilmektedir. Mesela, denizin lizerinde biiyiik alanlar kaplayabilen kirmizi
renkte akintilar veya siiriiler olusturan zehirli dinoflagellates, bir¢ok tiiriin
Oliimiine yol acabilmektedir. Bu kirmizi bakterileri, deniz suyu ile beraber
absorbe eden midye, istiridye tiirii canlilar, zehirli bir toksin iiretmekte ve bu
kabuklular ile beslenen insanlarda 6lime yol acabilmektedir. Bazi tiir kolera
vakalarinda, balast sular1 ile gelen yeni genetik tiirlerin etken oldugu

saptanmigtir.

15



2.4 Zarar Verici Canh Tiirleri

— Cholera Vibrio Cholera — kolera bakterisi-degisik genetik tiirler
Dogal ortam: Cok genis alanlarda farkli genetik tiirler

Yayildig1 bolge: Giliney Amerika, Meksika korfezi ve diger bolgeler

Etkisi: Bazi kolera salginlarinin direk olarak balast sulari ile gelmis farkli tiirler

sonucu ¢iktig1 ispatlanmistir [12].

Sekil 2.6 Kolera Bakterisi.
— Cladorecan Water Flea — Cercopagis pengoi — Su Piresi
Dogal ortami: Kara ve hazar denizi
Yayildig1 bolge : Baltik denizi

Etkisi:Plankton kolonilerini isgal ve balik aglarimi tikayacak biiyiik koloniler

olusturarak hizla iiremesi ve bunun sonucunda ekonomik zararlara yol a¢gmasi

[12].

Sekil 2.7 Su Piresi.
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— Eiocheir sinesis —Eldiven yengeci
Dogal ortami: Kuzey Asya
Yayildig1 bolge: Bat1 Avrupa, Baltik denizi ve Bati Kuzey Amerika kiyilari

Etkisi: Ureme amaci ile kitlesel gdcler gerceklestirir. Nehir yataklarina ve setlere
yuva yaptigindan erozyona ve tikanmalara yol acar. Niifusunun patlama
donemlerinde dogal ortamda yasayan balik ve omurgalilari avladigindan cok

biiyilik zararlara yol acgar. Balik¢ilik faaliyetlerine darbe vurur [12].

Sekil 2.8 Eldiven Yengeci.

— Toxic Algae (Red/Brown/Green tides)- Zehirli su yosunu
Dogal ortami: Cok genis alanlarda degisik tiirler
Yayildig1 Bolge : Degisik tiirler balast sulari ile yeni alanlara tasinmaktadir

Etkisi: Deniz yilizeyinde genis alanlara yayilan siirii sekline gelebilir. Tiiriine
bagli olarak, oksijen girisini engellediginden, deniz canlilarinin kitlesel
Olimlerine sebebe olabilir, zehir ve siimigimsii bir madde salgilar. Plajlari
kirletir ve turizm faaliyetlerini engeller. Baz1 tiirler, deniz suyunu filtreleyerek
beslenen midyeleri yok eder, ciftliklerin kapanmasina yol agar. Bunlar1 yiyen

kuslar, hayvanlar ve insanlarda agir hastalik ve oliimlere yol agabilir [12].

Sekil 2.9 Zehirli su yosunu.
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— RUFFE (Gymnocephalus cemuus )
Dogal ortami1: Avrasya
Yayildig1 Bolge : Kuzey Amerika Goller Bolgesi

Etkisi: Cok hizli ¢ogalabilmesi 6zelliginin yan1 sira ¢ok ¢esitli ¢evre kosullarina
uyum saglayabiliyor. Bu sebeplerden dolay1 balik¢ilik icin gercek bir tehdit
Ozelligine sahiptir. 10 ile 15 cm arasinda bir uzunluga sahiptir. Cok hizh
cogalmasi sebebiyle dogal yerel balik tiirlerinin yasama alanlarini kolaylikla

istila edebiliyor ve yiyeceklerini tiiketiyor [12].

Sekil 2.10 Ruffe balig1

- Round Goby — Neogobius melanostomus- Yuvarlak kayabaligi
Dogal Ortam: Kara Deniz, Azov denizi ve Hazar denizi
Yayildig1 Bolge: Baltik denizi ve Kuzey Amerika

Etkisi: Yiksek oranda g¢evreye uyumlu ve isgalci. Sayisal olarak c¢ok c¢abuk
artmakta ve yayillmakta. Beslenmek i¢in dogal ortamda yasayan ticari degeri olan
balik tiirleri ile rekabet etmekte ve ozellikle onlarin yumurta ve yavrularim
avlamakta. Bir sezonda bir ka¢ kez {lreyebilmekte ve kirli sularda

yasayabilmekte [12].

Sekil 2.11 Yuvarlak Kayabalig.
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- N.American—-Mnemiopsis leidyi —-Kuzey Amerika tarak denizanasi
Dogal Ortam: Amerika'nin dogu kiyilar
Yayildig1 Ortam: Karadeniz, Azov ve Hazar denizi

Etkisi: Kendi kendini dolleyen bir tiir oldugundan uygun kosullarda ¢ok ¢abuk
iremektedir. Ozellikle asir1 miktarda plankton tiiketir. Plankton kolonilerini
bitirir, bunun sonucu olarak beslenme zincirinde ve ekolojik sistemde zararlar
ortaya c¢ikar. Ozellikle 1990'li yillarda, Azov ve Karadeniz’deki balik¢ilik
alanlarina c¢ok biiylik zararlar verip, bolgesel ekonomide ve balik¢ilikla geginen

niifusta ¢okiis yasanmistir [12].

Sekil 2.12 Kuzey Amerika Tarak Deniz Anasi.

- North Pacific Seastar — Asterias Amurensis — K.Pasifik denizyildiz1
Dogal Ortam: Kuzey Pasifik
Yayildig1 ortam: Giiney Avustralya kiyilari

Etkisi: Bliyiik miktarlara iireyerek ulasabilir, girdigi ortamda adeta salgin haline
gelecek sayilara ulasarak, ortami isgal eder. Kabuklu deniz canlilar ile beslenir,
ozellikle ticari degeri ¢ok fazla olan midye, istiridye ve deniztarag tiirlerine gok

zarar verebilir [12].

Sekil 2.13 Kuzey Pasifik Deniz Yildiz1
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- Zebra Mussel — Dreissena polymorpha — Zebra midyesi
Dogal Ortami: Dogu Avrupa ve Kara deniz

Yayildig1 ortam: Kuzey ve bat1 Avrupa kiyilari, irlanda ve Baltik denizi, Dogu

Amerika kiyilari

Etkileri: Biitiin sert zeminleri kitlesel olarak iireyerek kaplar. Dogal yasami
yerinden eder. Bulundugu bdlgedeki balik ve diger canlilarin yiyeceklerini
tiiketerek, yasamlarina direk etki eder. Deniz yapilarinda ve gemi bordolarinda
¢ok ciddi zararlara yol acabilir. 1989 ila 2000 yillar1 arasinda Amerikan
ekonomisine verdigi zararin 1 Milyar dolar civari oldugu hesaplanmaktadir. Su
kanallarini, su borularini ve tahliye devrelerini tikar. Fabrikalarin, elektrik

santrallerini gemilerin alicilarini tikamaktadir [12].

Sekil 2.14 Zebra midyesi

Sekil 2.15 Zebra midyesi
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- Asian Kelp — Undaria pinnatifida- Asya su yosunu
Dogal ortami: Kuzey Asya kiyilari

Yayildig1 ortam: Giiney Avustralya, Yeni Zelanda, Bati Amerika, Avrupa ve

Arjantin

Etkisi: Sporlar veya bitkisel boliinme ile hizla iireyerek yayilir. Dogal yosunlari
ve deniz yasamini yerinden eder. Ortami kotii yonde etkileyerek besin zincirini

kirar ve ticari kabuklu deniz canlilarinin yagamini tehdit ede [12].

Sekil 2.16 Asya su yosunu.

- European green Crab — Carnicus Maenus- Avrupa yesil yengeci
Dogal Ortam: Avrupa Atlantik kiyilari
Yayildig1 Ortam: Giiney Avustralya, Giliney Afrika, Amerika ve Japonya

Etkisi: Yiiksek oranda ¢evreye uyumlu ve isgalci bir yapiya sahiptir. Sert kabugu
sayesinde avlanmasi zordur, isgal ettigi alanda dogal yengec¢ ve diger canlilarin
yasam alanini degistirir. Cok biiyiik miktarlarda canlilar1 avlanarak yok ettigi
i¢in, buralardaki besin zincirine darbe vurur, gel-git olan bdlgelerdeki kayalik

kiy1 ekolojisini bozar [12].

Sekil 2.17 Avrupa yesil yengeci.
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- Sabella spallanzanii
Dogal Ortam: Akdeniz
Yayildig1 Ortam: Avustralya’nin giiney limanlari

Etkisi: Digerleri gibi ¢ok hizli yayilan bir tiirdiir. Tarama balik¢ilik yapanlarin

ve deniz dip yapisinin giizelliginin en biiyiik tehditlerindendir [12].

Sekil 2.18 Sabella spallanzanii.

2.5 Sonuclar

Tim ekolojik sistem degisime ugramaktadir. Sadece Amerika birlesik
devletlerinde, Avrupa zebra midyesinin, i¢ suyollarinin ylizde 4011 isgal etmesi
sonucunda, 1989 ile 2000 yillar1 arasinda kontrol ve temizlik i¢in yaklasik 1
milyar dolar harcandigi ifade edilmektedir. Giiney Avustralya’da ise, Asya
yosununun hizla ¢ogalarak dogal yasam alanlarini isgal etti§i ve bircok tiiriin
yok olmasina sebep oldugu anlasilmaktadir. Karadeniz’de ise, Amerikan
denizanas1 metrekarede 1 kg lik devasa agirliklara ulagsmakta ve tiim besin

zincirini tehdit etmektedir [12].

Diinya denizlerindeki yasam zinciri son derece hassas dengeler iizerine kurulmus
olup, bu zincirin kirilmasi sonucu olusacak global zararlar, insan nesline sonucta
biiyiik darbe vuracaktir. Bu dogal ortamindan balast sular1 sayesinde baska deniz
ortamina ulasan isgalci deniz canlilari, dogal diismanlarinin olmamasi ve ortamin
miisait olmas1 sebebi ile hizla iireyerek, o ortamda bir denge olusturan canlilar

yok ederek, tiim ekolojik sisteme zarar vermektedir [12].
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Bu isgalci deniz canlilar1 su anda diinya denizlerini tehdit eden 4cii ana unsur
haline gelmistir. Diger deniz kirlilikleri gibi zamanla denizin tekrar dogal
ortamina donebilmesi veya temizlik aktiviteleri ile denizin temizlenmesi gibi bu

isgalci deniz canlilarin verdigi zararin geriye doniisii yoktur.

Avustralya Darwin limaninda 1999 yilinda rastlanan siyah midyeler ¢ok iyi bir
ornek teskil etmektedirler. Cok hizla artan sayilar1 sonucunda, ¢evredeki boru
hatlarin1 ve suyollarint tikadilar ve deniz diger canlilarim1 ortamlarindan
uzaklagtirdilar. Ayrica yillik 225 milyon dolar gelir getiren inci toplama
endiistrisi i¢in biiyiik tehdit olmustur. Bereket, erken fark edilmesi hiikiimete acil
onlem planm1 almak i¢in zaman saglamistir. Erken tespit yapilmasi ile karantina
bolgeleri olusturulmus ve bu sayede zarar verilmis olan bodlgelerin disina
yayilmalar1 yavaslatilmistir. Yine de bu 6nlemlerin alinmasi ve kontrolii i¢gin 2

milyon dolar harcama yapilmaktadir.

Zehirli deniz yosunlarinin baliklar ve istiridye ve midye gibi suyu filtre ederek
yasayan canlilarin biinyelerine ge¢mesi ve bu canlilarin insanlar tarafindan

tiiketilmesi ile insan hayatina ciddi etki etmektedir.

Ayrica hastaliklarin da balast suyu ile tasinmas1 s6z konusudur. Ornegin, Giiney

Amerika’daki kolera salgin1 10000 kisinin 6liimiiniin sorumlusudur.
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3. BALLAST SUYU YONETIMi

Diinya denizlerinde ticari faaliyetlerde bulunan gemilerin balast sular1 ile cografi
bolgeler arasinda tasidiklari istenmeyen/isgalci canlilarin/organizmalarin
transferinin miimkiin oldugunca engellenmesi amaciyla devletlerin bu konudaki
cabalarini ortak bir standart haline getirmek ve biitiinliigii saglamak amaciyla,
IMO tarafindan balast sular1 ve kat1 artiklar1 yonetimi konvansiyonu adi altinda,
2004 yilinda, o tarihe kadar iilkelerin bireysel calismalar1 ile arastirmalarini

kapsayacak sekilde bir kanun hazirlamistir.

Balast sular1 yonetimi, bu zararli organizmalarin balast suyu aracilig: ile diinya
denizlerinin ekolojik dengesini bozmasini, ekonomik ve insan sagligina yonelik
zararlarinin azaltilmasi gayesi ile hazirlanmig, balast sularinin taginma, tahliye

veya iyilestirilmesi ile ilgili ¢esitli kural ve tavsiyeleri igeren bir yonetmeliktir.

3.1 Balast Suyu Yonetimi Uygulamalar:

Balast sularinda bulunan istenmeyen canli organizmalar1 azaltabilmek yok

edebilmek i¢in uygulanabilecek yontemler asagidaki sekillerde olabilmektedir:

3.1.1 Balast sularinin gemide tutulmasi

Balast sularinin tahliye edilmesini engellemek, deniz canlilarinin baska bir
ortama yayilmasini engellemek i¢in yapilabilecek en etkili yontemdir. Ama
balast sularinin tahliye edilmesini tamamen engellemek, pratik olarak miimkiin
degildir, ¢linkli gemilerin ayn1 anda yiik ve balast ile dolu olmas1 pek miimkiin
olmaz ama uygun ve geminin yapisina ve sefer hattina gore diizenlenmis bir
balast suyu ydnetimi ile bu balast sular1 miktar1 azaltilabilir. Ilk yapilabilecek

etkili yontem budur.
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3.1.2 Gemi balast tanklarindaki balast suyunda mevcut canhilarin miktarinin
azaltilmasi

Limanlarda veya kiyiya yakin bolgelerde ozellikle kati artik alinabilecek si1§
sularda balast alimini azaltmak, bu kati artiklarda mevcut olan ¢ok sayida
canlinin balast tankina girmelerini engellemis olur. Bu sebeple, balast suyu
alirken ¢ok si1g sularda, ¢cok durgun ve akinti olmayan yerlerde, kanalizasyon
tahliye bolgeleri i¢inde veya su alti tarama islemleri yapilan yerlerde, bu
operasyon yapilmamalidir. Bu sebeple, miimkiin oldugunca gemi limandan
ciktiktan ve agik denizde belli bir karadan uzaklik noktasina gelene kadar balast

suyu alimi yapilmamalidir.

3.1.3 Denizde balast suyu degisimi

Balast suyu yonetiminin, gemilerde uygulanacak en etkili yontemlerinden birisi,
balast suyu degisimidir. Balast suyu degisimi, diizenli aralikli olarak balast
tanklarini1 tam doldurmak ve tam bosaltmak ile yapilabilecegi gibi, flow through
veya overflow denilen ve stirekli olarak balast tanklarina deniz suyu alinarak
ayni zamanda dolan tanklar tagirilip tekrar denize tahliye edilerek yapilabilir. Bu
cesit yontemlerin isgalci olabilecek deniz canlilarinin yiizde 95 gibi biiyiik bir
oranint yok edebildigini gostermektedir. Bu balast degisim operasyonlari,
mutlaka kiy1 bolgelerinden veya korfez/koy agizlarindan uzakta, agik denizde

yapilmalidir [5].

Diizenli aralikli yontemde, Acik denizde balast tanklari odnce tamamen bosaltilir
sonra tamamen tekrar doldurulur. Ancak bazi balast tanklarini bosaltmak, gemi
lizerinde streslerin artmasina, serbest satih etkisine, denge problemlerine ve
disiikbas draftlara sebep olabilir. Bas draftin diisiik olmasinin diger etkisi de,

gemi pruvasinin denize, dalga dolayisi ile siddetle ¢arpma etkisi yaratmasidir.

Stirekli doldurup tasirma yonteminde ise balast tanklar1 dolu oldugu durumda,
balast sisteminin acilarak balast alinmasi ayni zamanda da giiverte {izerinden
denize basilmasi yontemidir. Balast tank kapasitesinin 3 kat1 civarinda balast
suyu denize bu yontemle basilirsa, bu canlilarin yiizde 95 i yok edilebilir. Bu
yontemin avantaji ise gemi dengesine ve yapisal Dbitliinligine etki

gostermemesidir [5].
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3.1.4 Gemi iizerinde balast suyu aritma
Gemi iizerinde mevcut olacak olan bir aritma sistemi ile balast sularinda bulunan
bu canlilarin yok edilmesi yontemidir. Bu konuda hala ¢aligmalar siirmekte olup,

boliim altida detayli incelenecektir.

3.1.5 Kara tesislerinde balast suyu aritma
Sahilde kurulu aritma tesislerine balast suyu verilerek bu aritma isleminin
yapilmasidir. Ancak mevcut gemilerde bu balast sularinin sahile verilebilmesi

i¢in gerekli devre sistemi yoktur, bu konuda da ¢alismalar siirmektedir.

Balast suyu yonetiminin 6zellikle balast suyu degisimi ile ilgili operasyonlarinda

ise olusabilecek riskler ise sunlardir:

1-Baz1 gemilerde, bu karmagik balast suyu degisim prosediirleri, emniyet ile
ilgili endiselere yol agmaktadir. Ozellikle ekipman arizalar1 veya insan hatasi
sonucu ciddi risk iceren durumlarla karsilasilabilir. Personel egitimi, bu balast
suyu degisimi uygulamasi igin ¢ok ©nemli bir unsurdur. Ozellikle yash

gemilerde ise balast suyu sistemlerinin giivenilirligi ise diger risk faktoriidiir.

2-balast suyu degisim operasyonu, gemilerin dizayni esnasinda diisiiniilmesi
gereken bir husustur. Balast sistem genel plani, tank kapasiteleri, tank sekilleri,
govde merkez boyuna perde dayanikliligi, 6zellikle diizenli aralikli balast suyu
degisim prosediirii uygulanmasi operasyonu i¢in dikkate alinmasi gereken
onemli faktorlerdir. Siirekli doldurup tasirma yonteminde ise, tanklarin asiri
basinca maruz kalacak sekilde operasyon yapilmasindan kaginilmasi

gerekmektedir.

3.2 Alternatif Coziimler

Alternatif ¢oziimler arastirilmaya devam ediliyor. Bunlardan bir tanesi
University of Michigan tarafindan yiiriitiilmekte olan Ballastsiz Gemi Projesidir

[10].

Bu projede temel olarak dayanilan nokta, gemilerin balast suyu tanklarinin
ortadan kaldirilarak, bu bosluklara geminin bas tarafindan acilan biiyiik
araliklardan su girmesi ve kig¢ tarafindan agilan araliklardan bu suyun tahliye

edilmesi yoludur.
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Daha agik anlatmak gerekirse, bu yontemde gemiler balast suyu almayacak fakat
geminin hareket etmesi sebebiyle bas taraftan giren sular ki¢ taraftan ¢ikacak ve
bu siire igerisinde gemiyi batiric1 etki yapacaktir. Bu yolla hem gemi dengesi
sabit balast alinmadig1 i¢in bozulmayacak, hem de balast suyu bulunmadig: i¢in
ya da kendiliginden siirekli degistigi icin herhangi bir canli taginmasina yol

acilmayacak [10].

Bu sistem ¢alismalar1 timit verici ¢éziimlerden bir tanesi olabilecege benziyor.
Aritma initeleri gibi ilk kurulum ya da isletim maliyetlerine de sahip degil.
Ayrica Balastsiz Gemi Projesindeki arastirmalar sonucunda, gemilerin ekstra bir
gii¢ tasarrufu yaptigr gorilmistiir. Bu tasarruf ki¢ taraftan c¢ikan sular,
pervanenin kullanabildigi su miktarin1 artirmakta ve bu sayede % 7.3 varan
enerji tasarrufu saglanmaktadir. Bu da yakit tasarrufu ve maliyet diisliriilmesi

anlamina gelmektedir [10].

Bu sistemin ¢alisma prensiplerini kendi olusturduklar1 ¢izimlerle anlatmak

gerekirse,

MEVCUT
DOKMECI GEMI MODELI

KIC TARAF

AMBAR KAPAKLARI

BAS$ BODOSLAMA

TANKLAR FARKLI
ZAMANLARDA
DOLDURULUR VE
TAHLIYE EDILIR

AYRI BALAST
TANKLARI

Sekil 3.1 Mevcut dokmeci gemi modeli [10].
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BALASTSIZ
DOKMECT GEMI MODELI

AMBAR KAPAKLARI

BAS BODOSLAMA:

DENIZ SUYU GIRISI

Sekil 3.2 Balastsiz Gemi Projesinde tasarlanan sistem [10].

3.3 Ballast Suyu Yonetimi Temel Calisma Ve Uygulama Alanlar

Balast suyu yonetiminin tek bir konvansiyon halinde biitiinliige kavusturulmasi
ve bu konvansiyon tamamen kanun haline gelinceye kadar gecen siiregte balast
sular1 ile tasinan bu isgalci deniz canlilarinin miktarlarinin azaltilabilmesi amaci
ile 4 degisik alanda uygulamalar yapilmakta olup, bu uygulamalarin tek bir

yonetmelikte birlestirilerek, tiim diinyada uygulanmasi amag¢lanmaktadir [4].
Bu Dort temel ¢alisma ve uygulama alani sunlardir:
A-Tiziik ve Uygulama rehberleri

IMO, Global 6l¢ekteki bu tehdide yanit olarak, IMO toplant1 karar1 A.868(20) de
belirtildigi lizere, Zararli deniz canlilar1 ve pathojenlerinin transfer edilmesini
azaltmak i¢in balast sular1 kontrol ve yonetimi konusunda bir tiizik
yayilamistir. Bu tiiziikkte asagida bazilar1 belirtilmis olan hedefler i¢in alinmasi

gereken bazi1 6nlemler [11]:

1-balast operasyonu sirasinda, tanklara alinacak deniz canlilar1 miktarini

minimuma indirmek.

2- balast suyu tanklar1 icersinde bu deniz canlilarinin kolonilesmesini ve tekrar

uremesini minimuma indirmek.
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3-Denizde balast suyu degisimi de dahil olmak {izere, balast suyu yonetimi
onlemlerini uygulayarak, isgalci deniz canlilarinin bir bdlgeden baska bir

bolgeye transferini minimuma indirmek.

Diinya Denizcilik Orgiitii ayrica gemi tiplerine ydnelik olarak balast suyu
yonetim planlari, kayit tutma ve raporlama ile liman bazli yonetim igin tiiziikk ve

basvuru kaynaklari saglamaktadir.
B-Model yonetim plani

Gemilerin, IMO tarafindan yayinlanan tiizii§e uymasini saglamasi amaciyla,
Uluslararas1 deniz ticaret odalar1 birligi (ICS) ile uluslararasi 6zel tanker
armatorleri birligi (INTERTANKO) balast suyu yonetimi model planlari

yayinlamis ve gemilerde kullanilmasini saglamaistir.
C-Kanun

IMO, 2004 yilinda, gemi balast sular1 ve kati artiklar1 kontrol ve ydnetimi
konvansiyonu yayinlamistir. Bu kanunun yiiriirliige girmesi i¢in, diinya tonajinin

yilizde 35 ini temsil eden 30 lilkenin imzalamas1 gerekmektedir.
D-Arastirma ve Gelistirme

Gemilerde denizde balast degisimi ile ilgili olarak ortaya cikabilecek olan
emniyet, operasyonel ve c¢evresel sorunlara ¢dziim olmasi amaciyla, diinyada
balast suyu aritma konusunda ¢ok genis arastirmalar yiiriitiilmekte ve bu aritma

tesislerinin ilk 6rnekleri imal edilmektedir. Bu konudaki opsiyonlar:

a-Filtreleme, ayristirma ve ozon, ultraviyole 1sinlar, elektrik ve 1sil yontem ile

aritma gibi mekanik veya fiziksel aritma sistemleri

b-Biyolojik zehirler ile balast suyundaki canlilar1 yok etmeyi amaglayan aritma

sistemleri

Biitiin bu sistemler su anda inceleme/gelistirme ve bir ka¢ modelinde imal
edilmesi asamasindadir. ilk aritma sistem drnekleri mevcut olup, tezimizde bu
sistemler ile ilgili detayli bir boliim mevcuttur. Ancak bu tarz kontrol yontemleri

yapilirken dikkat edilmesi gereken noktalarda mevcuttur, bunlardan bazilar1:
a-Giivenli olmal1

b-Cevresel / Ekolojik olarak kabul edilebilir standartta olmali
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c-Maliyeti uygun olmali

d-Amaglanan hizmeti yapabilecek yapida olmali

3.4 Onceki Durum Ve Gelismeler

Istilac1 cinslerin yaratt1§1 problemin kaynag: biiyiik dlgiide, son bir kag on yillik
donemlerde artan ticaret ve trafik hacmidir. Etkiler, diinyanin bir¢cok bolgesinde
gercekten yikici olmaktadir. Sayisal veriler biyolojik istilanin ¢ok yliksek
seviyelerde artmaya devam etmekte oldugunu gostermektedir. Ayrica birgok yeni
bolgenin de istila edildigi anlasilmaktadir. Deniz tasimaciligi hacmi artmaya
devam etmektedir ve bunun sonucu olarak biyolojik istila probleminin doruk

noktasina heniiz ulasmamis olabilecegini sdyleyebiliriz.

Her yil ii¢ ile on milyar ton arasi balast suyunun diinya ¢apinda tasindigi tahmin
edilmektedir. Bu balast sular1 ¢ogunlukla, bir deniz c¢evresinden farkli bir
bagkasinin oldugu yere dogrudur. Bu da canli yasamlarini olumsuz

etkilemektedir [2].

Bir¢ok deniz ¢evresi ve bu gevrelerdeki canlilarin olumsuz etkilenmeleri ve
hiikiimetlerin deniz ¢evrelerinin olumsuz etkilenmeleri sonucunda gordiikleri

biliyiik maddi kayiplar g6z ardi1 edilemeyecek kadar biiyiik seviyelere ulagsmisti.

Hiikiimetler, 1989 yilinin basindan itibaren gerek ulusal gerekse bolgesel olarak,
balast sular1 ile tasinan zararli canlilarin Onlenmesine yonelik enstitiiler
kurmuslardir. Diinya Denizcilik Orgiitii goniillii olarak uygulanmak iizere 1993
yilinda bazi standartlar yaymnlamistir. Ayrica 1997 yilinda bir kilavuz
yayimnlamistir. Birlesmis Milletlerin Deniz Hukuku S6zlesmesinde ayrica, balast
suyu ile taginan zararli canlilarin ve organizmalarin, kazara ya da bilingli olarak

yayilmasini 6nlemek i¢in tiim dnlemlerin alinmas1 gerektigini belirtmektedir.

Asagida, konu ile ilgili giiniimiize kadar yaymlanmis Diinya Denizcilik Orgiitii

Sirkiileri yer almaktadir [11].

MEPC 50 (31) - 1991 GEMILERIN BALAST SULARI VE KALINTILARINDA
BULUNAN ISTENMEYEN ORGANIZMALARIN TASINMASININ
ONLENMESI KONUSUNDA KILAVUZ
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IMO A.774 (18) — 1993 GEMILERIN BALAST SULARI VE
KALINTILARINDA BULUNAN ISTENMEYEN ORGANIZMALARIN
TASINMASININ ONLENMESI KONUSUNDA KILAVUZ

IMO A. 868 (20) — 1997 ZARARLI ORGANIZMALARIN TASINMASINI EN
AZA INDIRMEK ICIN, GEMILERIN BALAST SUYU KONTROLU VE
YONETIMI ILE ILGILI KILAVUZ

ULUSLARARASI KONFERANS SUBAT 2004 - GEMI BALAST SULARININ
VE SEDIMANLARININ KONTROLU VE YONETIMi ULUSLARARASI
SOZLESMESI

MEPC 152 (55) — KALINTI ALIM TESISLERI (G1)
MEPC 123 (53) - BALAST SUYU ESDEGER UYGULAMALAR (G3)

MEPC127 (53) — BALAST SUYU VE BALAST SUYU PLANLARINDAKI
GELISMELER (G4)

MEPC 153 (55) — BALAST SUYU ALIM TESISLERI (G5)

MEPC 124 (53) - BALAST SUYU DEGISIMI (G6)

MEPC 149 (55) — DIZAYN VE URETIM STANDARTLARI (G11)

MEPC 162 (56) — KURAL 4-A YA GORE RiSK DEGERLENDIRMESI (G7)
MEPC 125 (53) - BALAST SUYU ARITMA SISTEMLERININ ONAYI (G8)

MEPC 126 (53) — AKTIF MADDE KULLANAN BALAST SUYU ARITMA
SISTEMLERININ ONAYI (G9)

MEPC 126 (53) - BALAST SUYU ARITMA PROGRAMININ PROTITIPININ
ONAYI VE PRENSIPLERI (G10)

MEPC 150 (55) — GEMILERDE KALINTILARIN AYARLANMASI ICIN
DIZAYN VE URETIM

MEPC 151 (55) — BALAST SUYU DEGISIMiI YAPILACAK ALANLARIN
BELIRLENMESI.
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3.5 Mevcut Durum

Diinya denizlerinde ticari faaliyetlerde bulunan gemilerin balast sular1 ile cografi
bolgeler arasinda tasidiklar1 istenmeyen/isgalci canlilarin/organizmalarin
transferinin miimkiin oldugunca engellenmesi amaciyla, devletlerin bu konudaki
cabalarini ortak bir standart haline getirmek ve biitiinliigii saglamak amaciyla,
IMO tarafindan balast sular1 ve kat1 artiklar1 yonetimi konvansiyonu adi altinda,
2004 yilinda, o tarihe kadar iilkelerin bireysel calismalar1 ile arastirmalarini
kapsayacak sekilde bir kanun hazirlamistir. Bu konvansiyon ile gemilere
yas/kapasite ve insa tarihlerine gore ayrilarak belli standart kurallar ve

uygulamalar getirilmigtir [9].

Ancak bu konvansiyonun kabulii ¢ok yavas bir sekilde ger¢eklesmektedir. Bu
konvansiyonun tiim diinyada yiiriirliige girmesi i¢in, diinya tonajinin yiizde 35
ini temsil eden 30 iilkenin imzalamas1 gerekmektedir. Ancak su ana kadar sadece

diinya tonajinin yiizde 3,46 sina esit olan 12 {ilke tarafindan imzalanmistir [9].

Bu konvansiyonun tam olarak yiiriirliige girecegi tarihe kadar, bu isgalci deniz
canlilarinin transferi ile ilgili olarak ulusal, lokal ve bdlgesel olarak bazi
devletler, ¢esitli onlemler almislardir. Aralarinda Bati Avrupa, Goller bolgesi ve
Antartikanin da bulundugu, bir diizineden fazla iilke, karasularinda balast sulari
tahliyesi 1ile 1lgili olarak kendilerine has bir takim kurallar uygulamaya
koymuslardir. Ayrica Amerika’da bazi eyaletler ile limanlar kendi balast sular
yonetimi ile ilgili 6zel yonetmelikler uygulamaya koymuslar, buda mevcut
durumu daha da karmasik hale sokacaktir. Baz1 yoresel mahkemeler ise balast
suyu tahliyesini tamamen yasaklamak icin c¢alismalar yapmaktadir. Mesela
panama kanalinda balast suyu tahliyesi yasaklanmistir, Buenos Aires limaninda
ise mecburi klorlama yapilmasi gerekmektedir veya sahil tesislerine balast suyu

tahliye edilmek zorundadir.

Aktif balast aritma sistemleri gemilerde kullanima baslayincaya kadar, bu iilke
bazindaki otoriteler, limanlarina gelecek gemiler i¢in kendi belirledigi 6l¢eklerde
denizde balast suyu degisim kurallar1 uygulamaktadir. Bu 6l¢ekler kapsaminda,
kiyidan minimum mesafe, minimum su derinligi ile onaylanmis gemi balast suyu
yonetim plani, jurnal kayitlari, varig oncesi ihbarlar ve imzalanmis balast suyu

rapor formlar1 gibi bir takim talepler ve talimatlar yer almaktadir.
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Mesela Kanada hiikiimeti balast suyu yonetim plani tipik bir Ornek teskil
etmektedir. Plan gemiye ait olmali, IMO kural A.820(20) ile uyumlu olmali ve
bayrak devleti veya klas kurulusu tarafindan incelenmis olmalidir. Brezilya
hiikiimeti ise e8er geminin bayrak devleti IMO konvansiyonunu imzalamamis

ise, balast suyu yonetim planinin klas tarafindan onayli olmasi gerekmektedir
[9].

Armatorler, klas kuruluslari ile siirekli irtibat halinde olarak bu iilke bazinda
balast suyu yonetim planlar1 ile ilgili herhangi bir degisiklik olup olmadigini

arastirmak ve bu planlar1 onaylatmak gereginde kalabilirler.

Okyanus veya ag¢ik denizde yapilmas1 dngoriilen balast suyu degisim operasyonu
ise heniliz armatorler tarafindan tam olarak uygulanmadigi gézlemlenmektedir.
Bu diizenli aralikli balast suyu degisim operasyonunun giivenli bir sekilde
yapilabilmesi i¢ini bu planlarin klas kuruluslari tarafindan incelenmesi ve

onaylanmasi1 daha saglikli olacaktir.

Cunkii klas kuruluslari, bu planlar1 incelerken, pervanenin derinligi, gemi
stabilitesi, yapisal biitiinliige etki edecek stresler, pruvanin denize ¢arpmasi gibi

unsurlar hesaba katilacaktir.

3.6 Balast Suyu Yonetimi Cercevesinde Cesitli Ulkelerin Aldiklar1 Onlemler

Ulkelerin birgogu bu sézlesmeyi imzalamaktan kaginmaktadir. Bunun sebepleri
arasinda gerek maddi gerekse teknik yetersizlikler ile idaresinde bulundugu gemi
sayisinin azalmasi kaygisina kadar bir¢cok sebep verilebilir. Ancak taraf olsun ya
da olmasin bircok devlet deniz ¢evresini korumak icin ¢esitli Onlemler
almaktadirlar. Asagida bazi llkelerin limanlarina ugrayacak gemilerden Balast
Suyu Yonetimi Kapsaminda istedikleri belgeler ile zorunlu tuttuklar: kurallar yer

almaktadir [6].
1. Avustralya

- Avustralya deniz sahasinin en az 12 NM disinda Balast Suyu Degisimi

istemektedir.
- Balast Suyu Raporu

2- Amerika Birlesik Devletleri

34



- Herhangi bir kara noktasindan en az 200 NM acikta Balast Suyu degisimi

yapilmasini istemektedir.

- Balast Suyu Raporu ( bu rapordaki eksiklikler sebebiyle ¢ok yiiksek para

cezalar1 uygulanmaktadir )

- Onaylanmis bir Balast Suyu Yonetimi Plani
3- Kanada

- En az 2000 m derinlikte Balast Suyu Degisimi
- Balast Suyu Raporu

- Onayl1 bir Balast Suyu Plam

4- Yeni Zelanda

- Agik denizde Balast Suyu degisimi

- Balast Suyu Raporu

- Balast suyu tahliyesi, Ancak bu iilkede yetkilendirilmis kisiler tarafindan

yapilan denetimlerden sonra yapilabilir.

5- Sili

- Kiyidan en az 12 NM acikta Balast Suyu Yenilenmesi

- Koprii iistii ve Makine jurnallerinde kayit edilmesi

- Alternatif olarak Kimyasal temizlik yapilmasi

6- Israil

- Acik denizde Balast Suyu Degisimi

- Balast Suyu Bildirim Formu

7- Brezilya

- En az 200 m derinlikte karadan en az 200 NM acikta Balast Suyu Degisimi
- Balast Suyu Yonetim Plan1

- Balast Suyu Bildirim Formu ( en az 24 saat 6nceden verilecek)
8- Panama Kanali

- Balast Suyu Tahliyesi yasaklanmistir.
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9- Ingiltere

- Bazi Limanlarda Balast suyunun sadece sahile verilmesi zorunludur.

10- Arjantin

- River Plate’e gelecek gemilerin Balast Suyu Degisimi yapmalar1 zorunludur.

Bu yukaridaki listedeki kurallarda degisiklikler olabilir. Bu duruma karsi en
giizel onlem s6z konusu limana ugraktan 6nce liman baskanligindan konu ile

ilgili tiim gerekleri istemektir.
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4., GEMI BALAST SULARININ VE SEDIMANLARININ KONTROLU VE
YONETIMI ULUSLARARASI SOZLESMESI, 2004

4.1 Sozlesme

Daha onceki bdliimlerde de yetirince agiklanmis oldugu gibi kisaca Deniz
Cevresini ve Deniz Ekosistemini Korumayir amaglayan bu sdzlesmede taraflar
sozlesmede de gectigi gibi kisaca asagidaki maddeleri goz oniinde bulundurarak

yazil olarak so6zlesmislerdir [3].

Zararli sucul organizmalar1 ve patojenlerin tasinmasina sebep olan balast sulari
ve sedimanlarinin gemilerden kontrolsiiz desarjinin ¢evreye, insan saglifina,

mallara ve kaynaklara zarar veya hasar verdiginin bilincinde olarak.

Baz1 devletlerin kendi limanlarina gelen gemiler yoluyla zararli sucul
organizmalarin ve patojenlerin karigmasi risklerini 6nleme, azaltma ve tamamen
ortadan kaldirma diisiincesiyle miinferiden hareket ettigini ve bu konunun
yeknesak yorumlama ve etkin uygulama i¢in rehberlerle birlikte evrensel olarak
uygulanabilir kurallar temelinde hareket edilmesi gerektirdigini ve diinya

capinda bir sorun oldugunu da taniyarak.

Zararlt sucul organizmalarin ve patojenlerin tasinmasinin stirekli olarak
onlenmesi, azaltilmasi1 ve tamamen ortadan kaldirilmasi sonuglarini doguracak
daha etkin ve emniyetli balast suyu yonetimi alternatifleri gelistirmeye devam

edilmesi arzusunda olarak.

Gemi balast sular1 ve sedimanlarinin yonetimi ve kontrolii yoluyla, bu kontroliin
istenmeyen olumsuz etkilerini de Onleyerek ve ilgili bilgi ve teknolojilerin
gelistirilmesini de tesvik ederek, zararli sucul organizmalar1 ve patojenlerin
tasinmasindan dogan ¢evre, insan sagligi, mal ve kaynaklara yonelik risklerin

Onlenmesi, azaltilmas1 ve tamamen ortadan kaldirilmasinda kararl olarak.

Bu amagclara, gemi balast sular1 ve sedimanlarinin kontrolii ve yonetimi i¢i bir

uluslararasi sdzlesme kararlastirilmasi ile en iyi ulasilabilecegini dikkate alarak.
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4.1.1 Sozlesmenin uygulanmasi
Bir tarafin bayragini tasiyan gemilere, bir tarafin bayragini1 tasimayan ancak bir

tarafin otoritesi altinda faaliyet gosteren gemilere uygulanir.
Bu s6zlesme asagidaki gemilere uygulanmaz;
Balast suyu tasiyacak sekilde tasarlanmamis ve yapilmamis gemilere,

Tarafin, gemiden desarj edilen balast suyunun kendi ¢evresine, insan sagligina,
mallara veya kaynaklara veya diger iilkelerinkilere veya Otesindeki deniz
alanlarindakilere zarar verebilecegini veya bozabilecegini tespit etmesi diginda,
sadece tarafin egemenligi altindaki deniz alanlarinda faaliyet gosteren tarafin

gemilerine,

Bir tarafin, sadece diger bir tarafin egemenligi altindaki sularda faaliyet gosteren
gemilerine, bu tarafin istisna i¢in yetkilendirmesine bagli olarak. Yapilanin kendi
cevresine, insan sagligina, mallara veya kaynaklara veya diger iilkelerinkilere
veya Otesindeki deniz alanlarindakilere zarar verebilecegi veya bozabilecegi
durumlarda higbir taraf bu tiir bir yetki veremez. Bu tiir bir yetki vermeyen bir
taraf bu sozlesmenin gemiye uygulanmasi ile ilgili olarak geminin idaresine

bildirimde bulunacaktir.

Sadece bir tarafin egemenligi altindaki sularda ve agik denizde faaliyette bulunan
gemilere, (c) paragrafina gore bir yetki verilmemesi disinda, bu taraf, gemiden
desarj edilen balast suyunun kendi ¢evresine, insan sagligina, mallara veya
kaynaklara veya diger llkelerinkilere veya Otesindeki deniz alanlarindakilere

zarar verebilecegini veya bozabilecegini tespit etmedikge,

Herhangi bir savas gemisine, yardimci savas gemisine ve bir devlete ait veya
devlet tarafindan simdilik sadece idarenin ticari olmayan hizmetlerinde
kullanilan diger gemilere. Ancak, her bir taraf, sahip oldugu ve islettigi
gemilerin faaliyetlerini ve operasyonel yeteneklerini bozmayacak tedbirleri
alarak geminin bu sdzlesme ile uygun ve uygulanabilir oldugu 6l¢ilide tutarli bir

bigimde faaliyet gdstermesini saglayacaktir.

Tecrit edilmis balast tanklarinda desarja tabi olmayan kalic1 balast suyu bulunan

gemiler.
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Bu sozlesmeye taraf olmayan devletlerle ilgili olarak, taraflar, bu devletlerin
gemilerine bu soézlesmenin gereklerinden daha az etkin olmayan muamelede

bulunacaklardir.

4.1.2 Sozlesmenin denetimi ve belgelendirilmesi
Her bir taraf bayragini tasiyan veya yetkileri altinda faaliyet gosteren ve denetim
ve belgelendirmeye tabi gemilerin ekteki kurallara gore denetlemesini ve

belgelendirilmesini saglayacaktir.

4.1.3 Sozlesmenin ihlali

Bu maddede asagidaki konular iizerinde durmustur;

Bu sozlesme ile ilgili olabilecek biitiin ihlaller yasaklanmigtir. Bu konuda taraf
devlet hukuk kurali olarak herhangi bir ihlale kars1 tedbir alacaktir. Idare
herhangi bir ihlal ihbar1 almis ise derhal konuyu derinlemesine arastiracak, ihbar
eden taraftan iddia edilen ihlale iliskin kanitlar toplamasini isteyebilecektir. Eger
Idare, iddia edilen ihlale iliskin hukuki isleme baslamak icin yeterli kanit
toplandigina kanaat getirirse, hi¢ vakit kaybetmeden hukuk kurallarinda
belirtildigi sekilde harekete gececektir. Idare, aldig1 kararlar ve énlemler ile ilgili
olarak, derhal ihbar1 yapan tarafa ve Diinya Denizcilik Orgiitiine bilgi verecektir.
Eger idare bir y1l igerisinde gerekli dnlemleri almazsa yine ihbar1 yapan tarafi

bilgilendirecektir.

Bu s6zlesme kurallarinin herhangi bir sekilde ihlali bagka bir tarafin sorumluluk
alaninda gerceklesmesi de yasaktir ve boyle bir durumda yaptirimlar S6z konusu
tarafin hukuk kurallarina gore gerceklesecektir. Herhangi bir ihlal s6z konusu

olur ise s6z konusu taraf asagidaki yaptirimlarin birisini yapabilecektir.
a.Kendi hukuk kurallarina gore yaptirim uygulayabilecektir,

b.Ihlalin gerceklestigine dair bilgi ve delilleri geminin idaresine bildirecektir.

4.1.4 Sozlesmeye konu gemilerin denetlenmesi

Bu madde asagidaki konular tizerinde durmustur;
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Bu sozlesmeye tabi bir gemi, diger bir tarafin acik deniz terminalinde veya
limaninda, geminin bu sdzlesmeye uygun olup olmadigini belirlemek amaciyla
bu taraf tarafindan yetkilendirilmis denetim uzmanlar1 tarafindan denetime
tabidir. Bu maddenin ikinci paragrafinda belirtilenler disinda bu denetim

asagidakilerle sinirlidir;

Eger gecerliligi kabul edilirse, gemide gegerli bir belgenin mevcudiyetinin

dogrulanmasi,
Balast suyu kayit defterinin incelenmesi,

Orgiit tarafindan gelistirilecek rehberlere uygun olarak gemi balast suyunun
orneklemesinin yapilmasi. Ancak, Ornegin analizi i¢in gerekli siire geminin
kalkis1, faaliyetleri ve hareketinin gereksiz olarak gecikmesi icin bir temel olarak

kullanilmayacaktir.

4.1.5 imza, onay, kabul, tasvip ve katilma
Bu sdzlesme herhangi bir devletin imzasi i¢in Orgiitiin Karargahinda 1 Haziran
2004 tarihinden 31 Mayis 2005 tarihine kadar acik olacak ve bu tarihten sonra

herhangi bir devletin katilimina agik olacaktir.

Devletler asagidaki yollarla sozlesmeye taraf olabilirler;

Onay, kabul veya tasvibe tabi olmadan imza veya

Onay, kabul veya tasvibe tabi olarak imza, miiteakiben onaylama,
Katilma

Onay, kabul, tasvip veya katilma bu anlamda bir belgenin genel sekretere

verilmesi ile sonug¢ doguracaktir.

Eger bir devlet bu sozlesme ile ilgili konular hakkinda farkli mevzuat
sistemlerinin uygulandig1 iki veya daha fazla bdolgesel birimden olusuyorsa,
imza, onay, kabul, tasvip veya katilma tarihinde bu sdzlesmenin tiim bolgesel
birimlerde veya sadece bir veya daha fazla birimde gegerli olacagi beyan
edilebilir ve bu agiklama herhangi bir zamanda baska bir beyan sunularak

degistirilebilir.
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Herhangi bir beyan yazili olarak tevdi makamina bildirilir ve bu sézlesmenin

uygulanacagi bolgesel birim veya birimler acgik¢a ifade edilir.

4.1.6 Yiiriirliige giris

Bu s6zlesme, ticaret filolarinin toplami, diinya toplam gemi tonajinin yiizde otuz
besinden az olmayan en az 30 iilkenin rezervasyonsuz imzaladigi, onayladig,
kabul ettigi, tasvip ettigi veya uygun olarak imza, onay, kabul, tasvip veya
katilma belgelerinin tevdi makamina verildigi tarihten on iki ay sonra yiiriirliige

girer.

Bu sozlesme ile ilgili olarak onay, kabul, tasvip veya katilma i¢in bir belgeyi
tevdi etmis devletler icin bu sodzlesmenin yiriirliige giris gerekliliklerinin
karsilanmasindan sonra fakat onay, kabul, tasvip veya katilma tarihinden 6nce bu
s0zlesmenin yiiriirliige giris tarihi veya belgenin tevdi edilme tarihinden itibaren

lic ay sonraki tarihten hangisi geg¢ ise yiiriirliik tarihi olacaktir.

Bu s6zlesmenin yiiriirliige giris tarihinden sonra tevdi edilmis onay, kabul, tasvip

veya katilma belgesi tevdi tarihinden itibaren ii¢ ay sonra gecerli olacaktir.

4.1.7 Sozlesmeye konu istisna durumlar

Sozlesmeye gore kabul edilen tedbirler asagidakilere uygulanmayacaktir.

1.Acil durumlarda geminin emniyetinin saglanmasi veya denizde can kurtarma

amagclari i¢in gerekli balast suyu ve sedimanlarinin alimi1 veya desarj1 veya
2.Bir geminin veya ekipmaninin ugradigi hasar sonucunda;

3.Balast suyu veya sedimanlarinin alinmasi veya desarjinin gemi kaynakli

kirlenme olaylarini azaltmak amaciyla kullanildiginda veya

4. Benzeri balast suyu veya sedimanlarinin ag¢ik denizde alinmas1 ve miiteakiben

desarj1 veya

5.Tim balast suyu ve sedimanlarinin ait oldugu aymi deniz alaninda ve bagka
alanlardan alinmis isleme tabi olmamis balast suyu ve sedimanlari ile
karigtirilmamak sartiyla gemiden balast suyu ve sedimanlarinin desarji. Bagka
alanlardan alinan balast suyu ile karigtirma yapilmigsa, bu Eke uygun olarak

balast suyu yonetimine tabidir.

41



4.2 Gemiler i¢in Kontrol Ve Yonetim Gereklilikleri

Bu bolim so6z konusu gemilerin izleyecekleri kurallar ve almasi gereken
tedbirleri icerdiginden yiiksek onem arz etmektedir. Asagida bu boliime ait

kurallar yer almaktadir;

4.2.1 Balast suyu yonetim plani

Her bir gemi, gemide balast suyu yonetim plani tasiyacak ve uygulayacaktir. Bu
planlar Orgiit tarafindan gelistirilmis rehberler dikkate alinarak idare tarafindan
onaylanir. Balast suyu yonetim plant her bir gemi i¢in 6zeldir ve en az

asagidakileri karsilamalidir;

1. Bu soézlesmede talep edildigi gibi Balast Suyu Yonetiminden sorumlu olan

gemi adamlar1 ve gemi i¢in ayrintili emniyet prosediirleri belirlemeli;

2. Bu sozlesmede belirtilen, Balast suyu yonetimi gereklilikleri ve tamamlayici
balast suyu yonetimi faaliyetlerinin uygulanmasi i¢in gerekli faaliyetlerin detayh

olarak belirlenmesi saglanmali;
3. Sedimanlarin yok edilmesi i¢in;
.1 denizde ve
.2 karada detayl1 prosediirler olmali;

4. Desarjin yapilacagi devletin makamlari ile gemide balast suyu yonetiminin

koordinesi i¢in prosediirler igermeli;

5. Planin uygun olarak icras1 yetkisiyle gemide bir gorevli atamali,

6. Bu s6zlesme kapsaminda raporlama gerekliliklerini igermelli,

7. Geminin ¢aligma dilinde yazilmali. Eger geminin calisma dili Ingilizce,

Fransizca veya Ispanyolca degilse bu dillerden birine terciime icermeli.

4.2.2 Balast suyu kayit defteri
Her gemi, asgari Lahika II’ de belirtilen bilgileri igeren, elektronik kayit sistemi
olabilen veya baska bir kayit defteri ile veya sistemle birlestirilmis bir balast

suyu kayit defterine sahip olacaktir.
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Balast Suyu Kayit Defteri kayitlar1 son girisin yapildig1 tarihten itibaren
minimum iki yillik periyot i¢in gemide ve miiteakiben 3 yillik periyot icin

sirketin kontroliinde muhafaza edilecektir.

Balast Suyu desarji durumunda veya bu sézlesme tarafindan bagka tiirli muaf
tutulmayan istisnai durumda veya kaza halinde, desarjin durumunu ve

sebeplerini belirten bir kayit balast suyu kayit defterine girilecektir.

Balast Suyu Kayit Defteri, makul zamanlarda teftis i¢in hazir durumda
bulundurulacaktir ve gemi gemiadamsiz olarak romorkorle ¢ekildiginde

romorkorde bulundurulabilir.

Balast Suyu Yonetimini ilgilendiren her tiirlii operasyon, geciktirilmeden Balast
Suyu Kayit Defterine kaydedilmelidir. Biitiin girdiler, operasyondan sorumlu
olan yetkili gorevli veya gorevliler tarafindan imzalanmali ve tamamlanan tiim
sayfalar da kaptan tarafindan imzalanmalidir. Balast Suyu Kayit Defterine
kaydedilen her girdi, geminin kullandig1 dilde olmalidir. Eger bu dil ingilizce,
Ispanyolca veya Fransizca degilse, girdilerin bu dillerden herhangi birine olan
terciimesi ihtiva edilmelidir. Bir ihtilaf veya c¢eliski durumunda geminin

kullanilan dilinde olan girdiler kabul edilir.

Bir tarafin usuliine uygun olarak yetki verdigi gorevliler, kendi limanina veya
agik deniz terminaline giren ve bu sdzlesmenin uygulandigr gemilerdeki Balast
Suyu Kayit Defterini denetleyebilirler ve her girdinin suretini alip, bu suretlerin
dogrulugunun tasdikini geminin kaptani tarafindan yapilmasini talep edebilirler.
Dogrulugu tasdiklenen biitiin suretler, herhangi bir adli tatbikatta, girdide
belirtilmis olan gergeklerin kaniti olarak kabul edilebilir. Balast Suyu Kayit
Defteri denetimi ve tasdikli suretin alinigi, geminin gereksiz yere gecikmesine

neden olmadan miimkiin oldugunca ¢abuk bir sekilde yapilmalidir.
Balast suyu kayit defterine asagidaki durumlarda giris yapilacaktir;
Gemiye balast suyu alindiginda

Alma limani veya tesisinin yeri (liman veya mevki/uzunluk), tarih, saat, liman

disinda ise derinlik
Metrekiip olarak tahmini alim miktar1

Islemden sorumlu gorevlinin imzasi
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Balast suyunun, balast suyu yonetimi amact ile dagitildigr veya isleme tabi

tutuldugu her durumda

Islem tarihi ve saati

Dagitilan veya isleme tabi tutulan suyun hacmi (m3)

Balast suyu yonetim plani1 uyarinca yiiriitiliip ytriitiilmedigi

Islemden sorumlu gérevlinin imzas1

Balast suyu denize desarj edildiginde

Desarj liman1 veya tesisinin yeri (liman veya mevki/uzunluk), tarih, saat,
m3 cinsinden tahmini desarj hacmi, kalan suyun hacmi

Onaylanan balast suyu yonetim planinin desarjdan Once uygulanip

uygulanmadii

Islemden sorumlu gorevlinin imzasi

Balast suyu bir alim tesisine bosaltildiginda

Alim tarihi, saati ve mevkisi

Bosaltim tarihi, saati ve mevkisi

Liman veya tesis

Alim veya bosaltimin tahmini hacmi (m3)

Balast suyu yonetim planinin desarjdan 6nce uygulanip uygulanmadigi
Islemden sorumlu gérevlinin imzasi

Balast suyunun kaza sonucu veya olaganiistii alim ve desarj1

Olayin tarihi ve saati

Olay aninda geminin pozisyonu veya bulundugu liman

Bosaltilan balast suyunun tahmini hacmi

Alim, desarj, kacak veya kaybin durumu, gerekgesi ve genel goriisler

Onaylanan balast suyu yonetim planinin desarjdan oOnce uygulanip

uygulanmadigi

Islemden sorumlu gorevlinin imzasi
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[lave operasyonel prosediir veya genel goriisler

4.2.3 Balast suyu degisimi

Kuraldaki standartlar1 karsilamak icin balast suyu degisimi yapan bir gemi

asagidakileri yapacaktir.

.1 Miimkiin olan her yerde, s6zkonusu balast suyu degisimi en yakin karadan 200
deniz mili uzakta en az 200 m derinlikte suda Orgiit tarafindan gelistirilen

rehberleri dikkate alarak yapacaktir.

.2 Gemi balast suyu degisimini paragraf 1.1 uyarinca yiirlitemedigi durumda,
sozkonusu balast suyu degisimi paragraf 1.1°de rehberler dikkate alinarak,
miimkiin oldugu kadar en yakin karadan uzakta ve her durumda en yakin karadan

50 deniz mil ve 200 metre derinlikte yiiriitiilecektir.

Derinligin veya en yakin karadan olan mesafenin paragraf 1.1 veya 1.2°de
belirtilen kistaslar1 karsilamadigi deniz alanlarinda, Liman Devleti uygun
oldugunda komsu devletler veya diger devletlere danisarak, paragraf 1.1°de
belirtilen rehberleri dikkate alarak gemilerin balast suyu degisimi yapabilecegi

deniz alanlar1 belirleyebilir.

Bir gemi bu kuralin 1’nci paragrafinin 6zel bir hiikkmiine uymak icin planladig:

yolculuktan sapmayacak veya yolculugunu geciktirmeyecektir.

Balast suyu degisimi islemi yapan bir gemiden, uygun oldugunda, eger geminin
kaptan1 degisimin geminin stabilitesini veya geminin, gemi adamlarinin veya
yolcularin emniyetini elverigsiz hava sartlari, gemi tasarimi ve basinci,
ekipmanlarindaki uygunsuzluk veya diger bir olaganiisti durum nedeniyle
tehlikeye atabilecegi kararin1 verirse, paragraf 1 ve 2’ye uymasi talep

edilmeyecektir.

Gemi, balast suyu degisiminde kurallara uymazsa, neden uymadigini balast kayit

defterine kaydedecektir.

4.2.4 Gemi adamlarinin ve zabitlerin gorevleri
Zabitler ve gemiadamlar1 icra edecekleri balast suyu yonetimi uygulanmasi
konusundaki goérevlerini ve kendi gorevlerine uygun olarak geminin balast suyu

yonetimi planini taniyacaklardir.
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4.3 Belirli Alanlarda Ozel Gereklilikler

Bu boliim taraflarin alabilecegi ek onlemleri ve bunlarin uygulanmas ile ilgili

kurallar1 igermektedir.

4.3.1 llave tedbirler

Eger bir Taraf, miinferiden veya diger taraflarla birlikte, ilave olarak zararh
sucul organizmalar ve patojenlerin gemi balast sular1 ve sedimanlar1 ile
tasinmasint dnlemek, azaltmak veya yok etmek i¢in gerekli tedbirler belirlerse,
bu taraf veya taraflar uluslararasi hukuka uygun olarak gemilerin karsilamalar1

gereken 6zel standart ve gereklilikler talep edebilir.

4.3.2 Baz1 alanlarda balast alim konusunda ikazlar ve ilgili bayrak devleti
tedbirleri

Bir Taraf, bilinen kosullardan 6tiirli, kendi yetkisi altinda bulunan sularda
gemilerin Balast Suyu alimi yapmamasi gerektigini denizcilere bildirmeye
calisacaktir. Taraf, bu gibi bildirimlerde s6z konusu bolge veya bolgelerin kesin
koordinatlarin1 ve Balast Suyu aliminin miimkiin oldugu mevkileri belirtmelidir.

Uyarilar su gibi alanlar i¢in yapilabilir:

.1 Balast Suyu alim1 veya bosaltimiyla ilintili olmas1 muhtemel olan Zararli Su
Organizmalarin ve Patojenlerinin ortaya ¢ikmasi, salgini, istilasi (6rnegin, zehirli

su yosunlarinin olugmasi) ve kirlilik ihtiva ettigi bilinilen bolgeler.
.2 Kanalizasyon dokiintiilerinin yakininda

.3 Gelgite bagl olan tagmalarin zayif oldugu yerlerde veya gelgit zamaninda

fazla diizensiz olundugu bilinen bdlgelerde.

l.paragrafta belirtilen hiikiimlere gore denizcilere duyurulara ilave olarak, bir
taraf Orgiite ve etkilenmesi muhtemel sahildar iilkelere, birinci paragrafta
belirtilen bdlgeyi ve ikazin yiiriirliikte olacag: siireleri bildirecektir. Orgiite ve
etkilenmesi muhtemel sahildar tilkelere bildirim, alan ve alanlarin koordinat ve
ozelliklerini ve miimkiinse balast suyu alinmasi i¢in diger alan veya alanlar
igerecektir. Bildirim bdlgeden balast suyu alma ihtiyact olan gemilere alternatif
kaynaklar i¢in tavsiyeleri igerecektir. Taraf, ayn1 zamanda, verilen bir uyar1 daha
fazla uygulanabilir olmadiginda, Orgiite, denizcilere ve etkilenmesi muhtemel

kiy1 devletlerine bu konu hakkinda haber vermelidir.
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4.4 Balast Suyu Yonetimi icin Standartlar

Bu boliim Balast Suyu Yonetimi ile ilgili kurallar1 detayli olarak igermektedir.
Balast suyu degisimi kurallari, balast suyu yonetim sisteminin onaylanmasi ve

balast suyu 1slah teknolojilerinden genel beklentileri igermektedir.

4.4.1 Balast suyu degisimi standardi
Balast Suyu degisimi icra eden gemiler, bu kurala uygun olarak, Balast Suyu

degisimini hacimsel olarak %95 verimlilikle yerine getirmelidir.

Pompalama metoduyla balast suyu degisimi yapan gemiler i¢in, pompalama
birinci paragraftaki standartlar1 karsilayacak sekilde her bir balast tankinin
hacminin ii¢ kati olarak yapilacaktir. Geminin en az hacimsel oranda ylizde
doksanbesinin degistirildigini gostermesi halinde ii¢ kattan az pompalama kabul

edilebilir.

4.4.2 Balast suyu performans standardi

Bu kurala uygun olarak Balast Suyu Yonetimi uygulayan gemiler, m* bagina 10
yasayabilir organizmadan az (viable organism), boyca 50 pm den biiyiikk ve
mililitre basina 10 yasayabilir organizmadan az, 50 um den kii¢liik ve boyca
10um den biiylik yasayabilir organizma(lar)1 bosaltabilir ve 2.paragrafta
tanimlanan belirleyici mikrop (indicator microbe) bosaltimi 6zellikle belirtilmis

olan konsantrasyonu agmamalidir.
Bir insan saglig1 standardi olarak, belirleyici mikroplar sunlar1 igermelidir:

.1 Zehirli Vibrio kolera (toxigenic vibrio cholera), 100 ml(mililitre) basina (01
ve 0139) ile <I fu (colony forming unit: koloni olugsturma birimi) 1 gram basina

(1slak agirlik) <1 cfu zooplankton 6rnekleri

.2 100 ml. basina 250 cfu Escherichia Coli

.3 100 ml. basina 100 cfu Intestinal Enterococci

4.4.3 Balast suyu yonetim sistemi icin onaylama gereklilikleri

Ikinci paragrafta agikga belirtilenler hari¢ bu sézlesmeye uyum igin kullanilan

balast suyu yonetim sistemleri Orgiit tarafindan gelistirilmis rehberler dikkate

alinarak idare tarafindan onaylanmalidir.
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Bu Sozlesmeye uyumlu olmak iizere bir veya daha fazla aktif madde i¢eren aktif
maddelerin veya hazirlanmasinda kullanmaya yarayan Balast Suyu Yonetim
Sistemleri Orgiitge gelistirilen prosediirlere uygun olarak onaylanacaktir. Bu
prosediir s6z konusu aktif maddelerin onaymni ve onaymin devre disi
birakilmasin1 6neren uygulama usullerini tarif edecektir. Onayin devre dist
birakilmas1 durumunda, ilgili aktif maddelerin kullanin devre dis1 birakma

tarihinden bir yil igerisinde yasaklanacaktir.

Bu sozlesmeye uyan Balast Suyu Yonetimi Sistemleri gemi, geminin donanimi

ve gemiadamlari i¢in emniyetli olmalidir.

4.5 BALAST SUYU YONETIMI iCIN DENETIM VE BELGELENDIRME
GEREKLILIKLERI

Belgelendirme ve Belgelendirme ile ilgili denetimler hakkindaki tiim kurallar bu

boliimde yer almaktadir.

4.5.1 Denetim
Yiizer platformlar, FSUs ve FPSOs disinda bu s6zlesmenin uygulandigi 400 gros

ton ve daha bliyiik gemiler asagida belirtilen denetimlere tabidir;

.1 Gemi hizmete girmeden Once veya sozlesme gerekleri yerine getirildiginde ilk
defa verilmeden Once bir baslangi¢c denetimi. Bu denetim, balast suyu yonetim
planin1 ve beraberindeki yapim, donatim, sistem, techizat, diizenleme ve

malzeme veya bu sdzlesmenin gereklerine uyum i¢in siireci dogrulayacaktir.

.2 Idare tarafinda belirlenen, 5 y1li gegmeyen bir yenileme denetimi. Bu denetim,
balast suyu yonetim planini ve beraberindeki yapim, donatim, sistem, techizat,
diizenleme ve malzeme veya bu sdzlesmenin gereklerine uyum igin siireci

dogrulayacaktir.

.3 Belirtilen yillik denetimlerden biri geregi verilmis belgenin ikinci
yildonlimiinden {i¢ ay dnce veya sonrasi igerisinde veya iigiincii yildoniimiinden
lic ay Oncesi veya sonrasi icerisinde bir ara denetim. Ara denetim ekipmanlarin
ve beraberindeki sistemlerin ve balast suyu yoOnetimi i¢in siirecin bu ekin

gerekliliklerine uyumunu saglayacaktir.
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4 Yapim, ekipman, sistem, techizat, dliizenleme ve materyal veya kural geregi
balast suyu yonetimi plani ile beraber siirecin denetimi de dahil ve bunlarin
paragraf 7’ye gore idamelerini saglayan ve geminin hizmeti i¢in tatmin edici bir

durumda bulunmalarin1 denetleyen bir yillik denetim.

.5 Kosullara bagli olarak yapilan, genel olarak yada kismen uygulanan bir ilave
denetim. Bu denetim, s6zlesmeye tamamen uyumun saglanmas i¢in gerekli olan
geminin yapisinin, ekipmaninin, sistemlerinin, malzemelerinin, diizenlemelerinin
ve techizatinin ciddi bir onarimindan, yer degistirmesinden veya bunlarda
yapilan bir degisiklikten sonra yapilmalidir. Denetim, her hangi bir degisiklikten,
yer degistirmeden veya ciddi onarimindan sonra, geminin bu sdzlesme

hiikiimlerine uymasini saglamalidir.

Denetimlerin yapilmasi1 i¢in liglincli paragrafta belirtildigi gibi denetim
uzmanlart veya taninmis kuruluslar atayan bir idare, asgari bu denetim

uzmanlarin1 ve taninmis kuruluslar1 asagidakilerle yetkilendirir.

.1 Bir gemiden, bu sdzlesmenin hiikiimlerine uygunluklarint denetlemeyi talep

etmek.

.2 Taraf olan bir liman Devletinin, uygun yetkili makamlarinin talebi iizerine

denetim ve incelemeler yapmak.

Idare; atanmis bir denetim uzmani veya taninmis kurulus, geminin Balast Suyu
Yonetiminin, sozlesme kurallar1 uyarinca talep edilen belgenin 6zellikleriyle
esasli bir sekilde uyusmadigini belirlediginde veya geminin, insan saglifina,
cevreye, mallara ve kaynaklara zarar verme tehlikesi olmayan denizde ilerlemeye
uygun olmayan Balast Suyu Yonetimini yiritebilme kabiliyetini etkileyen
kusurlart oldugunu ortaya c¢ikardiginda, bu denetim uzmani veya taninmis
kurulus derhal Balast Suyu bosaltiminin meydana getirebilecegi olas1 tehlikeyi
onleyen faaliyetin yapilmasini saglamalidir. Bir denetim uzmani veya taninmis
kurulus acil olarak bilgilendirilecek ve uygun oldugunda belgenin verilmemesi

veya geri alinmasi saglanacaktir.
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Eger gemi, bagka bir Tarafin limanindaysa, liman Devletinin yetkililerine acilen
haber verilir. Idarenin bir gorevlisi, atanmis bir denetim uzmani veya taninmis
kurulus, liman Devletinin uygun yetkililerini bilgilendirdigi zaman, ilgili liman
Devleti Hiikiimeti bu gibi gorevlilere, denetim uzmanlarina veya taninmis
kuruluslara bu kural uyarinca belirtilen yiikiimliiliiklerini yerine getirmeleri i¢in
gerekli yardimi saglamalidir. Buna, S6zlesmenin 9. Maddesinde belirtilen biitiin

faaliyetler de dahildir.

Bir gemide kaza meydana geldiginde veya bu sdzlesmeye uygun olarak geminin
Balast Suyu Yonetimini yiirlitme kabiliyetini esas olarak etkileyen bir hasar
tespit edildiginde, gemi sahibi, isleteni veya gemiden sorumlu olan baska bir
kisi, miimkiin olan ilk firsatta, Idareye, belge ile ilgili konulardan sorumlu olan
taninmis kurulusa veya denetim uzmanina haber vermelidir. Bu kisiler, bu
kuralin 1. paragrafinda belirtilen denetimin gerekli olup olmadigini belirlemek
i¢in inceleme yaptirmalidir. Eger gemi, bir bagka Tarafin limaninda ise, gemi
sahibi, isleteni veya gemiden sorumlu olan baska bir kisi, derhal liman
Devletinin uygun yetkililerine rapor vermelidir. Atanmis denetim uzmani veya

taninmis kurulus, boyle bir bildirinin yapildigini tespit etmelidir.

Biitiin durumlarda, ilgili Idare, denetimin verimlili§ini ve eksiksiz olmasini
tamamen garanti etmelidir ve bu yiikiimliliigii yerine getirebilmek i¢in gerekli

olan tiim diizenlemeleri saglamak sorumlulugunu tizerine almalidir.

Geminin ve ekipmaninin durumu, ¢evreye, insan sagligina, mallara veya
kaynaklara zarar verme tehdidi olusturmadan, geminin her bakimdan denizde
seyredebilmesi i¢in sozlesme hiikiimlerine uygun olarak 1yi durumda

tutulmalidir.

Bu kuralin 1. paragrafi uyarinca gemide yapilan herhangi bir denetim
tamamlandiktan sonra, Idare tarafindan higbir yaptirima ugramamis olan bir
denetimin kapsamina giren geminin yapisinda, ekipmaninda, sistemlerinde,
malzemelerinde, diizenlemelerinde ve techizatinda bu tir ekipmanlar1 ve

tesisatin yerlerinin degistirilmesi haricinde hi¢bir degisiklik yapilmamalidir.

4.5.2 Belgelerin gecerliligi ve siiresi
Bir belge, 5 yili asmayan, Idare tarafindan belirlenen bir zaman periyodu igin

verilir.
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Yenileme denetimleri igin:

.1 Bu kuralin birinci paragrafinda belirtilen gerekliliklere ragmen, bir yenileme
denetimi, mevcut bir belgenin bitis tarihinden ii¢ ay Oncesinden itibaren
tamamlandiginda, yeni belge, yenileme denetiminin tamamlanma tarihinden

itibaren 5 yil1 agmayacak olan bir siire igerisinde gegerli olacaktir.

.2 Yenileme denetimi mevcut bir belgenin gecgerlilik tarihinden sonra
tamamlandiginda, yeni belge, yenileme denetiminin tamamlanma tarihinden

itibaren 5 y1l1 asmayacak olan bir siire icerisinde gecerli olacaktir.

.3 Yenileme denetimi, mevcut bir belgenin gecerlilik tarihinin {i¢ ay dncesinden
tamamlandiginda, yeni belge, yenileme denetiminin tamamlanma tarihinden

itibaren 5 yil1 asmayacak olan bir siire icerisinde gecerli olacaktir.

Eger bir belge bes yildan daha az bir siire igin verilirse, Idare, belgenin
gecerliligini, bu kuralin birinci paragrafinda belirtilen maksimum zaman
diliminin bitimine kadar uzatabilir. Ancak, belge 5 yillik bir siire i¢in

verildiginde, kuralda belirtilen uygun denetimler de yapilmalidir.

Eger yenileme denetimi tamamlandiysa ve mevcut belgenin bitim tarihinden
once yeni bir belge verilmemisse veya gemide mevcut degilse, idare tarafindan
yetkilendirilen kisi veya kurulus, bitim tarihini bes ay asmayan bir zaman dilimi

siiresince var olan belgeyi veya yeni belgeyi gecerli olarak onaylayabilir.

Eger bir gemi, belgenin siiresi bittiginde denetlenmesi gereken limanda degilse,
Idare, belgenin gecerlilik siiresini uzatabilir. Ancak, bu uzatma, sadece geminin
denetlenecegi limana gelebilmesi i¢in yolculugunu tamamlamasi amaclari i¢in ve
bunu yapmanin uygun olmasi durumunda verilir. Higbir belge lic aydan daha
fazla bir siire i¢in uzatilamaz ve bdyle bir uzatmanin uygulandig1 hi¢bir gemi,
denetlenecegi limana vardiktan sonra bu istisnadan yararlanarak bir belge
almadan limandan ayrilamaz. Yenileme denetimi tamamlandiginda, yeni belge,
verilen uzatmadan Once olan varilan belgenin bitis tarihinden itibaren 5 yili

agmayacak olan bir siire i¢erisinde gecerli olacaktir.
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Kisa mesafelerde ¢alisan bir gemiye verilen, bu kuralin yukarida belirtilen
hiikiimleri geregi uzatilmamis olan bir belge, idare tarafindan bitis tarihinden
itibaren bir ay ek siireye kadar uzatilabilir. Yenileme denetimi tamamlandiginda,
yeni belge, verilen uzatmadan Once olan var olan belgenin bitis tarihinden

itibaren 5 yil1 agmayacak olan bir siire igerisinde gegerli olacaktir.

Idarenin belirleyebilecegi 6zel durumlarda, bu kuralin 2.2, 5 veya 6.
paragraflarinda belirtildigi gibi, yeni bir belgenin, mevcut belgenin bitim
tarithinden itibaren tarihlendirilmemesi gereklidir. Bu gibi 6zel durumlarda, yeni
belge yenileme denetiminin tamamlanma tarihinden itibaren 5 yili asmayacak

olan bir siire igerisinde gecerli olacaktir.

Sozlesmenin kurallar1 kapsaminda verilen bir belge, asagida belirtilen

durumlarda gegerliligini yitirecektir:

.1 Eger geminin yapisinin, ekipmaninin, sistemlerinin, tesisatinin, donaniminin
ve teghizatinin bu sdzlesmeye tam uygunlugu degisirse, bunlar degistirilir veya

ciddi bir sekilde onarilirsa ve belge Ek’e gére onaylanmazsa,;

.2 Geminin, bagka bir Devletin bayragina gecmesi iizerine. Yeni bir belge,
sadece yeni belgeyi veren Tarafin, geminin kurala uyumu konusunda tatmin
olmas1 halinde verilir. Taraflar arasindaki transfer durumunda, eger talep
edilirse, transferin gerceklestigi tarihten itibaren ii¢ ay igerisinde, gemi eskiden
hangi Devletin bayragini tasiyorsa, bu Taraf miimkiin olan en kisa zamanda,
geminin transferinden Onceki tiim belgelerin kopyasini ve eger miimkiinse

denetim raporlarmni Idareye géndermelidir.

.3 Eger ilgili denetimler, kuralinda belirtilen periyotlarda tamamlanmamigsa

veya
.4 Eger belge, kuralina uygun olarak onaylanmamissa.
S6zlesme tam metin olarak calismamin sonunda “EK-3” isimi ile yer almaktadir.

Uluslararas1 Balast Suyu Yonetimi Belgesi Formu “EK-17 isimi ile yer

almaktadir.

Balast Suyu Kayit Defteri Formu “EK-2" isimi ile yer almaktadir.
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4.6 Sozlesmenin Getirdigi Yenilikler

Uluslararas1 Balast Suyu S6zlesmesi, heniiz kesin olarak tiim diinyada yiiriirliige
girmemistir. Tlim diinyada yiiriirliige girmesi ile birlikte bircok gemide kademeli

olarak asagidakilere sahip olacaktir.

Balast Suyu Yo6netim Plani,

Balast Suyu Kayit Defteri,

Uluslararas1 Balast Suyu Yonetimi Sertifikasi,

Balast suyu standartlarin1 saglamak i¢in gerekli olan 1slah tinitesi,

Yukaridakilerden ilk {i¢c madde dordiincii boliimde detaylica agiklanmistir. Son

madde ise altinc1 boliimde agiklanacaktir.

Balast Suyu Yonetim Plani, gemideki balast suyu operasyonlarinin sézlesmeye
uygun olarak yiriitilmesini saglamak amaciyla gemi =zabitlerine yardimci

olmaktadir.

Balast Suyu Kayit Defteri, gemilerde yapilan Balast Suyu Operasyonlarini kayit

altina alarak gemiler lizerindeki denetimi artirmaktadir.

Balast Suyu Yonetimi Sertifikasi, Konu geminin S6zlesme esaslarina uydugunu

belgelendirmek i¢in gereklidir.

Balast Suyu Islah / Aritma Unitesi, Kademeli olarak tiim gemilere uygulanacak
olup, balast suyunun, mevcut teknoloji kullanilarak, sézlesme standartlarinda

belirtilmis degerlerde canli barindirmasini saglamak icin gereklidir.

Balast Suyu Yonetimi adi altinda tiim bu gerekler yerine getirildiginde, gemiler
yoluyla bakteri yada deniz ekosistemine zarar verebilecek canlilarin taginmasi

olayini kontrol altina alinacak ve sonlandirilacaktir.
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4.7 Bu Konvansiyonun Geciktirilmesinin Sebepleri

Hiikiimetler 1imzaladiklar1 uluslararast1 sozlesmelerin  kendi kontrol ve
denetimindeki gemilere uygulanmasint denetim ve belgelendirilmesinden
sorumludur. Ayrica kendi deniz ¢evresini korumak i¢in limanlarinda ek tesisler
kurulmasi, sozlesmede gecen sorumluluklarin yerine getirilmesinden
sorumludur. Bu s6zlesme geregi, bir¢cok liman taraf olmasa da, bazi kat1 kurallar
alarak gelecek gemilerin balast suyu yonetimini siki bir sekilde takip etmekteler.
Bu yollarla kendi deniz c¢evrelerini korumus oluyorlar. Ayrica gemiler bu
sozlesmede gecen balast suyu standartlarini yerine getirmek igin balast suyu

aritma sistemlerini gemilere kurmak ve isletmek ile miikellef olacaktir.

Iste tim bu yukaridaki etkenler maliyet artiracak olup bir¢ok armatdr ve
hiikiimet bu masraflarin altina girmektense biraz daha zaman geg¢irmeye
calisiyor. Ayrica heniiz sozlesme tam olarak, biitiin diinyada yiirirlilige
girmedi. Bir¢ok limanlar bu soézlesme gereklerini gelecek gemilerden
isteyeceklerini belirtseler de gemiler bu maliyetlerin yiiksek oldugunu bildigi
i¢in tahliye / yiikleme limaninda kiiclik bir degisiklik yapilmaktadir. Ayrica
bayrag: altindaki gemilerin bu sézlesmenin gerekleri i¢in almay1 planladiklar
sistemleri kurmak icin ayirmasi gerektigi biiyliik kaynaklara hi¢ bir armator
yanasmak istememektedir. Bu sebepten bayrak devletini degistirmekteler.

Bayrak devletlerini bir de gemi sayilarinin azalmasi sarsmaktadir.

Ayrica balast suyu aritma sistemlerinde son noktaya gelinememistir. Iste
yukaridaki sebeplerden ki bunlar neredeyse tamamen ekonomik sorunlardir, ne
hiikiimetler ne de armatorler bu masraflara ve teknik zorluklara katlanmak

istememektedirler.
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5. BALAST SUYU YONETIMININ UYGULAMASI

Yeni onaylanan Balast Suyu Uluslararast So6zlesmesi, Diinya Gross Tonaj
toplaminin yiizde 35 ini olusturan 30 Idarenin imzalamasinin ardindan 12 ay

sonra yiiriirliige girecektir [6].

Suya batirilabilir olan tekneler, ylizer platformlar ve araglar dahil tiim gemiler,
S6zlesme uyarinca belirlenen kurallara uygun olarak diizenlenmis bir Balast Suyu
Yonetimi Plan1 ve Balast Suyu Kayit Defteri ile kendi Balast Suyunu kontrol altina

almakla yiikiimlii olacaktir.

Asagida verilmis olan tablo Kurallarin hangi gemiler, hangi tarihlerde, ne sekilde

uygulanacagini kisaca ve bir arada sunmaktadir.

Cizelge 5.1 S6zlesmenin uygulanma adimlari.

Ilk ara ya da yenileme sorveyinde, ya da asagidaki yillardan teslim
Balas-t insa tarihinin y1l donlimii olan tarihte. Bunlardan hangisi daha 6nce ise o
Kapa3s1te Tarihi tarihte uygulama baslayacaktir.
(m) 2009 | 2010 | 2011 [ 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
<2009 D1 or D2 D2
<1500
>2009 D2
~ 1500 | <2009 D1 or D2 | D2
<5000 | >2009 D2
<2012 D1 or D2 D2
> 5000
>2012 D2

D1 = Balast Suyu Degisimi (95% Hacimsel Degisim orani) ya da Biitiin Tank

hacimlerinin miktarinin {i¢ kat1 kadar balast degistirme.
D2 = Idare Tarafindan onaylanmis olup asagidaki degerlerde bir performans

sunabilen bir Balast Suyu Aritma Sistemi;

3
* En kiigiik olgiillerde her m >50 mikrometrede, 10'dan ¢ok olmayacak kadar

yasayabilen organizma,
* En kiiciik 6l¢iilerde her millilitrede < 50 mikrometrede ve >10 mikrometrede

10'dan ¢ok olmayacak kadar yasayabilen organizma.
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Mikrop karisimi gostergeleri asagidakilerden fazla olmayacaktir;

Zehir olusturabilen, yasayabilen kolera: 100 mililitrede 1 colony forming unit

(cfu) ya da Zooplankton o6rneklerinde 1 colony forming unit (cfu)
Escherichia Coli: her 100 mililitrede 250
Intestinal Enterococci: her 100 mililitrede 100 cfu

Insa Tarihi = Omurga yatirma tarihi; 50 ton ya da Ana Insa Elemanlarinin yiizde
I’inden hangisi daha az ise ya da biiylik degisiklik yapilmigsa bu tarih baz

alinacaktir.

Biiylik Degisiklik = Balast Kapasitesinin ylizde 15 degismesi; Gemi tipinin
degismesi; Ongériilen gemi dmriiniin on yi1l daha uzatacak islemler yapilmasi; ya
da Balast sistemi modifikasyonu yapilmasi anlamindadir.

Balast Degisimi asagidaki gibi olmalidir;

En yakin karada 200 NM mesafede ve su derinliginin 200 metreden fazla olmasi

durumunda

Yukaridaki maddenin uygulanmasinin imkansiz oldugu yerlerde, en az 200 metre

derinlik ve en yakin karadan 50 NM uzaklikta,

3) Takip edilen rotada, yukaridaki 6zelliklerden herhangi birini saglayamayan
deniz alanlarinda, Bulunulan bolgenin Idaresi tarafindan belirtilmis olan

yerlerde.

400 GT ‘den biiyiikk ( yiizer platformlar hari¢ ) biitiin gemiler denetimden
gecirilerek ( baslangic, yillik, ara denetim ve yenileme) belgelendirilmelidir ( bes

yil1 gegmeyecek sekilde )

Idareler, Denizcilik Orgiitiiniin belirlemis oldugu kilavuzlara sadik kalarak ek

onlemler alabilirler ve ek projeler gelistirebilirler.
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6. BALAST SUYU STANDARTLARI VE BALAST SUYU ARITMA
SISTEMLERI

Balast Suyu Aritma Unitelerinin biitiin hedefi S6zlesmede verilmis olan Balast
Suyu standartlarin1 saglayacak sekilde aritma yapmaktir. Bu standartlar

sozlesmede gecen sekli ile asagidaki gibidir [3];

6.1 Kural D-2 Balast Suyu Performans Standardi

1. Bu kurala uygun olarak Balast Suyu YoOnetimi uygulayan gemiler, m* basina
10 yasayabilir organizmadan az (viable organism) , boyca 50 pm den biiyiik ve
mililitre basina 10 yasayabilir organizmadan az, 50 pm den kiiciik ve boyca
10um den biiylik yasayabilir organizma(lar)1 bosaltabilir ve 2.paragrafta
tanimlanan belirleyici mikrop (indicator microbe) bosaltimi 6zellikle belirtilmis

olan konsantrasyonu agmamalidir.
2. Bir insan saglig1 standardi olarak, belirleyici mikroplar sunlar1 igermelidir:

.1 Zehirli Vibrio kolera (toxigenic vibrio cholera), 100 ml(mililitre) basina (01
ve 0139) ile < 1 cfu (colony forming unit: koloni olusturma birimi) 1 gram

basina(islak agirlik) <1 cfu zooplankton drnekleri
.2 100 ml. basina 250 cfu Escherichia Coli
.3 100 ml. basina 100 cfu Intestinal Enterococci

Bu yukaridaki standartlarda bir Balast Suyu saglayabilecek {initelerin yaratilmasi
igin birgok sirket tarafindan calismalar cesitli yontemler ve alternatifler
tizerinden devam etmektedir. Bu calismalarin hedefledigi teknolojiler ve

calismalar asagidaki gibi sozlesmede yer almaktadir.
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6.2 Kural D-4 Prototip Balast Suyu Aritma Teknolojileri

Yukarida belirtilen standardin gemi igin etkin hale gelis tarihinden 6nce balast
suyu isleme teknolojilerini vaat eden idare tarafindan onaylanmis olan 6l¢iim ve
degerlendirme programlarina katilan her tiirli gemi i¢in yukarida belirtilen
standart, gemiden bu tarz bir standardi yerine getirmesi talep edildigi tarihten

itibaren 5 y1l siiresince uygulanmayacaktir.

Yukarida belirtilen standardin gemi i¢in etkin hale gelis tarihinden sonra Orgiit
tarafindan gelistirilen rehberleri dikkate alarak hazirlanmis, olasi bir sonug
olarak yukaridaki standarttan daha yiiksek bir standardin yakalanabilecegi Balast
Suyu aritma Teknolojilerini vaat eden Idare tarafindan onaylanmis &l¢iim ve
degerlendirme programlarina katilan her tiirlii gemi i¢in bu tarz bir teknolojinin
tesis tarihinden itibaren 5 yil siliresince yukarida belirtilen standart

uygulanmayacaktir [9].

Alternatif Balast Suyu Teknolojilerini vaat eden 6l¢iim ve degerlendirme yapan

herhangi bir programi olusturan ve bunu uygulayan taraflar sunlar1 yapmalidir;
1. Orgiit tarafindan gelistirilen rehberleri géz dniinde bulundurmali,

2. Sadece bu tarz teknolojilerin etkili olarak test edilmesi i¢in yeterli minimum

sayida geminin katilimina izin vermelidir.

Deney siireci boyunca, isleme sistemi tutarli olarak ve de tasarlandigi sekilde

faaliyet gostermelidir.

6.3 Kural D-5 Standartlarin Orgiit Tarafindan Gézden Gegirilmesi

1. Yukarida beyan edilen standardin en erken efektif tarihinin {i¢ yil dncesinden
gec olmamak kaydiyla gergeklestirilen bir Komite toplantisinda; Komite, uygun
teknolojilerin,  standardi  basariyla  gergeklestirip  gerceklestirmediginin
saptamasin1 da i¢eren yeniden bir gézden gegirme sorumlulugunu, 2.paragrafta
belirtilen kriter degerlendirmesi yiikiimliiliigiinii ve gelismekte olan iilkelerin,
ozellikle kiigiik ada devletlerinin, ilerleme ihtiyaci ile ilgili sosyoekonomik

etkilerin degerlendirilmesi sorumlulugunu iistlenir.
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Komite ayn1 zamanda, Orgiit tarafindan gelistirilen her tiirlii rehberi de igeren
periyodik olarak yeniden gdzden gecirme sorumlulugunu tanimlanan gemiler
i¢in olan uygulanabilir kosullar1 ve bu Ek’te belirtilen Balast Suyu Y 6netiminin

her tiirlii degisik acilarini uygun bir sekilde inceleme ylikiimliiliigiini tistlenir.

2. Uygun teknolojilerin bu tarz gézden gecirilmeleri ayn1 zamanda asagidakileri

de hesaba katilarak yapilmalidir:
.1 Gemi ve gemiadamlar1 hakkindaki emniyet miilahazalari;

.2 Cevresel kabul edilebilirlik, yani, ¢oziimledigi cevresel sorunlardan daha

fazlasina neden olmamak;
.3 uygulanabilirlik, yani, gemi tasarimi1 ve operasyonlar1 ile uyumluluk;
.4 Mali gecerlilik, yani ekonomik olarak ve

.5 Balast Suyunda bulunan Zararli Su Organizmalarin1 ve Patojenleri etkisiz

kilmak veyahut yok etmekle ilgili olan biyolojik gecerlilik.

3. Komite, l.paragrafta tanimlanan yeniden gozden gecirmeleri yapabilmek i¢in
grup yada gruplar olusturabilir. Komite, kurulan bu gruplarin olusumuna,
yetkilerinin sinirlarina ve bunlarin hakkinda olabilecek her tiirlii 6zel konular
hususunda karar vermelidir. Bu gibi gruplar, Taraflarin ilgisine, Ek’e yapilacak
olan diizeltme Onerilerini gelistirebilir ve tavsiyelerini sunabilirler. Sadece
Taraflar, Komite tarafindan alinan diizeltme kararlarinin ve tavsiyelerinin

olusturulmasina katilabilir.

4. Eger Taraflar, bu Kuralda belirtilen yeniden gézden gecirmelere dayanarak bu
Ek’e diizeltmeler yapma kararini alirsa, bu gibi diizeltmeler, bu sézlesmenin
19.Maddesinin icerdigi prosediirlere uygun olarak kabul edilmeli ve yiiriirliige

girmelidir.

Biitlin bu standartlar, temel olarak, Balast Suyu adi altinda gemilere diinyanin
herhangi bir limanin deniz ¢evresinden alinan deniz suyunun tekrar denize baska
bir limanda ve bu limanin deniz ¢evresine tahliyesinde, Balast Suyu ile birlikte
alinmis olan su canlilarinin, tahliye edildikleri yerde zararlarin1 yok etmek icin,

Balast Suyunun aritilmasi yontemi ile yok edilmesi ¢er¢evesindedir.
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7. ARITMA YONTEMLERI

Yukaridaki tiim balast suyu standartlarini yakalayabilmek i¢in yine yukarida
verilmis olan sinirlara gore yapilan ¢alismalar birgcok yontemle balast sularinin
aritilmasinin  saglanarak standartlarin yakalanabilecegini gostermektedir. Bu
calismalar sonucunda asagidaki yontemlerin bir tanesi ya da bir kaginin bir arada

kullanilabilecegi anlasilmistir [4].
- Kavitasyon

- Filtreleme

- Ozon gaz uretme

- Elektrolit ile klorlama

- Manyetik filtreleme

- Elektroliz olusturarak

- Ultra Viole 1s1iklar1 kullanilarak.
- Azot gazi1 kullanilarak

Bu konuda ¢alisma yapan firmalar, Diinya Denizcilik Orgiitiiniin yayinlamis
oldugu MEPC 125 (53) ile MEPC 126 (53) numarali kilavuzlar: takip edecek ve
bu kilavuzlar cergevesinde Balast Suyu Aritma Unitesinin {iretimini
gerceklestirebileceklerdir. Ancak bu tinitelerin gecerlilik kazanmasi i¢in mutlaka

asagidaki asamalardan gegmis olmas1 gerekmektedir [11];
- Balast Suyu Performans Standartlarin1 mutlaka saglayacaktir.

- Diinya Denizcilik Orgiitii Biinyesinde bulunan Balast Suyu Calisma Grubunun

onay belgesini almak.
- Tip Onay Belgesinin Idarelerden onayli olarak alinmasi.

Bu konu ile ilgili tiim detayli bilgiler Diinya Denizcilik Orgiitiiniin MEPC 125

(53) Numarali yayininda mevcuttur.
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7.1 Biocide ile Aritma Sistemlerinde Kullanilan Maddeler
Biocide: Organizmalar1 6ldiiren kimyasal bir madde [4].

Oksidasyon yolu ile: Oksitlenme yolu ile hiicre zarini1 yok ederek canlilar
Oldiiren bir kimyasaldir. Bu molekiil bir reaksiyon baslatarak bir molekiildeki

elektronu ayirir. Bu yolla oksidasyon yolu ile paslanma gibi bir reaksiyon olusur.

Oksidasyon yapmadan aritma: Biocide ayrica diger yollarla da canlilan

6ldiirebilen bir kimyasal maddedir.

Ozon gazi: Bu molekiill O3, bizim atmosferimizde de bulunan ¢ok 6nemli bir
molekiildiir. Ayrica bu molekiil bizi Tehlikeli Ultra Viole 1sinlarindan da
korumaktadir. Ayrica atmosferin bize yakin olan kisminda ise dumani olusturan
bir maddedir ve cok tehlikeli bir kirleticidir. Suda ayrica bir Biocide olarak
kullanilabilir. Ozon gazi neticede iiretilmesi ¢ok tehlikeli bir gazdir ancak ¢ok

kuvvetli bir oksidasyon aracidir [4].

7.2 Kimyasal

Kimyasal Biocide balast suyunun 1slah edilmesinde ve zararli canlilarin
aktarilmasini Onlemede kullanilabilir. Biocide tipi mutlaka uygun sekilde
secilmelidir. Aksi takdirde insana ve ¢evreye zararli olacaktir. Biocide konsantre
halde bulunur ve sivi ya da kati olarak saklanabilir. Bu kimyasal madde
endiistride de c¢ok yaygin olarak kullanilmaktadir. Deniz suyu ile Biocide
birlesiminde olusan reaksiyon ¢ok zararli iiriinler vermektedir. Biocide
kullanilan sistemlerin mutlaka ¢ok dayanikli malzemelerden yapilmali ve
bakimlar1 iyi yapilmalidir. Ancak Gemilerde kurulumu icin az yer kaplamasi

onemlidir [4].

Bu sistemlerle ilgili en biiyiik endise gemi personelinin sagligi konusundadir. Bu
konuda personelin ¢ok iyi bilgilendirilmesi gerekmektedir. Diger bir endise ise
Biocide kalintilarinin balast tanklarina, devrelere, pompaya ve diger ekipmanlara
zarar vermesi konusundadir. Balast suyu aritilmasi ile ilgili arastirilan bazi

biocide’lar asagidaki gibidir [4];

Biocide iki ¢esit olarak genellendirilmektedir. Bir tanesi Oksidasyona sebep olan

digeri ise olmayandir.
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Oksidasyon yaratan ¢esidi klor, brom ve iyot igermektedir. Bu kimyasallar hiicre
zarin1 yok ederek canliyr 6ldiirme yontemi ile calismaktadir. Klor genelde
belediyelerde i¢me suyu aritmasinda kullanilmaktadir, ancak son yapilan
caligmalar aslinda insan sagligi i¢cin ¢ok da Onerilmemesi gerektigini
gostermektedir. Ayrica, oksidasyon yaratan biocidelarin deniz suyu ile

reaksiyonu sonucunda zehirli kimyasallara bi¢im vermesi ihtimali de olabilir [7].

Ozon bir oksidasyon olusturan bincidedir. 1800'lii yillardan bu yana su
kaynaklarini dezenfekte etmekte kullanilmaktadir. Balast suyu tahliye sirasinda
igine ozon gazi gonderen bir sistem yolu ile aritilmaktadir. Ozon ozellikle
mikroskobik organizmalar1 oldiirmede ¢ok etkilidir. Ancak daha biiyiik
organizmalar i¢in ¢ok etkili degildir. Ozon ile birlikte, daha biliyiik organizmalari
Oldiirebilecek bir yontemin kullanilmasi etkili bir ¢6ziim olusturacaktir. Ozon ile
kullanilan sistemlerde daha biiyiik miktarlarda su aritmak i¢in biiyilk yer
kaplayan sistemlere ihtiya¢ duyulmaktadir. Ayrica Ozon ile deniz suyu
bilesenlerinin reaksiyonu sonucunda olasit bir sekilde zehirli {iriinler ortaya

cikabilir. Bu iiriinler kesinlikle ¢cevreye biiyiik zarar verebilecektir [4].

Oksidasyon yaratmayan biocide’lar, canlilarin hayat fonksiyonlarina direk etki
eden bazi kimyasal igermektedirler. Bu grup igerisinde birgok bdcek oldiiren
kimyasallar da mevcuttur. Baz1 biocide’lar birka¢ giiniin sonunda zehirsi hale
dontismektedir. Bu yiizden eger sefer basinda uygulanirlarsa, balast suyu
tahliyesinde ¢evreye ¢ok az zarar vereceklerdir. Zamana ihtiya¢ duyduklarindan
dolayr Oksidasyon yaratmayan Biocide’lar kisa seferler icin dogru secim
olmayabilir. Bu grupta bulunan kimyasallardan bir tanesi, Gluteraldehyde’dir.
Bu madde birgok organizmayr o6ldiirebilmektedir. Endiistride de genis bir
kullanilma alanina sahiptir. Mesela Tibbi aletlerin sterilize edilmesinde
kullanilmaktadir. Cabuk reaksiyona girdigi i¢in etkisi kalmamaktadir. Bu yiizden

giivenli bir kimyasaldir [4].
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7.3 Isitma Yontemi

Engines

Freshwater

Sekil 7.1 Isitma ile aritma sisteminin ¢izimidir [4].

1. Balast tanklarina alinan deniz suyu. 2. Gemi makinelerini sogutmak i¢in kullanilan
tath su deniz suyunu 1sitmaktadir. ( Koyu olarak belirtilen bdliim ) 3.Isitilan Deniz
suyu balast tanklarina basilarak birgok canli organizma oldiiriiliiyor. 4. Aritilmis
balast suyu disariya tahliye ediliyor.

Deniz suyunu 35°C (95°F) - 45°C (113°F) arasinda 1sitarak, belirli bir siire bu
sicakliklarda bekletmek suretiyle, balik gibi bir¢ok biiyiik deniz canlilarinin
O0lmesi saglanmaktadir. Ancak Mikro organizmalar1 6ldiirecek kadar etkili bir
yontem degildir. Gemi makinelerini sogutmak icin kullanilan tatli su deniz
suyunu 1sitmaktadir. Boylece makineleri sogutmak i¢in kullanilip 1sinan sular
balast suyunu 1sitirken sogumakta ve sisteme tekrar kazandirilarak bir ¢gevrim ve
kazan¢ saglanmaktadir. Diger bir kazang¢ ise herhangi bir kimyasal kalinti

birakmamaktadir [4].

Bu sistemin kullanilmasi i¢in sefer siireleri ve geminin 0&zellikleri hesaba
katilmalidir. Ciinkii sefer siiresi kisa olan gemilerde kullanilmaya uygun bir
sistem degildir. Ayrica bu sistem soguk bdlgelerde calisan gemiler icin uygun
degildir. Ciinkii balast tanklarina sicak gonderilen sular ¢evre etkisi ile
sogumaktadir. BoOylece yiiksek derecede enerji kaybi olmaktadir. Diger bir
sakincast ise yiiksek sicaklikta balast tanklarina gonderilen sularin balast
tanklarinda korozyona sebep olabilecegi ihtimalidir. Ozellikle eski gemilerin

tank boyalar1 bu sicakliklarda zarar gorebilecek 6zelliktedir.

Avustralya’da yapilan bir ¢alisma balast tanklarin1 sicak su ile degistiren bir
model olusturuldu. Bu modelde su 1sitilmas1 makinelerden gelen sogutma sulari
ile yapilmigtir. Balast suyu 40°C (104°F) degerlerine yaklastirilmistir. Sonug

olarak %90 organizmalarin ve biiylik canlilarin 6ldiikleri goriilmustiir[4].
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7.4 Filtreleme

Balast sular1 tanklara alinmadan 6nce ya da tahliyeden once filtrelenebilir. Balast
suyu alinirken yapilan filtrelemede bir¢ok canli balast tanklarina girmeden kendi
cevrelerinde kalmaktadir. Eger tahliye sirasinda bir filtreleme yapilacaksa,
mutlaka  dikkatli olunmasi  gerekmektedir. Filtrelemenin en  biiylik
sakincalarindan bir tanesi ekipmanin alinmas1 ve kurulmasinin pahali olmasidir.
Filtrelemede mikroskobik canlilarin aritilmasi i¢in mutlaka ilave bir metot daha

kullanilmalidir [4].

7.5 Diger Yontemler
Balast suyunu aritma ile ilgili diger bir¢ok yontem arastirilmaktadir.

Ultra Viole Isiklari;

Mikroorganizmalarin DNA’larin1 yok etmek suretiyle calismaktadir. Genelde
hastanelerde, evsizlerin barinaklarinda ve hapishanelerde mikroorganizmalari
Oldiirmek ve hastalik yayilmasint Onlemekte kullanilmaktadir. UV 1siklar
belediyelerin sagladiklari su aritma tesislerinde de klorun yerine kullanilmak i¢in
denenmektedir. Bu yOntem mikroorganizmalar iizerinde kullanilan en etkili
yontemdir. Baska bir yontem ile birlikte kullanilarak balast tanklarina girebilen
bircok istilact tiirlin yok edilmesi saglanabilir. En biiylik dezavantajlarindan bir
tanesi, su da asili duran maddeler iceren sularda etkisiz olmaktadir. Bu ylizden

mutlaka filtreleme sistemi de ek olarak kullanilmalidir [4].

Ayrica bircok metot da arastirilmaktadir. Ancak su ana kadar diisiik maliyetli
olarak balast suyunda tasinan canlilarin tamamini yok edebilen bir sistem

bulunmamaktadir.

Bazi sistemlerin bir digeri ile kombine edilmesi gerekmektedir. Ornegin, UV
1giklart ile yapilan aritma sistemi filtreleme sistemi ile desteklenmelidir. Cesitli

ebatlarda filtreler kullanilmalidir.
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BALLAST WATER TREATMENT METHODS
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TREATMENT METHOD

Sekil 7.2 Aritma metotlarinin degerlendirilmesi [4].

Ayrica baskaca sistemler iizerinde ¢alismalar siirmektedir. Ornegin, Ses
dalgalariyla, elektrik dalgalariyla ve manyetik aritma yontemleriyle. Ornegin ses
dalgalariyla canlilarin 6ldiiriilmesi miimkiindiir. Ancak her canliy1 6ldiirebilecek
ses dalgalarinin frekanslar1 farkli olacagi i¢cin bu yontem hedef canlilar i¢in
kullanilabilir. Bilimsel c¢alismalar, Manyetik gii¢lerin sadece bazi canlilar
iizerinde etkili oldugunu gdstermektedir: Ornegin, zebra midyesi. Bu sistem su
anda test asamasindadir. Elektrik wuyarilar1 gonderilerek bir¢cok canlinin
olduriildiigli goriilmistiir. Bu sistemin en biliyilk dezavantajlari, gemi
personelinin zarar gormesi, sistemin kurulum icin fazla yere ihtiya¢ duymakta,
yiliksek kurulum ve elektrik ihtiyacindan dolay1 yliksek isletim maliyetine ihtiyag
duyulmaktadir [4].

7.6 Aritma Sistemleri Uzerine Genel Degerlendirme

Balast suyu diinyadaki biyolojik istilanin tasiyicilarindan bir tanesidir. Balast
Suyu YoOnetimi, ekolojik ve ekonomik olarak biiylik zararlara yol agan bu
istilanin ortadan kaldirilmasi i¢in iimit vaat etmektedir. Su ana kadar higbir
sistemin, biitlin canlilar1 6ldiirmede basarili olamamasi sebebiyle, mevcut
sistemlerin gelistirilmesi, yeni sistemler lretilmesi ve sistemlerin kombine

olarak kullanilmas1 gerekmektedir.
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7.7 Balast Suyu Filtreleme Ve Uv Isinlarinin Kombine Edildigi Bir Sistem

Bu sistemde ikili aritma yontemi kullanilmaktadir. Bir tanesi Filtreleme digeri

ise UV isinlaridir. Calisma mantigint anlayabilmek i¢in asagidaki semalara

liitfen bir goz atiniz.

BALAST ALTRKEN

Sekil 7.3 Balast suyu alirken sistemin ¢aligmasi.

Balast alma operasyonunda, Balast suyu operasyonlar1 ile tam olarak entegre
caligmaktadir. Balast Suyu Balast tanklarina gitmeden 6nce ilk olarak filtreden
gecer, Biiyiikk organizmalarin hepsi bu asamada tutulurlar ve yikama sirasinda

geldiklere yere tekrar geri donerler.

BALAST TAHLIYE EDILIRKEN

Sekil 7.4 Balast suyu tahliyesine sistemin ¢aligmasi.

Balast Tahliyesi sirasinda Balast suyu, filtrelerden by pass edilerek, U.V.

1sinlarindan geger ve Denize ulasir.
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7.8 PureBallast - ALFALAVAL Balast Suyu Aritma Sistemi

Alfa Laval firmasinin irettigi “PureBallast” sistemi gelistirilmis oksidasyon
teknolojisine dayanmaktadir. Bu sistemde herhangi bir kimyasal madde
kullanilmamaktadir. Bu sebeple balast suyu tekrar denize dondiigiinde diger
canlilar i¢in bir tehdit olusturmayacaktir. Ayrica gemi personeli i¢in de bir tehdit
olmayacagi gibi gemide bir kimyasal madde stok yapilmasina ihtiya¢ yoktur [8].
Diinya Denizcilik Orgiitiiniin teknolojik kosullarmi saglamis ve tip onay sertifikas
mevcuttur.

Bu sistem, icerdigi titanyum dioksit katalizorii sayesinde, ortama 151k geldiginde
kendi radikallerini olusturmaktadir. Bu kimyasal radikallerin dmiirleri sadece
birka¢ milisaniyedir ve bu kisa siire icerisinde mikroorganizmalarin hiicre

zarlarimi yok etmektedir [8].

Hiicre zantin yvok
edilmesi.

Sekil 7.5 PureBallast sisteminin ¢alismasi [8].

Sistem ¢ok basit bir kuruluma ve isletime sahiptir. Hareketli parcalar1 olmadigi
gibi cok az sayida siirekli tiikketilen maddesi bulundugu i¢in giinliikk operasyonu

da ¢ok kolaydir. Sekil 7.6 ‘da sistemi kabaca gorebilirsiniz.

Oksidasyon

Tri i alng gidstergesi 2
Unitesi 58 g Filitre

s
= “-CTIP iinitesi

Sekil 7.6 PureBallast sistemi [8].

68



Sistem iki yonli aritma yapmaktadir. Balast suyu alinmasi sirasinda oncelikle
filtreleme yapilarak biiyiik canlilarin girmesi dnlenmekte ve ardindan oksidasyon
tinitesi kiigiik canlilar1 yok etmektedir. Balast suyu tahliyesi sirasinda tahliye
edilecek su oOncelikle oksidasyon iinitesinden gecirilerek olasi kiigiik canlilari

yok eder ve daha sonra filtre ederek biiylik canlilar1 da yok ederek denize iletir
[8].
Sistem tiimiiyle otomatik olarak calisir ve kendi temizlik islemini belirli bir

Olciide kendisi yapmaktadir.

Biiylik miktarlarda balast suyu alan gemiler i¢in rahatlikla kullanilabilecek bir

sistemdir.
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Cizelge 7.1 Asagida ilk onaylarim1 alan aktif madde kullanan Balast Yonetimi
Sistemlerinin listesi bulunmaktadir [9].

L n L]

1 1 1

1 1 1 7

! Sistemin ad1 ve §neren iilke | Ureticinin adi Ik Onay

] 1 1 Tarihi
1 {SEDI\%R Ballast Water Management -! Degussa Gmbh, Germany 124 03 2006

: System (Using Peraclean® Ocem] : :
e d SEIIANY e e m e e ——————————————
2 Electro-Clean (electrolytic 1 Techeross Litd. and Korea Ocean 124 03 2006

: disinfection) system (subsequently : Research and Development Institute I

I changed to Electro-Cleen™ ), the | {(KORDI) :

- R_lil@ht_ﬂ.f_l'i_ﬂze ____________ - ________________________ —
3 i Specnl Pipe Ballast Water | Japan Association of Marine Safety 1-13 10 2006

: Management System (combined with : (JAMS) I

l Ozone treatment). Japan : :

i 1
4 FEcioSys™ clocuochermical Systein, | Permascand AB. Swedet, sUbSQRIAY 113 10 2006 |

§ Sweden § acquired by RWO GmbH, Germany |

| | I
B e e
5 : PureBallast System, Sweden l Alfa Laval/ Wallenius Water AB :13 07 2007

S A —— IR sunta—

6 .\h Ballast Water Treatment Systern, .\TL Company Ltd., the Republic of 113 07 2007

H I the Republic of Korea i I Korea =

1 1 1
2 e o e e o

1 Hitachi Ballast Water Purification  n Hitachi. Ltd. /Hitachi Plant 104 04 2008

! System (ClearBallast). Japan 1 technologies. Lid. H

1 1 1
e ol e e e i = ol e e e e e = e e e e e e e e e e o
8 = Resource Ballast Technologies I Resource Ballast Technologies (Pty) =|]4 04 2008

' System, South Africa ' Ltd, |
e —————— Je e ————————— I
9 |} GloEn-PatrolTM Ballast Water _ } Panasia Co.. Ltd. 104 04 2008

I Management Systen. the Republic of 1 1

j Korea I |
10y OceanSaver® Ballast Water g MetaFil AS ”}4 04 2008

' Management System (OS BWMS), : |
_— '}21_“"“_'“ __________________ e i IN—
11§ 1G Ballastcleaner and 1 The Toagosei Group (TG Corporation. 110 10 2008

: TG Envirommentalguard System . : Toagosei Co. Lid. and Tsurumi Soda I

i i I
_;_1._5__‘@11“'__]__ _______ s .:_(}-'_I'_'Tf_]l __________________ .:_ __________
12 ! Greenship’s Balla:st Water ! Greenship Ltd 110 11] 20"3

I Management System. the 1 i
oo Notherlands ___________ R I
13 : Ecochlor® Ballast Water Treatment : Ecochlor, INC, Acton, the United States : 10 10 2008

I":n. stem, Germany I |

1 1 1
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Cizelge 7.2 Asagida son onaylarini alan aktif madde kullanan Balast Yonetimi

Sistemlerinin listesi bulunmaktadir [9].

Sistemin adi ve dneren iilke

—————————————— ——— ——————

SEDNA® Ballast Water

Management Systemn (Using
Peraclean® Ocean). Germany
Electro-Cleen™ System. the Republic
of Korea

OceanSaver® Ballast Water
Management System (OS BWMS).
Norway

Ureticinin adi

Degussa Gbli,
Germany

Techeross Ltd. and Korea Ocean
Research and Development Institute
(KORDI)

MetaFil AS

Ik Onay
Tarihi

T e —
————— — — ——

10 10 2008

Cizelge 7.3 Asagida tip onay sertifikas1 alan Balast Yonetimi Sistemlerin listesi
bulunmaktadir [9].

[] 1 [ .
1 ) . I " 1 Tip Uyum Belgesini 1 .
1 1 icini 1 . 1
| SisteminAdt b Ureticinin Adt |50 vavan fgare § Do Tarihi
e e el e e e e e e e g
1 PureBallast System !-.J.]t‘n Laval / Wallenins ~ ; Norway 1 06 /2008
I S LWt AB_____ I — -
21 Sl_-_'L)NAB Ballast l l:i‘e_eus-',a Gmbh, = Germany = 06/ 2008
1 Water Management 1 Germany 1 1
{ System (Using = : =
I Peraclean® Ocean) 1 1 1
! 1 1 1
| I | 1 ]
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8. BULGULAR VE DEGERLENDIRME

Her ne kadar alternatif ¢oziimler bulunsa, arastirilsa dahi bu sézlesmede en
Onemli unsur Balast suyu yoOnetiminin bir parcasit olan Balast Suyu Aritma
Sistemleridir. Ancak ne yazik ki onay alabilmis sistemler bile tam olarak verimli
ya da faydali olamiyor. Her sistemin mutlaka baz1 dezavantajlari bulunmaktadir.
Bir kac sistem kombine edildiginde dahi tam olarak bu zararli canlilarin
tasinmasina engel olunamiyor. Kuvvetli kimyasal kullaniminda c¢evreye
faydasindan ¢ok =zararlar1 oldugundan bu sistemlerin kullanilmamasi daha
yerinde olacaktir. Bu durumda filtre teknigi ile birlikte U.V. 1siklarin1 ya da
Ozon gazi enjeksiyonunu iceren kombine bir sistem aralarinda en etkili olabilen

sistemlerdir.

Boyle bir sistemin kademeli olarak gemilere uygulanmasi sézlesmenin
zorunluluklar1 arasindadir. Ancak hiikiimetler ve donatanlar, bu sistemlerin tam
olarak oturmamasit ve degisiklik yapilmasi ihtimali, artan isletim maliyetleri ve
rekabet dengesinin 6zellikle ilk bir kac y1l eski gemiler lehine bozulacak olmasi,
liman ve gemilerdeki sistemlerin ilk kurulum maliyetlerinin yiiksek olmasi,
hiikiimetlerin yonetimindeki gemilerin maliyetten ka¢gmak icin baska bayrak
tercih edebilmeleri korkusu sebebiyle bu sdzlesmeyi acik olarak olmasa da

imzalamaktan kacinmaktadirlar.

Su anda 100,000 DWT bir gemi i¢in ilk kurulum maliyeti sec¢tigi sistemlere gore
1,000,000 USD olabilecektir. isletim maliyetleri, personel egitim giderlerinin ne

olacagi kesin olarak su anda bilinmemektedir.

Alternatif ¢6ziim yOntemi arastirmalarina yOnelinmesi daha etkili bir ¢6ziim
getirebilecektir. Ornegin University of Michigan’da yapilan calisma gercekten
tam anlamiyla bir 6rnek teskil etmektedir. Bu gibi ¢alismalara hiikiimetlerin ve

donatanlarin kaynak ayirmasi sonucunda ortak ¢ikarlar korunabilecektir.

Ayrica acilen konu ile ilgili Diinya Denizcilik Orgiitii tarafindan sirketleri,
hiikiimetleri ve gemi adamlarini bilgilendirici ve Ozendirici sirkiiler

yayinlanmalidir.
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Gemilerde balast degisimi yonteminin en kisa zamanda zorunlu hale getirilmesi
ve sadece bazi llkelerin degil biitiin kiyr devletlerinin bunu en kat1 sekilde
denetlemesi, ayrica yonetimlerindeki gemilerde balast suyu yonetimi planini

sozlesmeye uygun olarak olusturulmasini ve denetlenmesini zorunlu kilmalidir.

Hiikiimetler bir araya gelerek, teknoloji ve maddi agilardan is birligi yaparak, bu
canlilarin tasinmasina engel olacak sekilde, arastirmalart hizlandirmalar
gerekmektedir. Daha sonra gerekli sistemlerin, kademeli olarak yeni gemilerden
baslanarak, sozlesmedeki tarihleri ertelemeden, zorunlu hale getirilmesi acilen

gerekmektedir.

Tiirkiyede de durum diinyadaki ile aynidir. Ug tarafi denizlerle gevrili, fazlasiyla
yogun gemi gecisine sahip bogazlara sahip ve turizm ile yiliksek miktarda gelir

elde eden bir iilke olarak bu sozlesmeye yiiksek 6zen gostermeliyiz.

Tiirkiye kiyilar1 maruz kaldigi yogun deniz trafiginden dolayr diinyadaki en
hassas kiyilardan biridir. Simdiye kadar ii¢ zararli istilaci tiirlin gemiler ile
Karadeniz’e tasindigi tespit edilmistir. Bunlar, Kuzey Atlantik’ten gelen “Kuzey
Amerika Tarak Deniz Anas1”, Japon Denizi’nden gelen “Avrupa Yesil Yengeci”
ve yine Kuzey Atlantik’ten gelen “Beroe Ovata”dir. Tiirkiye bir inisiyatif
baglatarak bu tehdidin iistesinden gelmek amaciyla TUBITAK-Marmara
Arastirma Merkezi ile bir proje hayata gecirilmistir. Proje Temmuz 2008 de

tamamlanmistir [7].

Projenin ana hedefi; zararli sucul organizma ve patojenlerin etkilerinin
azaltilmasi i¢in Uluslararas1 Balast Sular1 ve Sedimanlar1 Yonetimi ve Kontrolii
Sozlesmesi ve Rehberlerinde tanimli Balast Suyu Y6netimi alternatiflerinin Tiirk
Deniz Alanlarinda gerceklesen deniz trafigi kapsaminda degerlendirilerek,
uygulanabilecek kontrol ve yoOnetim sekillerinin belirlenmesidir. Projede,
Tiirkiye’nin Balast Suyu So6zlesmesi’ne taraf olmasinin ardindan S6zlesme’nin
getirecegi ulusal yiikiimliiliikler ve yapilmasi gereken faaliyetler belirlenmis ve

bu kapsamda gerekli idari/teknik alt yap1 tespit edilmistir [7].

Projede, limanlarimiza yillik yaklasik 23 milyon ton balast suyu desarj edildigi
tespit edilmistir. Bu kapsamda yapilan risk degerlendirmesi ¢alismalarina gore
Izmit, Aliaga, Izmir ve Iskenderun liman baskanliklarina bagli limanlar “cok

yiiksek” riskli liman grubunda, Gemlik, Ambarli, BOTAS, Mersin ve Istanbul
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“yiiksek” riskli liman grubunda yer almislardir. Tekirdag, Samsun, Tuzla,
Karadeniz Eregli, Trabzon, Bartin, Antalya ve Karabiga “orta”, Tasucu, Silivri,
Dikili, Cesme, Giilliik ve Bandirma liman baskanliklarina bagl limanlar “diisiik”

riskli gruba dahil olmuslardir [7].

Tiirk Deniz Alanlarinda diger denizlerden gelen 263 tiir tespit edilmistir. Proje
kapsaminda yapilan arastirmalar sonucunda, bunlarin 66 adedi gemiler
tarafindan tasinmis oldugu ve digerlerinin dogal yollarla gelmis oldugu

anlasilmistir [7].

Proje kapsaminda {iretilen tiim veriler Cografi Bilgi Sistemi (CBS) haritalarina
islenmistir. CBS ortamina aktarilan tiim katmanlar yayinlanabilir haritalar
sekline doniistiriilerek, hem internet hem de CD f{izerinden dogrudan
ulasilabilecek sekilde diizenlenmistir. Hazirlanan veri katmanlari, Liman
Sinirlar1, Risk Degerlendirme Sonuclari, Hassas Alanlar, Balast Suyu Basim
Miktarlar1, Balast Formu Dolduran Gemi Bilgileri, Balast Suyu Basim Alanlari,
Batimetri Durumu, Biyobdlgeler ve Tirlerin Dagilimi olmak tizere farkh
gruplarda degerlendirilmistir. Ayrica, web tabanli sistemler olusturulmustur.

Bunlar; Balast Suyu Raporlama Form Sistemi ve istilact Tiirler Veri Tabanidir
[7].

Bu proje ile Tiirkiye, Akdeniz ve Karadeniz’e kiyis1 olan iilkeler arasinda
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitiiniin getirdigi standartlar1 uygulamaya ge¢mek
tizere hazirligin1 tamamlayan nadir iilkeler arasinda yer almistir. Bu kapsamda
hem Akdeniz hem de Karadeniz iilkelerine teknik destek vermek tizere iki farkl

proje onerisinde bulunulmus olup, proje onerileri degerlendirme siirecindedir.

Mevcut durumda ilkemizde 2006 yilindan itibaren limanlarimiza gelen
uluslararas1 sefer yapan gemilerden bu tezin ek 3’linde yer alan Diinya
Denizcilik Orgiitii’niin A.868(20) simgeli kararmimn Ek-1’inde yer alan BSRF

(Balast Suyu Raporlama Formu)’nun doldurulmasi zorunlu olarak istenmektedir.

Balast suyu degisiminin kara sularimizdan ne kadar acikta yapilmasi gerektigi

konusunda bir sinir belirlenmelidir.
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Ulkemiz limanlarina uluslararasi limanlardan balastli gelen, gemilerin limanda
balast tahliye etmek isteyenlere, balast suyunu yaptigini kayit ve iddia edenler de
dahil olacak sekilde, mutlaka balast suyundan numune alinip tahlil edildikten

sonra izin verilmelidir.

Ayrica Balast Suyu Yonetimi Planlarinin limanlarimiza gelen gemilerden

zorunlu olarak istenmesi dogru bir karar olacaktir.
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9. SONUC

Ekosistemlerin her biri kendi iclerinde aslinda dengeli bir yapiya sahiptirler.
Ancak insan miidahalelerinin artmasi her alan da tiim ekosistemlerin yavas
yapisal degisiklige ugramasina ve sonuglarinin gerek ekosistemdeki canlilar

gerek insanlar gerekse diinyamiz tarafindan paylasilmasina sebep olmaktadir.

Deniz ticaretinin gelisen diinya ekonomisine paralel olarak artmasi, gemi
sayillarinin artmasi ve gemi tonajlarinin artmasina sebep olmustur. Bunun
sonucunda deniz ¢evresinin kirliligi de artarak devam etmistir. Gelismekte olan
teknolojinin, alinmakta olan ¢evresel onlemlerin ve finansal genislemenin tam
aksine deniz g¢evresi korunamamaktadir. Bunun sonucu olarak diinyada bir¢cok
iilke yilda milyar dolarlara varan harcamalar yapmakta ya da kayiplara
ugramaktadir. Bu kirlilik, diinyada turizm bdlgelerine, balik¢iliga, ekosistemin
kendisine, baliklara, diger deniz canlilarina, kuslara, bazi hayvanlara ve hatta

insan sagligina da ciddi boyutlarda zarar vermektedir.

Bu kirliligin bir bolimii de balast sularinin kontrolsiiz bir sekilde yillarca
tasinmast ve hiikiimetlerin 6nlem almada ve kaynak ayirmakta ge¢ kalmalari
neticesinde olmaktadir. 1903 yilinda kuzey denizinde kizil, zehirli su yosunlari
goriildiiglinde bilim adamlar1 bu olay1 arastirmaya basladilar, ancak bu konunun
irdelenmesi teklifi 1980'li yillarin basinda Kanada ve Avustralyali bilim adamlari
tarafindan Diinya Denizcilik Orgiitiine gotiiriilmiistiir. Ardindan uzun ¢aligmalar
sonucunda 2004 yilinda s6z konusu uluslararasi s6zlesme diizenlenmis, Ancak
hala yeterli imza c¢ogunlugu toplanarak yiiriirliige girememistir. Yiriirliige
girememisse de bazi hiikiimetler, 6zellikle de ¢ok zarar goérenler, limanlarina
gelecek gemilerden sdzlesmenin ¢esitli kurallarini uygulamasini talep etmek

hatta zorunlu kilmaktadirlar.

Tim bu sonuglar, ekosistemin ne kadar kolay bozulabildigini ancak korunmasi
ya da tekrar eski haline gelmesinin, mevcut teknoloji ve kaynaklar gelismis de

olsa, ne kadar zor oldugunu gostermektedir.
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Bu durumda gergekten en kisa siirede gerekli ¢alismalarin sonuglandirilarak
gemilerin biran Once uyum siirecinde gerekli degisiklikleri yapmasi
gerekmektedir. Bu gecis siiresinde ise gemilerin izledikleri prosediirlerin en
azindan zararli canlilarin tasinmasina engel olabilecek sekilde izlenmesi yerinde

olacaktir.

Hiikiimetlerin bir an 6nce bu sdzlesmeye taraf olmasi ve sdzlesmenin yiiriirliige
girmesiyle deniz ekolojisine verilmis olan zararlarin bir an once durdurulmasi

gerekmektedir.
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EKLER

EK A.1: Balast suyu bildirim formu

EK A.2: Balast kayit defterinin bir sayfasi

EK A.3: Gemi balast sularinin ve sedimanlarinin kontrolii ve yonetimi uluslararasi
sozlesmesi, 2004
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EK A.2

RECORD OF BALLAST WATER OPERATIONS

SAMPLE BALLAST WATER RECORD BOOK PAGE

Ship's Name: IMO No.:

Date ltem Record of operations/signature

(Number) of officers in charge

Date Code Item Record of operations/signature of officers in charge

84



85



EK A3

GIPMi BALAST SULARININ VE SEDiMANLARININ KONTROLU VE
YONETIMI ULUSLARARASI SOZLESMESI, 2004

Bu s6zlesmenin taraflari;

1982 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Soézlesmesinin (UNCLOS) 196 (1) nci
maddesinin, “Devletler deniz c¢evresinin, kendi yetkileri ¢ercevesinde veya
kontrolleri altinda teknoloji kullannmindan veya deniz ¢evresinin bir bdliimiine,
burada onemli ve zararli degisikliklere yol agabilecek yabanci ve yeni tiirlerin kasten
veya kazaen dahil edilmesinden kaynaklanan kirliligin 6nlenmesi, azaltilmasi ve
kontrol altina alinmasi i¢in gerekli biitlin tedbirleri alacaklardir” dedigini
hatirlayarak,

1992 Biyolojik Cesitlilik S6zlesmesi (CBD)’nin amaglarini ve CBD’nin 1998 taraflar
konferanst (COP 4)’nin deniz ve kiyr ekosisteminin korunmasi ve siirdiiriilebilir
kullanimu ile ilgili IV - 5 sayili kararinda ve CBD’nin 2002 taraflar konferans: (COP
6)’nin istilaci tiirler hakkinda temel prensipleri de igeren ekosistemi, dogal ortami
veya tiirleri tehlikeye atan yabanc tiirler hakkindaki VI-23 sayili kararinda da ifade
edilen gemi balast sular1 ile zararli organizma ve patojenlerin taginmasinin ve
karigsmasinin  biyolojik  ¢esitliligin  korunmas1 ve siirdiiriilmesini  tehlikeye
diisiirdiigiinii kaydederek,

1992 Birlesmis Milletler Cevre ve Kalkinma Konferanst (UNCED) nin, balast sulari
desarj1 hakkinda uygun kurallar kabul edilmesinin dikkate alinmasini Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii (Orgiit)’nden talep ettigini de kaydederek,

Cevre ve kalkinma hakkindaki Rio Deklarasyonunun 15°nci prensibinde ortaya
konulan ve 15 Eyliil 1995 tarihinde Orgiitiin Deniz Cevresinin Korunmasi Komitesi
tarafindan kabul edilen MEPC. 67(37) sayili kararina yansitilan onleyici yaklagimi
onemseyerek,

2002 Dinya Siirdirtlebilir Kalkinma Zirvesinin Uygulama Planinin 34(b)
paragrafinda, balast sularindaki istilact yabanci tiirleri konu alan tedbirlerin
gelistirilmesi i¢in her seviyede faaliyet gosterilmesi ¢cagrisin1 da onemseyerek,

Zararli sucul organizmalar1 ve patojenlerin taginmasina sebep olan balast sular1 ve
sedimanlarinin gemilerden kontrolsiiz desarjinin ¢evreye, insan sagligina, mallara ve
kaynaklara zarar veya hasar verdiginin bilincinde olarak,
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Orgiitiin 1993 yilinda A. 774(18) ve 1997 yilinda A. 868(20) sayili Genel Kurul
Kararlar ile zararli sucul organizmalar1 ve patojenleri konu almak amactyla kabul
edilen kararlarinda bu konuya verilen 6nemi taniyarak,

Baz1 devletlerin kendi limanlarina gelen gemiler yoluyla zararli sucul organizmalarin
ve patojenlerin karigmasi risklerini dnleme, azaltma ve tamamen ortadan kaldirma
diisiincesiyle miinferiden hareket ettigini ve bu konunun yeknesak yorumlama ve
etkin uygulama icin rehberlerle birlikte evrensel olarak uygulanabilir kurallar
temelinde hareket edilmesi gerektirdigini ve diinya ¢apinda bir sorun oldugunu da
taniyarak,

Zararh sucul organizmalarin ve patojenlerin tasinmasinin siirekli olarak onlenmesi,
azaltilmas1 ve tamamen ortadan kaldirilmasi sonuglarini doguracak daha etkin ve
emniyetli balast suyu yonetimi alternatifleri gelistirmeye devam edilmesi arzusunda
olarak,

Gemi balast sular1 ve sedimanlarinin yonetimi ve kontrolii yoluyla, bu kontroliin
istenmeyen olumsuz etkilerini de Onleyerek ve ilgili bilgi ve teknolojilerin
gelistirilmesini de tesvik ederek, zararli sucul organizmalar1 ve patojenlerin
tasinmasindan dogan ¢evre, insan sagligi, mal ve kaynaklara yonelik risklerin
Onlenmesi, azaltilmasi ve tamamen ortadan kaldirilmasinda kararli olarak,

Bu amaglara, gemi balast sular1 ve sedimanlarinin kontrolii ve yonetimi i¢i bir
uluslararasi sézlesme kararlastirilmasi ile en iyi ulasilabilecegini dikkate alarak,

Asagidaki gibi anlagsmiglardir.
Madde 1 — Tanimlar
Baska bir sekilde ayrica belirtilmedikce, bu sézlesme amaciyla:

1 — “Idare” kendi otoritesi altinda gemi isleten devletin hiikiimeti anlamina gelir. Bir
devletin bayragini tastyan gemi bakimindan, idare, bu devletin hiikiimetidir. Yiizen
depolama iiniteleri (FSUs) ve yiizen {iretim depolama ve yiikleme {initeleri (FPSOs)
de dahil sahildar devletin kendi dogal kaynaklarinin arastirilmasi ve ¢ikarilmasi
amaciyla yetkiler kullandig1 kiyilara yakin deniz tabani ve toprak altinin arastirilmasi
ve kaynaklarin ¢ikarilmas: ile ugrasan yiizen platformlar bakimindan, idare, ilgili
sahildar devletin hiikiimeti anlamina gelir.

2 — “Balast suyu” geminin dengelenmesi, yan yatmasinin kontrolii, su ¢ekimi,
stabilitesi veya basincin kontrolii amaglari i¢in gemiye alinan igindeki askidaki
maddelerle birlikte su,

3 — “Balast suyu yonetimi” balast suyu ve sedimanlari igerisindeki zararli sucul
organizmalarin ve patojenlerin temizlenmesi, desarji veya alinmasinin Onlenmesi
veya zararsiz hale getirilmesi i¢cin miinferiden veya ortaklasa yapilan mekanik,
fiziksel, kimyasal ve biyolojik islemler,
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4 — “Belge” Uluslararasi balast yonetimi belgesi,
5 — “Komite” Orgiitiin Deniz Cevresini Koruma Komitesi,

6 — “Sozlesme” gemi balast sular1 ve sedimanlarinin ydnetimi ve kontrolii
uluslararasi sozlesmesi,

7 — “Gros tonaj” 1969 Gemi Tonilatolarmin Olgiilmesi hakkinda Uluslararasi
S6zlesmenin Ek I’inde veya herhangibir ardil s6zlesmede kapsanan tonilato 6lgme
kurallarina gore hesaplanmis gros tonaj,

8 — “Zararl sucul organizma ve patojen” nehirlerin denizle birlestigi yerler de dahil
denize veya taze su kaynagina karistiginda cevreye, insan yasamina, mallara ve
kaynaklara zararlar yaratabilecek, biyolojik cesitliligi bozabilecek veya bu alanlarin
diger yasal kullanimina mani olabilecek sucul organizmalar veya patojenler,

9 — “Orgiit” Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii,
10 — “Genel Sekreter” Orgiitiin genel sekreteri,
11 —“Sediman” bir gemideki balast suyunun dibine batmis seyler,

12 — “Gemi” FPSOs, FSUs, ylizen platformlar, yilizen araglar, dalabilir deniz
araclarini da iceren ve deniz ¢evresinde faaliyet gosteren hangi tip olursa olsun gemi
anlamina gelir.

Madde 2 Genel Yukiumluliikler

1 — Taraflar, gemi balast sular1 ve sedimanlarinin kontrolii ve ydnetimi yoluyla
zararli sucul organizmalarin ve patojenlerin tasinmasini Onlemek, azaltmak ve
tamamen ortadan kaldirmak i¢in bu sézlesmenin ve eklerinin hiikiimlerini tam ve
eksiksiz yerine getireceklerdir.

2 — Eki bu sdzlesmenin ayrilmaz bir parcasidir. Ayrica baska bir sekilde
belirtilmedikge, bu sozlesmeye yapilan referanslar ayni zamanda ekine yapilmis
olacaktir.

3 — Bu sozlesmedeki higbir sey bir tarafin miinferiden veya diger taraflarla birlikte,
uluslararas1 hukuka uygun olarak gemi balast sular1 ve sedimanlarinin kontrolii ve
yonetimi yoluyla zararli sucul organizmalarin ve patojenlerin taginmasini 6nleme,
azaltma ve ortadan kaldirmaya iligkin daha siki tedbirlerin alinmasin1 6nleyecek
sekilde yorumlanamaz.

4 — Taraflar bu sozlesmenin etkin olarak uygulanmasi, icras1 ve sozlesmeye uyum
amagclari i¢in igbirligi yapmaya calisacaklardir.

5 — Taraflar, gemi balast sular1 ve sedimanlarinin kontrolii ve ydnetimi yoluyla
zararli sucul organizmalarin ve patojenlerin tasinmasini Onlemek, azaltmak ve
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tamamen ortadan kaldirmak ig¢in siirekli balast suyu yonetimi ve standartlar
gelistirilmesini tesvik etmeyi iistlenirler.

6 — Bu sozlesmeye gore faaliyette bulunan taraflar, kendi cevrelerinin, insan
sagliginin, mallarin veya kaynaklarin veya diger iilkelerinkilerin zarar gérmemesine
veya bozulmamasina ¢alisacaklardir.

7 — Taraflar, bu sozlesmeye gore icra ettikleri balast suyu yonetimi uygulamalarinin
kendi cevrelerine, insan sagligina, mallara veya kaynaklara veya diger iilkelerinkine
verilecek zarardan daha fazla zarara neden olmasini 6nlemeye calisacaklardir.

8 — Taraflar kendi bayraklarini tasiyan gemileri ve bu sdzlesmeye tabi gemileri,
uygulanabilir oldugu 6lgiide, Orgiit tarafindan gelistirilen tavsiyelerin yeterli olarak
uygulanmasinin desteklenmesi de dahil, potansiyel alim olan =zararli sucul
organizmalar1 ve patojenleri igeren balast sular1 ve bu organizmalari icerebilecek
sedimanlar1 engellemek i¢in tesvik edeceklerdir.

9 — Taraflar, Orgiit himayesinde, balast suyu ydnetimi ile ilgili olarak ulusal
sinirlarin 6tesindeki alanlarda hassas, duyarli ve tehlike altindaki biyolojik ¢esitlilige
ve deniz ekosistemine yonelik riskleri ve tehlikeleri konu alan isbirligine gayret
gostereceklerdir.

Madde 3 Uygulama
1 — Sozlesmede acikca bagka bir sekilde belirtilmedikge, bu s6zlesme;
Bir tarafin bayragini tagtyan gemilere, ve

Bir tarafin bayragini tasimayan ancak bir tarafin otoritesi altinda faaliyet gdsteren
gemilere,

Uygulanur.
2 — Bu sozlesme asagidaki gemilere uygulanmaz;
Balast suyu tasiyacak sekilde tasarlanmamis ve yapilmamis gemilere,

Tarafin, gemiden desarj edilen balast suyunun kendi ¢evresine, insan sagligina,
mallara veya kaynaklara veya diger {ilkelerinkilere veya Otesindeki deniz
alanlarindakilere zarar verebilecegini veya bozabilecegini tespit etmesi disinda,
sadece tarafin egemenligi altindaki deniz alanlarinda faaliyet gosteren tarafin
gemilerine,

Bir tarafin, sadece diger bir tarafin egemenligi altindaki sularda faaliyet gdsteren
gemilerine, bu tarafin istisna i¢in yetkilendirmesine bagli olarak. Yapilanin kendi
gevresine, insan sagligina, mallara veya kaynaklara veya diger iilkelerinkilere veya
Otesindeki deniz alanlarindakilere zarar verebilecegi veya bozabilecegi durumlarda
hicbir taraf bu tiir bir yetki veremez. Bu tiir bir yetki vermeyen bir taraf bu
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sOzlesmenin gemiye uygulanmasi ile ilgili olarak geminin idaresine bildirimde
bulunacaktir.

Sadece bir tarafin egemenligi altindaki sularda ve agik denizde faaliyette bulunan
gemilere, (c) paragrafina gore bir yetki verilmemesi disinda, bu taraf, gemiden desar;j
edilen balast suyunun kendi ¢evresine, insan sagligina, mallara veya kaynaklara veya
diger iilkelerinkilere veya Otesindeki deniz alanlarindakilere zarar verebilecegini
veya bozabilecegini tespit etmedikge,

Herhangibir savas gemisine, yardimci savas gemisine ve bir devlete ait veya devlet
tarafindan simdilik sadece idarenin ticari olmayan hizmetlerinde kullanilan diger
gemilere. Ancak, herbir taraf, sahip oldugu ve islettigi gemilerin faaliyetlerini ve
operasyonel yeteneklerini bozmayacak tedbirleri alarak geminin bu sézlesme ile
uygun ve uygulanabilir oldugu oOlglide tutarli bir bi¢imde faaliyet gostermesini
saglayacaktir.

Tecrit edilmis balast tanklarinda desarja tabi olmayan kalici balast suyu bulunan
gemiler.

3 — Bu sozlesmeye taraf olmayan devletlerle ilgili olarak, taraflar, bu devletlerin
gemilerine bu sodzlesmenin gereklerinden daha az etkin olmayan muamelede
bulunacaklardir.

Madde 4 Gemi balast suyu ve sedimanlari ile taginan zararli sucul organizmalarin ve
patojenlerin kontrolii

1 — Herbir taraf, bu sozlesmeye tabi gemilerden ve kendi bayragini tagiyan veya
kendi yetkisi altinda faaliyet gosteren gemilerden yiirlirliikteki standartlar ve ekteki
gereklilikler de dahil bu sozlesmede belirtilen gerekliliklere uymalarii talep
edecektir ve bu gemilerin gerekliliklere uyumunu saglayacak etkin tedbirleri
alacaklardir.

2 — Herbir taraf, 6zel durumlarini ve yeteneklerini dikkate alarak, kendi limanlarinda
ve yetkileri altindaki sularda bu sézlesmenin amaglarina uyumlu ve buna ulasmaya
yardimci olacak balast suyu yonetimi i¢in ulusal programlar, stratejiler ve politikalar
gelistirecektir.

Madde 5 Sediman alim tesisleri

1 — Herbir taraf, Orgiit tarafindan gelistirilen rehberleri dikkate alarak bu taraf
tarafindan belirlenmis balast tanki temizlenmesi ve onarimi yapilan limanlarda ve
terminallerde sedimanlarin alimi i¢in yeterli tesisler saglamayi iistlenecektir. Bu alim
tesisleri gemiye gereksiz gecikmeye neden olmayacak sekilde isletilecek ve bu
sedimanlarin kendi cevresine, insan sagligina, mallara ve kaynaklara veya diger
devletlerinkine zarar vermeyecek veya bozmayacak sekilde emniyetli olarak imha
edilmesini saglayacaktir.
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2 — Herbir taraf, birinci paragrafta belirtilen tesislerin yetersiz oldugunun iddia
edildigi her durumda ilgili diger taraflara iletilmek iizere Orgiite bildirimde
bulunacaktir.

Madde 6 Bilimsel ve teknik aragtirmalar ve izleme
1 — Taraflar miinferiden veya birlikte;

a. Balast suyu yonetimi konusunda bilimsel ve teknik arastirmalar1 kolaylastiracak
ve gelistireceklerdir, ve

b. Yetkileri altindaki sularda balast suyu yonetiminin etkilerin izleyeceklerdir.

Bu aragtirmalar ve izleme gemi balast sular1 ile tagindig1 tanimlanmis organizma ve

patojenlerin neden olduklar1 zit etkilerin yanisira herhangibir teknoloji ve
metodolojinin etkinliginin ve zit etkilerinin gozetlenmesi, 6l¢iilmesi, 6rneklenmesi,
degerlendirilmesi ve analizini icermelidir.

2 — Herbir taraf, bu sozlesmenin amaglarina yardim etmek iizere, talep eden diger
taraflar icin;

a. Balast suyu yonetim ile ilgili olarak alinan teknik tedbirler ve bilimsel ve
teknoloji programlari, ve
b. Bir izlemeden ve degerlendirme programlarindan c¢ikarilmig balast suyu
yonetiminin etkileri
konularinda ilgili bilgileri hazir bulundurmaya gayret edecektir.

Madde 7 Denetim ve belgelendirme

1 — Herbir taraf bayragini tasiyan veya yetkileri altinda faaliyet gosteren ve denetim
ve belgelendirmeye tabi gemilerin ekteki kurallara gore denetlemesini ve
belgelendirilmesini saglayacaktir.

2 — Madde 2.3 ve Ek’in Bolim C’sine gore tedbirler uygulayan bir taraf, diger bir
tarafin gemisinin denetimi ve belgelendirilmesini talep etmeyecek, diger bir taraf
tarafindan ilave tedbirler uygulanan geminin idaresi ilave denetim ve belgelendirme
ile yiikiimlii olmayacaktir. Bu ilave tedbirlerin dogrulanmasi, bu tedbirleri uygulayan
tarafin sorumlulugunda olacak ve geminin gereksiz gecikmesine neden olmayacaktir.

Madde 8 ihlaller

1 — Bu s6zlesmenin gerekliliklerinin ihlali yasaklanacak ve yaptirimlar, ihlal nerede
olursa olsun ilgili geminin idaresinin mevzuat: altinda diizenlenecektir. Eger idare
ithlalden haberdar ise, konuyu arastiracak ve iddia edilen ihlalin ilave delillerinin
tedarikini bildirimde bulunan taraftan talep edebilecektir. Eger idare iddia edilen
ithlalle ilgili siirecin icra edilmesi i¢in yeterli delil bulundugu konusunda tatmin
olmussa, kendi mevzuatina goére mimkiin olan en kisa zamanda kovusturma
baslatacaktir. Idare, ihlali bildiren tarafa ve Orgiite icra edilen faaliyetleri
bildirecektir. Eger idare bilgi alimmasii miiteakip bir yil igerisinde herhangibir
faaliyette bulunmazsa, bunu ihlal iddiasin1 rapor eden tarafa bildirecektir.
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2 — Herhangibir tarafin yargilama yetkisi altindaki bir bolgede bu sdzlesmenin
gerekliliklerinin ihlali yasaklanacaktir ve yaptirnmlar1 bu tarafin mevzuatinda
diizenlenecektir. Ihlal nerede olursa olsun bu taraf ayrica;

a. Kendi mevzuatina gore kovusturma baslatacaktir, ve

b. Ihlalin gergeklestigine dair bilgi ve delilleri geminin idaresine bildirecektir.

c.

3 — Bu sozlesmeye tabi bir gemi, diger bir tarafin acik deniz terminalinde veya

limaninda, geminin bu sézlesmeye uygun olup olmadigini belirlemek amaciyla bu
taraf tarafindan yetkilendirilmis denetim uzmanlar tarafindan denetime tabidir. Bu
maddenin ikinci paragrafinda belirtilenler disinda bu denetim asagidakilerle
sinirhidir;

a. Eger gecerliligi kabul edilirse, gemide gegerli bir belgenin mevcudiyetinin
dogrulanmasi, ve

b. Balast suyu kayit defterinin incelenmesi, ve-veya

c. Orgiit tarafindan gelistirilecek rehberlere uygun olarak gemi balast suyunun
orneklemesinin yapilmasi. Ancak, Ornegin analizi ic¢in gerekli siire geminin
kalkisi, faaliyetleri ve hareketinin gereksiz olarak gecikmesi i¢in bir temel olarak
kullanilmayacaktir.

2 — Geminin gegerli bir belge tasimadigi veya asagidakilere inanmak ig¢in agik
sebeplerin bulundugu durumlarda detayli bir denetim yapilabilir.

a. Geminin ve ekipmanlarinin durumu belgesinde belirtilen detaylarla biiyiik 6l¢iide
uyusmuyorsa, veya

b. Kaptan veya gemiadamlar1 balast suyu yonetimi konusundaki gemi temel gemi
prosediirlerine asina degillerse veya bu prosediirleri uygulayamiyorlarsa.

3 — Bu maddenin ikinci paragrafinda belirtilen durumlarda, denetim uygulayan taraf,
gemi cevreye, insan sagligina, mallara veya kaynaklara zarar verme tehlikesi
tasimadigint gosterinceye kadar balast suyu desarj etmemeyi saglayacak adimlari
atacaktir.

Madde 10 ihlallerin arastirilmas1 ve geminin kontrolii

1 — Taraflar ihlallerin arastirilmast ve bu sézlesme hiikiimlerinin uygulanmasinda
isbirligi yapacaklardir.

2 — Eger bir gemi bu sozlesmenin ihlalinin bulundugu arastirilmigsa, geminin
bayragini tasiyan taraf ve-veya geminin limanlarinda veya agikdeniz terminallerinde
faaliyet gosterdigi taraf, Madde 8’de belirtilen herhangibir yaptirim veya Madde 9°da
belirtilen herhangibir faaliyete ilave olarak geminin ikaz edilmesi, tutulmasi veya
c¢ikarilmasi i¢in girisimlerde bulunabilir. Limalarinda ve agikdeniz terminallerinde
geminin faaliyet gosterdigi taraf, ¢cevreye, insan sagligina, mallara veya kaynaklara
zarar verme tehlikesi yaratmamak sartiyla, geminin balast suyunu desarj etmek veya
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en yakin uygun onarim tesisine veya kabul tesisine gitmek amaciyla limandan veya
acikdeniz terminalinden ayrilmasina izin verebilir.

3 — Eger Madde 9.1(c)’de belirtilen 6rnekleme, diger liman veya acik deniz
terminalinden alinan, geminin ¢evre, insan sagligi, mallar ve kaynaklara tehlike teskil
ettigini gosteren bilgileri desteklemisse veya sonuca ulagmigsa, geminin kendi
sularinda faaliyet gosterdigi taraf, tehlike bertaraf edilinceye kadar gemiden balast
suyu desarjini yasaklayacaktir.

4 — Gemi egemenligi altindaki bir liman veya agikdeniz terminaline geldiginde, eger
diger bir taraftan geminin bu sdézlesme hiikiimlerini ihlal ederek isletildigi veya
isletiliyor oldugu yoniinde tatmin edici delillerle birlikte bir arastirma talebi
alindiginda bir taraf gemiyi denetleyebilir. Bu denetimin raporu uygun eylemelerin
icrasi icin talep eden tarafa ve ilgili geminin idaresinin yetkili otoritesine gonderilir.

Madde 11 Kontrol eylemlerinin bildirimi

1 — Eger Madde 9 veya 10’a gore yapilan bir denetim bu sdzlesmenin ihlal edildigini
gbsteriyorsa, gemi bilgilendirilir. Thlalin delillerini de igeren bir rapor Idareye
gonderilir.

2 — Madde 9.3, 10.2 veya 10.3’e gore bir eylemin icra edildigi bir durumda, bu
eylemi icra eden gorevli gecikmeksizin, yazili olarak ilgili geminin idaresine veya bu
miimkiin degilse, ilgili geminin konsolosuna veya diplomatik temsilcisine gerekli
oldugu varsayilan durumu bildirir. Ilave olarak, belgelerin verilmesinden sorumlu
taninmis kurulus bilgilendirilir.

3 — Ilgili liman devleti kontrolii otoritesi, eger Madde 9.3, 10.2 veya 10.3’te belirtilen
faaliyetler icra edilmemisse veya gemiye miiteakip limana gitmek i¢in izin
verilmisse, ikinci paragrafta belirtilen taraflara ilave olarak ihlal hakkindaki tiim
ilgili bilgileri geminin miiteakiben gidecegi limana bildirir.

Madde 12 Gemiler i¢in gereksiz gecikme

1 — Madde 7.2, 8, 9 veya 10 kapsaminda bir geminin gereksiz gecikmesi veya
tutulmasini engelleyecek tlim miimkiin olan gayretler sarfedilecektir.

2 — Bir gemi, Madde 7.2, 8, 9 veya 10 kapsaminda gereksiz geciktirildigi veya
tutuldugunda, ugradigr bir zarar veya kayiptan dolay1r tazminat talep etmeye
yetkilidir.

Madde 13 Teknik yardim, isbirligi veya bolgesel igbirligi

1 — Taraflar, direkt olarak veya Orgiit ve diger uluslararasi kuruluslar araciig: ile
teknik yardim talep eden taraflara destek saglamak icin gemi balast suyu ve
sedimanlarinin kontrolii ve yonetimi ile ilgili olarak uygun oldugu takdirde
asagidakileri iistleneceklerdir;
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personelin egitimi,

ilgili teknoloji, ekipman ve tesislerin mevcudiyetini saglamak,

birlikte arastirma ve gelistirme programlar1 baglatmak,

Bu sbzlesmenin ve bununla ilgili olarak Orgiit tarafindan gelistirilecek
rehberlerin etki uygulanmasini amaclayan faaliyetler tistlenmek.

2 — Taraflar ulusal mevzuatlarina, kurallarina ve politikalarina tabi olarak, gemi

balast sularinin kontrolii ve yonetimi ile ilgili teknoloji transferinde aktif igbirligine
giriseceklerdir.

o op

3 — Bu sozlesmenin amaglarina destek i¢in, belirli bir cografi alanda, 6zellikle kapali
ve yart kapali alanlarda c¢evrenin, insan sagligimin, mallart ve kaynaklarin
korunmasinda ortak ¢ikarlar1 olan taraflar, bolgesel 6zellikleri dikkate alarak, bu
sozlesme ile uyumlu bolgesel anlagmalarin yapilmasi da dahil bolgesel isbirligini
giiclendirmeye calisacaklardir. Taraflar, uyumlastirilmis prosediirler gelistirmek i¢in
bolgesel anlagmalarin taraflari arasinda isbirligi saglamaya ¢alisacaklardir.

Madde 14 Bilgi degisimi

1 — Herbir taraf asagidaki bilgileri Orgiite iletecek ve uygun oldugunda diger bir taraf
i¢in hazir bulunduracaktir;

a. Bu sozlesmenin uygulanmasi i¢in mevzuat, kurallar ve rehberler de dahil balast
suyu yonetimi ile ilgili gereklilik ve prosediirler,

b. Balast suyu ve sedimanlarinin c¢evresel olarak emniyetli imhasi i¢in alim
tesislerinin mevcudiyeti ve yeri,

c. Ek’in kural A-3 ve B-4’iinde belirtilen sebepler i¢in bu sdzlesmenin hiikiimlerine
uyamayan bir gemiden alinan bilgiler icin gereklilikler.

2 — Orgiit bu madde kapsaminda aldig1 bir bildirimi ve taraflara iletecek ve bu

maddenin 1(b) ve (c) altparagraflar1 kapsaminda bildirilmis bir bilgiyi tiim taraflara
yayacaktir.

Madde 15 Uyusmazliklarin ¢oziimii

Taraflar bu sdzlesmenin uygulanmasi veya yorumlanmasi ile ilgili aralarindaki
anlagsmazliklar1 goriismeler, inceleme, aracilik, uzlagsma, arabuluculuk, hukuksal
¢Ozlim, bolgesel kuruluslara veya organizasyonlara bagvurma veya segecekleri diger
baris¢1 yollarla ¢ozeceklerdir.

Madde 16 Uluslararasi hukuk ve diger anlagmalarla iligkiler

Bu sozlesmedeki hicbirsey Birlesmis milletler deniz hukuku soézlesmesinde
yansitilmis uluslararasi teamiil hukuku kapsaminda bir devletin hak ve
yiikiimliiliiklerini ortadan kaldirma amaci ile kullanilamaz.

Madde 17 imza, onay, kabul, tasvip ve katilma

1 — Bu sdzlesme herhangibir devletin imzas1 i¢in Orgiitiin Karargahinda 1 Haziran
2004 tarihinden 31 Mayis 2005 tarihine kadar asik olacak ve bu tarihten sonra
herhangibir devletin katilimina agik olacaktir.
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2 — Devletler asagidaki yollarla s6zlesmeye taraf olabilirler;

a. onay, kabul veya tasvibe tabi olmadan imza, veya

b. onay, kabul veya tasvibe tabi olarak imza, miiteakiben onaylama,

c. katilma

3 — Onay, kabul, tasvip veya katilma bu anlamda bir belgenin genel sekretere

verilmesi ile sonug¢ doguracaktir.

4 — Eger bir devlet bu sozlesme ile ilgili konular hakkinda farkli mevzuat
sistemlerinin uygulandig: iki veya daha fazla bolgesel birimden olusuyorsa, imza,
onay, kabul, tasvip veya katilma tarihinde bu sézlesmenin tiim bdlgesel birimlerde
veya sadece bir veya daha fazla birimde gecerli olacagi beyan edilebilir ve bu
aciklama herhangibir zamanda baska bir beyan sunularak degistirilebilir.

5 — Herhangibir beyan yazili olarak tevdi makamina bildirilir ve bu soézlesmenin
uygulanacagi bolgesel birim veya birimler acikca ifade edilir.

Madde 18 Yiiriirliige giris

1 — Bu sozlesme, ticaret filolarimin toplami, diinya toplam gemi tonajinin yilizde
otuzbesinden az olmayan en az 30 iilkenin rezervasyonsuz imzaladigi, onayladigi,
kabul ettigi, tasvip ettigi veya Madde 17°ye uygun olarak imza, onay, kabul, tasvip
veya katilma belgelerinin tevdi makamina verildigi tarihten oniki ay sonra ytirtirliige
girer.

2 — Bu sozlesme ile ilgili olarak onay, kabul, tasvip veya katilma i¢in bir belgeyi
tevdi etmis devletler icin bu sdzlesmenin yiriirliige giris gerekliliklerinin
karsilanmasindan sonra fakat onay, kabul, tasvip veya katilma tarihinden 6nce bu
sOzlesmenin ylrtirliige giris tarihi veya belgenin tevdi edilme tarihinden itibaren {i¢
ay sonraki tarihten hangisi ge¢ ise yiirtirliik tarihi olacaktir.

3 — Bu sozlesmenin yiiriirliige giris tarthinden sonra tevdi edilmis onay, kabul, tasvip
veya katilma belgesi tevdi tarihinden itibaren ii¢ ay sonra gecerli olacaktir.

4 — Madde 19 kapsaminda kabul edildigi varsayilan bu sézlesmeye bir degisiklik
tarthinden sonra, tevdi edilen bir onay, kabul, tasvip veya katilma belgesi
degistirilmis sozlesmeye uygulanacaktir.

Madde 19 Degisiklik
1 — Bu sozlesme miiteakip paragraflarda belirtilen prosediirlerle degistirilebilir.
2 — Orgiit icerisindeki degerlendirmelerle degisiklik;

a. Herhangibir taraf bu sozlesmeye degisiklik teklif edebilir. Bir degisiklik teklifi,
taraflara ve Orgiitiin iiyelerine teklifin tartisilmasindan en az alti ay dagitilacak
sekilde genel sekretere sunulur.

b. Yukarida belirtildigi sekilde teklif edilmis ve yayinlanmisg bir degisiklik
degerlendirme i¢in komiteye gonderilir. Orgiitiin iiyesi olup olmadiklarina

95



bakilmaksizin taraflar, degisikligin degerlendirilmesi ve kabulii i¢in komite

caligmalarina katilmaya yetkilidir.

Degisiklikler komitede bulunan ve oy kullanan taraflarin iigte iki ¢ogunlugu ile

kabul edilir, taraflarin iicte bir cogunlugu oylamada hazir bulunmak zorundadir.

d. Altparagraf (¢ )’ye gore kabul edilmis degisiklikler genel sekreter tarafindan

kabul i¢in taraflara gonderilir.

Asagidaki durumlarda degisiklikler kabul edilmis sayilir;

i. Bu so6zlesmenin bir maddesinde bir degisiklik, taraflarin iicte ikisinin onu
kabul ettiklerini genel sekretere bildirdikleri tarihte kabul edilmis sayilir.

ii. Ek’te bir degisiklik komite tarafindan belirlenen diger bir tarihte veya kabul
tarthinden 12 ay sonra ylriirliige girmis sayilir. Ancak, bu tarih taraflarin {igte
birinden fazlas1 tarafindan degisiklige kars1 olduklarinin bildirilmesi halinde,
kabul edilmemis say1lir.

Bir degisiklik asagidaki durumlarda yiirtirliige girer;

1. Bu sozlesmenin bir maddesinde bir degisiklik taraflarin altparagraf (e) (i) ye
gore onu kabul edildigi varsayilan tarihten alti ay sonra onu kabul ettigini
deklare eden taraflar i¢in yliriirliige girer.

ii. Ek’e yapilan bir degisiklik, asagidaki taraflar disinda degisikligin kabul
edildigi tarihten alt1 ay sonra tiim taraflar i¢in yiiriirliige girer;

1. Herhangibir taraf altparagraf (e) (ii) kapsaminda bir itirazda bulunmus ve
itirazini geri almamissa, veya

2. Herhangibir taraf degisikligin yiirlirliige girisinden oOnce, degisikligin
onun i¢in sadece onu kabul ettigine dair miiteakip bir bildirimden sonre
yiirlirliige girecegini genel sekretere bildirmisse.

g. (1) Altparagraf (f) (i1) (1) kapsaminda bir itirazda bulunmus bir taraf, genel
sekretere miiteakip bir bildirimle degisikligi kabul ettigini bildirebilir. Bu
degisiklik bu taraf icin kabul bildiriminden alti ay sonra veya degisikligin
yiiriirlige giris tarthinde hangisi geg ise yiiriirliige girer.

(i1) Eger altparagraf (f) (i1) (2)’de yansitilan bir bildirimde bulunmus bir
taraf, bir degisiklik ile ilgili kabuliinii genel sekretere bildirmis ise, bu
degisiklik bu taraf i¢in kabul bildiriminden alti ay sonra veya bu
degisikligin yiirlirliige giris tarihinde hangisi geg ise ytiriirliige girer.

e
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3 — Konferans tarafindan degistirme

a. Taraflardan en az iicte biri ile anlasan bir tarafin talebi iizerine, Orgiit bu
sozlesmeye degisikliklerin degerlendirilmesi i¢in bir konferansi toplantiya
cagirir.

b. Bu konferans tarafindan hazir bulunan ve oy kullanan taraflarin tcte iki
cogunlugu ile kabul edilen degisiklik, genel sekreter tarafindan tiim taraflara
kabul i¢in yayinlanir.

c. Konferans baska tiirlii karar vermedikce, degisiklik sirasiyla 2 (e) ve (f)
paragraflarinda belirtilen prosediire uygun olarak kabul edilir ve yiiriirliige girer.

4 — Ek’e bir degisikligi kabul etmeyi reddetmis bir taraf sadece bu degisikligin

uygulanmas1 amaglari i¢in taraf degilmis gibi islem goriir.

5 — Bu madde kapsaminda bir bildirim genel sekretere yazili olarak yapilir.

6 — Genel sekreter asagidaki durumlari taraflara ve Orgiitiin {iyelerine bildirir;
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a. Yirirlige giren bir degisiklin ve genel olarak ve herbir taraf icin yiiriirliige giris
tarihi, ve
b. Bu madde kapsaminda yapilmais bir bildirim.

Madde 20 Fesih

1 — Bu sdzlesme i¢in, bir taraf i¢in yiirlirlige giris tarihinden itibaren iki yillik
stirenin dolmasindan sonra herhangibir zamanda o taraf tarafindan sozlesmeyi
feshedebilir.

2 — Sozlesmenin feshi tevdi makamina yazili bir bildirimle, bildirimin alindig1
tarihten bir y1l sonra veya bildirimde belirtilen daha sonraki bir tarihte ylirtirliige
girmek iizere bildirilir.

Madde 21 Tevdi makami

1 — Bu sozlesme genel sekretere tevdi edilir ve genel sekreter tarafindan bu
sOzlesmenin belgeli kopyalar1 sdzlesmeyi imzalayan veya onaylayan tiim taraflara
gonderilir.
2 — Genel sekreter bu s6zlesmede belirtilen fonksiyonlarina ilave olarak;
a. Bu sozlesmeyi imzalayan veya katilan tiim devletlere;
1. herbir yeni imza veya onay, kabul, tasvip veya katilma belgesinin tevdi
edilmesini tarihleri ile birlikte,
ii. bu sozlesmenin yliriirliige giris tarihini, ve
1. alindig tarih ve yiirlirliige giris tarihi ile birlikte s6zlesmeden ¢ekilmek igin
bir belgenin tevdi edilmesini, ve
b. Bu sozlesme yiiriirliige girer girmez, Birlesmis Milletler Sartinin 102’nci
maddesine uygun olarak kaydedilmesi ve yaymlanmasi i¢in Birlesmis Milletler
Genel Sekreterligine sdzlesmenin metnini iletir.

Madde 22 Diller

Bu sézlesme Arapga, Cince, Ingilizce, Fransizca, Rusca ve Ispanyolca dillerinde
herbir metin esit olarak gecerli birer orijinal hazirlanmistir.

Londra da ikibinddrt yilinin Subat ayimin oniiciincii giiniinde yapilmistir.

Bu sozlesme ilgili Hiikiimetlerin bu amagla yetkilendirdigi sahitler tarafindan imza
altina alinmistir.
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EK

GEMI BALAST SUYU VE SEDIMANLARININ KONTROLU VE YONETIMIi
ICIN KURALLAR

BOLUM A- GENEL HUKUMLER
Kural A-1 Tanimlar
Bu Ek’in amaglart igin:

1. “Y1l Doniimii Tarihi” , her yilin, belge siiresinin bitim tarihine denk gelen giinii
ve ay1 anlamindadir.

2. “Balast Suyu Kapasitesi”, Balast Suyunu almak, tasimak ve bosaltmak ig¢in
kullanilan, balast suyu tasinabilen belirli cok amacl tank, bosluk, boliimler de dahil
bir gemideki tank, bosluk veya boéliimlerin hacimsel kapasitesi anlamindadir.

3. “Sirket” , geminin sahibi veya geminin sahibinden geminin faaliyetleri i¢in
sorumlulugu aldigi ve bu sorumlulugu almakla Uluslararast Gilivenli Yonetim
Tiiziiglinde belirtilen tiim gorev ve sorumluluklart iistlendigini kabul etmis olan
isletici veya bareboat kiraci gibi bir kisi veya kurulus anlamindadir.

4. “Insa edilmis” bir gemi ile ilgili olarak asagidaki yapim asamalart;
.1 geminin omurgasinin kizaga konmasi; veya
.2 0zel bir gemi olarak taninabilen bir insa baslangici; veya

.3 geminin en az yapisal malzemesinin toplamimin %1 ini veya 50 tonunu,
hangisi daha az ise, igermeye basladig1 asama, veya

.4 Geminin biiytik tadilat gecirmesi anlamina gelir.
5. ”Biiyii tadilat” geminin,

.1 balast suyu tasima kapasitesinin %15 veya daha fazla degismesi, veya ,

.2 gemi tipinin degismesi, veya,

.3 idarenin goriisline gore geminin omriinii 10 yil veya daha uzatan projeler
veya,

4 unsurlarin yer degistirmesi disinda balast suyu sisteminin degistirilmesi
anlamindadir. Bir geminin Kural D-1’1 karsilayacak sekilde tadil edilmesi bu Ek
amaglar1 i¢in biiylik tadilat olarak kabul edilmeyecektir.
6.“En Yakin Karadan” terimi, Bu S6zlesmenin amaglar1 kapsaminda Avustralya’nin
Kuzeydogu kiyilar1 agiklarindaki en yakin karadan, asagidaki asagida belirtilen
mevkilerdeki, Uluslararast hukuk geregince belirtilen Avustralya kiyisindan ¢ekilen
bir ¢izgiden sonraki alan olmasi disinda uluslararasi hukuka uygun olarak tesis

edilmis s6zkonusu iilkenin karasularinin 6l¢iildiigli esas hattan itibaren anlamindadir.
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11 Derece 00 Dakika Giiney, 142 Derece 08 Dakika Dogu
10 Derece 35 Dakika Giiney, 141 Derece 55 Dakika Dogu
09 Derece 10 Dakika Giiney, 142 Derece 00 Dakika Dogu
09 Derece 00 Dakika Giiney, 143 Derece 52 Dakika Dogu
10 Derece 41 Dakika Giiney, 144 Derece 30 Dakika Dogu
13 Derece 00 Dakika Giiney, 145 Derece 00 Dakika Dogu
15 Derece 00 Dakika Giiney, 146 Derece 00 Dakika Dogu
17 Derece 30 Dakika Giiney, 147 Derece 00 Dakika Dogu
21 Derece 00 Dakika Giiney, 152 Derece 55 Dakika Dogu
24 Derece 30 Dakika Giiney, 154 Derece 00 Dakika Dogu
24 Derece 42 Dakika Giiney, 153 Derece 15 Dakika Dogu

7. “Aktif Madde” viriis yada mantar da dahil zararli sucul organizmalara kars1 kismi
yada genel hareket eden madde yada organizmalar anlamindadir.

Kural A-2 Genel Uygulanabilirlik

Aksine bir hiikiim bulunmadigi siirece ; Balast Suyu Tahliyesi sadece bu Ekin
hiikiimlerine uygun olarak yapilacak Balast Suyu Yonetimi yoluyla icra edilecektir.

Kural A-3 Istisnalar

Kural B- 3 gereklilikleri veya Bir taraf tarafindan Madde 2.3 ve Boliim C’ye gore
kabul edilen tedbirler asagidakilere uygulanmayacaktir.

1. Acil durumlarda geminin emniyetinin saglanmasi veya denizde can
kurtarma amaglar1 i¢in gerekli balast suyu ve sedimanlarinin alim1 veya desarji, veya

2. Bir geminin veya ekipmaninin ugradig1 hasar sonucunda;

.1 Hasarin, hasarin kesfinin yada tahliyenin vuku bulmasindan 6nce ve
sonra desarjin onlenmesi veya azaltilmasi amaciyla tiim makul 6nlemlerin
alinmis olmasi sartiyla;ve

.2 Geminin sahibinin , sirketin yada gorevlisinin kasten veya
dikkatsizce zarara neden olmasi diginda balast Suyu ve Sedimanlarinin kaza
ile desarj1 veya girisi;veya

3. Balast suyu veya sedimanlarinin alinmasi veya desarjinin gemi kaynakl kirlenme
olaylarin1 azaltmak amaciyla kullanildiginda, veya
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4. Benzeri balast suyu veya sedimanlarinin agik denizde alinmasi ve miiteakiben
desarj1, veya

5. Tim balast suyu ve sedimanlarmin ait oldugu ayni deniz alaninda ve baska
alanlardan alimmis isleme tabi olmamis balast suyu ve sedimanlar ile
karistirtlmamak sartiyla gemiden balast suyu ve sedimanlarinin desarji. Bagka
alanlardan alinan balast suyu ile karistirma yapilmigsa, bu Eke uygun olarak balast
suyu yonetimine tabidir.

Kural A-4 Muafiyetler

1. Bir Taraf veya Taraflar, kendi yetkisi altinda bulunan sularda, B-3 yada C-1
kurallarimin gerekliliklerini uygulamak amaciyla bu sézlesmede belirtilenlerinden
baska ve sadece asagidaki durumlarda muafiyet verebilirler.

.1 Belirli liman veya mevkiler arasinda yolculuk eden gemi yada gemilere veya

yalnizca belirli liman yada mevkiler arasinda ¢aligan bir gemiye;
.2 Gemi bes y1l1 agmayan bir siire i¢in gegerli ara denetime tabi olan,

.3 Paragraf 1.1°de belirtilen liman veya mevkilerden baska, Balast Suyu veya
Sedimanlarini karigtirmayan gemilere,
4 Orgiit tarafindan gelistirilen Risk Degerlendirmesi hakkindaki rehber uyarinca,

2. 1. Paragrafa uygun olarak verilen muafiyetler , Taraflara ilgili bilgilerin iletilmesi
amactyla Orgiite bildirime kadar yiiriirliige girmeyecektir.

3. Bu kurala gore verilen hicbir muafiyet, cevreye, insan sagligina, mallara veya
yakinindaki kaynaklara veya diger {ilkelerinkine =zarar vermeyecek veya
bozmayacaktir. Muhtemel etkilenebilecek bir taraf devlete belirlenmis sorunlarin
¢Oziimii bakis agisiyla danigilacaktir.

4. Bu diizenleme uyarinca taninan biitiin muafiyetler, Balast Suyu Kayit Defterine
kaydedilecektir.

Kural A-5 Esdeger uyum

Yalnizca eglence veya yarigsma i¢in kullanilan gezi tekneleri veya arama ve kurtarma
amactyla kullanilan deniz araglari, boyca 50 metreden az ve maksimum 8 ton Balast
Suyu kapasitesi olan tekneler igin bu Ek ile es deger uyum, Orgiit’iin gelistirdigi
rehberlere dikkate alinarak idare tarafindan belirlenir.
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BOLUM B - GEMILER ICIN KONTROL VE YONETIM
GEREKLILIKLERI

Kural B-1 Balast suyu yonetim plani

Herbir gemi, gemide balast suyu yonetim plani tasiyacak ve uygulayacaktir. Bu
planlar Orgiit tarafindan gelistirilmis rehberler dikkate alinarak idare tarafindan
onaylanir. Balast suyu yonetim plani herbir gemi i¢in 6zeldir ve en az asagidakileri
karsilamalidir;

1. Bu sozlesmede talep edildigi gibi Balast Suyu Yonetiminden sorumlu olan
gemiadamlar1 ve gemi i¢in ayrintili emniyet prosediirleri belirlemeli;

2. Bu sozlesmede belirtilen, Balast suyu yonetimi gereklilikleri ve tamamlayici
balast suyu yonetimi faaliyetlerinin uygulanmasi i¢in gerekli faaliyetlerin detayli
olarak belirlenmesi saglanmali;

3. Sedimanlarin yok edilmesi i¢in;
.1 denizde; ve
.2 karada detayl prosediirler olmali;

4. Desarjin yapilacagi devletin makamlar1 ile gemide balast suyu yonetiminin
koordinesi i¢in prosediirler icermeli;

5. Planin uygun olarak icrasi yetkisiyle gemide bir gorevli atamali,
6. Bu s6zlesme kapsaminda raporlama gerekliliklerini icermeli,

7. Geminin ¢alisma dilinde yazilmali. Eger geminin ¢aligma dili Ingilizce, Fransizca
veya Ispanyolca degilse bu dillerden birine terciime icermeli.

Kural B-2 Balast suyu kayit defteri

1. Her gemi, asgari Lahika II’de belirtilen bilgileri iceren, elektronik kayit sistemi
olabilen veya bagka bir kayit defteri ile veya sistemle birlestirilmis bir balast suyu
kay1t defterine sahip olacaktir.

2. Balast Suyu Kayit Defteri kayitlar1 son girisin yapildigi tarihten itibaren
minimum iki yillik periyot i¢in gemide ve miiteakiben 3 yillik periyot icin sirketin
kontroliinde muhafaza edilecektir.

3. A-3, A-4 veya B 3.6 kurallarina uygun olarak gerceklestirilen Balast Suyu desarji
durumunda veya bu soézlesme tarafindan bagka tiirlii muaf tutulmayan istisnai
durumda veya kaza halinde, desarjin durumunu ve sebeplerini belirten bir kayit
balast suyu kayit defterine girilecektir.
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4. Balast Suyu Kayit Defteri, makul zamanlarda teftis i¢in hazir durumda
bulundurulacaktir ve gemi gemiadamsiz olarak romorkorle ¢ekildiginde
romorkorde bulundurulabilir.

5. Balast Suyu Yonetimini ilgilendiren her tiirlii operasyon, geciktirilmeden
Balast Suyu Kayit Defterine kaydedilmelidir. Biitiin girdiler, operasyondan sorumlu
olan yetkili gorevli veya gorevliler tarafindan imzalanmali ve tamamlanan tiim
sayfalar da kaptan tarafindan imzalanmalidir. Balast Suyu Kayit Defterine
kaydedilen her girdi, geminin kullandigi dilde olmalidir. Eger bu dil Ingilizce,
Ispanyolca veya Fransizca degilse, girdilerin bu dillerden herhangi birine olan
terclimesi ihtiva edilmelidir. Bir ihtilaf veya ¢eliski durumunda geminin kullanilan
dilinde olan girdiler kabul edilir.

6. Bir Tarafin usuliine uygun olarak yetki verdigi gorevliler, kendi limanina veya
acikdeniz terminaline giren ve bu sézlesmenin uygulandigi gemilerdeki Balast Suyu
Kayit Defterini denetleyebilirler ve her girdinin suretini alip, bu suretlerin
dogrulugunun tasdikini geminin kaptani tarafindan yapilmasimi talep edebilirler.
Dogrulugu tasdiklenen biitiin suretler, herhangi bir adli tatbikatta, girdide belirtilmis
olan gerceklerin kanit1 olarak kabul edilebilir. Balast Suyu Kayit Defteri denetimi ve
tasdikli suretin alinisi, geminin gereksiz yere gecikmesine neden olmadan miimkiin
oldugunca cabuk bir sekilde yapilmalidir.

Kural B-3 Gemiler i¢in balast suyu yonetimi
1.2009’dan 6nce insa edilmis olan bir gemi:

.1 1500 — 5000 metre kiip arasinda Balast Suyu Kapasitesiyle insa edilmis
olan gemiler, 2014 yilina kadar asgari D-1 veya D-2 kurallarinda belirtilmis
standartlar1 karsilayabilen Balast Suyu YOnetimini uygulamalidir ve bu tarihte
sonra asgari kural D-2’de belirtilen standartlar1 karsilamalidirlar.

.2 1500 metre kiipten az 5000 metre kiipten fazla Balast Suyu Kapasitesi
olan gemiler, 2016 yilina kadar D-1 veya D-2 kurallarinda tanimlanmis olan
standartlar1 karsilayan Balast Suyu Yo6netimini uygulamalidir ve bu tarihten sonra
D-2 kuralinda belirtilen standartlar1 karsilamalidirlar.

2. Paragraf 1 kapsamindaki bir gemi, ilk ara denetim veya yenileme denetiminde
hangisi daha oOnce ise bu tarihten daha ge¢ olmayacak sekilde, bu geminin
standartlara uygunluk y1ldoniimii tarthinden sonra paragraf 1’e uyacaktir.

3. 2009 veya daha sonra insa edilen balast suyu kapasitesi 5000 metre kiipten az olan
bir gemi balast suyu yonetimi konusunda asgari D-2 kuralindaki standartlar
karsilayacaktir,

4. 2009-2012 yillar1 arasinda insa edilmis, balast suyu kapasitesi 5000 metre kiip
veya fazla olan gemiler paragraf 1.2 ‘de belirtilen balast suyu yoOnetimini
uygulayacaklardir,
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5. 2012 ve daha sonra inga edilmis, 5000 metrekiip ve daha fazla balast suyu
kapasitesine sahip gemiler asgari Kural D-2’de belirtilen standartlar1 karsilayacak
balast suyu yonetimi uygulayacaklardir,

6. Bu kuralin gereklilikleri Orgiit tarafindan bu maksatla gelistirilmis rehberler
dikkate alinarak belirlenmis alim tesislerine balast suyu vermis gemilere
uygulanmaz.

7. Komite tarafindan prensip olarak kabul edilmesi ve g¢evreye, insan hayatina,
mallara ve kaynaklara asgari ayni seviye koruma saglamasi sartiyla 1-5’nci
paragraflarda belirlenen gerekliliklere alternatif olmak {izere diger balast suyu
yonetimi metotlar1 kabul edilebilir.

Kural B-4 Balast suyu degisimi

1. Kural D-1’deki standartlar1 karsilamak i¢in balast suyu degisimi yapan bir gemi
asagidakileri yapacaktir.

.1 Miimkiin olan her yerde, s6zkonusu balast suyu degisimi en yakin karadan
200 deniz mili uzakta en az 200 m derinlikte suda Orgiit tarafindan gelistirilen
rehberleri dikkate alarak yapacaktir.

.2 gemi balast suyu degisimini paragraf 1.1 uyarinca yiiriitemedigi durumda ,
s6zkonusu balast suyu degisimi paragraf 1.1°de rehberler dikkate alinarak, miimkiin
oldugu kadar en yakin karadan uzakta ve her durumda en yakin karadan 50 deniz mil
ve 200 metre derinlikte yiirtitiilecektir.

2. Derinligin veya en yakin karadan olan mesafenin paragraf 1.1 veya 1.2°de
belirtilen kistaslar1 karsilamadigi deniz alanlarinda, Liman Devleti uygun oldugunda
komsu devletler veya diger devletlere danisarak, paragraf 1.1°de belirtilen rehberleri
dikkate alarak gemilerin balast suyu degisimi yapabilecegi deniz alanlar
belirleyebilir.

3. Bir gemi bu kuralin 1’nci paragrafinin 6zel bir hiikmiine uymak i¢in planladigi
yolculuktan sapmayacak veya yolculugunu geciktirmeyecektir.

4.Balast suyu degisimi iglemi yapan bir gemiden, uygun oldugunda, eger geminin
kaptan1 degisimin geminin stabilitesini veya geminin, gemiadamlarinin veya
yolcularin emniyetini elverigsiz hava sartlari, gemi tasarimi ve basinc,
ekipmanlarindaki uygunsuzluk veya diger bir olaganiistii durum nedeniyle tehlikeye
atabilecegi kararini verirse, paragraf 1 ve 2’ye uymasi talep edilmeyecektir.

5.Gemi, balast suyu degisiminde kurallara uymazsa, neden uymadigini balast kayit
defterine kaydedecektir.
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Kural B-5 Gemiler i¢in sediman yonetimi

1. Tim gemiler, Balast Suyu Yo6netim Plani1 hiikiimlerine uygun olarak balast suyu
tagimak i¢in belirlenmis bosluklarindan sedimanlar1 atacaklar ve imha edeceklerdir.

2. B-3.3’ten B-3.5’e kadar kurallarda belirtilen gemiler, emniyet ve operasyonel
etkinlikten 6diin vermeden, Orgiit tarafinda gelistirilmis rehberler dikkate alinarak
sedimanlarin alimini asgariye indirme, sediman atmay1 kolaylagtirma ve sediman
atma ve oOrnekleme igin girisi kolaylastirma yaklasimi ile tasarlanmali ve inga
edilmelidir.

Kural B-6 Gemiadamlarinin ve zabitlerin gorevleri

Zabitler ve gemiadamlar1 icra edecekleri balast suyu yonetimi uygulanmasi
konusundaki gorevlerini ve kendi gorevlerine uygun olarak geminin balast suyu
yonetimi planini tantyacaklardir.
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BOLUM C - BELIRLi ALANLARDA OZEL GEREKLILIKLER
Kural C-1 Ilave tedbirler

1. Eger bir Taraf, miinferiden veya diger taraflarla birlikte, Bolim B’ye ilave olarak
zararli sucul organizmalar ve patojenlerin gemi balast sular1 ve sedimanlart ile
tasinmasini onlemek, azaltmak veya yok etmek i¢in gerekli tedbirler belirlerse, bu
taraf veya taraflar uluslararas1 hukuka uygun olarak gemilerin karsilamalar1 gereken
0zel standart ve gereklilikler talep edebilir.

2. Bir Taraf veya taraflar, 1°nci paragrafta belirtilen standart ve gereklilikleri
yiirlirliige koymadan 6nce bu standart ve gerekliliklerden etkilenebilecek komsu ve
diger devletlere danigacaktir.

3. Birinci paragrafa uygun olarak ilave tedbir koyma niyetinde olan taraf veya
taraflar;

.1 Orgiit tarafindan gelistirilen rehberleri dikkate alacaktir.

.2 Onlemlerin planlanmis olan yiiriirliige konulma tarihinden 6nce, acil durumlar
veya salgin hastalik olaylar1 haricinde,en az 6 ay dnceden ek tedbirler getirmeye
yonelik niyetlerini 6rgiite bildireceklerdir. Bu bildirim sunlar1 da igermelidir:

.1 ilave 6nlemlerin uygulanabilir oldugu alanlarin belirli koordinatlari

.2 muhtemel faydalarin1 da dahil ederek ilave dnlemlerin uygulanmasindan
duyulan ihtiyag ve gerekgeler ,

.3 ek tedbirlerin tanima,

4 gemilerin, ilave Onlemleri yerine getirebilmesini kolaylastirmak i¢in
saglanan her tiirlii diizenlemeler.

.3 BM Deniz Hukuku S6zlesmesinde yansitildig: gibi uluslararasi teamiil hukuku
cercevesinde, olabildigince orgiitiin onayini alacaklardir.

4. Bu tedbirleri alan bir Taraf veya Taraflar, denizcilere duyuru, mevcut ve alternatif
rotalar veya limanlar, mimkiin oldugu takdirde gemideki ylikiimliilikleri
kolaylagtirmak da dahil fakat bunlarla sinirli olmayan uygun hizmetleri vermeye
calisacaklardir.

5. Bir Tarafin yada Taraflarin, kabul ettigi her tiirlii ilave tedbir, geminin
emniyetinden ve giivenliginden 6diin vermemeli ve higbir durumda geminin uymak
zorunda oldugu diger bir sézlesme ile ¢elismemelidir.

6. Bir Taraf veya Taraflar, kabul ettikleri ilave 6nlemleri, belirli bir zaman dénemi
icin veya belirli kosullarda uygulayabilir veya vazgecebilirler.
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Kural C-2 Bazi alanlarda balast alimi1 konusunda ikazlar ve ilgili bayrak devleti
tedbirleri

1. Bir Taraf, bilinen kosullardan &tiirii, kendi yetkisi altinda bulunan sularda
gemilerin Balast Suyu alimi yapmamasi: gerektigini denizcilere bildirmeye
calisacaktir. Taraf, bu gibi bildirimlerde s6z konusu bolge veya bolgelerin kesin
koordinatlarin1 ve Balast Suyu aliminin miimkiin oldugu mevkileri belirtmelidir.
Uyarilar su gibi alanlar i¢in yapilabilir:

.1 Balast Suyu alim1 veya bosaltimiyla ilintili olmasi muhtemel olan Zararli Su
Organizmalarin ve Patojenlerinin ortaya ¢ikmasi, salgini, istilasi (6rnegin,

zehirli su yosunlarinin olugmasi) ve kirlilik ihtiva ettigi bilinilen bolgeler.
.2 kanalizasyon dokiintiilerinin yakininda

.3 gelgite bagli olan tagmalarin zayif oldugu yerlerde veya gelgit zamaninda fazla
diizensiz olundugu bilinen bolgelerde.

2. 1.paragrafta belirtilen hiikiimlere gore denizcilere duyurulara ilave olarak, bir taraf
Orgiite ve etkilenmesi muhtemel sahildar iilkelere, birinci paragrafta belirtilen
bolgeyi ve ikazin yiiriirlilkte olacag: siireleri bildirecektir. Orgiite ve etkilenmesi
muhtemel sahildar iilkelere bildirim, alan ve alanlarin koordinat ve 6zelliklerini ve
miimkiinse balast suyu alimmasi i¢in diger alan veya alanlan igerecektir. Bildirim
bolgeden balast suyu alma ihtiyact olan gemilere alternatif kaynaklar icin tavsiyeleri
icerecektir. Taraf, ayni zamanda, verilen bir uyar1 daha fazla uygulanabilir
olmadiginda, Orgiite, denizcilere ve etkilenmesi muhtemel kiy1 devletlerine bu konu
hakkinda haber vermelidir.

Kural C-3 Bilgi degisimi

Orgiit, bu béliimiin C-1 ve C-2 kurallar1 cercevesinde yapilmis bildirimleri tiim
uygun vasitalarla kullanima hazir olarak bulundurmalidir.
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BOLUM D- BALAST SUYU YONETIMI iCIN STANDARTLAR
Kural D-1 Balast suyu degisimi standardi

1. Balast Suyu degisimi icra eden gemiler, bu kurala uygun olarak, Balast Suyu
degisimini hacimsel olarak %95 verimlilikle yerine getirmelidir.

2. Pompalama metoduyla balast suyu degisimi yapan gemiler i¢in, pompalama
birinci paragraftaki standartlar1 karsilayacak sekilde herbir balast tankinin hacminin
iic kat1 olarak yapilacaktir. Geminin en az hacimsel oranda yiizde doksanbesinin
degistirildigini gostermesi halinde ti¢ kattan az pompalama kabul edilebilir.

Kural D-2 Balast suyu performans standardi

1. Bu kurala uygun olarak Balast Suyu YoOnetimi uygulayan gemiler, m*® basma 10
yasayabilir organizmadan az (viable organism) , boyca 50 pum den biiyiik ve
mililitre bagina 10 yasayabilir organizmadan az, 50 um den kii¢iik ve boyca 10pum
den biiyilk yasayabilir organizma(lar)1 bosaltabilir ; ve 2.paragrafta tanimlanan
belirleyici mikrop (indicator microbe) bosaltimi Ozellikle belirtilmis olan
konsantrasyonu agsmamalidir.

2. Bir insan saglig1 standardi olarak, belirleyici mikroplar sunlar1 icermelidir:

.1 Zehirli Vibrio kolera (toxigenic vibrio cholera), 100 ml(mililitre) basina (01
ve 0139) ile < 1 cfu (colony forming unit: koloni olugturma birimi) 1 gram
basma(islak agirlik) <1 cfu zooplankton 6rnekleri

.2 100 ml. basina 250 cfu Escherichia Coli
.3 100 ml. basina 100 cfu Intestinal Enterococci
Kural D-3 Balast suyu yonetim sistemi i¢in onaylama gereklilikleri

1. Ikinci paragrafta agik¢a belirtilenler haric bu sézlesmeye uyum i¢in kullanilan
balast suyu yonetim sistemleri Orgiit tarafindan gelistirilmis rehberler dikkate
alinarak idare tarafindan onaylanmalidir.

2. Bu So6zlesmeye uyumlu olmak iizere bir veya daha fazla aktif madde iceren aktif
maddelerin veya hazirlanmasinda kullanmaya yarayan Balast Suyu Yonetim
Sistemleri Orgiitce gelistirilen prosediirlere uygun olarak onaylanacaktir. Bu
prosediir so6z konusu aktif maddelerin onaymi ve onaymin devre disi
birakilmasini 6neren uygulama usullerini tarif edecektir. Onayin devre dist
birakilmast durumunda, ilgili aktif maddelerin kullanin devre dig1 birakma
tarihinden bir yil i¢erisinde yasaklanacaktir.

3. Bu sozlesmeye uyan Balast Suyu Yonetimi Sistemleri gemi, geminin donanimi
ve gemiadamlari i¢in emniyetli olmalidir.

Kural D-4 Prototip balast suyu aritma teknolojileri

1. D-2’de belirtilen standardin gemi i¢in etkin hale gelis tarihinden dnce balast suyu
isleme teknolojilerini vaat eden idare tarafindan onaylanmis olan Olglim ve
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degerlendirme programlarina katilan her tiirli gemi icin D-2’de belirtilen
standart, gemiden bu tarz bir standardi yerine getirmesi talep edildigi tarihten
itibaren 5 yil siiresince uygulanmayacaktir.

2. D-2’de belirtilen standardi gemi igin etkin hale gelis tarihinden sonra Orgiit
tarafindan gelistirilen rehberleri dikkate alarak hazirlanmais, olas1 bir sonug olarak
D-2’deki standarttan daha yiiksek bir standardin yakalanabilecegi Balast Suyu
aritma Teknolojilerini vaat eden Idare tarafindan onaylanmis olgiim ve
degerlendirme programlarina katilan her tiirlii gemi i¢in bu tarz bir teknolojinin
tesis tarthinden itibaren 5 yil siiresince D-2’de belirtilen standart
uygulanmayacaktir.

3. Alternatif Balast Suyu Teknolojilerini vaat eden 6l¢iim ve degerlendirme yapan
herhangi bir programi olusturan ve bunu uygulayan taraflar sunlar1 yapmalidir;

1. Orgiit tarafindan gelistirilen rehberleri géz dniinde bulundurmali,

2. Sadece bu tarz teknolojilerin etkili olarak test edilmesi icin yeterli minimum

sayida geminin katilimina izin vermelidir.

4. Deney siireci boyunca, isleme sistemi tutarli olarak ve de tasarlandig1 sekilde
faaliyet gostermelidir.

Kural D-5 Standartlarin Orgiit tarafindan gdzden gegirilmesi

1. Kural D-2 ‘de beyan edilen standardin en erken efektif tarihinin ii¢ y1l 6ncesinden
ge¢ olmamak kaydiyla gerceklestirilen bir Komite toplantisinda; Komite, uygun
teknolojilerin, standard1 basariyla gerceklestirip gerceklestirmediginin saptamasini da
iceren yeniden bir gozden gecirme sorumlulugunu, 2.paragrafta belirtilen kriter
degerlendirmesi yiikiimliiliiglinii ve gelismekte olan iilkelerin, 6zellikle kiiclik ada
devletlerinin, ilerleme ihtiyaci ile ilgili sosyoekonomik etkilerin degerlendirilmesi
sorumlulugunu iistlenir. Komite ayn1 zamanda, Orgiit tarafindan gelistirilen her tiirlii
rehberi de igeren periyodik olarak yeniden gézden ge¢irme sorumlulugunu Kural B-
3.1 ‘de tanimlanan gemiler i¢in olan uygulanabilir kosullart ve bu Ek’te belirtilen
Balast Suyu Yonetiminin her tiirlii degisik agilarim1 uygun bir sekilde inceleme
ylikiimliliigini tstlenir.

2. Uygun teknolojilerin bu tarz gézden gegirilmeleri ayn1 zamanda asagidakileri de
hesaba katilarak yapilmalidir:

.1 gemi ve gemiadamlar1 hakkindaki emniyet miilahazalari;

2 cevresel kabul edilebilirlik, yani, ¢oziimledigi cevresel sorunlardan daha
fazlasina neden olmamak;

.3 uygulanabilirlik,yani, gemi tasarimi ve operasyonlari ile uyumluluk ;

4 mali gegerlilik,yani ekonomik olarak; ve
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.5 Balast Suyunda bulunan Zararli Su Organizmalarin1 ve Patojenleri etkisiz
kilmak veyahut yok etmekle ilgili olan biyolojik gecerlilik.

3. Komite, 1.paragrafta tanimlanan yeniden gozden gegirmeleri yapabilmek i¢in grup
yada gruplar olusturabilir. Komite, kurulan bu gruplarin olusumuna, yetkilerinin
siirlarina ve bunlarin hakkinda olabilecek her tiirlii 6zel konular hususunda karar
vermelidir. Bu gibi gruplar, Taraflarin ilgisine, Ek’e yapilacak olan diizeltme
Onerilerini  gelistirebilir ve tavsiyelerini sunabilirler. Sadece Taraflar, Komite
tarafindan alinan diizeltme kararlarinin ve tavsiyelerinin olusturulmasina katilabilir.
4. Eger Taraflar, bu Kuralda belirtilen yeniden gozden gecirmelere dayanarak bu Ek’e
diizeltmeler yapma kararin1 alirsa, bu gibi diizeltmeler , bu sdzlesmenin
19.Maddesinin igerdigi prosediirlere uygun olarak kabul edilmeli ve yiiriirliige
girmelidir.

109



BOLUM E - BALAST SUYU YONETIMiI ICIN DENETIM VE
BELGELENDIRME GEREKLILIKLERI

Kural E-1 Denetim

1. Yiizer platformlar, FSUs ve FPSOs disinda bu sézlesmenin uygulandigi 400 gros
ton ve daha biiylik gemler asagida belirtilen denetimlere tabidir;

.1 Gemi hizmete girmeden 6nce veya kural E-2 ve E-3 kapsaminda gerekli belgeler
ilk defa verilmeden Once bir baslangi¢ denetimi. Bu denetim, kural B-1 geregi balast
suyu yonetim planini ve beraberindeki yapim, donatim, sistem, techizat, diizenleme
ve malzeme veya bu so6zlesmenin gereklerine uyum igin stireci dogrulayacaktir.

.2 Idare tarafinda belirlenen, ancak Kural E-5.2, E-5.5, E-5.6 veya E-5.7 nin
uygulanmasi disinda, 5 yil1 gegmeyen bir yenileme denetimi. Bu denetim, kural B-
1 geregi balast suyu yonetim planini ve beraberindeki yapim, donatim, sistem,
techizat, diizenleme ve malzeme veya bu sozlesmenin gereklerine uyum igin
stireci dogrulayacaktir.

.3 Paragraf 1.4’de belirtilen yillik denetimlerden biri geregi verilmis belgenin
ikinci yildoniimiinden ii¢ ay oOnce veya sonrast igerisinde veya lgiincii
y1ldoniimiinden {i¢ ay Oncesi veya sonrasi igerisinde bir ara denetim. Ara denetim
ekipmanlarin ve beraberindeki sistemlerin ve balast suyu yonetimi i¢in siirecin bu
Ekin gerekliliklerine uyumunu saglayacaktir. Bu denetim ayrica kural E-2 veya E-
3 kapsaminda verilmis belge iizerinde onaylanacaktir.

4 Yapim, ekipman, sistem, techizat, diizenleme ve materyal veya kural B-1
geregi balast suyu yonetimi plani ile beraber siirecin denetimi de dahil ve bunlarin
paragraf 9’a gore idamelerini saglayan ve geminin hizmeti i¢in tatmin edici bir
durumda bulunmalarini denetleyen bir yillik denetim. Bu yillik denetim ayrica
kural E-2 veya E-3 kapsaminda verilmis belge lizerinde onaylanacaktir.

.5 Kosullara bagh olarak yapilan, genel olarak yada kismen uygulanan bir ilave
denetim. Bu denetim, sdzlesmeye tamamen uyumun saglanmasi i¢in gerekli olan
geminin yapisinin, ekipmaninin, sistemlerinin, malzemelerinin, diizenlemelerinin
ve teghizatinin ciddi bir onarimindan, yer degistirmesinden veya bunlarda yapilan
bir degisiklikten sonra yapilmalidir. Denetim, her hangi bir degisiklikten, yer
degistirmeden veya ciddi onarimindan sonra, geminin bu sézlesme hiikiimlerine
uymasint saglamalidir. Bu gibi denetimler, ayrica kural E-2 veya E-3 kapsaminda
verilmig belge tizerinde onaylanacaktir.

2. Idare, bu sbzlesmenin yiiriirliikteki hiikiimlerine uyumu saglamak igin birinci
paragraf hiikiimlerine uymayan gemiler i¢in uygun tedbirler almalidir.
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3. Sozlesmenin giiclendirilmesi amaciyla yapilan denetimler, Idarenin yetkili
gorevlileri tarafindan icra edilmelidir. Bununla beraber Idare, denetimleri bu amagla
belirlenmis denetim uzmanlarina veya taninmis kuruluslara yaptirabilir.

4. Denetimlerin yapilmasi i¢in {igiincii paragrafta belirtildigi gibi denetim uzmanlar1
veya taninmis kuruluglar atayan bir idare, asgari bu denetim uzmanlarini ve taninmis
kuruluslar1 asagidakilerle yetkilendirir.

.1 bir gemiden, bu sdzlesmenin hiikiimlerine uygunluklarin1 denetlemeyi talep
etmek.

.2 Taraf olan bir liman Devletinin, uygun yetkili makamlarinin talebi lizerine
denetim ve incelemeler yapmak.

5. Idare, denetim uzmanlarina ve taninmis kuruluslara devredilmis yetkinin durumunu
ve 6zel sorumluluklart diger taraflarin gorevlilerinin bilgisi i¢in taraflara yayimlamak
iizere Orgiite bildirir.

6. Idare; atanmig bir denetim uzmam veya taninmis kurulus, geminin Balast Suyu
Yonetiminin, bu Ek’in E-2 veya E-3 kurallar1 uyarinca talep edilen belgenin
ozellikleriyle esaslt bir sekilde uyusmadigini belirlediginde, veya geminin, insan
sagligina, cevreye, mallara ve kaynaklara zarar verme tehlikesi olmayan denizde
ilerlemeye uygun olmayan Balast Suyu Yonetimini yiiriitebilme kabiliyetini etkileyen
kusurlar1 oldugunu ortaya cikardiginda, bu denetim uzmani veya taninmis kurulus
derhal Balast Suyu bosaltiminin meydana getirebilecegi olasi tehlikeyi Onleyen
faaliyetin yapilmasimi saglamalidir. Bir denetim uzmani veya taninmis kurulus acil
olarak bilgilendirilecek ve uygun oldugunda belgenin verilmemesi veya geri alinmasi
saglanacaktir. Eger gemi, baska bir Tarafin limanindaysa, liman Devletinin
yetkililerine acilen haber verilir. Idarenin bir gérevlisi, atanmis bir denetim uzmani
veya taninmis kurulug, liman Devletinin uygun yetkililerini bilgilendirdigi zaman,
ilgili liman Devleti Hiikiimeti bu gibi gorevlilere, denetim uzmanlarina veya taninmis
kuruluglara bu kural uyarinca belirtilen yiikiimliiliiklerini yerine getirmeleri igin
gerekli yardimi saglamalidir. Buna, So6zlesmenin 9. Maddesinde belirtilen biitiin
faaliyetler de dahildir.

7. Bir gemide kaza meydana geldiginde veya bu sdzlesmeye uygun olarak geminin
Balast Suyu Yonetimini ylriitme kabiliyetini esas olarak etkileyen bir hasar tespit
edildiginde, gemi sahibi, isleteni veya gemiden sorumlu olan baska bir kisi, miimkiin
olan ilk firsatta, Idareye, belge ile ilgili konulardan sorumlu olan taninmis kurulusa
veya denetim uzmanina haber vermelidir. Bu kisiler, bu kuralin 1. paragrafinda
belirtilen denetimin gerekli olup olmadigini belirlemek i¢in inceleme yaptirmalidir.
Eger gemi, bir bagska Tarafin limaninda ise, gemi sahibi, isleteni veya gemiden
sorumlu olan baska bir kisi, derhal liman Devletinin uygun yetkililerine rapor
vermelidir. Atanmis denetim uzmani veya taninmis kurulus, bdyle bir bildirinin
yapildigini tespit etmelidir.
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8. Biitiin durumlarda, ilgili Idare, denetimin verimliligini ve eksiksiz olmasini
tamamen garanti etmelidir ve bu yiikiimliiliigli yerine getirebilmek i¢in gerekli olan
tiim diizenlemeleri saglamak sorumlulugunu tlizerine almalidir.

9. Geminin ve ekipmanmin durumu, ¢evreye, insan sagligina, mallara veya kaynaklara
zarar verme tehdidi olusturmadan, geminin her bakimdan denizde seyredebilmesi i¢in
s6zlesme hiikiimlerine uygun olarak iyi durumda tutulmalidir.

10. Bu kuralin 1. paragrafi uyarinca gemide yapilan herhangi bir denetim
tamamlandiktan sonra, Idare tarafindan higbir yaptirima ugramamis olan bir denetimin
kapsamina giren geminin yapisinda, ekipmaninda, sistemlerinde, malzemelerinde,
diizenlemelerinde ve techizatinda bu tiir ekipmanlar1 ve tesisatin yerlerinin
degistirilmesi haricinde hi¢bir degisiklik yapilmamalidir.

Kural E-2 Bir belgenin verilmesi veya onaylanmasi

1. idare, bu Ek’in E-1 kuralinin uygulandig1 bir gemiye, E-1 kuralina uygun olarak
yapilmis bir denetimin basarili olarak tamamlanmasindan sonra bir belge vermelidir.
Bir Tarafin yetkisi altinda verilen bir belgeyi diger Taraflar da kabul etmelidir ve bu
belge, bu sozlesmenin kapsaminda olan tiim amaglar icin, kendilerinin verdigi belge
ile ayn1 gegerlilikte sayilmalidir.

2. Belgeler, Idare tarafindan yada uygun olarak yetkilendirilmis bir kisi veya kurulus
tarafindan verilmelidir. Her durumda, Idare, belge hakkinda ki tiim sorumluluklari
tasir.

Kural E-3 Deger bir taraf tarafindan belge verilmesi veya onaylanmasi

1. Idarenin istegi iizerine, bagka bir Taraf gemiyi denetleyebilir ve bu sézlesmenin
hiikiimlerine uyma konusunda tatmin olursa bu Eke uygun olarak gemiye belge
verebilir veya verilmesine yetki verebilir ve uygun oldugunda, gemideki belgeyi
onaylayabilir veya onaylanmasina yetki verebilir.

2. Belgenin ve denetim raporunun birer sureti, talepte bulunan Idareye miimkiin olan
en kisa zamanda iletilir.

3. Verilen bir belge , Idarenin istegi iizerine verildigini belirten bir beyanati igermeli
ve bu Idare tarafindan verilen belgelerle ayn1 gegerlilikte olmali ve ayni sekilde kabul
gormelidir.

4. Taraf olmayan bir devletin bayragini tagiyan bir gemiye belge verilmez.
Kural E-4 Belgenin sekli

Belgeler, belgeyi veren tarafin resmi dilinde, Lahika I’de bulunan forma gore
hazirlanir.  Eger bu dil, Ingilizce, Ispanyolca veya Fransizca degilse, metin bu
dillerden birine terciimeyi igermelidir.
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Kural E-5 Belgelerin gegerliligi ve stiresi

1. Bir belge, 5 yili asmayan, Idare tarafindan belirlenen bir zaman periyodu igin
verilir.

2. Yenileme denetimleri igin:

.1 Bu kuralin birinci paragrafinda belirtilen gerekliliklere ragmen, bir
yenileme denetimi, mevcut bir belgenin bitis tarihinden {i¢ ay dncesinden
itibaren tamamlandiginda, yeni belge, yenileme denetiminin tamamlanma
tarthinden itibaren 5 yili agmayacak olan bir siire igerisinde gegerli
olacaktir.

.2 Yenileme denetimi mevcut bir belgenin gecerlilik tarihinden sonra
tamamlandiginda, yeni belge, yenileme denetiminin tamamlanma
tarthinden itibaren 5 yili agmayacak olan bir siire igerisinde gegerli
olacaktir.

.3 Yenileme denetimi, mevcut bir belgenin gecerlilik tarihinin {i¢ ay
oncesinden tamamlandiginda, yeni belge, yenileme denetiminin
tamamlanma tarihinden itibaren 5 yili agmayacak olan bir siire igerisinde
gecerli olacaktir.

3. Eger bir belge bes yildan daha az bir siire icin verilirse, Idare, belgenin gecerliligini,
bu kuralin birinci paragrafinda belirtilen maksimum zaman diliminin bitimine kadar
uzatabilir. Ancak, belge 5 yillik bir siire i¢in verildiginde, bu Ek’in E-1.1.3 kuralinda
belirtilen uygun denetimler de yapilmalidir.

4. Eger yenileme denetimi tamamlandiysa ve mevcut belgenin bitim tarihinden 6nce
yeni bir belge verilmemisse veya gemide mevcut degilse, idare tarafindan
yetkilendirilen kisi veya kurulus, bitim tarihini bes ay agsmayan bir zaman dilimi
siiresince varolan belgeyi veya yeni belgeyi gecerli olarak onaylayabilir.

5. Eger bir gemi, belgenin siiresi bittiginde denetlenmesi gereken limanda degilse,
Idare, belgenin gegerlilik siiresini uzatabilir. Ancak, bu uzatma, sadece geminin
denetlenecegi limana gelebilmesi i¢in yolculugunu tamamlamasi amaglari i¢in ve bunu
yapmanin uygun olmasi durumunda verilir. Higbir belge lic aydan daha fazla bir siire
i¢in uzatilamaz ve boyle bir uzatmanin uygulandigi hicbir gemi, denetlenecegi limana
vardiktan sonra bu istisnadan yararlanarak bir belge almadan limandan ayrilamaz.
Yenileme denetimi tamamlandiginda, yeni belge, verilen uzatmadan Once olan
varolan belgenin bitis tarihinden itibaren 5 yili asmayacak olan bir siire icerisinde
gecerli olacaktir.

6. Kisa mesafelerde calisan bir gemiye verilen, bu kuralin yukarida belirtilen
hiikiimleri geregi uzatilmamis olan bir belge, Idare tarafindan bitis tarihinden itibaren
bir ay ek siireye kadar uzatilabilir. Yenileme denetimi tamamlandiginda, yeni belge,
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verilen uzatmadan Once olan varolan belgenin bitis tarihinden itibaren 5 yili
asmayacak olan bir siire icerisinde gegerli olacaktir.

7. 1darenin belirleyebilecegi 6zel durumlarda, bu kuralin 2.2, 5 veya 6. paragraflarinda
belirtildigi gibi, yeni bir belgenin, mevcut belgenin bitim tarihinden itibaren
tarihlendirilmemesi gereklidir. Bu gibi 6zel durumlarda, yeni belge yenileme
denetiminin tamamlanma tarihinden itibaren 5 yil1 agmayacak olan bir siire igerisinde
gecerli olacaktir.

8. Eger yillik denetim, bu Ek’in  E-1 kuralinda belirtilen periyottan once
tamamlanmissa;

.1 Belgede gosterilen Y1l Doniimii, denetimin tamamlandig: tarihten sonraki ii¢
ay1 agmayacak bir tarihin onaylanmasi yoluyla degistirilir.

.2 Bu EK’in E-1 kurali geregi diizenlenen miiteakip yillik denetim veya ara
denetim bu kurala yeni yildoniimi kullanilarak belirlenmis periyotta
tamamlanmalidir

.3 Bir veya daha fazla yillik denetimlerin, bu Ek’in E-1 kurali ile 6ngoriilen
denetimler arasinda ki maksimum araliklar1 agsmamas1 saglandiginda, belge
gecerlilik tarihi degismeden oldugu gibi kalacaktir.

9. Bu Ek’in E-2 veya E-3 kurallar1 kapsaminda verilen bir belge, asagida belirtilen
durumlarda gegerliligini yitirecektir:

.1 Eger geminin yapisinin, ekipmaninin, sistemlerinin, tesisatinin, donaniminin
ve techizatinin bu sézlesmeye tam uygunlugu degisirse, bunlar degistirilir veya
ciddi bir sekilde onarilirsa ve belge Ek’e gore onaylanmazsa;

.2 Geminin, bagka bir Devletin bayragina ge¢cmesi lizerine. Yeni bir belge, sadece
yeni belgeyi veren Tarafin, geminin bu Ek’in E-1 kuralina uyumu konusunda
tatmin olmasi halinde verilir. Taraflar arasindaki transfer durumunda, eger talep
edilirse, transferin gergeklestigi tarihten itibaren ii¢ ay icerisinde, gemi eskiden
hangi Devletin bayragini tasiyorsa, bu Taraf miimkiin olan en kisa zamanda,
geminin transferinden Onceki tiim belgelerin kopyasini ve eger miimkiinse
denetim raporlarini Idareye géndermelidir.

3 Eger ilgili denetimler, bu Ek’in E-1 kuralinda belirtilen periyotlarda
tamamlanmamissa; veya

4 Eger belge, bu Ek’in E-1 kuralina uygun olarak onaylanmamissa.
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LAHIKA I
ULUSLARARASI BALAST SUYU YONETIMi BELGESIi FORMU
ULUSLARARASI BALAST SUYU YONETIMi BELGESI

Gemi Balast Sular1 ve Sedimanlarinin Kontrolii ve Yonetimi i¢in Uluslararasi
S6zlesme (Bundan sonra Sozlesme olarak adlandirilacaktir.) kapsaminda
........................ (ilke tam olarak belirtilecek)............................. Hiikiimetinin
yetkisi altinda ....(S6zlesmenin hiikiimlerine gore yetkilendirilmis kisi ve
taninmis kuruluslar tam olarak belirtilecek) ...........cccccoeeeeeiiiiinn. tarafindan

verilmistir.

Geminin Ozellikleri
Geminin AdIL.. ..o
Taninma Isareti ve numarast ................ccoeeuiininniinnn.
Baglama Limant...........ooooiiiiiiiiiii e
GroS TONAJL. . .uiiiit et
IMO NUMATAST. ..ttt
INSa Tarihi. ..o
Balast Suyu Kapasitesi (m3)...........ccccvvieeniieeniieeeieeenne,

Kullanilan Balast Suyu Y6netimi Metotlarinin ayrintilari

Kullanilan Balast Suyu Yonetimi Metodu.......................
Tesis Tarihi (varsa).........c.ooooviiiiiiiiiiiinnan.n
Ureticinin Ad1 (varsa)..............cocoeeeieineinnnn,

Gemide Uygulanan Baslica Balast Suyu Metotlar1

-- Kural D-1"e gore
-- Kural D-2’ye gore
(AGIKIAMA). ..o e

-- Gemi Kural D-4’¢ tabidir.
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Isbu form,

1. Geminin sdzlesmenin ekinin E-1 kuralina uygun olarak denetlendigini, ve
2. Bu denetimin gemideki balast suyu yoOnetiminin Sozlesmenin ekine uygun
oldugunu gosterdigini,
belgelendirmek i¢indir.

Bu belge, Sozlesmenin ekinin E-1 kuralina gdre denetime tabi olarak

............................... tarihine kadar gegerlidir.

Bu belgenin dayandig1 denetimin bitim tarihi: gg/aa/yyyy

Belgenin verilecegi yer..........cooiiiiiiiiiiiiiiii

Belgenin verildigi tarih...............cooo

Belgeyi Veren Yetkilinin Imzasi

(Uygunsa, Yetkilinin Miihiir veya Kagesi)
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YILLIK VE ARA DENETIM/DENETIMLER ICIN ONAY

Bu belge, Sozlesmenin ekinin kural E-1°1 geregi yapilan denetimde geminin
s6zlesmenin ilgili hiikiimlerine uygun bulundugunu belgelemektedir.

Yillik denetim

Imzalanmustir. ........................

(Uygunsa, Yetkilinin Kase/Miihiir)
Yillik/Ara Denetim

Imzalanmustir. ........................

Yillik/Ara Denetim

(Uygunsa, Yetkilinin Kase/Miihiir)
Yillik Denetim

Imzalanmustir.........................

(Uygunsa, Yetkilinin Kage/Miihiir)
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KURAL E-5.8.3°’E GORE YILLIK/ARA DENETIM

Bu belge, Sozlesmenin ekinin E-5.8.3 kuralina gore yapilan denetimde geminin

s0zlesmenin ilgili hiiklimlerine uygun bulundugunu belgelemektedir.

Imzalanmustir. ........................

(Uygunsa, Yetkilinin Kase/Miihiir)

KURAL E-5.3 UYGULANDIGINDA BELGE 5 YILDAN KISA SURELI iSE

UZATMAK ICIN ONAY

gemi, Sozlesmenin ilgili hiikiimlerine uymaktadir ve bu belgenin sézlesmenin ekinin

E-5.3 kuralina uygun olarak .............. tarthine kadar gegerli oldugu kabul edilmistir.

Imzalanmastir.........................

(Uygunsa, Yetkilinin Kase/Miihiir)
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KURAL E-54 UYGULANDIGINDA VE YENILEME DENETIiMi

TAMAMLANDIGINDA ONAY

Gemi, sOzlesmenin ilgili hiikiimlerine uygundur ve bu belge sézlesmenin ekinin

kural E-5.4’line uygun olarak ................. tarihine kadar gegerliligi kabul edilmistir.

Imzalanmustir. ........................

(Uygunsa, Yetkilinin Kase/Miihiir)

KURAL E-55 VEYA E-5.6 UYGULANDIGINDA BELGENIN
GECERLILIGININ VERILEN PERIYOT iCIN VEYA LIMANA KADAR

UZATILMASI iCIN ONAY

Bu belge sozlesmenin ekinin Kural E-5.5 veya E-5.6 sina uygun olarak ...... tarthine

kadar gogerli kabul edilecektir.

Imzalanmustir.........................

(Yetkilinin Kage/Miihiir)
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KURAL E-5.8 UYGULANDIGINDA YILDONUMUNUN ERTELENMESI

ICIN ONAY
S6zlesmenin ekinin kural E-5.8’ine gore yeni yildonliimii ..................... dir.
Imzalanmustir. ........................
(Yetkilinin Imzas1)
D €S
Tarth..........o
(Uygunsa, Yetkilinin Kase/Miihiir)
S6zlesmenin ekinin kural E-5.8’ine gore yeni yildonliimii ..................... dir.
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LAHIKA II
BALAST SUYU KAYIT DEFTERi FORMU

GEMI BALAST SUYU VE SEDIMANLARININ KONTROLU VE YONETIMIi

ICIN ULUSLARARASI SOZLESME

.......................... stiresinden...........................sliresine

Geminin AdIL. .. ..o
IMO NUMATAST. . ettt e
L 0TI 10 1
By AL, ..o
Toplam Balast Suyu Kapasitesi (m3).........ccovviiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
Gemide Balast Suyu Yonetim Plan1 Vardir ~ -----

Geminin Balast Tanklarinin gosteren diyagram
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1 GIRiS
Gemi balast suyu ve sedimanlarinin kontrolii ve yonetimi igin  uluslararasi

sOzlesmenin ekinindeki kural B-2’ye gore, balast suyu islemleri i¢in bir kayit
tutulmalidir. Bu denizde ve alim tesislerinde desarjlar1 igerir.

2 BALAST SUYU VE BALAST SUYU YONETIMi

“Balast suyu” geminin dengelenmesi, yan yatmasmin kontrolii, su c¢ekimi,
stabilitesi veya basimncin kontrolii amaglar1 icin gemiye alinan igindeki askidaki
maddelerle birlikte su anlamindadir. Balast suyu yonetimi, onaylanan balast suyu
yonetimi plant uyarinca ve Orgiit tarafindan gelistirilmis rehberler dikkate alinarak
yapilacaktir.

3 BALAST SUYU KAYIT DEFTERINDE GIiRiSLER
Balast suyu kayit defterine asagidaki durumlarda giris yapilacaktir;

3.1.Gemiye balast suyu alindiginda
3.1.1.Alma liman1 veya tesisinin yeri (liman veya mevki/uzunluk), tarih, saat,
liman disinda ise derinlik
3.1.2.Metrekiip olarak tahmini alim miktar
3.1.3.Islemden sorumlu gérevlinin imzas1
3.2.Balast suyunun, balast suyu yonetimi amaci ile dagitildig1 veya isleme tabi
tutuldugu her durumda
3.2.1.Islem tarihi ve saati
3.2.2.Dagitilan veya isleme tabi tutulan suyun hacmi (m3)
3.2.3.Balast suyu yonetim plan1 uyarinca yiritiiliip ytiriitilmedigi
3.2.4.Islemden sorumlu gérevlinin imzas1
3.3.Balast suyu denize desarj edildiginde
3.3.1.Desarj liman1 veya tesisinin yeri (liman veya mevki/uzunluk), tarih,
saat,
3.3.2.m3 cinsinden tahmini desarj hacmi, kalan suyun hacmi
3.3.3.0naylanan balast suyu yonetim planinin desarjdan Oonce uygulanip
uygulanmadigi
3.3.4.Islemden sorumlu gorevlinin imzasi
3.4.Balast suyu bir alim tesisine bosaltildiginda
3.4.1.Alim tarihi, saati ve mevkisi
3.4.2.Bosaltim tarihi, saati ve mevkisi
3.4.3.Liman veya tesis
3.4.4.Alim veya bosaltimin tahmini hacmi (m3)
3.4.5.Balast suyu yonetim planinin desarjdan 6nce uygulanip uygulanmadigi
3.4.6.Islemden sorumlu gorevlinin imzasi
3.5. Balast suyunun kaza sonucu veya olaganiistii alim ve desarj1
3.5.1.0layin tarihi ve saati
3.5.2.0lay aninda geminin pozisyonu veya bulundugu liman
3.5.3.Bosaltilan balast suyunun tahmini hacmi
3.5.4.Alim, desarj, kacak veya kaybin durumu, gerekcesi ve genel goriisler
3.5.5.0naylanan balast suyu yonetim planinin desarjdan Once uygulanip
uygulanmadigi
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3.5.6.1slemden sorumlu gorevlinin imzasi
3.6.1lave operasyonel prosediir veya genel gorlisler

4. BALAST SUYUNUN HACMIi

Gemideki balast suyunun hacmi m3 cinsinden tahmin edilmelidir. Balast suyu kayit
defteri bircok tahmin edilmis balast suyu miktar1 igermelidir. Miktarin tahmininin
dogrulugu yoruma acik oldugu kabul edilir.
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