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YESIL MARINA KONSEPTi VE MARINA ISLETMECILERININ YESIL
MARINA PERFORMANS KRIiTERLERINE BAKIS ACILARININ
INCELENMESI iCiN BiR YAKLASIM ONERISI

OZET

Denizcilik sektoriinde yasanan biiylime ile birlikte ¢evresel siirdiiriilebilir gelisimin
saglanmasi miicadele gerektiren bir konu olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Limanlarin
stirdiiriilebilir yonetiminin saglanmasi, limanlarin ve gemilerin neden oldugu cevre
sorunlarina yonelik onlemlerin alinmasini, dogal kaynaklarin siirdiiriilebilirliginin
saglanmasini, kirliligin en aza indirilmesini, liman operasyonlarinda yenilenebilir
enerji ve geri doniistiiriilmiis malzemelerin kullanilmasini gerektirmektedir. Bu bakis
acist lizerine temellenen yesil liman kavrami, siirdiiriilebilir ve ¢evre dostu limani
temsil etmektedir. Yesil liman konsepti, limanlarin g¢evresel siirdiiriilebilirligine
oncelik verirken ayni zamanda ekonomik biiyiimelerini de destekleyen bir kalkinma
stratejisidir. Bu konseptin amaci, liman bodlgelerinde sosyal ve ekonomik biiylimeyi es
zamanli olarak tesvik ederken, dogal kaynaklarin siirdiiriilebilirligini garanti etmektir.

Marinalara olan talebin her gegen giin artmasi ile birlikte, marina endiistrisinde uzun
vadeli c¢evresel siirdiiriilebilirlik konusunun ele alinmasi biiyiik 6nem tagimaktadir.
Marinalarin gelismesi sadece sektore ve paydaslarina degil, ayn1 zamanda
bulunduklar1 kiy1 bolgelerine de fayda saglar. Bununla birlikte, ele alinmasi gereken
cevresel sorunlar da ortaya c¢ikarmaktadir. Ekonomik ve sosyal siirdiiriilebilirligi
saglamanimn yani1 sira cevresel siirdiiriilebilirligi saglamak ve gelecek nesillere
yasanabilir bir ¢evre yaratmak icin yesil uygulamalar hayata gecirilmektedir. Yesil
liman konseptinin marina igletmeciligi ile uyumu ¢evresel siirdiiriilebilirlik agisindan
bliyiik Onem tasimaktadir. Yapilan incelemeler sonucu marinalarda ulusal ve
uluslararasi mevzuatlar ile birlikte goniilliilik esasina dayali ¢cevre uygulamalarinin
yiirtitiildiigl goriilmiistiir. Goniilliiliik esasina dayali mavi bayrak uygulamasi oldukca
kapsamli olmakla birlikte siirdiiriilebilir kalkinma hedeflerini karsilayan uygulamalar1
da barindirmaktadir. Ancak marinalarin siirdiiriilebilir yonetim anlayisini da kapsayan
yesil marina konseptinin olusturulmast marinalarin sosyal, ekonomik ve cevre
boyutunda biiyiime ve gelismelerini desteklemektedir. Yesil marina konseptinin
tasidig1 6nem tez konusunun belirlenmesinde olduk¢a 6nemli olmustur. Bu amagcla
hazirlanmis olan anket ¢alismasi ile yesil marina konsepti hedef kitleye aktarilmaya
caligilmaktadir.

Bu calisma kapsaminda gittikce Onem kazanan ve siirdiiriilebilir bir yonetim
anlayisinin benimsendigi yesil liman kavrami ile marinalarda siirdiiriilebilir ¢evre
yonetiminin bir parcast olarak yesil marina kavrami incelemeye alinmigtir. Marina
faaliyetlerinden kaynaklanan c¢evresel etkiyi azaltarak, ekonomik ve cevresel
stirdiiriilebilirligi saglamak i¢in marinalar halihazirda ¢evresel yonetim uygulamalari
yiirlitiilmektedir. Bu ¢alismanin baslica amact marinalarda yiiriitiilen ¢evre yonetimi
uygulamalarindan ve yesil liman kriterlerinden yola ¢ikilarak, yesil marina performans
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kriterlerinin belirlenmesi ve marina isletmecilerinin bu kriterlere bakis acilarinin
incelenmesidir. Kapsamli sayisal bir metodoloji kullanilarak yapilan ilk ¢alismadir.

Calismada incelenen kriterler {i¢ ana baslik igermektedir. Her baslik kendi igerisinde
alt basliklara ayrilmaktadir. Bu {i¢ ana baslik on bes alt kritere, bu kriterler on ii¢ alt
kritere ve bu kriterler de 3 alt kritere ayrilmaktadir. Ana basliklar ile birlikte toplamda
otuz dort kriter tanimlanmistir. Calismanin uygulama kisminda ise bulanik AHP
yontemi kullanilarak kriterlerin 6nem degerleri hesaplanmistir. Bulamik AHP
yonteminin ilk basamagi olan agirliklarin puanlandirilmasi islemi i¢in anket ¢alismasi
yapilmistir. Anket ¢aligmasi marinalarda gérev alan uzmanlarin ¢evrimigi katilim
saglamasiyla gerceklestirilmistir.

Bu baglamda ¢alismanin yesil marina konseptinin tiim ydnlerini igermesine dnemli
Olglide 0zen gosterilmistir. Calismanin yesil marina {izerine inceleme yapan tim
arastirmacilara faydali olmas1 amaglanmaktadir.
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GREEN MARINA CONCEPT AND AN APPROACH PROPOSAL TO
EXAMINING THE PERSPECTIVES OF MARINA MANAGERS ON GREEN
MARINA PERFORMANCE CRITERIA

SUMMARY

With the growth experienced in the maritime sector, ensuring environmental
sustainable development is an issue that requires struggle. Sustainable management
of ports requires taking measures against environmental problems caused by ports
and ships, ensuring the sustainability of natural resources, minimizing pollution, and
using renewable energy and recycled materials in port operations. Based on this
perspective, the green port concept represents a sustainable and environmentally
friendly port. The green port concept is a development strategy that prioritizes the
environmental sustainability of ports while also supporting their economic growth.
The aim of this concept is to guarantee the sustainability of natural resources while
simultaneously promoting social and economic growth in port areas.

With the demand for marinas increasing day by day, it is of great importance to
address the issue of long-term environmental sustainability in the marina industry.
The development of marinas benefits not only the industry and its stakeholders, but
also the coastal areas where they are located. However, it also raises environmental
issues that need to be addressed. In addition to providing economic and social
sustainability, green practices are implemented to ensure environmental
sustainability and to create a livable environment for future generations. The
harmony of the green port concept with the marina management is of great
importance in terms of environmental sustainability. At the end of the examinations,
it has been seen that environmental practices based on volunteerism are carried out
together with national and international legislation in marinas. Although the blue flag
application based on volunteerism is quite comprehensive, it also includes
applications that meet the sustainable development goals. However, the creation of
a green marina concept, which includes the sustainable management approach of
marinas, supports the growth and development of marinas in social, economic and
environmental dimensions. The importance of the green marina concept has been
very important in determining the thesis topic. With the survey study prepared for
this purpose, the concept of green marina is tried to be conveyed to the target
audience.

Within the scope of this study, the concept of green port, which has become
increasingly important and a sustainable management approach, and the concept of
green marina as a part of sustainable environmental management in marinas have
been examined. In order to ensure economic and environmental sustainability by
reducing the environmental impact caused by marina activities, marinas are currently
implementing environmental management practices. The main purpose of this study
is to determine the green marina performance criteria and to examine the
perspectives of marina operators on these criteria, based on the environmental
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management practices carried out in marinas and the green port criteria. It is the first
study to use a comprehensive numerical methodology.

In the literature research given in the first part of the study, firstly the studies on the
green port were mentioned, and then the studies on the green port approach in marinas
were mentioned. In the second part, the concept of green port, its elements and
applications are explained. In the third part of the study, the concepts of marina and
sustainability as well as the sustainable environmental management elements applied
in marinas are explained. In the fourth chapter, the fuzzy AHP process selected for the
thesis study is explained in detail. In the fifth chapter, fuzzy AHP calculations were
included for the evaluation criteria and detailed analysis was carried out in the findings
and discussion section. Finally, the study was completed by writing the conclusion in
the sixth section.

The criteria examined in the study include three main headings. Each title is divided
into sub-titles within itself. These three main headings are divided into fifteen sub-
criteria, these criteria are divided into thirteen sub-criteria and these criteria are
divided into 3 sub-criteria. Thirty-four criteria have been defined in total, including
the main headings. In the application part of the study, the importance values of the
criteria were calculated using the fuzzy AHP method. A questionnaire study was
conducted to score the weights, which is the first step of the fuzzy AHP method. The
survey was carried out with the online participation of the experts working in the
marinas.

When we evaluate all the main criteria and the global results of the sub-criteria, it is
seen that the criteria that the participants attach to the highest importance is the
training and operations that will support the marina personnel and marina users to
gain environmental awareness (C3.1). In order to provide the main and sub-criteria
of environmental management and occupational health and safety and to ensure the
continuity of its applicability, it is necessary to provide the necessary training on
these issues. The importance value given by the participants also supports this issue.
It has been determined that the criterion of having an emergency plan (C2.4) is in the
second place and the criterion is that the marina operations are carried out in
accordance with the legislation (C2.2) in the third place.

According to the results we obtained from the answers of the participants, training
and operations that will support the marina personnel and marina users to gain
environmental awareness, which is the most important criterion, is an application
that supports all other criteria. It is possible to increase the efficiency and ensure its
continuity by supporting the practices on environmental management, occupational
health and safety with trainings. In order to develop in environmental, economic and
social dimensions, the marina should make its stakeholders and operations open to
continuous development.

The main contributions of the implementation of the green marina concept in marinas
can be classified as environmental and economic. Environmental contributions can
be listed as; protection of the ecosystem, prevention of soil, water, air and noise
pollution, reduction of waste caused by waste recycling system and marina activities,
increasing or protecting the quality of sea water around the marina, minimizing
environmental pollution and emission levels caused by marina and yacht activities,
within the marina ensuring energy savings and keeping energy efficiency at the
highest level, ensuring that occupational health and safety standards are maintained
consistently in marina activities.
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Economic contributions can be listed as; the establishment of a comprehensive
quality management system, the prestige of the marina as a result of environmentally
friendly marina operations, and the increase in the frequency of being chosen by
marina users due to this prestige, the improvement of the experience of marina users,
and therefore the positive outcome of the next marina preferences for the marina. As
a result of the application, these contributions can be developed and new gains can
be obtained.

In this context, great care has been taken to include all aspects of the green marina

concept. It is aimed that the study will be beneficial to all researchers who examine
the green marina.
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1. GIRIS

Denizcilik sektoriinde yasanan biiylime ile birlikte ¢evresel siirdiiriilebilir gelisimin
saglanmasi miicadele gerektiren bir konu olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Marinalara
olan talep gilin gectikce artmaya devam ederken, marina sektdriiniin uzun vadeli

cevresel siirdiiriilebilirliginin nasil saglanacagi sorusu biiyiik 6nem arz etmektedir.

Marinalarin biiylimesinin ve geligmesinin sektdre ve paydaslara olan faydasinin yani
sira, marinalarin bu gelisimi bulunduklar1 kiy1 bolgeleri icin olduk¢a degerlidir. Ancak
bu ekonomik gelisim beraberinde bazi ¢evre sorunlarini da getirebilmektedir. Bir
marinadaki tesis sayist1 arttik¢a bu tesislerin iirettigi kirlilik miktarinin tahmin edilmesi
son derece zorlagmaktadir (Ritchie ve dig, 2017). Deniz kirliligi, insan faaliyetlerini
etkileyebilecek olmasi ve deniz yasaminin kalitesini azaltabilecek olmasi nedeniyle

giiclii bir sosyo-ekonomik etkiye sahiptir (Beaumont ve dig, 2019).

Marinalar tarafindan yiritilen yesil uygulamalarin asil amact c¢evresel
stirdiiriilebilirligi saglarken ayn1 zamanda ekonomik ve sosyal siirdiiriilebilirligin de
saglanmasidir. Siirdiiriilebilir ¢evre yonetimi anlayisinda, yesil uygulamalar gelecek
nesillere yasanabilir bir ¢evre birakmanin en 6nemli unsurlarindan biridir (Korucuk &

Memis, 2019).

Bu calisma kapsaminda gittikge dnem kazanan siirdiiriilebilir yonetim yaklagiminin
benimsendigi yesil liman kavrami ile marinalarda siirdiiriilebilir ¢evre yonetiminin bir
parcgasi olarak yesil marina kavrami incelemeye alinmigtir. Bu amagla marinalarda
yiriitiilen ¢evre yonetimi uygulamalarindan ve yesil liman kriterlerinden yola
cikilarak, yesil marina performans kriterleri belirlenmistir. Bu baglamda hazirlanmis
olan anket caligmas: ile yesil liman konseptinin marinalara uygulanmasi konusunda
Tiirkiye’deki uzmanlarin goriiglerinin ortaya konmasi amaglanmaktadir. Calismada
yontem olarak bulanik analitik hiyerarsi siireci (FAHP) kullanilmistir. Kapsaml
sayisal bir yontem kullanilarak yapilan ilk ¢alismadir. Bu ¢aligma marinalara ¢evresel
iyilestirme i¢in atilacak adimlarda kaynak niteligi tasiyacak ve dolayisiyla denizcilik

sektoriindeki toplam kalite arttirtlacaktir.



Calismanin ilk boliimiinde verilen literatiir aragtirmasinda oncelikle yesil liman
hakkinda yapilmis ¢aligmalardan bahsedilmis olup ardindan marinalarda yesil liman
yaklagimini konu alan ¢alismalardan bahsedilmistir. Ikinci bdliimde ise yesil liman
kavrami, unsurlart ve uygulamalar1 anlatilmigtir. Calismanin tigiincii boliimiinde ise
marina ve sirdiirtilebilirlik kavramlar1 ile birlikte marinalarda uygulanan
stirdiiriilebilir ¢evre yonetimi unsurlart anlatilmigtir. Dordiincii boliimde tez ¢aligmasi
icin se¢ilmis olan bulanik AHP siireci detayli olarak anlatilmistir. Besinci boliimde ise
degerlendirme kriterleri i¢in bulanitk AHP hesaplamalarina yer verilerek bulgular ve
tartisma boliimiinde detayli analiz islemi gergeklestirilmistir. Son olarak altinci

boliimde sonug yazilarak ¢caligma tamamlanmastir.

1.1 Tezin Amaci

Bu calismanin amaci, marinalarda yiiriitiilen gevre yonetimi uygulamalarindan ve yesil
liman kriterlerinden yola ¢ikilarak, yesil marina performans kriterlerinin belirlenmesi

ve marina isletmecilerinin bu kriterlere bakis agilarinin incelenmesidir.

Bu dogrultuda marinada gorev alan uzmanlardan, ¢alisma kapsaminda onerilen yesil
marina performans kriterlerinin énem degerlerini puanlamalart istenmistir. Verilen
puanlar bulanik AHP yonetimi ile analiz edilerek belirlenen performans kriterlerinin

birbirlerine gore dnem agirliklar1 belirlenmistir.

1.2 Literatiir Arastirmasi

Literatiirde yer alan yesil liman ile ilgili yayinlar incelendiginde yillar igerisinde yesil

liman arastirmalarinda artis oldugu goriilmiistiir.

Karakas ve dig. (2018) deniz tasimacilig1 ve ticaretinin biiyiimesi ve bu biiylimenin
cevresel etkilerini incelemislerdir. Calismada konteyner terminallerinin enerji
profilleri incelenmis olup, karbon salinimi en yiiksek liman ekipmanlari belirlenmistir.
Calismanin devaminda ise karbon salinimini diisiirmek adina limanlarda uygulanan ve
uygulanabilir ¢evre dostu teknolojiler ele alinmistir. Yiiksek teknoloji kullanilarak
liman kaynakli ¢evresel kirliligi azaltmada ‘yesil’ ve ‘akilli’ kavramlarinin kesistigi

sonucuna ulagmiglardir.

Korucuk ve Memis (2019) yaptiklar: calismada Istanbul ilinde yesil liman sertifikasi

alan isletmelerin yesil liman performans kriterlerinin degerlendirilmesi i¢in ¢ok kriterli



karar modeli olusturmustur. Calisma sonucunda en 6nemli kriterin ‘siirdiiriilebilir
cevre yonetimi’ oldugu ortaya ¢ikmistir. Az dnem derecesine sahip olan kriterlerin
fazlaligindan yola ¢ikarak isletmelerde yesil liman uygulamasinin 6ziimsenmedigi,

anlasilmadig1 ve maliyet kaygisinin etken olabilecegini gozlemlemislerdir.

Alnipak ve Yorulmaz (2019) yesil liman kavramini ve sertifikasyon siirecini
aciklayarak liman performansina katkilarini incelemislerdir. Bulgulara dayali olarak
yazarlarin baslica onerileri; goniilliiliik esasina dayanan yesil liman politikalarinin ve
karbon ayak izinin azaltilmasinin zorunlu hale getirilmesi, yeni tip liman atik
tesislerine ve yenilenebilir enerji iiretmeye ve kullanimima yonelik yatirimlarin

arttirilmasidir.

Koseoglu ve Solmaz (2020) Tiirkiye yesil liman kriterleri ile kiiresel yesil liman
kriterlerinin karsilagtirmali degerlendirmesini yapmislardir. Calisma sonucunda
Tiirkiye yesil liman o6lgiitlerinin bazilarinda uyumsuzluk tespit edilerek giiriiltii,
emisyon yogunlugu gibi dl¢limlerin zorunlu tutulmasi, siirdiiriilebilir ekipmanlarin
kullanim1 ve yatirim maliyetini diisiirmek amaciyla devlet tesviki saglanmasi gibi

diizenleme onerileri sunmusglardir.

Yorulmaz ve Patruna (2022) yaptiklar1 ¢alismada liman ydneticilerinin yesil liman
kavramina olan beklentilerini ve bakis acilarini incelemislerdir. Calismanin sonucuna
gore karbon saliniminin azaltilmasi gerektigi ancak limanlar tarafindan ytiksek
maliyetli bulundugu goriilmiistiir. Buna karsilik, yesil liman sertifikasina sahip liman
isletmelerinin ¢ogunlugu, sahip olduklar1 sertifikanin finansal olarak olumlu bir etkiye

neden oldugunu ayrica limana prestij kazandirdigini belirtmislerdir.

Arof ve dig. (2021) limanlarin yesil performanslarini saglamalar1 i¢in ele alinan
gostergeleri belirleyebilmek i¢in “yesil liman” ve “stirdiiriilebilirlik” {izerine yaptiklar
literatiir arastirmasinda 27 makale incelenmistir. Calismanin sonucu gosteriyor ki son
yillarda iizerine en ¢ok arastirma yapilan gosterge hava kirliligidir. Bunun sebebi ise
(MARPOL) Deniz Kirliligi Sozlesmesinin Ek VI’sina uymak icin yapilan
aragtirmalardir. Hava kirliligini takiben su kirliligi ve giiriiltii kirliligi de en ¢ok

arastirilan ¢evre konulari arasindadir.

Denizcilik sektoriinde dnemli bir yer tutan marinalarin ¢evresel etkilerini azaltmak

amaciyla  stratejiler  iizerinde  ¢alisilmaktadir.  Literatiirde = marinalarda



stirdiiriilebilirlikle ilgili yaymlar incelenirken karsilasilan caligmalara asagida yer

verilmistir.

Fedai ve Madran (2015) siirdiiriilebilir liman ydnetimini; enerji yonetimi, ekipman
yoOnetimi, atik yonetimi, i giivenligi ve sehir-liman iligkisi ile sosyal ¢evre olmak
lizere bes ana konuda incelemistir. Ardindan yat limani yonetimi ve aktivitelerinin
cevreye olusturabilecegi zararlar incelenmis olup yapilan vaka analizinden elde edilen
sonug; marinalar ile limanlarda siirdiiriilebilir isletmecilik bakis ag¢isinin heniiz

benimsenmedigidir.

Yildirrm ve Ozispa (2018) yaptiklar1 aragtirma kapsaminda Istanbul’daki ii¢ adet
marinay1r ekonomik, cevresel ve sosyal boyutlar bagliklarinda incelemislerdir.
Arastirmanin sonucunda marina ¢evre boyutunda bulundugu bolgede olumsuz etkiler

yaratirken, sosyal ve ekonomik boyutta olumlu etkiler yaratmaktadir.

Akdas (2019)’in yapilmasi planlanan bir marinanin bulundugu bolgede halkin
goriislerini aldig1 calismasindan elde ettigi sonuglar ile Yildirim & Ozispa (2018) nin
yapmis oldugu arastirma sonuglarinin benzerlik gosterdigi sdylenebilir. Marinanin
bulundugu bolge halki, kiyr alanindaki turizmin artmasi ve igsizligin giderilmesini

istemekle birlikte ¢cevrenin bozulmasindan endise duymaktadir.

Literatiirdeki bazi ¢aligmalarda bu ¢alismanin da ana konusunu olusturan marinalarda

yesil liman yaklagiminin kullanildigina rastlanmistir.

Poletan Jugovi¢ ve dig. (2022) marinalarda siirdiiriilebilirligin mevcut durumunu
analiz ederek limanlarin siirdiiriilebilirligi i¢in uygulanan yesil liman konseptinin
marinalara entegre edilmesini arastirmislardir. Otuz bes adet Hirvat marinasinin dahil
edildigi arastirma sonucunda eksiklikler olmasina ragmen bu marinalarda yesil liman

konsepti uyumlulugunda ilerleme kaydettikleri sonucuna ulasilmistir.

Ahmad ve dig. (2020) bir marinay1 ¢evre, gelisme ve sosyal boyutu bagliklarinda ele
almiglardir. Calisma sonucunda ¢evre boyutunu diger boyutlara kiyasla yesil marina

olma yolunda anahtar faktor olarak belirlemislerdir.

Ritchie ve dig. (2017) marinalarda yaptiklar1 ¢aligmada temiz marina programlarinin
ozlimsenme zamanlamasi ve yayilmasi iizerindeki etkilerini incelemislerdir. Bulgulara
gore, bir programin 6ziimsenme zamanlamasinin tanitildig1 pazarin yogunluguna gore

sekillendigi sonucuna ulasilmistir.



Martinez-Vazquez ve dig. (2021) WoS veri tabanindan ¢ikarilan Keywords Plus ve
Author Keywords araciligiyla marinalardan tiiretilen ekosistemdeki degisikliklerle
ilgili terimleri incelemis ve terimlerin birbirleriyle nasil iligkili oldugunu belirleyen
sonuclara ulasilmistir. Bu sonuglarda en ¢ok endise duyulan terimlerin kirlilik, zehirli
boyalar ve istilact tiirler oldugu ve gelecek aragtirmalar icin 6zellikle vurgulanmasi

gerektigi belirlenmistir.

Literatiirdeki yapilan ¢aligmalarda goriildiigli izere marinalarda siirdiiriilebilir ¢evre
yonetimi ile yesil liman kavrami genis bir ¢aligma alan1 sunmaktadir. Bu ¢aligmada
Tiirkiye’deki marinalar i¢in yesil marina konseptine bakis agis1 incelenecektir.

Kapsamli sayisal bir yontem kullanilarak yapilan ilk ¢alismadir.






2. YESIL LIMAN

Stirdiiriilebilir kalkinma ile “yesil” kavramlarimin birbirlerine karst bagimlilik
gosterdigi sOylenebilir. Liman gelisimi saglanirken limanin ekonomik ve cevresel
yonleri arasinda nasil bir denge kurulacagi ortaya ¢ikan bir sorundur. Bu sorunu
cozmeye yonelik yesil liman konsepti gelistirilmistir. “Yesil Liman” cevresel
stirdiiriilebilirlige odaklanirken ayni zamanda limanin ekonomik kalkinmasina da etki
eden bir liman gelisim konseptini temsil eder (Badurina ve dig, 2017). “Yesil liman”
kavramimin amaci kisith dogal kaynaklarin siirdiiriilebilirligini saglarken ¢evresel,
ekonomik ve sosyal kalkinmay1 limanlar ve liman bolgeleri i¢in saglamaktir (Poletan

Jugovi¢ ve dig, 2022).

Liman veya gemi kaynakli olusan ¢evresel problemlerin azaltilmasi, dogal kaynaklarin
stirdiiriilebilirliginin saglanmasi, olusabilecek cesitli kirliligin azaltilmasi, liman
operasyonlarinda yenilenebilir enerji ve geri donilisiimlii materyallerin kullanilmasi ile
stirdiiriilebilir liman yonetimi saglanabilir. Yesil Liman politikasi stirdiiriilebilir liman
yonetimine ulagsmak i¢in en Onemli araglardan birisidir. Ayn1 zamanda liman
icerisindeki tiim unsurlarin ¢evre dostu bir bakis acisiyla yiiriitiilmesi demektir. Bu
bakis agisiyla olusturulan yesil liman konsepti, siirdiiriilebilir ve ¢evre dostu bir liman
demektir. Yesil liman uygulamalari, etkin ¢evre politikalarinin olusturulmasi, limanda
is saglhig1 ve giivenligi icin gerekli onlemlerin alinmasi, kalite yonetim sisteminin
limanin tiim yonlerine entegre edilmesi, atik yoOnetiminin siirdiiriilebilirligi ve
etkinliginin saglanmasi, yenilenebilir enerji kaynaklarina gecilmesi ve diizenli olarak
sera gazi ve emisyon Ol¢limlerinin yapilmasi gibi amaglar1 icermektedir (Alnipak ve

Yorulmaz, 2019).

2.1 Diinyada Yesil Liman

Avrupa Deniz Limanlar1 Orgiitii (European Sea Ports Organization-ESPO) liman
otoritelerini Avrupa Birligi siyasi diizeyinde temsil etmektedir. 1990’11 yillarda bir dizi

Avrupa limani ¢evre konusunda bir is birligi baslatmistir ve bu is birligi 2011 yilindan



itibaren EcoPorts projesi olarak ESPO’nun biinyesine entegre edilmistir. 25 tilkeden
102 liman {iiyesi bulunan, limanlarin yasal uyumluluk siirecinde kolaylik ve ¢evresel

farkindalik saglayan yiiksek diizeyde bir ¢evre yonetimi standardidir (EcoPorts, 2023).
EcoPorts’un iiye limanlarina sundugu iki ara¢ vardir;

SDM (Self Diagnosis Method- Kendi Kendine Tan1 Yontemi) liman yoneticilerinin,
limanin ¢evre yonetim sistemi programindaki ilgili bilesenlerin hem sektér hem de
uluslararas1 standartlarin performansina goére degerlendirebilecekleri ve iki yil
gecerliligi olan bir kontrol listesidir. Ortaya ¢ikan SDM puanini Avrupa ortalamasi ile
karsilagtirip uzman tavsiyeleri aliabilir. Ayrica SDM EcoPorts’un ikinci sistemi olan
PERS (Port Environmental Review System- Liman Cevre Inceleme Sistemi) ile
belgelendirme i¢in ilk adim niteligindedir. PERS liman sektdriine 6zgii tek uluslararasi
cevre yonetimi standardi olma o6zelligi tasimakla birlikte, ISO 14001 gibi taninmis
cevre yonetimi standartlarinin ana igeriklerini kapsamakta ve limanlarin 6zelliklerini
de dikkate almaktadir. ESPO’nun ¢evre politikalarini temel alarak limanlara net

hedefler verir (ESPO, 2022).

SDM’den elde edilen bulgular, ESPO’nun yillik ¢evre raporunun temelini olusturur.
ESPO tarafindan yapilan ¢aligmalara gore limanlarin 6nem verdigi konu basliklar
zaman igerisinde degismektedir. 1996 yilindan bu yana yillik goézlemler sonucu
hazirlanan “10 Cevresel Oncelik” raporu 2022 yilinda EcoPorts agindaki 92 Avrupa
limanindan alman yanitlarla hazirlanmistir. 2022 raporuna baktigimizda, iklim
degisikligi ilk defa en 6nemli ¢evresel dncelik olmustur. Son alt1 y1ldir listede yer alan
konular degismemis olmakla birlikte, en 6nemli {i¢ oncelik son dort yildan bu yana

ayni kalmistir (ESPO, 2022).

Liman isletmeleri Cizelge 2.1°de listelenen gevresel oncelikler ve listenin digsinda
kalan c¢evresel faaliyetler icin caligmalar yiiriiterek cevresel siirdiiriilebilirligi
hedeflemektedirler. Ulusal/Uluslararast mevzuat ve gonilliliikk calismalar ile
limanlarda olusturulmaya ¢alisilan ¢evre kiiltiiriiniin liman isletmesine getirisi oldukga

yiiksek olmaktadir.



Cizelge 2.1: Avrupa limanlarinin ilk 10 ¢evresel dnceligi (ESPO, 2022).

Sira 2013 2018 2019 2020 2021 2022
1 Hava Hava Hava kalitesi Hava Hava Iklim
kalitesi kalitesi ava kaltiest Kalitesi kalitesi  degisikligi
5 Cop/Liman Enerji Enerji Iklim Iklim Hava
atiklart verimliligi verimliligi degisikligi  degisikligi kalitesi
Enerji e Iklim Enerji Enerji Enerji
3 . Glrtilti o opixs . TP T
verimliligi degisikligi verimliligi ~ verimliligi  verimliligi
4 Girdlti  Sorge halki Gy Giriltii Giriiltii Giriiltii
ile iligkiler
Gemi Gemi Bolge halki  Bolge halki  Bdlge halki o
> atiklart atiklart ile iliskiler ile iliskiler  ile iligkiler > <alitesi
. Liman . .
6 Bolg.e hglkl geligimi Gemi atiklar Gemi Su kalitesi Bolgg‘ h?ﬂkl
ile iligkiler atiklart ile iligkiler
(kara)
Dip tarama Iklim Cop/Liman o Gemi Gemi
7 faaliyetleri  degisikligi atiklar Su kalitesi atiklar atiklart
Liman . . . r
8 Toz Su kalitesi gelisimi Copfman 0 farama (op/Liman
atiklar faaliyetleri atiklar
(kara)
L11.n.a N Dip tarama  Dip tarama  Dip tarama Ln.n.a n Ln.n.a n
? gelisimi faaliyetleri faaliyetleri faaliyetleri gelisimi geligimi
(kara) y y y (kara) (kara)
o el Liman . r .
10 Su kalitesi (6p/Liman Su kalitesi geligimi COp/Liman  Dip .tararn;.l
atiklart (kara) atiklar faaliyetleri

2.2 Tiirkiye’de Yesil Liman

Tiirk limanlarinda uluslararasi limanlarla rekabetin gii¢lendirilmesi amaciyla “Yesil

Liman / Eko Liman” projesi baslatilmistir. TURKLIM tarafindan hazirlanan “Tiirkiye

Limancilik Sektér Raporu 2022”de limanlardaki yesil doniisiimiin olduk¢a onemli

oldugundan bahsedilmektedir. Liman operasyonlarinda kullanilan araglarin ¢ogu

stirdiiriilebilir alternatifleriyle degistirilse de araglarin liretim kaynaginin karbon ayak

izi sebebiyle “Vizyon 2050 adi altinda bahsedilen 2050 hedeflerine ulasilmasinda

yeterli olmayacagi ve limanlarin doniisiimlerini hizlandirmalar1 gerektigini ortaya

koymaktadir. Bir diger beklenti ise limanlarin bu doniisiim yatirimlarina ek olarak,

liman disinda kalan alanlarda da lisanssiz olarak yenilenebilir enerji yatirimlarinin hiz

kazanmasidir (TURKLIM, 2022).

16.12.2014 tarihinde Ulastirma, Haberlesme ve Denizcilik Bakanligi, Deniz Ticareti

Genel Midiirliigii ve Tiirkiye Standardlar1 Enstitiisii arasinda “Yesil Liman / Eko

Liman” projesinin daha etkin yiiriitiilebilmesi amaciyla protokol imzalanmistir (TSE,

2014). Proje cergevesinde yesil liman kapsamina girmek isteyen liman isletmelerinin;



e TS ENISO 9001” Kalite Yonetim Sistemi”,
e TS ENISO 14001 “Cevre Yonetim Sistemi”,
e TS 18001 “Is Sagligi ve Giivenligi Yonetim Sistemi”

Belgelendirme  gerekliliklerinin =~ yan1  sira  saglamak  zorunda  olduklar
ulusal/uluslararasi kurallar ve uygulamalar kapsaminda belirlenen sektorel kriterler ve

gereklilikleri mevcuttur (Sanri, 2021).

2.2.1 Yesil liman/Eko liman projesi kriterleri

Goniilliilik esasmma dayanan yesil liman projesinde limanlar, istenen sartlarin ve
kriterlerin stirekliligini sagladig1 siirece yesil liman unvanini korumaktadir. “Yesil
Liman /Eko Liman” projesi kapsaminda sertifika sahibi olmak isteyen liman
isletmelerinin yukarida bahsettigimiz belgelendirme sartlar1 ile birlikte liman
isletmelerinin uygulamak zorunda olduklar1 sektorel kriterler belirlenmistir. Bu
sektorel kriterler dokiimani liman faaliyetlerinin ¢evresel etkileriyle birlikte ig saglig
ve giivenligi risklerinin azaltilmasi ve bu alandaki faaliyetlerin iyilestirmesi amaciyla
uygulamaya konulabilecek 6zel kosullar1 kapsamaktadir. Yesil Liman / Eko Liman
Projesi sektorel kriterler dokiimaninda asagidaki sekilde belirtilmistir (UDHB, 2015).
Genel hususlarin yani sira limanlarin karsilamasi gereken kriterler agsagidaki boliimlere

ayrilmaktadir;
e Limanlarda Cevre Yonetimi ile Ilgili Hususlar
e Limanlarda Is Saglhig ve Giivenligi ile ilgili Hususlar

e Limanlarda Tehlikeli Yiiklerin Elleglenmesi, Ambalajlanmasi, Depolanmasi

ile Tlgili Hususlar
Liman igletmelerinin saglamasi gereken genel hususlar:

e Limanda birden fazla yiik ellegleme operasyonu gerceklestiriliyorsa her yiik
ellecleme operasyonu icin gerekli ulusal/uluslararast teknik ve idari

diizenlemeler dikkate alinmali gerekli is planlar1 olusturulmalidir.

¢ Projenin yiiriitiilmesi i¢in bir sorumlu atanmali ve bu proje sorumlusu gerekli

temel egitimleri almalidir.

e Liman isletmesine ait ekipmanlarin ve araclarin envanteri olusturulmali ve

giincelligi saglanmalidir.
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Limana yanasma ve limandan ayrilma operasyonlarinin tiim deniz araclar1 i¢in
ulusal ve uluslararas1 mevzuata uygun yiiriitiilmesi amaciyla liman isletmesi,

gerekli emniyet ve giivenlik 6nlemlerini almak zorundadir.

Liman isletmesinin ilgili tim operasyon yiiriitiiciiler (romorkaj, kilavuzluk ve
tageron hizmetleri, vb.) ile etkili iletisim yontemlerini belirlemesi ve

siirdiirmesi gerekmektedir.

Liman isletmesi olasi acil durum ve miidahalelerde ilgili tiim operasyon

yiiriitiiciilerin katilimini saglamalidir.

Isletme iginden ve/veya disindan kaynaklanabilecek herhangi bir olumsuzluk,
sikdyet, oneri veya diger sorunlarin proje sorumlusuna iletilmesi i¢in uygun

yontemler belirlenerek uygulanmalidir.

Liman igerisinde faaliyet yliriiten isletme ve kurumlarda cevre, is sagligi ve

giivenligi konularinda bilinglendirme amagh ¢aligmalar yiiriitiilmelidir.

Uluslararas1 Emniyetli Konteynerler S6zlesmesi (International Convention For
Safe Containers CSC, 1972) kapsaminda onayli ve sertifikali olmayan

konteynerlerin kullaniminin 6nlenmesi i¢in gerekli tedbirler alinmalidir.

Isletme igerisinde kullanilacak tiim makine ve ekipmanlarin yiiriitiilen
ellecleme operasyonunun gerekliliklerine ve ulusal/uluslararasi standartlara

uygunlugu saglanmalidir.

Limanlarda ¢evre yonetimi ile ilgili saglanmasi1 gereken hususlar:

Gemilerden toplanan atiklarin yonetimi hususunda ilgili ulusal/uluslararasi

mevzuatlar dikkate alinmalidir.

Liman faaliyetlerinden kaynaklanan atik sularin ¢evre mevzuatina uygun
olarak yoOnetilmesi ve isletmenin sectigi bertaraf yontemine gore ilgili

mercilerden gerekli izinlerin alinmas1 gerekmektedir.

Isletme, atiklarin yagmur suyu toplama kanallarina karisarak yagmur sularmin
desarj edildigi alict ortamlar1 kirletmemesi ve toprak kirlenmesine neden

olmamasi i¢in su-yag ayiricist kurulmasi gibi 6nlemler almalidir.

Ihrakiye tesisi bulunan liman isletmeleri yakit ikmali, bosaltma ve depolama

islemleri sirasinda meydana gelebilecek sizinti ve dokiilmelerin olumsuz
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cevresel etkilerini en aza indirecek Onlemleri almalidir. Bu alanlarda
miidahaleye imkan verecek sekilde emici malzemeler ve temizlik ekipmanlari

bulunmalidir.

Limanda atik yonetim planlar1 gelistirilmeli ve bu planlar liman igerisinde
olusan ve gemilerden toplanan atik tiirlerini dikkate almalidir. Atik yonetim
planlarinda belirtilen atik tiirlerinin Cevre ve Sehircilik Bakanlig: tarafindan

yayinlanan yonetmelige uygun olmasi gerekmektedir.

Liman isletmesi, atiklar i¢in gerceklestirilecek tiim adimlarin sartlara

uygunlugunu saglamalidir.

Isletme icerisinde olusan atiklar icin hedef atik ¢izelgesi olusturulmali ve

stirdiiriilebilirligi saglanmalidir.

Liman isletmesi, faaliyetler sonucu olusabilecek kirlilik veya hasarlara karsi
yiiriitiilen ellegleme operasyonlarindaki tiim tehlikeli atiklart kapsayacak

tiirden mali sorumluluk sigortas: yaptirmalidir.

Liman isletmesi, Acil Miidahale Birimi olusturmalidir. Ayn1 zamanda Kiy1
Acil Miidahale Plan1 olusturmali ve gilincel tutmalidir. Olusturulan planlarin

uygulanmasina yonelik ekipman ve personel her daim bulundurulmalidir.

Liman, bakanliklar tarafindan bdlgesel acil miidahale merkezi olarak
belirlenmis ise, isletmeci bu goérevlendirmeyi gosteren belgeyi denetimler

sirasinda hazir bulundurmalidir.

Liman isletmesi, en az alt1 ayda bir kirlilige hazirlik ve miidahale konusunda

tatbikat yapmal1 ve ilgili kayitlart tutmalidir.

Liman isletmesi atik operasyonlarint iceren tiim bolgelerin, tehlikeli yiik
gemileri ve deniz araclarinin alanlarmi ve acil durum toplanma alanlarini

gosteren bir plan olusturmalidir.

Liman isletmesi, yonetmelik hiikiimleri geregince giiriiltii 6l¢iimleri yaptirma
zorunlulugu bulunuyor ise bu Olgiimleri yaptirarak giiriiltii haritalarini
hazirlamalidir. Yetkili belediye tarafindan giiriiltii eylem plani hazirlanmais ise

limanlar bu eylem planina uyulduguna dair resmi yaziy1 hazir bulundurmalidir.
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Girtlti  haritas1 hazirlamasi zorunlu olmayan liman igletmesi, ilgili
birimlerden alinan resmi yaziy: ilgili kurumlardan talep edilmesi halinde

iletmek adina hazir bulundurmalidir.

Liman isletmesi konteyner terminali ¢evresindeki ortam giiriiltii seviyesinin

belirlenmesi i¢in gerekli tedbirleri almalidir.

Liman igletmesi, fosil yakithi araclardan ve ellegleme ekipmanlarindan
kaynaklanan emisyonlarin 6l¢limlerini yaptirmali ve fosil yakith araglarin
yenilenebilir enerji kullanan araclar ile degistirilmesi icin gerekli adimlari

atmalidir.

Liman isletmesi yiikleme ve bosaltma alan1 aydinlatmasinda enerji verimliligi
ve risk degerlendirme sonuglarina gore yiiksek teknoloji kullanilmas1 yoniinde

ki 6nlemleri almalidir.

Liman isletmesi, yetkili otorite tarafindan yiiriitiilen, limanin etki alanindaki
deniz suyunun durumuna yonelik ¢alismalara dikkat etmeli ve gerekli hallerde

sonuglari limanin risk degerlendirme ¢aligmalarina dahil etmelidir.

Liman isletmesinin faaliyet esnasinda olusan atiklarin faaliyet kaynaginda

ayristirtlmasi igin gereken dnlemleri almasi gerekmektedir.

Isletme personelinin liman biinyesinde olusabilecek biitiin atiklar1 kapsayacak

bir egitim almas1 gerekmektedir.

Limanda yenilenebilir enerjiye dayali, ¢evreci teknolojiye sahip araclarin

kullanilmasi i¢in gerekli ¢aligmalar yapilmalidir.

Liman isletmesi, elleglenen yiikiin cinsine gore gerekli altyapr ve listyapiy1
kurarak deniz ortaminin yiikiin yliklenmesi veya bosaltilmast sirasinda

olumsuz etkilenmemesini saglamalidir.

Liman igletmesi, olas1 kirleticilerin yiikleme bosaltma sahasi, boru hatti,
depolama tesisi ve tank sahalar1 ¢evresindeki alanlara bulagsmasini 6nlemek
icin uluslararas: standartlara uygun zemin sizdirmazlig1 saglayacak altyapiya

sahip olmalidir.

Limanda siv1 yiiklerin depolanmas1 veya yiiklenmesi/bosaltilmasi sirasinda

ortaya ¢ikan emisyonlarin 6nlenmesi i¢in gerekli dnlemler alinmalidir.
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Limanlarda is saglig1 ve giivenligi ile ilgili saglanmasi1 gereken hususlar:

Liman isletmesi  biinyesindeki  personellerin  ¢alisma  kosullari

ulusal/uluslararasi mevzuata uygun olarak diizenlemelidir.

Liman isletmesi; belge kapsaminda s6zii gegen tiim operasyonlari i¢erecek
sekilde bu operasyonlar i¢in gerekli is saglig1 ve giivenligi hususlarini dikkate

almalidir.

Liman isletmelerinde yilik ellecleme operasyonlarinda kullanilan is
ekipmanlarinin periyodik denetimleri TS EN ISO/IEC 17020 standardina gore
TURKAK tarafindan ilgili muayene alanlarinda akredite edilmis muayene

kuruluslarinca yaptirmalidir.

Liman igletmesi, tesis calisanlarinin, gorev yaptiklar islere uygun kisisel

koruyucu donanimlarinin bulunmasi i¢in gerekli tedbirleri almalidir.

Liman isletmesi; belge kapsamindaki tiim faaliyetler dahil olmak iizere saglik
ve giivenlik etki alanlarin1 gosteren planlar olusturarak gerekli saghk ve

giivenlik isaretlemelerini dikkate almalidir.

Liman isletmesi, liman bolgesinde yer alan aydinlatmalar1 is saghigi ve

giivenligi kapsamindaki degerleri dikkate alarak saglamalidir.

Liman isletmesi, tesis i¢indeki ¢esitli kisith alanlarda calisan personel igin

caligma ortamini is saglig1 ve glivenligi hususlarina gore diizenlemelidir.

Liman operasyonlarinda kullanilan ellecleme ekipmanlarinin, yalnizca

belirlenmis egitimli operatorler tarafindan kullanilmasi saglanmalidir.

Liman isletmesi, operasyon alaninda gerekli uyar1 ve isaret levhalarini
saglamaly, tesis sahalar1 igerisinde arag ve yaya yollar1 uygun sekilde ayrilmal

ve hiz limitlerinin agilmamasina yonelik gerekli dnlenmeler alinmalidir.

Liman isletmesi, liman igerisindeki giivenlik kurallarini, liman terminal
operasyonlarini, yiikleme ve bosaltma ekipmanlarini, liman araglarini, is
giivenligi el kitaplarini, tehlikeli maddelere iligkin talimatlarint ve liman

tanitim kilavuzlarini olusturmali ve yayinlamalidir.

Liman isletmesi, liman ve gemi operasyonlar1 sirasinda uygulanacak ve ilgili

tiim taraflarin dahil olacag: giivenlik planlar1 gelistirmelidir.
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Limanlarda tehlikeli yiiklerin elle¢clenmesi, ambalajlanmasi, depolanmasi ile ilgili

saglanmasi gereken hususlar:

Tehlikeli yiiklerin liman tesislerinde elleglenmesi, tasinmasi, depolanmasi,

istiflenmesi; ulusal ve uluslararasi mevzuatlara gore yapilir.

Tehlikeli maddeler, risk bilgilerini ve giivenlik 6nlemlerini, iiriin glivenlik bilgi
formlarini ve uluslararasi standartlar1 ve diizenlemeleri tanimlamak i¢in uygun
sekilde paketlenmeli ve ambalajlari/konteynerleri iizerinde uygun sekilde

etiketlenmelidir.

Limanin tehlikeli ylik ellegleme operasyonlarini yiiriiten personelin, faaliyetle

ilgili risk profili dikkate alinarak egitilmesi ve yetkilendirilmesi saglanmalidir.

Liman isletmesi tehlikeli yiiklerin operasyonlart konusunda yetkili

kurum/kuruluglarca gerekli egitimi personeline vermelidir.

Liman isletmesi disina tehlikeli madde tasiyan siiriiciilerden mesleki yeterlilik

belgesi aranmalidir ve bu belge kayit altina alinmalidir.

Liman isletmeleri biinyesinde depolanan ve kullanilan tiim kimyasal
maddelerin envanterini ¢ikarmalidir. Olas1 risklerin Onlenmesi amaciyla

iriinlerin giivenli depolanmasi saglanmalidir.

Liman isletmesi, tehlikeli madde tasinan konteyner ve yiik tagima birimlerinin
IMDG Kod kapsaminda etiket ve plakartlar1 tasimasini saglayacak onlemleri

almalidir.

Konteyner terminali, tehlikeli maddelerin yiliklenmesi ve bosaltilmasi
esnasinda olusabilecek yangin, patlama, sizint1 gibi olaylarin énlenmesi igin
gerekli tedbirleri almalidir. Depolama faaliyetinde bulunan igletmeler, yiikleri
giivenli bir sekilde istiflemeli ve siiflandirmalidir. Depolama faaliyetinin
bulundugu alanlarda gerekli acil durum onlemleri alinmali ve bu alanlar

vaziyet planinda gosterilmelidir (UDHB, 2015).
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3. MARINALARDA SURDURULEBILIR CEVRE YONETIMIi

3.1 Marina Kavram

Marinalar kiy1 alanlarina deger katan, bulunduklar1 bolgenin ekonomik ve sosyal
ilerlemesine katki saglayan karmasik yapilardir. Giiniimiizde marinalar ana
faaliyetlerinin yaninda bulunduklar1 bolgenin ve kullanicilarinin  taleplerini

karsilayacak c¢esitli hizmetler sunmaktadir (Martinez-Vazquez ve dig, 2021).

Tirk Dil Kurumu (TDK) sozliigiinde yat limani su sekilde belirtilmistir; “kiigiik
teknelerin ve yatlarin bariabilmeleri i¢in 6zel bir mendirekle ¢evrilen veya bir liman

icinde ayrilan deniz alani, marina” olarak tanimlanmistir (TDK, 2023).

Deniz Turizmi Yonetmeligi’nin 9. maddesinde marinalar, yat limanlar1 olarak su
sekilde tanimlanmistir; ayn1 yonetmeligin 5., 6. ve 7. maddelerindeki niteliklere sahip,
yatlarin baglanabilecekleri ve yatcilarin yatlarindan yiiriiyerek ¢ikabilmelerine olanak
saglayan rihtim veya iskelelere sahip, dinlenme, konaklama ve aligverig gibi sosyal
tesisler ile yatlara bakim, onarim, karaya ¢ekme ve teknik hizmetlerin de sunulabildigi

deniz turizmi tesisleridir (Deniz Turizmi Y 6netmeligi, 2009).

Deniz Turizmi Yonetmeligi’ne gore yat limanlari; ii¢ ¢ipali, dort ¢ipali ve bes ¢ipal

olarak asagidaki sekilde belirtilmistir;

Ug cipali yat limaninda; en az bir adet yiyecek-igecek isletmesinin bulunmasi
zorunludur. Dus ve tuvalet tesisleri i¢in diizenlemeleri yapilmali, camasir ve bulasik
yikamak icin ayr1 alanlar tahsis edilmelidir. Deniz araglarinin malzemelerinin ve
emanetlerinin saklanmasi i¢in ayrilmis depolar bulunmali ve otopark hizmeti denizde

baglama kapasitesinin en az ylizde onu kadar olmalidir.

Dort cipalt yat limanlari, {i¢ ¢ipali yat limanlarinda aranan 6zelliklere ek olarak; ilave
bir adet yiyecek-igecek isletmesine sahip olmalidir. Isletme igerisinde kuru temizleme

tesisinin olmasi veya bu hizmetin isletme tarafindan verilmesi gerekmektedir. Ag¢ik
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alan spor aktivitelerinin en az biri (tenis, basketbol veya benzeri) ve yiizme havuzu

veya plaj alani tesis igerisinde bulunmalidir.

Bes cipali yat limanlari, dort ¢ipali yat limanlarinda aranan 6zelliklere ek olarak;
tesisin helikopter pistine sahip olmasi gerekmektedir. {1k yardim iinitesi i¢in alan tahsis
edilmelidir. A¢ik ve kapali alanlarda sergi, konser ve eglence i¢in en az bir adet mekan
bulunmalidir. Saglanan hizmetler spor salonu, sauna, hamam ve masaj imkanlarindan
en birini icermelidir. Yatlar i¢in ¢ekek alani bulunmali, ving ve bakim onarim hizmeti
verilmelidir. Eger tesis biinyesinde ac¢ik alan spor aktiviteleri, sauna, hamam masaj
imkanlari, ylizme havuzu veya plaj alani niteliklerini tagiyan konaklama tesisi var ise

ayrica bu ozellikler yat limaninda aranmaz (Deniz Turizmi Y 6netmeligi, 2009).

Marinalar, yatlar1 barinmasi, bakim, onarim, boya, atik su tahliyesi gibi hizmetleri
saglamaktadir. Ancak bu hizmetler yiiriitiilirken ¢evreye zarar verilebilir. Marina
yetkilileri bu nedenle bu olumsuz etkileri azaltmak i¢in siirdiiriilebilir stratejiler
benimsemelidir. Gemi govde boyalar1 genellikle deniz yasami i¢in énemli bir tehdit
olusturan bakir, kalay, bdcek ilaclart ve ugucu organik bilesikler gibi ¢esitli zararl
maddeler igerir. Gemi govdelerini temizlerken, zimparalarken ve boyarken cevreye
kalict zarar vermemek i¢in siirdiiriilebilirligi destekleyen oOnlemlerin alinmasi
onemlidir. Bir yatta dus, lavabo ve tuvaletten ¢ikan su, pis su olarak bilinir. Bu su,
ciddi hastaliklara ve hatta 6liime neden olabilecek mikroorganizmalara ev sahipligi
yapmaktadir. Herhangi bir feci sonucu 6nlemek i¢in bu tiir sularin yalnizca belirlenmis
kanalizasyon sistemine atilmasi esastir. Limanda kutu, sise, poset ve bakim malzemesi
paketlerinin dikkatsizce atilmasi sonucu olusan kati atiklar 6nemli bir hasara yol
acmasa da bolgenin estetik gorselligini kesinlikle azaltmaktadir. Siirdiirtilebilirligin
saglanmasi icin bu atiklarin uygun sekilde toplanmasi ve bertaraf edilmesine olanak
saglayacak sekilde her bir atik tiirii i¢in ayr1 ¢op kutular1 belirlenmelidir. Ek olarak,
kat1, s1v1 veya gaz halindeki tiim atik formlari, geri doniisiim veya yeniden kullanim

siiregleri potansiyeli agisindan degerlendirilmelidir (Fedai ve Madran, 2015).

3.2 Siirdiiriilebilirlik

Stirdiiriilebilirlik kavrami 1987 yilinda Birlesmis Milletler Brundtland Komisyonu
(United Nations Brundtland Commission) tarafindan asagidaki sekilde tanimlanmistir;
“Stirdiiriilebilirlik, gelecek nesillerin kendi ihtiyaglarimi karsilama yeteneginden 6diin

vermeden bugiiniin ihtiyaglarin1 karsilamaktir”. Strdiiriilebilir kalkinma cevresel
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kaygilar1 ekonomik biiyiime ile birlikte dikkate alan entegre bir yaklasimi gerektirir
(United Nations, 2023). 2015 yilinda Birlesmis Milletler, tiim insanligin ortak kiiresel
endiselerini bir araya getirerek 17 farkli kategoride ¢6ziime yonelik birincil hedeflerini

belirlemislerdir.

Stirdiirtilebilir Kalkinma Hedefleri (Sustainable Development Goals- SDG) olarak
adlandirilan hedeflere 2030 yilina kadar ulasilmas1 amaglanmaktadir. Siirdiiriilebilir

kalkinma hedefleri Cizelge 3.1’de verilmistir.

Cizelge 3.1: Siirdiiriilebilir kalkinma hedefleri (UNDP Tiirkiye, 2023).

Maddeler Hedef

Y oksulluga son

Acliga son

Saglik ve kaliteli yagsam

Nitelikli egitim

Toplumsal cinsiyet esitligi

Temiz su ve sanitasyon

Erisilebilir ve temiz enerji

Insana yakisir is ve ekonomik biiyiime
Sanayi, yenilikgilik ve altyap1
Esitsizliklerin azaltilmasi
Siirdiiriilebilir sehirler ve topluluklar
Sorumlu {iretim ve tiiketim

Iklim eylemi

Sudaki yasam

Karasal yagam

Baris, adalet ve giiclii kurumlar
Amaglar i¢in ortakliklar

e T e T e T S S
\]c\m_th_OGOO\]O\UI-bUJNH

3.3 Marinalarda Cevre Yonetimi

Marinalar deniz, kiy1 ve kara bolgelerinin i¢ ice oldugu ve her bdlge 6zelinde cesitli
faaliyetlerin yiiriitiildiigli alanlardir. Marinalarin bu karmasik yapist dolayisiyla
cevresel siirdiiriilebilirligin saglanabilmesi i¢in “yesil liman” konseptinin marina
operasyonlarna gore donilisiimiiniin saglanmasi ve operasyonlarina entegre etmesi
gerekmektedir (Poletan Jugovi¢ ve dig, 2022). Marina faaliyetlerinin neden oldugu
cevresel etkinin azaltilmasi, marinalarin ekonomik ve c¢evresel siirdiiriilebilirliklerini

korumak ve gelistirmek amaciyla ¢evre yonetimi uygulamalart yiiriitilmektedir.

Marinalarda yesil liman konsepti uygulanmaz ise ortaya cikacak veya etkisi artacak
ana sonuglar; ekosistem dengesizligi, kara ve su kirliligi basta olmak iizere hava ve

giiriiltii kirliligi olacaktir. Yesil liman konseptini uygulayacak marinalar ise bir¢cok
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fayda elde edebilmektedir. Ornegin, deniz ekosisteminin ve biyogesitliliginin
korunmasi, atik yonetimi ile kaynaklarin siirdiiriilebilirliginin saglanmasi gibi
etkileriyle birlikte bolge halkina istihdam saglanmasi ve bolgedeki yasam kalitesinin
yiikseltilmesi gibi etkileri gdzlemlenebilir. Marina faaliyetlerini gelistirmek adina
stirdiiriilebilirligin  tiim yonlerinin dikkate alinacagi bir konsepttir. Konseptin
uygulanmasi sonucu marina, kullanicilarina daha ytiksek kaliteli hizmetler saglayacak,
i¢c paydaslarina ve calisanlarina daha iyi kosullar yaratacak ve marina kari

arttiracaktir (Poletan Jugovi¢ ve dig, 2022).

Ulkemizde ve diinyada marinalara olan talebin ve yatirimlarin artmasi, deniz ve kara
alanlarinin planlamasinin birbirinden ayr1 yapilmasina neden olmaktadir. Marinanin
konumlandirilmasi bulundugu tilkenin ve bolgenin dogal ve cografi yapisina uygun
oldugu ol¢iide yapilabilmektedir. Bulundugu bdlgeye ekonomik katkisi ile birlikte kiy1
bolgelerinde cevresel degisikliklere sebep olmaktadir. Bu sebeple yapilmasi planlanan
marinalarin deniz ve kara alanlar1 birlikte ele alinarak c¢alismalar bu sekilde

yiiriitiilmelidir (Saglik ve dig, 2012).

Cevresel degisikliklerin yaninda olusabilecek herhangi bir deniz kirliligi yalnizca
marinanin bulundugu boélgenin sorunu olmaktan ¢ikarak kiiresel bir sorun haline
gelebilir. Marinalarda uygulanan ulusal ve uluslararasi mevzuatlar Cizelge 3.2°de

verilmektedir.

Cizelge 3.2: Marinalarda uygulanan ulusal/uluslararast mevzuatlar (Tugdemir ve dig,
2016).

Mevzuat

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) MARPOL 73/78,
CLC 92
FUND 1992,
OPRC 1990

Uluslararas1 Calisma Orgiitii (ISO) ISO 9000-Kalite Yonetim Sistemi
ISO 9001-Kalite Yonetim Sistemi
ISO 14001-Cevre Yonetim Sistemi
ISO 14005-Cevre Yonetim Sistemi

Ulusal Mevzuat 2872 Sayili Cevre Kanunu
27298 sayili Deniz Turizmi Y 6netmeligi
5216 sayili Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu

Cevresel Siirdiiriilebilirlik Uygulamalar Mavi Bayrak
Altin Cipa
Mavi Yildiz
Mavi Kart
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3.3.1 Ulusal mevzuat

3.3.1.1 2872 Sayih Cevre Kanunu

2872 Sayili Cevre Kanunu, siirdiiriilebilir kalkinma ve ¢evre koruma ilkelerine uygun
olarak tiim canlilarin paylastigi ¢evrenin korunmasint saglamayr amaclar (Cevre

Kanunu, 1983).

Ilgili kanunun 11. maddesinde liman ve marina benzeri kiy1 tesisleri; tesis igerisinde
ve deniz araglarinda olusan petrollii, yagh kat1 atiklar ve sintine, kirli balast, slag, slop
gibi s1v1 atiklar ile evsel atik su ve kati atiklarin alinmasi, depolanmasi, taginmasi ve
bertarafi ile ilgili islemleri ve tesisleri yapmak ve yaptirmakla yiikiimlii olduklar

belirtilmistir (Cevre Kanunu, 1983).

3.3.1.2 27298 Sayili Deniz Turizmi Yonetmeligi

Y 6netmeligin amaci, deniz turizmi tesisleri ve turizm hizmetlerinde bulunan araglarin
yatinm ve yoOnetimini gelistirmek, tesvik etmek, giivenli bir sekilde kullanilmasini
saglamak ve bu igletmelerin niteliklerini ve standartlarini isletmeye fayda saglayacak
sekilde belirlemektir. Ayn1 zamanda bu alanda faaliyet gdsteren yatirimcilarin ve
isletmelerin uymas1 gereken kurallarin belirlenmesi ile birlikte uluslararas: alanda
rekabet edebilirligin ve kalitenin arttirilmasint  saglamaktir (Deniz Turizmi

Y onetmeligi, 2009).

Ilgili yénetmelikte belirtildigi iizere kat1 ve siv1 atiklarin toplanmasi, depolanmasi ve
bertarafi 2872 sayili kanun ve ilgili yonetmeliklerine uygun sekilde yapilmalidir

(Deniz Turizmi Yo6netmeligi, 2009).

3.3.1.3 5216 Sayih Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu

5216 sayili kanunda, deniz tasitlarindan ¢ikan atiklarin toplanmasi, toplatilmasi,
aritilmast ve bununla ilgili dilizenlemelerin olusturulmas1 gorevi biiyiiksehir

belediyelerine verilmistir (Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu, 2004).
3.3.2 Goniilliiliik esasina dayali uygulamalar

3.3.2.1 Altin ¢1pa

Altin Cipa programi, marina standartlarin1 ve misteri odakli hizmeti yiikseltmeyi

amaclamaktadir. Program, marinanin kendisini pazarda konumlandirmasina ve
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farklilagtirmasina yardimci olur. Ayrica, marina kullanicilarinin ihtiyaglarina gore
marina se¢melerine ve degerlendirmelerine yardimci olur. Altin Cipa programina dahil
olan marinalar iki sekilde degerlendirilebilir; marina ana program kriterlerine gore
kendi kendini degerlendirmeyi secebilir veya uzman degerlendirme ekibinden biri
tarafindan bagimsiz degerlendirilmeyi segebilir. Bu yapilan degerlendirmeler alt1

kategoride ele alinir;
e Ambiyans
e Planlama, politika ve prosediirler
e Miisteri hizmetleri
e (evresel
e Sutesisleri ve altyapisi
e Kuyi tesisleri ve altyapist

Degerlendirme yapildiktan sonra onay icin The Yacht Harbour Association (THYA)
veya Marina Industries Association (MIA) Altin Cipa Standartlar1 Heyetlerine
akreditasyon Onerisi sunulur. Gizli miisteri ziyaretleri hem akreditasyonun gecerli
kalmasini saglamak hem de marinaya degerli ek bilgiler saglamak icin ii¢ y1l siireyle
gerceklesir (THYA, 2023).

3.3.2.2 Mavi yildiz

Mavi Yildiz, The International Marine Certification Institute (IMCI) tarafindan
degerlendirilen ve diinya genelinde kullanilan 1 ile 5 yildiz arasinda derecelendirme

yapilan sistemidir.
Mavi yildiz degerlendirme kriterleri su bagliklar altinda toplanir;
e Harici olanaklar
e Emniyet ve giivenlik standartlari
e Saglik ve hijyen
e Miisteri hizmetleri
e Yiyecek, icecek ve sosyal imkanlar

e YoOnetim, ¢cevre koruma ve atik bertarafi
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e Depolama secenekleri (eger olanak var ise) (Blue Star Marina Programme,

2023)

3.3.2.3 Mavi kart

Mavi Kart Sistemi Projesi “Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii
Yonetmeliginin” Ek-5’te yer alan “Atik Transfer Formu” ile deniz tasitlarindan atik
alim siirecinin yiriitiilmesi ve bu atiklarin takibinin daha kolay ve hizli bir sekilde

yapilmasini amaglamaktadir.

Mavi Kart Sistemi, bayrak gozetmeksizin yatlar, tekneler ve atik bildirim
yiikiimliliigi bulunmayan tiim gemi ve deniz araglarinin elektronik ortamda veri
girisinin ve kontroliiniin saglandig1 uygulamadir (T.C. Cevre, Sehircilik ve ilkim

Degisikligi Bakanligi, 2023).

3.3.2.4 Mavi bayrak

Mavi Bayrak, gerekli standartlar1 karsilayan plajlara, marinalara ve 2007 yilindan
itibaren bireysel yatlara verilen uluslararasi bir ¢evre ddiiliidiir. Mavi Bayrak Programi
Uluslararast Cevre Egitim Vakfi (Foundation for Environmental Education, FEE)
tarafindan koordine edilmekte ve Tiirkiye temsilciligini Tiirkiye Cevre Egitim Vakfi-

TURCEV yapmaktadir (TURCEV, 2017).

Mavi Bayrak uygulamasi ¢evre bilincinin artmasi ve kiy1 alanlarinin korunmasi igin
yapilan ¢aligmalarda yiiksek 6nem arz etmektedir. Ayni zamanda bu uygulamanin
uluslararasi kabul goriiliisii ve giderek yayginlagmasi marinalara rekabet ortaminda

avantaj saglamaktadir (Fiskin ve dig, 2016).

Mavi bayrak kriterleri

FEE tarafindan marinalar i¢in belirlenen 25 kriter 2018 yilinda 38 kritere yiikselmistir.
Belirlenen kriterlerin bir kismi1 Mavi Bayrak 6diilii i¢in zorunlu, bir kismi ise kendini
gelistirmek isteyen marinalara uygulama onerisi olarak kilavuz kriterlerdir (T.C.

Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1, 2018)

Marinalar i¢in mavi bayrak kriterleri kilavuzunda asagidaki sekilde belirtilmistir

(Mavi Bayrak, 2018);

1. Marina kullanicilarina, ¢evrelerindeki ekolojik sistemler ve ¢evresel faktorler

hakkinda bilgi verilmesi gerekmektedir.
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10.

11.

12.

Marina igerisinde ve c¢evresinde yiiriitiillen g¢evresel uygulamalara iliskin

davranig kurallarinin marinada sergilenmesi gerekir.

Marinada Mavi Bayrak Programi ve beraberindeki kriterlere ait bilgilerin
marinada sergilenmesi gerekmektedir. Buna ek olarak FEE’ nin bir diger eko-

etiketi olan Yesil Anahtar ile ilgili bilgilerin sergilenmesi gerekmektedir.

Marina, ziyaretgileri, kullanicilar1 ve personeli arasinda ¢evre bilincini

gelistirmek icin her yil en az ii¢ etkinlik diizenlemekle yiikiimliidiir.

Marina yonetimi, yat sahiplerini tesvik etmek amaciyla yatlarda mavi bayrak

uygulamasi konusunda bilgilendirmeler yapmalidir.

Yilda iki kez Mavi Bayrak programma iliskin ¢evre ve siirdiiriilebilirlik
Olciimlerinin  degerlendirme toplantist marina ¢alisanlart ile birlikte

diizenlenmelidir.

Marina biinyesindeki tiim calisanlar, marina kullanicilarina mavi bayrak

hakkinda temel bilgi verebilecek kadar bilgi sahibi olmalidir.

Cevresel denetimlerin yapilmasi ve cevre yonetim sisteminin kurulmasi

yoniinde Marina Y 6netim Komitesi’nin kurulmasi gerekmektedir.

Marinanin iyi tanimlanmis bir ¢evre politikasina sahip olmasi ile birlikte
atilmasi gereken adimlari gosteren bir plani olmalidir. Bu plan su, atik ve enerji
tiiketiminin izlenmesi kapsamaktadir. Ayrica saglik ve giivenlik 6nlemlerinin
alinmasinda ve g¢evre dostu liriin kullaniminda kapsamli bir rehber gorevi

gormektedir.

Ozel dikkat gerektiren alanlarda ilgili ydnetim diizenlemelerine

(yonetmeliklere) uyulmasi gerekmektedir.

Tehlikeli atiklarin toplanmasi i¢in yeterli miktarda, tanimlamasi iyi yapilmis
ayr1 toplama imkanlar1 bulunmalidir ve toplanan bu atiklar lisansli bir toplama

merkezine ulastirilmalidir.

Atik bertarafi i¢in yeterli ve uygun bir sekilde kontrol edilen ¢op kutulart
ve/veya ¢Op konteynirlart olmalidir. Bunlar lisanshi bir atik tasiyici arag

tarafindan toplanmal1 ve lisansh bir atik alanina taginmalidir.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Kagit, plastik ve metal gibi geri doniistiiriilebilir malzemelerin ayr1 ayri

toplanmasina imkan saglanmalidir.
Marina tesislerinde sintine suyunun tahliyesi i¢in olanaklar olmalidir.
Marinada tesislerinde tuvalet suyunun ¢ekilmesi i¢in olanaklar olmalidir.

Imar plam1 ve kiy1 kanunu gibi gesitli yonetmelikler geregince marina
icerisindeki tiim yapilarin yasal standartlara uygun olmasi gerekmektedir.
Buna ek olarak hem bakimli hem de dogal ve yapay ¢evre ile uyum iginde

olmas1 gerekmektedir.

Tesiste yeterli miktarda igme suyu, dus ve tuvalet imkanlarinin olmasi ve
yonlendirme levhalart ile isaretlendirilmis olmasit gerekmektedir. Ayrica
tesiste olusan atik sularin uygun lisansa sahip bir aritma tesisine aktarilmasi

gerekmektedir.

Eger marinada bakim, onarim ve yikama tesisleri gibi olanaklar bulunuyor ise
bu faaliyetlerden kaynaklanan kirletici faktorlerin marinanin kara ve deniz

alanlarini etkilememesi gerekmektedir.

Stirdiirtilebilir ulasim araclarinin  kullaniminin tegvik edilmesine Oncelik

verilmelidir.

Marina alani iginde 6zel olarak belirlenmis alanlarin disinda ara¢ kullanimina

ve park yapilmasina izin verilmemelidir.

Sihhi tesislerde su tiiketimi tasarruflu kullanimi tesvik edecek sekilde kontrol

altina alinmalidir.

Marinanin bir gevre politikasi ve plani olmalidir. Bu plan, su yonetimi, tiretilen
atik miktari, enerji tiiketimi, saglik ve giivenlik diizenlemeleri ve ¢evre dostu
iriinlerin kullanimi hakkinda veri toplamaya dayanmalidir. Tiim ¢alisanlarin

bu cevresel konular hakkinda bilgilendirilmesi ve egitilmesi esastir.

Marinada igerisinde yalnizca g¢evreye zarar vermeyen ve zararli maddeler

icermeyen temizlik iiriinlerinin kullanilmas1 gerekmektedir.

Sihhi tesislerde yalnizca ekolojik olarak siirdiiriilebilir tirinler kullanilmalidir.
Buna ek olarak sabun ve benzeri diger kisisel bakim malzemeleri dozaj ayarh

dispanser ile saglanmalidir.
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

Marina igerisinde yalnizca enerji tasarruflu aydinlatma kullanilmalidir.

Miimkiin oldugunda aydinlatmalarda sensorlii sistem kullanilmalidir.

Marinanin enerji tiiketiminin yenilenebilir enerji kaynaklar1 kullanilarak

kargilanmasi1 gerekmektedir.

Marinanin hedefi, net sifir karbon ayak izi ile sonu¢lanacak sekilde faaliyet

gostermek olmalidir.

Marinada yapay olarak yesillendirilen alanlarin ve bahgelerin siirdiiriilebilir

sekilde muhafiza edilmesi gerekmektedir.

Marina igerisindeki tesisler ¢evre dostu iirlinler kullanilarak yapilmalidir. Buna
ek olarak marinada yeni binalar ve altyap: insa edilirken veya ddsenirken

tercihen yerel kaynaklar kullanilmalidir.

Tesis igerisinde cankurtaran bulundurulmalidir. ilkyardim ve yangin séndiirme
ekipmanlar1 yeterli sayida, yerleri yon tabelalar1 araciligi ile kolayca

belirlenebilir ve belirlenen ulusal standartlar1 karsiliyor olmalidir.

Deniz kirlenmesi, yangin ve diger olasi kazalara karsi acil durum plant ve
emniyet tedbirleri hazirlanarak marinada igerisinde bir panoda goriiniir sekilde

sergilenmelidir.

Marinadaki panolarda marina igerisinde uygulanan giivenlik Onlemleri

hakkinda ayrintili bilgiye yer verilmelidir.

Yat baglama noktalarinda elektrik ve su servis noktalar1 bulunmalidir ve bu

servislerin ulusal standartlara uygun olmasi1 zorunludur.
Engelli bireyler i¢in uygun diizenlemeler yapilmalidir.

Marina olanaklarinin ve bu olanaklarin yerlesimlerinin gorsel bir temsilinin

panoda sergilenmesi gerekmektedir.

Marinanin kara ve deniz bolgesi herhangi bir fiziksel kirlilikten arindirilmig

olmalidir.

Marina yoOnetimi, ¢esitli yonleri (insan haklarinin korunmasi, isyerinde
ayrimciliga yer verilmemesi ve esitligin saglanmasi, vb.) kapsayan bir

kurumsal sosyal sorumluluk politikasina sahip olmalidir.
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38. Yerel halk ve dogal ¢evre ile uzun siireli ve sorumlu bir iliski kurmak i¢in
marina yonetiminin en az iki 6nemli eylemde bulunmas1 gerekmektedir (Mavi

Bayrak, 2018).

Tiirkiye mavi bayrak 6diillii marinalar

Ulkeler bazinda 2022 yili Mavi Bayrak verilerine bakacak olursak 49 iilke arasinda
Tiirkiye; 529 adet mavi bayrakli plaj ile 3. Sirada, 24 adet mavi bayrakli marina ile 6.
sirada yer almaktadir (Blue Flag, 2022). Tirkiye’nin 2022 yilt mavi bayrak odiillii

marinalar1 Cizelge 3.3 te verilmektedir.

Cizelge 3.3 : Tiirkiye mavi bayrak 6diillii marinalar 2022 (Mavi Bayrak, 2022).

Sira 1l Ilce Odiillii Marina

1 Antalya Alanya Alanya Marina

2 Konyaalt Setur Antalya Marina
3 Kemer G Marina Kemer

4 Finike Setur Finike Marina

5 Kas Makmarin Kas Marina
6 Mugla Bodrum Bodrum Milta Marina
7 Yalikavak Marina

8 D-Marin Turgutreis

9 Marmaris Marti1 Marina

10 Netsel Marina

11 Albatros Marina

12 Fethiye D-Marin Gocek

13 Ece Marina

14 Aydmn Didim D-Marin Didim

15 Kusadasi Setur Kusadas1 Marina
16 [zmir Seferihisar Teos Marina

17 Cesme Setur Cesme Marina
18 IC Cesme Marina

19 Merkez [zmir Marina

20 Balikesir Ayvalik Setur Ayvalik Marina
21 Istanbul Bakirkdy Atakdy Marina

22 Beylikdiizi West Istanbul Marina
23 Yalova Merkez Setur Yalova Marina
24 Mersin Yenisehir Mersin Marina

Birlesmis Milletler 2015 yilinda kiiresel sosyal, ¢evresel ve ekonomik boyuttaki
sorunlarin ¢6ziim hedeflerini 17 temel baglikta toplamistir. Siirdiiriilebilir Kalinma
Hedefleri (Sustainable Development Goals) olarak tanimlanan kiiresel hedeflerin her
biri i¢cin mavi bayrak tarafindan uygulamalar yiiriitilmektedir. Bu tez kapsaminda
Turgay ve Kegeci (2023) siirdiiriilebilir hedefler kapsaminda mavi bayrak
uygulamalarin1  yesil liman konseptine gore smiflandirdiklart bir calisma

gerceklestirmislerdir. Bulunan sonuglar Cizelge 3.4’te verilmektedir. Caligmada,
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marinalarda yiiriitiilen mavi bayrak uygulamasinin siirdiiriilebilir hedefleri karsiladig1

ancak ¢evresel boyutta marinalar i¢in yeterli olmadigi sonucuna ulagilmistir.

Cizelge 3.4 : Siirdiirtilebilir kalkinma hedefleri kapsaminda mavi bayrak
uygulamalarinin yesil liman konseptine gore siniflandirilmasi (Turgay ve Kegeci,

giines panelleri, riizgar marinalarda sik¢a
kullanilmaktadir.

2023).
SDG Mavi Bayrak Yesil Liman
5 Mavi Bayrak &diillii plajlar yeni istihdam olanaklar: GENEL
YOKSULLUGA saglar. Cankurtaran istihdami, yeni yerlestirilen .
; . . . . HUSUSLAR /IS
1 SON ekipman ve binalar i¢in bakim onarim hizmetleri, SAGLIGI VE
temizlik elemanlari, yiyecek-igecek ve satis iiniteleri - o
vb. GUVENLIGI
Mavi Bayrak, siirdiiriilebilir tiretim ve {irlin
= kullanimini destekler. Asir1 avlanmanin
ACLIGA SON . . . CEVRE
2 engellenmesi, yerel ekosistemin korunmasi ve yerel - P
Sy S YONETIMI
gidalarin tercih edilmesini dnerir, israfin
onlenmesine katki saglar.
Mavi Bayrak’ta yiizme suyu kalitesi ve ¢evre
5 yonetimi kriterleri halk sagligin1 korumay1 amaglar iS SAGLIGI VE
SAGLIKLI ve kontroliinii saglar. Plajlarda can giivenligi ve GUVENLIGI /
3 BIREYLER ilkyardim kriterleri ile insan sagligini korumak i¢in CEVRE
gerekli giivenlik 6nlemlerinin 6nceden alinmasini VONETIMI
saglar. Gergeklestirilen aktiviteler saglikli yagama
katki sunan sportif faaliyetlerdir.
Mavi Bayrak Programi’nin kendisi bir ¢cevre egitim
programudir. 6 farkli cevre egitimi kriteri ile bu
NITELIKLI alandaki ¢aligmalari kontrol eder: Ulke.le.rdeki. GENEL
4  EGITIM yiriitiicli kurulusglar her yil belediye egitimleri, HUSUSLAR/
turizm isletmecilerine egitim ve plajlarda halka CEVRE
egitim ¢alismalarini siirdiiriir. Yiiz ylize YONETIMI
goriismelerle ve tiim iligkili bulundugu kuruluglart
egitime 6zendirerek egitimin daima i¢indedir.
TOPLUMSAL Mavi Ba}yrak, yas, 1rk, cinsiyet, din veya sosyo-
ol ekonomik duruma bakilmaksizin kadin ve erkeklere
5 EII;I,?S{C]}EIT projelerinde yer verir. Kadinlarin ve yerel S{EJI;IETEL AR
3 azinliklarin katilimlarini gliclendirmeyi, istihdam
edilmelerini desteklemektedir.
Mavi Bayrak, tatli su ve deniz alanlarinda
stirdiirtilebilir kalkinmay1 tesvik etmek iizere,
TEMIZ SU VE yiiksek su kalitesi, gevre yonetimi, ¢evre egitimi ve
SIHHI bilgi, giivenlik ve hizmet standartlari saglama CEVRE
6 KOSULLAR konusunda yerel otoriteleri ve isletmecileri zorlar. - P
o 2 YONETIMI
Aritma tesisleri yapilmasi, temiz igme suyu
bulundurulmasi ve plajlarda kanalizasyon baglantisi
yapilmis sthhi olanaklarin istenmesi 6rnek olarak
verilebilir.
Mavi Bayrak, enerji tasarrufu girisimlerini ve
ERISILEBILIR yenilik¢i ¢oziimleri tesvik eder.
7 VE TEMiZ Iyi enerji uygulamalarini tanitmak ve uygulamak CEVRE
ENERIJI icin kampanyalar yapar, enerji tasarruflu ampuller, YONETIMI
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Cizelge 3.4 (devam): Siirdiiriilebilir kalkinma hedefleri kapsaminda mavi bayrak
uygulamalarinin yesil liman konseptine gore siniflandirilmasi (Turgay ve Kegeci,

2023).

SDG

Mavi Bayrak

Yesil Liman

10

11

12

13

14

15

16

17

INSANA YAKISIR
IS VE EKONOMIK
BUYUME

SANAYL
YENILIKCILIK VE
ALTYAPI

ESITSIZLIKLERIN
AZALTILMASI

SURDURULEBILIR
SEHIR VE YASAM
ALANLARI

SORUMLU
TUKETIM VE
URETIM

IKLiIM EYLEMI

SUDAKI YASAM

KARASAL YASAM

BARIS, ADALET
VE GUCLU
KURUMLAR

HEDEFLER ICIN
ORTAKLIKLAR

Mavi Bayrak, yeni islerin yaratilmasini ve yerel personel
istihdamini tesvik eder.

Nitelikli iglerin yaratilmasi, ¢evrenin korunmasi ve
esitlik¢i yaklasim ile olusturulan siirdiiriilebilir turizm
sayesinde insana yakisir islerin devamin saglar.

Mavi Bayrak, ¢evre yonetimi konusunda yenilikc¢iligi
desteklemektedir.  Kaynak  kullannrm  verimliligini
arttirmay1 ve temiz teknolojileri destekler. Aktif altyapinin
yaninda engelli bireylere erisimin ingasii tesvik eder.
Siirdiirtilebilir ulasimin gelismesini ve kullanimini tegvik
eder. Ayrica, kiy1 alanlar1 yonetimi igin 6rnek bir gergeve
Onerir.

Mavi Bayrak kriterleri, farkli kaynak, biiyiikliik ve global
pozisyondaki yerlerin programa katilabilmelerine imkan
tanimak i¢in dizayn edilmistir.

Hedeflerinden biri, esitsizligi azaltmaktir.

Ozellikle engelliler ve dezavantajli gruplarin kullanimi igin
olanaklar ister.

Mavi Bayrak Programi yerel otoriteler ve isletmeciler ile
ve belediyelerle, tiim karar alma mekanizmalari ile birlikte
calistig1 i¢in, kiy1 alanlarinin biitiinsel bir yaklagimla ele
almmasi i¢in tim yoneticileri tesvik eder. Sehirler
stirdiiriilebilir olmadan kiy1 alanlariin  korunmast
saglanamaz. Kriterler kiy1 seridinden geride kalan sehir
olusumlarinin da giindeme alinmasina yardimci olur.
Mavi Bayrak, su tasarrufu yapmaya ve temiz tutmaya
tesvik eder. Cevresel ayak izini en aza indirir.

Atigin azaltilmasi, 6nlenmesi ve geri doniisiimil igin egitim
faaliyetleri diizenlenmektedir.

Mavi Bayrak programu, iklim degisikligi ve ¢evresel ayak
izini azaltma stratejileri ile ilgili farkindalik olusturmay1
amaglar.

Her diizeyde paydasa siirdiiriilebilir yonetimin tanitimi
yoluyla siirdiiriilebilir turizmi tesvik etmeyi amaglar.
Yesil alanlar1 artirmay1, geri doniisiimii tesvik ederek iklim
degisikligi miicadelesini eyleme dokmiis olur.

Mavi Bayrak Programi, deniz kirliligini azaltir, 6nler ve
okyanus asitlesmesi {izerindeki paydaslarin payini en aza
indirir. Kimyasal iiriinlerin salinimimi azaltilmasini tesvik
eder.

Siirdiiriilebilir  balik¢ilik  yetisme ortaminin, mercan
resiflerinin, tehlike altindaki deniz canlilarinin, fauna ve
floranin korunmasini desteklemektedir.

Nebhirlerin tasidig kirliliklerin takip edilmesini ve gerekli
onlemlerin alinarak denize ulagmasinin engellenmesi
amaglar.

Program, karasal ekosistemin de siirdiiriilebilir kullanimin
tesvik etmeyi amaglar.

Karadaki biyolojik ¢esitliligin korunmasi ile ilgilenerek
karadaki aktivitelerin denizi etkilemesinin oniine gegmeyi
hedefler.

Mavi Bayrak programi, hesap verebilirlik gerektirir ve tim
paydaslar arasinda iletisim ve kapsayiciligi tesvik eder.
Ayrica, insan kaynaginin adaletli yonetimi konusuna
deginerek, gii¢lii kurumlarin yaratilmasini tesvik eder.
Mavi Bayrak'in kiiresel bir profili vardir. Kamu ve 6zel
sektor ve STK sektdrlerinden birgok paydaslar arasindaki
ig birliginden ve ortakliklardan olusur.

GENEL
HUSUSLAR/
CEVRE
YONETIMI

GENEL
HUSUSLAR/ IS
SAGLIGI VE
GUVENLIGI

GENEL
HUSUSLAR

CEVRE
YONETIMI

CEVRE
YONETIMI

CEVRE
YONETIMI

CEVRE
YONETIMI

CEVRE
YONETIMI

GENEL
HUSUSLAR

GENEL
HUSUSLAR
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4. METODOLOJI

Analitik hiyerarsi siireci ilk olarak 1977°de Thomas L. Satty tarafindan 6nerilmis ve
giinlimiizde ¢ok amaclh karar vermede yaygin olarak kullanilan bir yontem haline
gelmigstir. Karar almada grup ve bireylerin Onceliklerini dikkate alarak hem nitel hem
nicel degiskenleri bir arada degerlendiren matematiksel bir yontemdir (Dagdeviren,
2007). Klasik AHP yaklasimi yaygin olarak kullanilmasina ragmen, insan
diistincesinin dogasinda var olan belirsizligi ele almada yetersiz kalmaktadir. Bu
sorunu ¢ozmek icin bulanik AHP yaklasiminin kullanilmasi onerilir. Bu yaklagim
kesin degerler yerine belirli bir araliktaki degerlerin kullanilmasina izin verdigi igin
karar vermeyi kolaylastirarak daha etkin bir ¢éziim sunmaktadir. Karar vericiler
alternatifleri ve kriterleri degerlendirdiklerinde kesin sayilarin yaninda dogal dilsel
vurgulart kullanirlar. Bu durum bulanik AHP yaklasimini insan diisiincelerine ve
algisina daha yakin hale getirir (Arslankaya ve Goraltay, 2019). Bulanik AHP yontemi
kullanilarak yapilan ilk calisma Laarhoven ve Pedrycz’in ortak ¢aligmasidir. ilerleyen
yillarda ikili karsilagtirma siirecinde bulanik sayilart kullanan birgok calisma
yapilmistir. Chang yaptig1 ¢aligmada ikili karsilastirmanin sentetik kapsam degeri i¢in
kapsam analizi yontemi kullanarak bulanik bulanik AHP’ye yeni bir yaklagim
getirmistir (Dagdeviren, 2007). Cizelge 4.1’de bu calismada kullanilan bulanik

degerlendirme 6lgegi verilmistir.

Cizelge 4.1: Bulanik Degerlendirme Olgegi (Kwong ve Bai, 2003).

Bulanik deger Bulanik kargilikli deger
(8,9,9) (1/9,1/9,1/8)
(7,8,9) (1/9,1/8,1/7)
(6,7,8) (1/8,1/7,1/6)
(5,6,7) (1/7,1/6,1/5)
(4,5,6) (1/6,1/5,1/4)
(3,4,5) (1/5,1/4,1/3)
(2,3,4) (1/4,1/3,172)
(1,2,3) (1/3,1/2,1)
(1,1,1) (1,1,1)
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Ucgen bir bulanik say1 M = (I, m, u) seklinde gosterilebilir. Buradal < m < u , [ alt

deger, m orta deger ve u iist degeri gosterir. M denklem 4.1°deki gibi hesaplanabilir

(Oniit ve dig, 2008);
0, x <l
x—1
p— I<x<m il
u(x) =M=~ (4.1)
, m<x<u
u—m
0, xX>u

Uggen iiyelik fonksiyonu Sekil 4.1°de gosterilmektedir.

HMW A

| m u

Sekil 4.1 : Uggen iiyelik fonksiyonu

Analizin uygulama basamaklar1 asagidaki gibidir (Chang, 1996);
., Uy} bir hedef kiimesini temsil

X ={x4,%3, ...., X} bir nesne kiimesini U = {uy,u,, ...
etsin. Her bir nesne icin ve sirasiyla her bir hedef igin kapsam analizini

gerceklestiriyoruz. Her nesne i¢cin m analizini asagidaki sekilde elde ederiz;

i=123..,n, (4.2)

1 2 3 m
Mg, Mg, Mg, ..., Mg; ,

Tim Méi (j=123..,m) iggensel bulanik sayr oldugunda bulanik sentetik

kapsamin degeri denklem 4.3 ile bulunur;

m n m -1
=) ML ® () > M, (4.3)
J J

i

Kapsam analizi yontemi bazen bazi agirlik degerlerinin sifir gibi gériinmesine neden

olur. Birden fazla degerin sifir olmast durumunda kriterlerin siralamasi net olarak
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belirlenemeyeceginden daha giivenilir bir sonug elde etmek i¢in bu ¢alismada denklem

4.4 ile iyimserlik indeksli toplam integral deger yontemi uygulanmistir.

o iyimserlik endeksidir, karar vericiler i¢in iyimserlik derecesini gosterir. [0; 1]
araligi, karar vericilerin daha karamsar oldugunu gostermektedir. Tarafsiz veya orta

derecede objektif bir karar verici i¢in « degeri 0,5'e esittir (Akyildiz ve Mentes, 2017).
. 1 1 1
I%(Sl) = Ea(mi +u;) + 5(1 —a)(l; +my) = > [au; + m; + (1 — a)l;]

(4.4)

Bulanik matrisin normallestirilmis onem agirhk vektorii W = (wy, wy, ...wy,)T

denklem 4.5 ile hesaplanir (Sen ve Cinar, 2010);

1#(5)) (4.5)

OZHF(S)
Bu c¢aligmada, Denklem 4.3 kullanilarak sentetik kapsam degerleri belirlenmis ve

toplam integral degeri iyimserlik indeksi ile uygulanarak Bulanik AHP yontemine

entegre edilmistir.

33






5. YESIL MARINA PERFORMANS KRITERLERININ ANALiZ EDILMESI

Bu calismada, Tiirkiye marinalarinda gorev alan uzmanlarin goriigleri alinarak, marina
isletmecilerinin yesil marina performans kriterlerine bakis acilar1 degerlendirilmistir.
Degerlendirme kriterleri tarafimizca belirlendikten sonra verilerin toplanmasi igin
anket formu olusturulmustur. Anket formu Ek A da verilmistir. Caligmanin
yiiriitiilmesi i¢in gerekli izinler ITU Sosyal ve Beseri Bilimler Insan Arastirmalari Etik
Kurulu’'ndan alinmistir. Toplanan veriler Microsoft Excel ile manuel olarak

hesaplanmuistir.

Toplamda 30 marinaya ulastirilan anket formlarindan sadece 7 marinadan doniis

alimmigtir. Calismaya katilan uzmanlara ait bilgiler Cizelge 5.1°de verilmistir.

Cizelge 5.1: Uzmanlara ait bilgiler.

Kaghima: Kog Katilimcinin Marinadaki Gorevi Katlhrr{c 1n1n"S ek‘t or
Numarasi Tecriibe Siiresi
K1 Marina Miidiir Yardimcisi 6 yil
K2 SMMM 15 yil
K3 On Biiro Miisteri Iliskileri Uzmani 6 yil
K4 Marina Direktorii 25 yil
K5 On Biiro ve Liman Miidiirii 16 y1l
K6 Marina Operasyon Miidiirii 7yl
K7 Marina Genel Midiirii 43 y1l

Calismada; ti¢ adet ana kriter, on bes adet alt kriter, bu kriterlere bagli on {i¢ alt kriter
ve bu alt kriterlere bagh ii¢ adet kriter olmak iizere toplamda otuz dort kriter
degerlendirilmistir. Degerlendirme kriterleri hazirlanmasi siirecinde, marinalarda
uygulanan c¢evre yonetimi uygulamalar1 ve yesil liman kriterlerinin incelenmesi ile
birlikte konu ile ilgili yapilmis c¢alismalar 6zenle incelenmistir. Kriterlerin
belirlenmesinde igerik analizi yontemi kullanilmistir. Kriterlerin hiyerarsisi Sekil

5.1°de gosterilmektedir.
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C1.1.1 Marinanin konumsal ve tasarimsal
ozelliklerinin ¢evre yonetim standartlarina
uyumlulugu

C1.1 Marinanin konumu ve
genel ozellikleri

C1.2.1 Atik yénetim plani olmasi

C1.2.3.1 Evsel
C1.2 Atik ydnetimi C1.2.2 Atik toplama sistemi olmast l atik
C1.2.3 Atik bertaraf sistemi olmasi C1-2-3£2kT1bbi
at1
‘{ C1.2.4 Sifir atik tesisinin kurulmasi l
Cl1.23.3
] Tehlikeli atik

{ C1.2.5 Geri doniigiim tesisinin olmast

C1.3 Atik su yonetimi —[ C1.3.1 Atik su aritma islemi igin prosediiriiniin olmast I

C1.4 Yatlardan kaynakli C1.4.1 Yatlardan kaynaklanan kirliligin 6nlenmesi ve
’ kirliligin takibi azaltilmasi igin teknolojik diizenlemeler olmasi

CL.5 Su kirliligi ile ilgili

onlemler
CI1 Cevre Yonetimi
C1.6 Giiriiltii kirliligi ile Cl1.6.1 Girtilti ve kirliligi 6nleyen agaglar1 iceren peyzaj
ilgili 6nlemler tasarimi

C1.7 Hava kirliligi ile
ilgili 6nlemler

C1.8 Toprak kirliligi ile C1.8.1 Bakim ve onarim iglemlerinin kapali alanlarda
ilgili 6nlemler yapilmasi
C1.9 Emisyonlarm ) C1.9.1 Emisyonlarin azaltilmas i¢in bir planin olmasi I

azaltilmasi ile ilgili
onlemler

J C1.9.2 Donemsel olarak salinan emisyonun hesaplanmasi I

C1.10 Enerji yonetimi C1.10.1 Alternatif/Yenilenebilir enerji kaynaklarinin
’ kullanilmasi

C2.1 Is saglig1 ve isyeri giivenligi ile ilgili ulusal/uluslararasi mevzuatlara ve yasalara
uyumun saglanmasi

C2 is Saghig ve

Giivenligi
C2.2 Marina operasyonlarinin mevzuata uygun yuriitiilmesi l
C2.3 Is saglig1 ve giivenligi egitiminin diizenlenmesi ve tazelenmesi ]
C2.4 Acil durum planinin olmasi l
- ] C3.1 Marina personelinin ve marina kullanicilarinin
C3 Egitim cevre bilinci kazanmasina destek olacak egitim ve
J [ operasyonlarin yapilmasi

Sekil 5.1 : Kriterlerin hiyerarsisi.
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Calismanin ana kriterleri Cizelge 5.2°de gosterilmektedir.

Cizelge 5.2: Ana kriterler ve agiklamasi.

Kriterler Agiklama
C1 Cevre YoOnetimi
C2 Is Saglig1 ve Giivenligi
C3 Egitim

Ana kriterlerin detaylarini olusturan alt kriterler Cizelge 5.3’te gosterilmektedir.

Cizelge 5.3: Alt kriterler ve agiklamasi.

Kriterler Agiklama

Cl.1 Marinanin konumu ve genel 6zellikleri

Cl.2 Atik yonetimi

Cl3 Atik su yonetimi

Cl4 Yatlardan kaynakl kirliligin takibi

Cl1.5 Su kirliligi ile ilgili dnlemler

Cl.6 Gurdlti kirliligi ile ilgili 6nlemler

Cl1.7 Hava kirliligi ile ilgili 6nlemler

C1.8 Toprak kirliligi ile ilgili 6nlemler

C1.9 Emisyonlarin azaltilmasi ile ilgili dnlemler

C1.10 Enerji yonetimi

C2.1 Is saghgt ve igyeri giivenligi ile ilgili
ulusal/uluslararas1 mevzuatlara ve yasalara uyumun
saglanmasi

C2.2 Marina operasyonlarinin mevzuata uygun ylriitiilmesi

C23 Is saghg ve giivenligi egitiminin diizenlenmesi ve
tazelenmesi

C2.4 Acil durum planinin olmasi

C3.1 Marina personelinin ve marina kullanicilarinin gevre

bilinci kazanmasina destek olacak egitim ve
operasyonlarin yapilmasi

Alt kriterlere bagl kriterlerin agiklamasi Cizelge 5.4’te gosterilmektedir.

Cizelge 5.4: Alt kriterlere bagl kriterler ve agiklamasi.

Kriterler Agiklama

Cl.1.1 Marinanin konumsal ve tasarimsal ozelliklerinin g¢evre
yonetim standartlarina uyumlulugu

Cl.2.1 Atik yonetim plani olmasi

Cl1.2.2 Atik toplama sistemi olmasi

Cl1.23 Atik bertaraf sistemi olmasi

Cl.24 Sifir atik tesisinin kurulmasi

C1.2.5 Geri doniislim tesisinin olmasi

Cl1.3.1 Atik su aritma islemi i¢in prosediiriiniin olmasi

Cl.4.1 Yatlardan kaynaklanan kirliligin 6nlenmesi ve azaltilmasi
icin teknolojik diizenlemeler olmasi

Cl.6.1 Girilti ve kirliligi 6nleyen agaglari igeren peyzaj tasarimi

C1.8.1 Bakim ve onarim islemlerinin kapali alanlarda yapilmasi
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Cizelge 5.4 (devam) : Alt kriterlere bagl kriterler ve agiklamasi.

Kriterler Agiklama

C1.9.1 Emisyonlarin azaltilmasi i¢in bir planin olmasi

C1.9.2 Donemsel olarak salinan emisyonun hesaplanmast
C1.10.1 Alternatif/Yenilenebilir enerji kaynaklarinin kullanilmasi

Alt kriterlere bagh kriterler Cizelge 5.5’te verilmistir.

Cizelge 5.5: Alt kriterlere bagl kriterler ve agiklamasi.

Kriterler Agiklama
Cl1.2.3.1 Evsel atik

Cl1.232 Tibbi atik

C1.2.33 Tehlikeli atik

5.1 Bulanik AHP Yonteminin Uygulanmasi

Calisma kapsaminda 7 uzmanin goriisli alinmistir. Uzmanlardan her bir kriterin 6nem
degerini 1-9 6l¢egi kullanarak puanlamalar1 istenmistir. Uzmanlarin verdikleri puanlar
birbirleriyle kiyaslanarak bulanik AHP kiyas matrisleri olusturulmustur. Her bir
uzman i¢in olusturulan kiyas matrislerinin tek bir matris haline getirilmesi isleminde
geometrik ortalama hesabi kullanilmistir. Asagida bu matrisler ve bulanik AHP
hesaplama adimlar1 takip edilerek bulunan agirlik degerleri sunulmaktadir.

Hesaplamalar Microsoft Excel programi kullanilarak yapilmistir.
Tek basina bir alt kriter olan faktorlerin agirliklar: 1,00 olarak hesaplanmustir.

Ana kriterler olan C1, C2 ve C3’iin agirliklar1 Sekil 5.2°de verilmistir.

Kriterler Cl C2 C3
Cl 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
C2 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
C3 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

Sekil 5.2 : Ana kritlerlerin agirliklart.
Ana kriterler i¢in sentetik degerler;
SC1=0.33
SC2=0,33
SC3=0,33
Buna bagli olarak bulunan agirlik degerleri;

IT(SC1)=0,333
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IT(SC2)=0,333

IT(SC3) = 0,333"tiir.

Yukarida elde edilen bilgilere gore C1=C2=C3"tiir.

C1 kriterinin alt kriterlerinin agirliklar Sekil 5.3 ve Sekil 5.4’te verilmektedir.

Kriterler Cl.1 Cl.2 Cl3 Cl4 CL.5
Cl.1 |1,00/1,00|1,00)|0,58]0,71|0,87]|0,61]0,78|1,03|0,61]0,77|0,95]0,59]0,79 1,05
Cl2 |1,15|1,41(1,73/1,00|1,00|{1,00/0,98/1,10/1,26{0,98{1,08|1,17/0,93]1,12]1,31
Cl3 1097]|1,27[1,65/0,7910,91|1,02]1,00|1,00(1,00|0,86|0,98]1,00]|0,86|1,01|1,06
Cl4 |1,05/1,31/1,64/0,85]/0,93]1,02]1,00/1,02|1,16|1,00|1,00]1,00/0,95|1,04|1,12
Cl.5 1095]1,26(1,70/0,77]0,90|1,07]0,94/0,99|1,16]0,90{0,96|1,05]|1,00|1,00| 1,00
Clé6 |0,80]/097]|1,16)|0,54]0,69|0,87|0,64|0,76|0,97|0,610,74 | 0,88 0,62 | 0,77 | 0,92
Cl.7 |0,66|/0,841,11]0,50|0,60|0,74]0,55]0,660,83]0,53]0,64|0,81|0,54|0,67]0,84
Cl8 |0,65/0,85]1,16)/0,52|0,61|0,73]|0,56]|0,67|0,83|0,55]0,65|0,80]0,55]0,68 0,85
Cl9 |0,75]/1,03]1,42)0,60]0,73|0,890,63|0,81|1,05)|0,690,79|0,98]0,67|0,81|1,07
Cl.10 |0,96]1,20]1,57]0,73]0,86/1,04]0,82]0,94]1,15/0,79/0,92|1,10]0,79]0,96] 1,17

Sekil 5.3 : C1 kriterinin alt kriterlerinin agirliklar1 C1.1-C1.5.

Kriterler CL6 Cl7 Cl8 Cl.9 C1.10
Cl.l ]0,86]1,03|1,25/0,90|1,19]1,51]0,86|1,17|1,54]0,71]0,97[1,34/0,64|0,83|1,04
Cl2 |1,15]1145[1,86[1,36(1,67]1,99]|1,37|1,65[1,92|1,12|1,37|1,67]|0,96|1,17|1,37
Cl3 |1,03]1,31|1,57(1,21|1,51|1,81]1,20/1,49[1,77]0,95|1,24|1,60]|0,87|1,06|1,22
Cl4 |1,13]1,35/1,65[/1,24|1,55|1,90]|1,25/1,53|1,83]1,02|1,27[1,44/0,91|1,08|1,26
Cl5 |1,09|11,30(1,62(1,19]1,50|1,86]1,18/1,48/1,83]/0,93|1,23]1,50/0,85/1,05]1,26
Cl.6 |1,00/1,00/1,00/0,89|1,15|1,41]0,87/1,14|1,41]0,69[0,95[1,15/0,58/0,81 1,06
cL.7 10,71]0,87(1,12/1,00|1,00|1,00]|0,87/0,99|1,11]0,69]0,82|1,00]0,55|0,70| 0,88
Ccl1.8 10,7110,88(1,15/0,90|1,01|1,14]1,00/1,00|1,00|0,72{0,83|1,00)0,60|0,71 0,84
Cl9 0,.87]|1,06(/1,45/1,00|1,22|1,44]|1,00/1,20/1,39]1,00{1,00]1,00/0,63|0,85]1,11
Cl.10 |095]1,24|1,72]1,13/1,43|1,81]1,19]1,41|1,68]0,90|1,17|1,58|1,00]1,00] 1,00

Sekil 5.4 : C1 kriterinin alt kriterlerinin agirliklar1 C1.6-C.10.

Bu kriterler i¢in sentetik degerler;

SCI.1 0,06

SC1.2 0,09

SCL1.3 0,08

SC1.4 0,08

SCL.5 0,08

0,09
0,13
0,11
0,12

0,11

0,13

0,18

0,16

0,16

0,16
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SC1.6 0,06

SC1.7 0,05

SCL1.8 0,05

SC1.9 0,06

SC1.10 0,07

0,09
0,08
0,08
0,09

0,11

0,13

0,11

0,11

0,14

0,16

Buna bagli olarak bulunan agirlik degerleri;

IT(SC1.1) = 0,090

IT(SC1.2) =0,125

IT(SC1.3)=0,113

IT(SC1.4)=0,116

IT(SC1.5)=0,113

IT(SC1.6) = 0,087

IT(SC1.7) = 0,076

IT(SC1.8) = 0,077

IT(SC1.9) = 0,093

IT(SC1.10) = 0,109’dur.

C1.2 kriterinin alt kriterlerinin agirliklar: Sekil 5.5’te verilmistir.

Kriterler

Cl.2.1

Cl.2.2

Cl.23

Cl.24

Cl.2.5

Cl.2.1

1,00

1,00

1,00

0,94

0,98

1,02

0,91

1,10

1,31

1,25

1,52

1,80

1,35

1,68

2,10

Cl2.2

0,98

1,02

1,06

1,00

1,00

1,00

0,96

1,12

1,29

1,28

1,55

1,83

1,38

1,71

2,14

Cl.23

0,76

0,91

1,10

0,78

0,89

1,04

1,00

1,00

1,00

1,11

1,38

1,71

1,19

1,53

2,00

Cl2.4

0,56

0,66

0,80

0,55

0,64

0,78

0,59

0,72

0,90

1,00

1,00

1,00

1,00

1,10

1,14

Cl.25

0,48

0,60

0,74

0,47

0,58

0,73

0,50

0,66

0,84

0,88

0,91

1,00

1,00

1,00

1,00

Sekil 5.5

Bu kriterler i¢in sentetik degerler;

SC1.2.1

SC1.2.2

SC1.2.3

SC1.2.4

0,18 0,24
0,18 0,24
0,16 0,22
0,12 0,16

0,32
0,32
0,30

0,20
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SC1.2.5

0,11

0,14 0,19

Buna bagli olarak bulunan agirlik degerleri;

IT(SC1.2.1) = 0,239

IT(SC1.2.2) = 0,243

IT(SC1.2.3)= 0,219

IT(SC1.2.4) = 0,156

IT(SC1.2.5) = 0,143 tiir.

C.1.2.3’in alt kriterlerinin agirliklar1 Sekil 5.6’da verilmistir.

Kriterler Cl.23.1 Cl1.23.2 C1.2.33

Cl1.23.1 1,000 | 1,000 | 1,000 | 2,479 | 2,792 | 3,074 | 1,515 | 1,735 | 2,004
Cl1.232 10,325]0,358 | 0,403 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,531 | 0,621 | 0,750
C1.2.33 0,499 | 0,577 | 0,660 | 1,334 | 1,610 | 1,883 | 1,000 | 1,000 | 1,000

Sekil 5.6 : C1.2.3’{in alt kriterlerinin agirliklari.

Bu kriterler i¢in sentetik degerler;

SC1.2.3.1

SC1.2.3.2

SC1.2.3.3

0,42 0,52 0,63

0,16 0,19 0,22

0,24 0,30 0,37

Buna bagli olarak bulunan agirlik degerleri;

IT(SC1.2.3.1)=0,516

IT(SC1.2.3.2) = 0,186

IT(SC1.2.3.3) = 0,298 dir.

C1.9’un alt kriterlerinin agirliklart Sekil 5.7°de verilmistir.

Kriterler C1.9.1 C1.9.2
C1.9.1 1,00 1,00 1,00 0,96 1,04 1,11
C19.2 0,90 0,96 1,04 1,00 1,00 1,00

Sekil 5.7 : C1.9’un alt kriterlerinin agirliklar1.

Bu kriterler i¢in sentetik degerler;

SC1.9.1

0,47 0,51

0,55
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SC1.9.2

0,46 0,49 0,53

Buna bagli olarak bulunan agirlik degerleri;

IT(SC1.9.1) = 0,509

IT(SC1.9.2) = 0,491 dir.

C2’nin alt kriterlerinin agirliklart Sekil 5.8’de verilmistir.

Kriterler C2.1 C2.2 C2.3 C2.4

Cc2.1 |1,00|1,00|1,00(0,820,93|1,04/0,8310,95|1,06]0,82|0,90 1,02
Cc22 1096]1,08|1,2211,00|1,00|1,00/0,98|1,02]1,07]0,88]0,97|1,12
C23 1094]1,05]|1,20]10,94|0,98|1,02|1,00|1,00]|1,00]0,90]0,95] 1,05
c24 (098|1,11|1,2210,89|1,03|1,14/0,95|1,05|1,11]1,00| 1,00 1,00

Sekil 5.8 : C2’nin alt kriterlerinin agirliklar:.

Bu kriterler i¢in sentetik degerler;

SC2.1 0,20 0,24

SC2.2 0,22 0,25

SC2.3 0,22 0,25

SC2.4 0,22 0,26

Bu bagli olarak bulunan agirlik degerleri;

IT(SC2.1) = 0,236

IT(SC2.2) = 0,255

IT(SC2.3) = 0,249

0,28
0,30
0,29

0,30

IT(SC2.4) = 0,260dr.
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Yukarida sunulan agirlik degerleri kullanilarak toplam agirliklar hesaplanmistir.

Bulunan sonuglar Sekil 5.9°da gosterilmistir.

Cl.1 | 0,0903 |C.1.1.1|1,0000 0,030100
Cl1.2.1 [0,2388 0,009987

Cl.22 |0,2432 0,010168

C1.2.3.1]0,5164 [0,004729

Cl.2 | 0,1255 | C1.2.3 |0,2190|C1.2.3.2]0,1858 |0,001701
C1.2.3.3]0,2978 [0,002727

Cl1.2.4 |0,1563 0,006538

C1.2.5 | 0,1427 0,005969

Cl |03333| C1.3 | 0,1129 | C1.3.1 | 1,0000 0,037618
Cl4 | 0,1163 | Cl.4.1 | 1,0000 0,038775

CL5 | 0,1133 0,037762

Cl.6 | 0,0867 | C1.6.1 | 1,0000 0,028888

Cl.7 | 0,0760 0,025331

C1.8 | 0,0769 | C1.8.1 |1,0000 0,025644

C1.9.1 | 0,509 0,015772

CL.9 0.0930 =595 0,491 0,015221

C1.10 |0,109217|C1.10.1 | 1,0000 0,036406

C2.1 | 0,2363 0,078770

C2.2 | 0,2550 0,085001

€2 103333 e 30,2492 0,083054
C2.4 | 0,2595 0,086509

3 | 0333 | €3.1 | 1,0000 0,333333

Sekil 5.9 : Kriterlerin toplam agirliklari.
Sonug olarak, toplam agirliklarin siralamasi agagidaki sekilde bulunmustur;

C3.1>C2.4>C2.2>C2.3>C2.1>C1.4.1>C1.5>C1.3.1>C1.10.1>C1.1.1>C1.6.1>C1.8.1
>C1.7>C1.9.1>C1.9.2>C1.2.2>C1.2.1>C1.2.4>C1.2.5>C1.2.3.1>C1.2.3.3>C1.2.3.2

5.2 Bulgular ve Tartisma

Calismanin ana kriterlerini olusturan ¢evre yonetimi (C1), is sagligi glivenligi (C2) ve
egitim (C3) esit onem degeri agirliklara sahiplerdir.

Cevre yonetimi (C1)’in alt kriterlerinin 6nem agirliklarina baktigimizda katilimcilar
icin en dnemli kriter atik ydnetimi (C1.2) olmustur. Ikinci olarak yatlardan kirliligin

takibi (C1.4) gelmektedir. Ardindan esit 6nem derecelerine sahip atik su yonetimi (1.3)

ve su kirliligi ile ilgili 6nlemler (C1.5) gelmektedir. Onlar takip eden enerji yonetimi
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(1.10), emisyonlarin azaltilmasi ile ilgili 6nlemler (C1.9), marinanin konumu ve genel
ozellikleri (C1.1), glrtlti kirliligi ile ilgili 6nlemler (C1.6), toprak kirliligi ile ilgili
onlemler (C1.8) ve hava kirliligi ile ilgili Onlemler (C1.7) olarak karsimiza

cikmaktadir.

Katilimeilarin ¢evre yoOnetiminin en Onemli kriteri olarak degerlendirdikleri atik
yonetimi (C1.2) kriterinin alt kriterlerine baktigimizda katilimeilar i¢in en onemli
kriter atik toplama sistemi olmasidir (C1.2.2). Atik yonetim plani olmast (C1.2.1)
ikinci Onemli kriter olarak degerlendirilmistir. Ardindan atik bertaraf sisteminin
olmasi (C1.2.3), sifir atik tesisinin kurulmasi (C1.2.4) ve geri donlisiim tesisinin

olmasi (C1.2.5) gelmektedir.

Atik bertaraf sisteminin olmasi (C1.2.3) kriterinin alt kriterlerine baktigimizda 6nem
dereceleri sirastyla evsel atik (C1.2.3.1), tehlikeli atik (C1.2.3.3), tibbi atik (C1.2.3.2)
seklindedir.

Emisyonlarin azaltilmasi ile ilgili énlemler (C1.9) kriterimize baktigimizda iki alt
kriteri vardir. Katilimcilar emisyonlarin azaltilmasi i¢in bir planin olmasi (C1.9.1)
kriterine donemsel olarak salinan emisyonun hesaplanmasi (C1.9.2) kriterinden daha

yiiksek onem degeri vermiglerdir.

Is saglig1 ve giivenligi (C2) ana kriterinin alt kriterlerine baktigimizda kullanicilar igin
acil durum planinin olmasi (C2.4) en 6nemli kriterdir. Marina operasyonlarinin
mevzuata uygun yiiriitiilmesi (C2.2) ikinci 6nemli kriter olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Is saglig1 ve giivenligi egitiminin diizenlenmesi ve tazelenmesi (C2.3) kriterinin dnem
degeri is saglig1 ve igyeri giivenligi ile ilgili ulusal/uluslararasi mevzuatlara ve yasalara

uyumun saglanmasi (C2.1) kriterinden daha ytiksektir.

Tim ana kriterleri ve alt kriterlerin global sonuclarini degerlendirdigimizde
katilimcilarin en yiiksek 6nem degerinin verdigi kriter marina personelinin ve marina
kullanicilarinin ¢evre bilinci kazanmasina destek olacak egitim ve operasyonlarin
yapilmasi (C3.1) kriteri oldugu goriilmektedir. Cevre yonetimi ve is sagligi ve
giivenligi ana ve alt kriterlerini saglayabilmek ve uygulanabilirliginin devamlilig1 igin
oncelikli olarak bu konularda gerekli egitimin saglanmis olmasi gerekmektedir.
Katilimeilarin verdikleri énem degeri de bu konuyu destekler niteliktedir. Ikinci dnem
stirasindaki kriterimiz ise acil durum planinin olmasidir (C2.4). Bu kriteri is saglig1 ve

giivenligi alt kriterleri olan marina operasyonlarinin mevzuata uygun yiriitiilmesi
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(C2.2), is saglig1 ve giivenligi egitiminin diizenlenmesi ve tazelenmesi (C2.3) ve is
saglig1 ve igyeri glivenligi ile ilgili ulusal/uluslararasi mevzuatlara ve yasalara uyumun
saglanmas1 (C2.1) takip etmektedir. Ardindan yatlardan kaynaklanan kirliligin
onlenmesi ve azaltilmasi i¢in teknolojik diizenlemeler olmasi (C1.4.1) gelmektedir.
Kirlilik konusunda bagka bir kriter olan su kirliligi ile ilgili dnlemler (C1.5) atik su
aritma iglemi i¢in prosediiriin olmasi (C1.3.1) kriterinden daha yiiksek 6neme sahiptir.
Ardindan sirasiyla alternatif/yenilenebilir enerji kaynaklarinin kullanilmasi (1.10.1),
marinanin  konumsal ve tasarimsal oOzelliklerinin ¢evre yoOnetim standartlarina
uyumlulugu (C1.1.1) giiriiltii ve kirliligi Onleyen agaglar1 igeren peyzaj tasarimi
(C1.6.1), bakim ve onarim islemlerinin kapali alanlarda yapilmasi (C1.8.1), hava
kirliligi ile ilgili onlemler (C1.7), emisyonlarin azaltilmasi i¢in bir planin olmasi
(C1.9.1), donemsel olarak salman emisyonun hesaplanmasi (C1.9.2) kriterleri
gelmektedir. Siralamanin devaminda ise atik toplama sistemi olmasi (C1.2.2), atik
yonetim plani olmasi (C1.2.1) kriterinden yiiksek dnem degerine sahiptir. Ardindan
gelen sifir atik tesisinin kurulmasi (C1.2.4) ise geri doniisiim tesisi olmasi (C1.2.5)
kriterinden daha yiliksek 6nem degerine sahiptir. Listenin sonunda ise birbirlerini
takiben evsel atik (C1.2.3.1) ve tehlikeli atik (C1.2.3.3) gelmektedir. Katilimcilarin en
diisiik 6nem degeri verdigi kriter ise tibbi atik (C1.2.3.2) kriteridir.
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6. SONUCLAR

Denizcilik ¢aligmalari ¢esitli yapilari kapsayan genis ve dinamik bir alandir. Denizcilik
sektoriinde Onemli bir rol oynayan marinalar isleyis ve oOzellikleri bakimindan
limanlardan ayrilir. Ancak yesil liman arastirmalari, marinalar i¢in yapilacak olan
caligmalarda yol gosterici niteliktedir. Yesil limanlar on yili agkin siiredir incelenen
bir konudur. Limanlarin siirdiiriilebilir yonetiminin saglanmasi, dogal kaynaklarin
stirdiiriilebilirliginin saglanmasi, kirliligin en aza indirilmesi gibi amaglar iizerine
temellenen yesil liman kavrama, siirdiiriilebilir ve ¢evre dostu limani1 temsil etmektedir.
Yesil liman konseptinin marina isletmeciligi ile uyumu marinalarin cevresel
siirdiiriilebilirligi  acisindan biliylik ©6nem tasimaktadir. Calisma kapsaminda
marinalarin “yesil marina” olma konusunda, kendilerini degerlendirebilecekleri bir
konsept olusturulabilmesi i¢in bakis a¢is1 kazandirmak amaglanmigtir. Bu amagla
caligma kapsaminda yesil marina performans kriterleri olusturulmustur. Caligmanin
uygulama kisminda ise bulanik AHP yontemi kullanilarak kriterlerin 6nem degerleri

hesaplanmuistir.

Yapilan tim degerlendirmeler sonrasinda ana kriterler icin global sonuglara
baktigimizda ¢evre yonetimi (C1), is saghigi ve giivenligi (C2) ve egitim (C3) esit
onem derecelerine sahiptir. Cevre yonetimi (C1) kriterinin alt kriterlerine baktigimizda
atik yonetimi (C1.2) en yiiksek 6nem degerine sahiptir. ikinci onemli kriter ise
yatlardan kaynakli kirliligin takibi (C1.4) kriteridir. Atik yonetimi (C1.2)’nin alt
kriterlerinden en 6nemlisi atik toplama sisteminin olmasidir (C1.2.2). Atik bertaraf
sistemi olmasi (C1.2.3) kriterinin alt kriterlerine baktigimizda evsel atik (C1.2.3.1) en
onemli kriterdir. Emisyonlarin azaltilmasi ile ilgili 6nlemler (C1.9) kriterinin iki alt
kriterinden emisyonlarin azaltilmasi i¢in bir planin olmasi (C1.9.1) kriteri donemsel
olarak salinan emisyonun hesaplanmasi (C1.9.2) kriterinden daha yiiksek Onem
degerine sahiptir. Is saglhigi ve giivenligi (C2) kriterinin alt kriterlerinden marina
operasyonlarinin mevzuata uygun yiiriitiilmesi (C2.2) kriteri en yliksek 6nem degerine

sahiptir.
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Tim ana kriterleri ve alt kriterlerin global sonuglarini degerlendirdigimizde
katilimcilarin en yiiksek 6nem degerinin verdigi kriter marina personelinin ve marina
kullanicilarinin ¢evre bilinci kazanmasina destek olacak egitim ve operasyonlarin
yapilmasi (C3.1) kriteri oldugu goriilmektedir. Cevre yonetimi ve is sagligi ve
giivenligi ana ve alt kriterlerini saglayabilmek ve uygulanabilirliginin devamlilig1 i¢in
oncelikli olarak bu konularda gerekli egitimin saglanmis olmasi gerekmektedir.
Katilimeilarin verdikleri dnem degeri de bu konuyu destekler niteliktedir. Ikinci sirada
acil durum planinin olmasi (C2.4) kriterinin ve igilincli olarak ise marina
operasyonlarinin mevzuata uygun ylritilmesi (C2.2) kriterinin oldugu tespit

edilmisgtir.

Katilimeilarin yanitlarindan elde ettigimiz sonuca gore en 6nemli kriter olan marina
personelinin ve marina kullanicilarinin ¢evre bilinci kazanmasina destek olacak egitim
ve operasyonlarin yapilmasi diger tiim kriterleri destekleyen bir uygulama
durumundadir. Cevre yonetimi, is saghig1 ve giivenligi konusundaki uygulamalarin
egitimler ile desteklenerek alinacak verimin arttirilmasi ve siirekliliginin saglanmasi
miimkiindiir. Cevresel, ekonomik ve sosyal boyutta gelisme gosterebilmek adina

marina, paydaslarini ve operasyonlarini siirekli gelisime agik hale getirmelidir.

Marinalarda yesil marina konseptinin uygulanmasinin ana katkilar1 g¢evresel ve

ekonomik olarak siniflandirilabilir. Cevresel katkilari;
e Ekosistemin korunmasi,
e Toprak, su, hava ve giirtiltii kirliliginin 6nlenmesi,

e Atik geri donilisiim sistemi ile marina faaliyetlerinden kaynaklanan atiklarin

azaltilmasi,

e Marina c¢evresinde bulunan deniz suyunun kalitesinin arttirilmasi veya

korunmasi,

e Marina ve yat faaliyetlerinden kaynaklanan g¢evresel kirliligin ve emisyon

seviyelerinin en aza indirilmesi,

e Marina icerisinde enerji tasarrufunun saglanmasi ve enerji verimliliginin en iist

seviyelerde tutulmasi,

e Marina faaliyetlerinde is saglig1 ve glivenligi standartlarinin tutarl bir sekilde

stirdiiriilmesinin saglanmasi,
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olarak siralanabilir. Ekonomik katkilari ise;
e Kapsaml bir kalite yonetim sisteminin olusturulmasi,

e (Cevre dostu marina operasyonlar1t sonucu marinanin prestij kazanmasi ve bu
prestij dolayisiyla marina kullanicilar1  tarafindan  segilme sikliginin

arttirilmasi,

e Marina kullanicilarinin deneyimlerinin iyilestirilmesi ve dolayistyla bir sonraki

marina tercihlerinin marina agisindan olumlu sonuglanmasi,

olarak siralanabilir. Uygulama sonucu bu katkilar gelistirilebilir ve yeni kazanimlar

elde edilebilir.

Calismanin sinirhiklar elbette mevcuttur. ileride yapilacak olan calismalarda daha
fazla uzmana danisilarak 6rneklem genisletilebilir veya farkli bir yontem ile analiz

caligmalar1 yapilabilir.

49






KAYNAKLAR

Akaltan, C., & Gokdemir Isik, N. (2019). Marinalarda Cevre YoOnetimi
Uygulamalari: Tiirkiye Marinalar1 Uzerine Bir Calisma. Dokuz Eyliil
Universitesi Denizcilik Fakiiltesi Dergisi, III. Ulusal Liman Kongresi ve IV,
Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu - Ozel Sayist, 73-91.

Akdas, O. (2019). Kiy1 Alanlarindaki Denizcilik Yatirimlarinin Halk Tarafindan
Degerlendirilmesi: Karaburun Yat Limam1 Uygulamasi. Dokuz Eyliil
Universitesi Denizcilik Fakiiltesi Dergisi, 11(2), 297-326.

Akylldiz, H., & Mentes, A. (2017). An integrated risk assessment based on
uncertainty analysis for cargo vessel safety. Safety Science, 92, 34-43.
Almpak, S., & Yorulmaz, M. (2019). Limanlarimizda Siirdiiriilebilir Cevre
Yonetimi: Yesil Liman Kavrami. VI Yildiz Uluslararasi Sosyal Bilimler

Kongresi (s. 95-107). Istanbul: Y1ldiz Teknik Universitesi, 12-13 Aralik.

Arof, A. M., Zakaria, A., & Rahman, N. F. (2021). Green Port Indicators: A Review.
A. Ismail, W. M. Dahalan, & A. Ochsner iginde, Advanced Engineering for
Processes and Technologies II. Advanced Structured Materials (Cilt 147, s.
237-256). Springer, Cham.

Arslankaya, S., & Goraltay, K. (2019). Cok Kriterli Karar Verme Yontemlerinde
Giincel Yaklasimlar. Ankara: Iksad Yayinevi.

Badurina, P., Cukrov, M., & Dundovi¢, C. (2017). Contribution to the
implementation of “Green Port” concept in Croatian seaports. Pomorstvo(31),
10-17. doi: 10.31217/p.31.1.3.

Beaumont, N., Aanesen, M., Austen, M., Borger, T., Clark, J., Cole, M., ... Wyles,
K. (2019). Global ecological, social and economic impacts of marine plastic.
Marine Pollution Bulletin(142), 189-195.
doi:10.1016/j.marpolbul.2019.03.022.

Blue Flag. (2022). Our Numbers- All Blue Flag awarded sites per country. Blue Flag
Global: https://www.blueflag.global/all-bf-sites adresinden alind1

Blue Star Marina Programme. (2023). Blue Star Marina Programme Certification.
Blue Star Marina: http://www.bluestarmarina.org/en/certification adresinden
alind1

Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu. (2004). 7. C. Resmi Gazete, 5216, 23 Temmuz
2004.

Chang, D. Y. (1996). Applications of the extent analysis method on fuzzy AHP.
European Journal of Operational Research, 95(3), 649-655.

Cevre Kanunu. (1983). 7. C. Resmi Gazete, 2872, 11 Agustos 1983.

Dagdeviren, M. (2007). Bulanik Analitik Hiyerarsi Prosesi ile Personel Se¢imi ve Bir
Uygulama. Gazi Universitesi Miihendislik Mimarlik Fakiiltesi Dergisi, 22(4),
791-799.

Deniz Turizmi Yonetmeligi. (2009). 7. C. Resmi Gazete, 2634, 24 Temmuz 2009

51



Denizcilik Sektor Raporu. (2022). Deniz Ticaret Odast:
https://www.denizticaretodasi.org.tr/media/SharedDocuments/sektorraporu/D
enizcilik_Sektor Raporu 2022 web v2.pdf adresinden alind1

EcoPorts. (2023). EcoPorts About wus. 04 2023 tarihinde EcoPorts:
https://www.ecoports.com/about adresinden alind1.

ESPO. (2022). ESPO Environmental Report 2022. ESPO:
https://www.espo.be/publications adresinden alind.

Fiskin, R., Cakir, E., & Ozkan, E. D. (2016). Mavi Bayrak Uygulamasinin Onemi,
Olgiitleri ve Ulkere Gore Durum Analizi. Mehmet Akif Ersoy Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, 8(15), 224-247.

Fedai, A., & Madran, C. (2015). Siirdiiriilebilir Liman Y&netimi Ve Antalya’da Iki
Yat Limaninda Vaka incelemesi. /. Ulusal Liman Kongresi. 1zmir: Dokuz
Eyliil Universitesi. doi: 10.18872/DEU.b.ULK.2015.0028

Korucuk, S., & Memis, S. (2019). Yesil Liman Uygulamalar1 Performans
Kriterlerinin Dematel Yéntemi ile Onceliklendirilmesi: Istanbul Ornegi.
Avrasya Uluslararast Arastirmalar Dergisi, 7(16), 134-148.

Koseoglu, M. C., & Solmaz, M. S. (2020). Tiirkiye ve Diinya Yesil Liman
Olgiitlerinin Karsilastirmali Bir Degerlendirmesi. Dokuz Eyliil Universitesi
Denizcilik Fakiiltesi Dergisi, ULK 2019 - UDTS 2020 Ozel Sayis1, 33-57.

Kwong, C., & Bai, H. (2003). Determining the Importance Weights for the Customer
Requirements in QFD Using a Fuzzy AHF with an Extent Analysis Approach.
1IE Transactions (Institute of Industrial Engineers), 35(7), 619-626.

Martinez-Vazquez, R. M., de Pablo Valenciano, J., & Caparros Martinez, J. L.
(2021). Marinas and sustainability: Directions for future research. Marine
Pollution Bulletin (164), doi:10.1016/j.marpolbul.2021.112035.

Mavi Bayrak. (2018). Marinalar Icin Mavi Bayrak Kriterleri 2018. Mavi Bayrak
Tiirkiye: http://www.mavibayrak.org.tr/tr/icerikDetay.aspx?icerik_refno=13
adresinden alind1

Mavi Bayrak. (2022). 2022 Marina Mavi Bayrak Odiilleri. Mavi Bayrak:
http://www.mavibayrak.org.tr/userfiles/file/2022%20MAR %C4%BO0NA %20
MAV%C4%B0%20BAYRAK%20%C3%96D%C3%9CLLER%C4%B0.pdf
adresinden alind1

Oniit, S., Soner Kara, S., & Efendigil, T. (2008). A hybrid fuzzy MCDM approach
to machine tool selection. Journal of Intelligent Manufacturing (19), 443-453.

Poletan Jugovi¢, T., Agatié, A., Gratan, D., & Sekularac-Ivosevic, S. (2022).
Sustainable activities in Croatian marinas — towards the “green port” concept.
Scientific  Journal of Maritime Research, 36(2), 318-327. doi:
10.31217/p.36.2.15.

Ritchie, W., Melnyk, S., & Ni, J. (2017). Environmental standard adoption in
Marinas: A spatiotemporal analysis of a special form of maritime
transportation hubs. Transportation Research Part D: Transport and
Environment(55), 1-11. doi: 10.1016/j.trd.2017.06.013.

Sanri, O. (2021). Yesil Limanlar Uzerine Icerik Analizi, 2009-2020. Beykoz Akademi
Dergisi, 9(2), 50-72.

Saghk, E., Saghk, A., & Kelkit, A. (2012). Canakkale Yat Limami1 ve Kent
Etkilesimleri. Tiirkiye'nin Kiyi ve Deniz Alanlari IX. Ulusal Kongresi, 2,s.761-
770. Hatay, Tiirkiye, 14-17 Kasim.

Sen, C. G., & Cmnar, G. (2010). Evaluation and pre-allocation of operators with
multiple skills: A combined fuzzy AHP and max-min approach. Expert
Systems with Applications, 37(3), 2043-2053.

52



T.C. Cevre, Sehircilik ve Ilkim Degisikligi Bakanhgi. (2023). Mavi Kart Sistemi.
IBB Cevre Koruma ve Kontrol Dairesi Bagkanlig1:
https://cevre.ibb.istanbul/deniz-hizmetleri-mudurlugu-sube-mudurlugu/mavi-
kart-sistemi/ adresinden alind1

T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanhg. (2018). Marinalar I¢in Mavi Bayrak Kriterleri.
YIGM KTB: https://yigm.ktb.gov.tr/TR-11573/marinalar-icin--mavi-bayrak-
kriterleri.html adresinden alind1

TDK. (2023). Yat Limam. Tirk Dil Kurumu Soézliikleri. https://sozluk.gov.tr/
adresinden alind1

THYA. (2023). WHAT IS THE GOLD ANCHOR SCHEME? THYA:
https://www.tyha.co.uk/gold-anchor/what-is-the-gold-anchor-scheme
adresinden alind1

TURCEV. (2017). Mavi Bayrak. TURCEV Tirkiye Cevre Egitim Vakfi:
http://www.turcev.org.tr/V2/icerikDetay.aspx?icerik id=10 adresinden alind1

TURKLIM. (2022). Tiirkive Limancilik Sektorii 2022 Raporu. TURKLIM:
https://www.turklim.org/sektor-raporu-2022/ adresinden alind1

TSE. (2014). Yesil Liman/Eko Liman. Tirk Standardlar1  Enstitiisii:
https://tse.org.tr/IcerikDetay?ID=2438 & ParentID=7580 adresinden alindi

Turgay, N., & Kecgeci, T. (2023). Siirdiirtilebilir Kalkinma Hedefleri Kapsaminda
Tiirkiyedeki Marinalarin Cevresel Olgiim Kriterlerinin Incelenmesi. 3.
International Mediterranean Congress (s. 158-167). Mersin: Iksad Global. 17-
18 Nisan.

Tugdemir, G., Sogukpmar, H., Ozbolat, M., & Cerit, A. G. (2016). Marina
Isletmeleri ve Kullanicilarin Siirdiiriilebilir Cevreye Etkisi: Izmir igin Kalitatif
Bir Calisma., (s. 41-41). 10.18872/DEU.b.UDTS.2016.0021.

UDHB. (2015). Yesil Liman. Denizcilik Genel Midiirligi:
https://denizcilik.uab.gov.tr/yesil-liman adresinden alindi

UDHB. (2015). Yesil Liman/ Eko Liman Projesi Sektorel Kriterler Dokiimani. T.C
Ulastirma ve Altyapt Bakanligi: https://denizcilik.uab.gov.tr/yesil-liman
adresinden alind1

UNDP Tiirkiye. (2023). Siirdiiriilebilir Kalkinma Icin Kiiresel Amaglar. Kiiresel
Amaglar: https://www.kureselamaclar.org/ adresinden alind1

United Nations. (2023). Academic Impact SDG Sustainability. United Nations:
https://www.un.org/en/academic-impact/sustainability adresinden alindi

Yorulmaz, M., & Patruna, E. (2022). Siirdiiriilebilir Yesil Liman Algisinin ve
Y 6netiminin Degerlendirilmesi. IJAR, 7(13), 148-168.

Yuen, K. K., & Lau, H. C. (2011). A fuzzy group analytical hierarchy process
approach for software quality assurance management: Fuzzy logarithmic least
squares method. Expert Systems with Applications, 38(8), 10292-10302.

53






EKLER

EK A: Yesil marina performans degerlendirme kriterlerini iceren anket formu.
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EK A

MARINA ISLETMECILERININ YESIL MARINA PERFORMANS
KRITERLERINE BAKIS ACILARININ INCELENMESI iCIN
HAZIRLANMIS ANKET FORMU

Bu anketin amaci uzman goriliglerine dayali olarak yesil marina performans
kriterlerinin degerlendirilmesi kapsaminda analizlerin yapilabilmesi amactyla bilimsel
veri toplamaktir. Tabloda sol kolonda yer alan kriterleri inceleyerek, marina ¢evre
yOnetimi i¢in 6nem degerini puanlamaniz istenmektedir. Puan skalasinda 1 en diisiik,
9 en yiiksek degerdir.

Anket formunun tamami asagida verilmektedir.

Cizelge A.1 : Katihma Bilgileri

Katilimcinin Gorevi
Sektor Tecriibe Siiresi

Cizelge A.2 : Anket Formu

Kriterler 1[2]3]4[5]6[7[8]9
1.CEVRE YONETIMI

1.1 Marinanin Konumu ve Genel Ozellikleri

1.1.1 Marinanin konumsal ve tasarimsal 6zelliklerinin ¢evre yonetim standartlarina
uyumlulugu

1.2 Atik Yonetimi

1.2.1 Atik yonetim plani olmast

1.2.2 Atik toplama sistemi olmasi

1.2.3 Atik bertaraf sistemi olmasi

1.2.3.1 Evsel atik

1.2.3.2 Tibbi atik

1.2.3.3 Tehlikeli atik

1.2.4 Sifir atik tesisinin kurulmasi

1.2.5 Geri doniisiim tesisinin olmasi

1.3 Atik Su Yonetimi

1.3.1 Atik su aritma islemi i¢in prosediiriin olmasi

1.4 Yatlardan Kaynakl Kirliligin Takibi

1.4.1 Yatlardan kaynaklanan kirliligin 6nlenmesi ve azaltilmasi igin teknolojik
diizenlemeler olmasi

1.5 Su Kirliligi ile Tlgili Onlemler

1.6 Giiriiltii Kirliligi ile {lgili Onlemler

1.6.1 Giliriiltii ve kirliligi dnleyen agaclar1 iceren peyzaj tasarimi

1.7 Hava Kirliligi ile flgili Onlemler

1.8 Toprak Kirliligi ile ilgili Onlemler

1.8.1 Bakim ve onarim islemlerinin kapali alanlarda yapilmasi

1.9 Emisyonlarin Azaltilmasi ile Tlgili Onlemler

1.9.1 Emisyonlarin azaltilmast i¢in bir planin olmast

1.9.2 Donemsel olarak salinan emisyonun hesaplanmasi

1.10 Enerji Yonetimi

1.10.1 Alternatif/Yenilenebilir enerji kaynaklarinin kullanilmasi

2. 1S SAGLIGI VE GUVENLIGI

2.1 Isci saghig1 ve is yeri giivenligi ile ilgili ulusal/uluslararas: mevzuatlara ve yasalara
uyumun saglanmasi

2.2 Marina operasyonlarinin mevzuata uygun yiiriitiillmesi

2.3 Is saghgi ve giivenligi egitiminin diizenlenmesi ve tazelenmesi

2.4 Acil durum planinin olmasi

3. EGITIM

3.1 Marina personelinin ve marina kullanicilarinin gevre bilinci kazanmasina destek
olacak egitim ve operasyonlarin yapilmasi
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