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OZET
Yiiksek Lisans Tezi

IZMIR-ISTANBUL OTOYOLU
BITKILENDIRMESINE ILISKIN ARASTIRMALAR

Farzan AZARPOUR

Yiiksek Lisans Tezi, Peyzaj Mimarligi1 Boliimii

Tez Danigmani: Prof. Dr. Aydin GUNEY
2012, Sayfa: 149

Bu calismada oncelikle; Izmir - Istanbul Karayoluna ait peyzaj uygulama
raporlarin1 ve otoyollara ait peyzaj diizenlemelerini inceledikten sonra bdlgenin
meteorolojik, iklimsel, topografik ve bolgeye has Ozellikleri g6z Oniinde
bulundurularak otoyol boyunca hangi bitkilerin nerelerde kullanilacagina iliskin
oneriler getirilmistir. izmir — Istanbul Karayolu bitkilendirmesinde dikkate alinan
faktorler tez boyunca detayl bir sekilde aciklanmistir. Tez ¢alismasinin soncunda
karayolu planlamasinda fiziksel ve gorsel kriterlere uyan ve iglevleriyle karayolunu

daha iyi bir hale getirecek olan bitkilerin listesi verilmistir.

ANAHTAR KELIMELER: Karayollar1, karayolu peyzaji, Izmir - Istanbul

Otoyolu, peyzaj planlama, karayolu planlamasi, karayollarinda bitkilendirme.
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ABSTRACT

A RESEARCH ABOUT PLANTING OF
IZMIR — ISTANBUL HIGHWAY

Farzan AZARPOUR

MSc in Landscape Architecture
Supervisior: Prof. Dr. Mehmet Aydin GUNEY

2012, 149 Pages

In this study, first, the landscape application reports of Izmir - Istanbul
Highway are intensively examined and thereafter according to some specific features
of the area such as, the locations and intended uses of various plants are proposed
through the highway. The plantation of esteemed highway is described with their
details through the thesis. At the end of the this research study the names of the

plants those which suit and promote the highway with their benefits are listed.

Keywords: Highways, highway landscape, Izmir - Istanbul Highway,
landscape planning, highway planning, highway planting.
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1. GIRIS

Karayollar1 insanin cevre ile iliski kurmasinda en etkili miihendislik
yapilarindan biridir. Ik bakista teknik yonlerinin agirlik kazanmasi, yollarmn

peyzaj i¢inde karsit 6zellikler olarak algilanmasina neden olur.

Yol ve peyzaj birbirine tam anlamiyla karsit karakterdedir. Bu nedenle
yolun yapimi asamasinda yol ve peyzaj arasinda gerekli uyum saglamaya yonelik

kararlar ve 6nlemler alinmazsa olumsuz sonuglarin ortaya ¢ikmasi olagandir.

Otoyollar yiiksek standartli, hizli ve gilivenli oto trafigine olanak saglayan
ulagim eleman1 olup, projelendirilmesi teknik yonden oldugu kadar estetik agidan

da 6nemli ¢ozlimleri gerektirir. (Anonymous, 1992).

Tiirkiye’de ulasim alanlarinin se¢ilmesinde ve yapiminda doga bilinci ve
ekolojik denge g6z oniinde bulundurulmamaktadir. (McHarg 1970)’ e gore doga
insan iligkisinin korunmasina ve kurulmasina yonelik caligmalar, insan i¢in salt
dekoratif bir yasama ortami saglamaktan ya da cirkinlesen kentlerin goériiniim

acisindan daha 6nemli ve genis kapsamli hedefleri icermelidir. (Bayraktar, 1980).

Insan hayatinda son derece onem tasiyan karayollari yapimi sirasinda
oncelikle peyzajin dogal dokusunda olumsuz yonde degisimlere neden olmaktadir
(yarma ve dolgu sevleri gibi). Karayollari kullanima agildiktan sonra da g¢evre
kirlenmesine, giiriiltiilye, buzlanma ve kara karsi tuz uygulamasindan dogan

coraklagmaya yol agmaktadir.

Yol yapimi ve onarimi ¢alismalart dogal peyzajin onemli oOlgiide
etkilenmesine neden olmaktadir. Zarar goren dogayir yeniden kazanma akilci
otoyol peyzaj ¢alismalari ile miimkiin olur. Bu anlamda dogay1 koruma, koruma
kullanim dengesini olusturma karayolu planlama c¢aligmalarinda amag¢ haline

getirilmelidir.

Bu amagclar1 hedefleyen otoyol peyzaj proje calismalart belirli

fonksiyonlar1 igermeli, belirli planlama kriterleri 15181 altinda dogal verilerle ve



cevresel alan kullanisina gore yapilmasii zorunlu kilmaktadir.(Anonymaus,
1992).

Bu olumsuluklar dikkate alindiginda karayollarinin dogaya ve insana
verdigi zararlarin en aza indirgenmesi i¢in peyzaj planlama ilkelerine uyulmali,

karayollar1 planlamasinda yerel tiirlerle bitkilendirme ¢aligmalar1 yapilmalidir.

Tezin amaci Karayollar1 Peyzaj Planlama ve Tasarimina iliskin temel
bilgileri ortaya koyarak, bu alanda biling olusturmaktir. Ekolojik alan planlamasi
temelinde ele alinan karayolu peyzaj planlama ve tasarimin temel kavram, ilke ve

materyalleri ile genis bir sekilde ele alinmistir.

Bu konudaki en etkin materyal olan bitkiler, giizergah boyunca ekolojik
gruplama yapilarak agag¢, cali, yer Ortliciiler olarak siniflandirilarak ¢aligma

alanlartyla bir 6rneklendirilmistir.

Tezin kapsamini, karayollar1 yapiminda giizergah se¢cimi, CED (Cevresel
Etki Degerlendirme), yol boyu alan kullanim planlamasi, yol boyu orta ve yan
refiijlerde, kavsaklarda, yatay ve diisey kavislerde tasarim esaslar1 ve tasarimda
kullanilmas1 uygun olan bitkilerin Marmara ve Ege bolgesinde olmak iizere 2 ayri

grup halinde ve dendrolojik 6zelliklerine gore belirlenmesi olugturmaktadir.

Tezin ana materyalmni Izmir — Istanbul otoyulu ve etkilesim alani ile ilgili
hertiirlii arastirma, harita, fotograf olusturmaktadir. Calismanin hedef konusu ile
ilgili olarak ozellikle bitki materyali ve tasarimi konusundaki veriler 6nemli yer
tutmaktadir. Bu anlamda c¢alisma alaninda bulunan mevcut bitki tiirleri g¢esitli

kaynaklardan toplanmustir.

Caligmanin yonteminde gerekli materyaller toplanilarak incelenmis,
karayollar1 planlamasinda dikkate alinan faktorler géze almarak Izmir — Istanbul
otoyol giizergahinin ¢aligma alan1 olarak envanteri yapilmis ve yol giizergahinin
degerlendirilmesi gerceklestirilmistir. Bu bilgiler kapsaminda alandaki mevcut
durumun ve mevcut bitkilerin incelenmesine ek olarak alanda kullanilmaya uygun

olabilecek bitki tiirleri 6nerilmistir.



1.1. Karayollarinda Peyzaj Planlamasinin Tarihsel Gelisimi

Tarih boyunca tiim diinyada yollarin yapilmasi ile birlikte yol kenarina
aga¢ dikimi ve konaklama tesislerinin kurulmasi da 6nem kazanmis ve ¢ok eski

devirlerden itibaren goriilmeye baglanmustir.

Amerika'da 1900 yillarinda agaglandirma toprak iz seklinde yollarin
tozunu Onlemek ve sicak bolgelerde goélge olusturmak amaciyla yapilmistir.
Ancak uzun yollarda iki sirali aga¢ dikiminin fazla masrafli olmasi agaglandirma
yerine yollarin bir kaplama malzemesi ile kaplanmasi fikrini gelistirmistir. Yaz
aylarinda sicak bolgelerde bu malzemenin erimesi karayollari idaresini yine
agacglandirmaya zorlamistir. 1930'lu yillarda ulagim yogunlugunun artisi, yollarin
yeni ihtiyaclara gore genisletilmesi, gilizergah degisiklikleri v.b. Amerika'da

agaclandirma politikasini uzun bir siire olumsuz yonde etkilemistir.

Tiirkiye’de ise tarih boyunca agac sevgisi Turk geleneklerinin en giizel ve
esasli kismim olusturmustur. At ve at arabalar1 ile seyahatin miimkiin oldugu
yillarda, yol boylarinda hayrat ¢esmeler ve namazgahlar kurmak bir dini adet
haline gelmisti. Bu yol boyu dinlenme yerlerinin genellikle gélge veren dayanikli
ve muhtesem bir taca sahip ¢inar ve mese gibi agaclar bulunurdu Bunun disinda
yeterli bir yol sebekesi kurma imkanina sahip olmayan Tiirkiye, yol boyu peyzaj
planlamas1 ve bitkilendirme konusunda bir tarihi gelismeden bahsetmek
imkansizdir. Uzun yillar yol agaglamasi ancak sehir i¢i ve sehri yakin ¢evresine

baglayan yollarda "ALLE" seklinde uygulanmustir.

1.2. Karayollar1 Yapiminda ve Kullammminda Ortaya Cikan Sorunlar

ve Cevresel Etki Degerlendirmesi (CED)

Karayollari, insan iletisimi saglamak ve kamu yararina hizmet i¢in insa
edilmis yapilardir.insanlar yol yapma teknigine sahip olana kadar bazi dogal
yollar1 kullanmiglardir.Bunlar: dag gecitleri, vadiler, ovalar, dogal yariklar ve
hayvanlarin agtiklart patika yollardi. Teknoloji daha fazla ilerleyip yeni buluslar
yapildiktan sonra ticaret daha fazla O6nem kazandi, likks ve estetik ihtiyaci
seyahati, seyahatte insanlar1 yeni, zahmetsiz ve islek yollar bulmaya sevk
etti.(Ornegin:Asyada ki Ipek Yolu, Amerikada ki Inka Yolu).



Karayollar1 da bir arazi kullams big¢imidir. Ozellikle yiiksek standartli
karayolu ulasim baglantilarinin kullanilmasindan dogacak yiiklemelere Kkarsi
cevrenin duyarlilik kapasitesinin bilinmesi gerekir. Son 35 yilda karayolu
planlamasi, diinya ¢apinda yeni ve degisik boyutlar kazanmistir. Bu gelismede
hizli motorlu araglarin yogun bir sekilde kullanimi yaninda, gerek yol yapiminin,
gerekse dogrudan araglarin kullanimindan dogan c¢evre sorunlarinin énemli pay1

vardir. (Bayraktar, 1980).

Karayollarinda planlamanin ¢evre kosullarina en uygun bigimde
diizenlenmesi ve yolun etki alami igindeki yapisal gelismeler icin gerekli
onlemlerin alinmasi, ortaya ¢ikacak baskilarin zararlar1 goriildiikten — sonra
onlem getirmekten ¢ok daha ekonomiktir. Ancak bunun  yapilmadig:
durumlarda harcamalarin yiikselmesi olasiligi, nlem almayi engelleyici bir etken
olmamalidir. Ciinkii ¢evre ve insan sagligi acisindan meydana gelecek sorunlar
daha yiiksek bir bedelin 6denmesi demektir. (Bayraktar, 1980).

Karayollari, yerlestigi peyzaja yeni ve carpict bir 6zellik olarak girer, ayni
zamanda arazinin karakterini belirgin bigimde degistirir. Uygun giizergah saptama
acisindan yanilgilara dusiildiigli zaman yol, dogal peyzajda acilmis bir yara

niteligindedir. (Akdogan, 1967).

Peyzajda bag gosteren diger sorunlardan biri de karayolunun trafige
acilmasindan sonra c¢evre kirliligi, toz ve giriiltii gibi duyusal etkenlerle ;
buzlanma ve kar yagisina karsi yollarin buzlanmasiyla ortaya ¢ikan ve dogal
oOrtliye zarar veren fiziksel problemlerdir.Bu gibi sorunlar dogay: ve yerlesimi
olumsuz etkilemekte , canlilarin dogal gelisimini sekteye ugratmakta ve hatta bazi

canlilarin yok olmasina sebep olmaktadir.

Yolun yapimi sonunda, 6zellikle engebeli arazilerde, 6nemli derecede kazi
ve dolgu sevleriyle materyal alma yerleri ortaya ¢cikmaktadir. Bu alanlar genellikle
bitki ortlisii ve ana toprak maddesince yoksun, dik egimli, kayalik veya toprak
yiizeylerdir. Boylece peyzajda ¢irkin bir goriiniim ortaya ¢ikmakla beraber, dogal
dengesi bozulmus olan bu yiizeylerden su ve riizgar yoluyla gelen, toprak veya

kaya pargalari trafigi ve ¢evreyi olumsuz yonde etkilemektedir. (Kdseoglu. 1980).



Karayolu trafiginin diger olumsuz etkisi ise, ¢evrede bulunan faunanin
aniden yola ¢ikmasiyla yaralanmalar1 veya olmeleridir. Heusser'e (1967) gore
Nebraska'da 77000 millik karayolu kesiminde 3 yil igerisinde bu sekilde dlen
hayvanlarin sayis1 6723 olarak saptanmistir ve Kraus'a (1966) gore Avrupa ve
ABD'de karayolu peyzaj plancilari ve dogayir koruma plancilar1 , bu konuda

alinmasi gereken tedbirler tizerinde durmaktadirlar. (Késeoglu, 1980).

Karayollari, kendine 0zgii bir arazi kullanim bi¢imi olarak, yerlestigi
cevrenin, Ozellikle dogasina ¢ok aykiri olan yerlesim ve yap1 o6zellikleri gosterir.
Bununla birlikte, her karayolu siirekli olarak c¢evresine, toz, gaz, kati artiklar ve
giiriiltii  biciminde zararli madde ve etkiler yayan bir emisyon kaynagi
durumundadir. Iklim, bitki oOrtiisii, fauna, toprak, yeralt: -yeriistii sular1 gibi,
peyzaji olusturan dogal kaynaklar, yolun 6zelligine ve trafik yogunluguna gore,
bu emisyondan etkilenir. Sonu¢ olarak, ya degisime ugrar veya etkileri, iliskili
olduklari diger mekan kullanimlarina iletirler. Olumsuz etkilerin, tek tek veya bir
arada, 6nemli peyzaj 6geleri iizerinde ¢ok yonlii, onarim1 gii¢, bazen de olanaksiz

baskilara yol actig1 goriilmektedir.

1- Teknik gereksinmelerle yolun yapimindan Once baslayan hazirlik

caligmalarindan (materyal saglama-tagima, santiye, makineler vb.)

2- Yol ve ona bagli tesislerin yapimindan (giizergah agmalar / yarmalar-

sevler, kopriiler-gegitler, servis, mola ve dinlenme yerleri vb.)

3- Tamamlanan yapitin kullanima agilmasindan sonra {izerindeki trafikten
(gtivenlik sorunlari, giriiltli, gaz, toz ve baska kalic1 etkenler ile

Kirlenme vb).

Bu ii¢ olaya bagl etkiler, birbiri iizerine eklenerek bir baski Ogesi

durumuna gelmekte ve giderek artan bigimde zararlanmalara neden olmaktadir.

Bu nedenle trafik planlamasi ile ilgili kararlar, 6zellikle dogal cevre
acisindan Oncelikle koruma konularini kapsayacak bicimde, ekolojik denge
kavrammna ve canli yasamina saygili bir yaklasimla saptanmalidir. Yiiksek
standartli yollarin yapimi ve kullanimindan kaynaklanan olumsuz etkilerin,

cevrede nasil bir yansima gosterecegi onceden arastirilmalidir. Ancak yapilacak



etlit ve aragtirmalarla, gerekli verilerin elde edilmesi ve bunlarin karsilastirilarak
irdelenmesi sonucunda en uygun yol sec¢enegine karar verilebilir (Bayraktar,
1980). Bu da, herhangi bir yol yapilmadan Once mutlaka "Cevresel Etki

Degerlendirmesi" yapilmasini gerektirir.

Cevresel etki degerlendirmesi (CED); herhangi bir faaliyet sonucunda
olusabilecek ¢evre bozulmalarinin 6nceden tespitini ve miimkiinse bu bozulmalar
ortaya c¢ikmadan gerekli Onlemlerin alinmasini amaglayan sistematik bir
yaklasimdir. 1970' 1i yillarin  baslarinda, ilk olarak ABD' de baslatilan CED
uygulamalar1 daha sonra Kanada ve Avrupa lilkelerine yayilmistir. 11 Haziran

1983' de yiiriirliige giren 2872 sayili Cevre Kanunu 'nun 10. Maddesi:

Gergeklestirmeyi planladiklar1 faaliyetlerin sonucunda, g¢evre sorunlar
meydana getirebilecek Kkurum, kurulus ve isletmeler bir Cevresel Etki
Degerlendirme Raporu hazirlarlar. Bu raporda ¢evreye yapilacak tiim etkiler goz
Oniinde bulundurularak, ¢evre kirlenmesine neden olabilecek atik ve artiklarin ne

sekilde zararsiz hale getirilebilecegi ve bu hususta alinacak onlemler belirtilir.

Cevresel Etki Degerlendirme Raporu' nun, hangi tip projelerde istenecegi,
thtiva edecegi hususlar ve hangi makamlarca onaylanacagina dair esaslar
yonetmelikle belirlenir hitkmii ile Tiirkiye de CED uygulamalarinin baslatiimasin

hukuki bir esasa baglamistir.

CED oOngorii-sentez-6nlem  {icliisii  iizerine kurulmustur. Gegmiste
karsilagilan ¢evre bozulmalariin, insan eliyle gerceklestirilen yanlis uygulamalar
sonucunda olustugunun goriilmesi iizerine gelistirilen, bilimsel temellere dayali
bir savunma mekanizmasidir. Bu mekanizma c¢ok ¢esitli ¢evresel ortamlarda,
birbirinden ¢ok farkli faaliyetler sonucunda olusabilecek ¢ok yonlii etkilerin
kestirimini saglayabilecek Ol¢lide esnek ve genis kapsamli olmalidir. Bu
ozellikleriyle CED, ¢evresel etki-tepki olusumlar1 konusunda her gecen giin artan

bilgi diizeyimiz ¢ergevesinde gelisen dinamik bir yaklagimdir. (Uslu, 1987).

Aslinda CED, kisitlama ve tedbirlerle desteklenmis biitiin ¢evre

politikasinin bir parcasidir ve bu politikanin ana fikri de; g¢evreye gelecek



zararlarin  O6nceden Onlenmesinin zarar meydana geldikten sonra tamir

edilmesinden ¢ok daha etkili bir yol oldugudur. (Barth, 1987).

Bu baglamda, c¢evreye onemli etkiler yapan karayollar1 yapiminin

CED uygulamas1 6n kosuluna baglanmasinin yararli olacagi agiktir.
1.3. Karayolu Peyzaj Planlarinin Hazirlanmasi

Karayolu bitkilendirilmesinde takip edilecek adimlar oncelikle yolun
heniiz taslag: ile birlikte sentez sekilde diisiiniilerek, insaat tekniginin icerdigi
degisikliklere gore degerlendirilmelidir.Giizergah boyunca degisecek olan toprak
tipleri, agaclar ve galilar hem kendi aralarinda hem de c¢evre peyzaji agisindan

senkronize bir goriiniime sahip olmalidir.

Bitki secimide Onemli hususlardan biridir.Secilen bitkiler yolun
karakterine, genisligine ve fiziki tiim 6zellikleri goz Oniinde bulundurularak hem
yola en uygun bitki hem de bitkinin tiirline, cinsine dayanilirligina en uygun yol
insa edilmelidir.

Karayolu peyzaj tesislerinin i¢inde bulundugu;

e peyzaj mekanina

e peyzaj karakterine

e yol tipine

e trafik kurallarina uygun olmalidir

Herhangi bir karayolu giizergahina agaglandirmada aga¢ ve calilarin
yerlerini tespit etmek, maliyet hesaplarim ¢ikarmak, dogru bir uygulama yapmak
icin bir plantasyon planinin hazirlanmasi gerekir. Bu planlarin hazirlanmasinda
peyzaj planlar ile karayolu planlarinin miisterek uygulanmasi gerekir. Miisterek
calisma ile karsilikli tecriibe ve bilgilerden istifade edilerek en dogru ve uygun

¢oziim yolu bulunur. (Tanriverdi, 1980).



1.4. Karayolu Peyzaj Planlamasinda Mevcut Durumun

Degerlendirilmesi

Peyzaj ig¢inde daha olgun aga¢ ve calilar miimkiin oldugunca fazla
kullanilmalidir.Yeni insa edilecek olan bir karayolu giizergahinda bulunan agag ve
calilarin uygun olanlarinin korunmasi estetik bazda olumlu etki birakir.Bu gibi
agac¢ ve calilarin ; yola olan mesafeleri ve birbirlerine olan mesafeleri olgtilerek,

yaslariyla beraber plana islenmelidir.

Yol yapim esnasinda zaten mevcut olan agaclarin dipleri kazilarak ya da
doldurularak tahrip edilmeleri engellenmelidir. Cilinkii bu hem dogal 6rtiiye hem

de doganin dengesine zarar verir.

Kesilmesi ya da muhafazasi gereken agaglarin tespitinde hem estetik hem
de islevsel prensipler goz oniine alinmalidir. Eger bahsi gecen agaclar muhafaza

edilecekse insaat santiyeleri buralara uzak yerlere kurulmalidir.
1.4.1. Eskiden agaclandirilmis karayollari

Karayollarinda  trafikte sirkiilasyonu hizlandirmak i¢in  yapilan
tyilestirmelerde, estetik hazzi saglamak ayni1 anda da dogal Ortliye zarar vermeyi
engellemek i¢in yapilacak olan yeni dinlenme ve manzara tesislerinde eski yolun
iizerindeki agac ve ¢alilarin miimkiin mertebede korunmasi ve kiymetlendirilmesi
gerekir.Cilinkli bir yolun ormanin ¢evresinden ya da i¢inden gegmesi o yolu
kullananlar i¢in daima tercih edilen bir secenek olmustur.Ciinkii bu gibi

degisiklikler insanlara giiven, rahatlik, golge ve g6z dinlenmesi saglar.

Buna karsilik acik sahalardaki ani riizgar akimi, yolun yavas kurumasi,
buzlarin yavas ¢oziilmesi ve dokiilen yapraklarin yolu kayganlagtirmasi gibi
olumsuz yonleri de vardir. Yol giizergahini orman iginden ge¢irmeden 6nce yolun
durumu ve istikameti, ormanin tiirli, yasi, peyzaj ve iktisadi onemi {izerine iyice
digtintiliir. Sonra yol giizergahinin orman iginden mi yoksa c¢evresinden mi

gecgecegine karar verilir. (Tanriverdi, 1980)
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Sekil 1: Iyi bir giizergah tayini ile eski yolun alle agaglarinin biiyiik bir kismi1: Aralara
tabii peyzaja uygun yeni aga¢ gruplari dikilir. Boylece yol gilizergahi daha genis bir yesil serite

sahip olacag gibi, eski yol da tarim araglar1 igin kullanilir (Lorenz, 1975).
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Sekil 2: Alle seklinde agaglandirilmig dar fakat diiz olan yollart genisletmek
mecburiyetinde olunursa iki kenar yerine yalniz yolun kuzey kenarindaki agaclar1 kesmek yerinde

olur (Lorenz, 1975).
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Sekil 3: Bir tarafindaki agaglar kesilmek sureti ile genisletilmis bir yolda, kesilen tarafi
¢iplak birakmak ve yanina bisiklet yolu inga etmek hem trafik teknigi hem de estetik prensipler

yoniinden hatalidir (Lorenz, 1975).
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Sekil 4: Tek tarafli genisletilmis yollarda optikman ayni agirlikta grup halinde yeni
agaclar dikilir. Diger kenardaki alle seklindeki agaglarin yanina yeni agaglar dikmek sureti ile grup
teskil edilir. Ve zamanla agag¢ siralar1 bozulmus olur. Bisiklet yolunun biiyiik aga¢ siralarinin
arkasindan gegmesi en iyi ¢ozlim yoludur (Lorenz, 1975).

1.4.2. Yol giizergahlarinin orman sahasindan gecirilmesi
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Sekil 5: (1) Orman yaralanmadan muhafaza edilmistir.
(2) Yol ormanin i¢inden mecburen gecirilmis ve yaralanmistir.

(3) Yol, ormanin bir kosesi kesilerek gegirilmistir (Lorenz, 1975).
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1) Yolun orman icinden direkt gecirilmesi:

Bu gibi hallerde yol giizergahi orman igerisinden bir yay ¢izerek gecerse
iyl bir mekan tesiri yaratilmig olur. Ormana dik giris ve diiz giizergahlardan
sakinmak lazimdir. Zira zararh bir riizgar cereyani ile monoton bir goriiniis ortaya
cikar. Yolun her iki kenarinda uygun sekilde karisik agaglandirma yapilmalidir.

Bu sekilde ormana dogru rahat ve dinlendirici bir goriiniis sahasi temin edilir.

Sekil 6: Orman i¢inden gegen biiyiik bir allede bir kenardaki agaglar, agilan ikinci yolla
orta refiij halinde muhafaza edilmistir. Orta refiije yalmz kiigiik ¢ali gruplar ilave edilmistir.
Tabiat1 ile yeni agilan yolun orman kenart (sagi) ciplaktir. Bu kenarmn da aymi sekilde
agaclandirilmasi lazimdir. Bu sekilde bir ¢6ziim yolu fevkalade etkili bir goriiniise sahip olur

(Lorenz, 1975).

2) Yolun ormam kismen kesmek sureti ile gecirilmesi:

Yol gecirmek i¢in ormani kismen de olsa kesmek oldukc¢a kotii bir ¢oziim
yoludur. Bu kesimler sonucu ormanda riizgar zararlari, yasli ormanlarda topragin
zayiflamasi, kuvvetli giineslenme neticesinde agaclarin kabuklarinin yanmasi gibi
ormanin tiim hayatim tehlikeye diisiiren arizalar ortaya c¢ikar Eger ormani
kesmeye mecbur kalinirsa geri kalan ormanin zarar gérmemesi i¢in hemen yeni
bir orman alt1 rtiisii tesis etmek gerekir. Orman kesimlerinde ormanin bitki tiir ve
yaglart g6z Oniine alinarak yol giizergahinin orman sahasinin ortasindan
gecirilmesi tercih edilmelidir. Bu sekilde yolun her iki kenarinda yeni bir orman

alt1 Ortuisii tesis ederek ormanin korunmasi temin edilir.
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3) Yolun ormana temas edilerek gegcirilmesi:

Orman Oniinden gegen bir yol giizergahi iyi bir mekan tesirine sahip olur.
Bu arada orman ortiisii de korunmus olur. Ormanla yol arasinda belli bir mesafe

tutulmali, uygun olmayan karsilikli etkilerden kaginilmalidir.
4) Sinyal tesirli agaclamalar:

Ormana giris veya ¢ikis 6nemli koprii ve ya kavsaklar1 yol glizergahinda
goriilmeye deger manzara giizelliklerini dnceden hissettirmek ve ya haber vermek
icin uygun yerlere sinyal tesiri uyandiran kii¢iik aga¢ gruplart dikilir. Orman
icinde diger agaclara karigsan kiicik aga¢ gruplarnn dikkati iizerine

cekmeyeceklerinden sinyal tesiri gosteremezler.
5) Yolun yiikseklik durumu:

Orman i¢inde yol gilizergahinin orman arazisi ile takriben ayni seviyede
ilerlemesi ¢ok giizel goriiniis saglar, dolayisiyla ¢ok giizel orman kisimlarinda bu
kurala uyularak giizergah arazi profiline uygun olarak gecirilmelidir. Eger bu

miimkiin degil ise ne asir1 bir dolgu ne de asir1 bir kazi tercih edilmelidir.
6) Orta refiij:

Cift seritli yollarin refiijlerinde bulunan eski ve yasli agaglarin muhafazasi
cok istenen bir husustur. Orta refiij en az 12 m. olmali ve verimli kiiltiir topragiyla
takviye edilmelidir. Yol ile arazi arasinda hafif yiikseklik farklarinin bulunmasi
halinde orta refiijde eski agaclarin ve ¢alilarin muhafazasi kolay olur. Derin kazi
ve dolgularda orta refiijde eski agaclan tutmanin imkansiz oldugundan planl bir

sekilde yeniden agag ve ¢ali dikmek gerekir (Lorenz, 1975).
7) Gruplarin serbest olarak yerlestirilmesi:

Orman iginden gegen yol glizergahin her iki tarafina ¢esitli agag tiirlerinin
gruplar halinde serpistirilmesiyle yol boyunca monotonluk bozularak degisik

goriintiiler saglanmis olur.
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Sekil 7, 8 ve 9: Yol orman igine dik bir seklide girmemelidir. Ormanin baslangi¢
kismindan sonu goriilmemelidir. Dolayisi ile giizergah orman iginden yay seklinde gecmeli ve
yaymn dis kismi ormanla temas etmelidir. Boylece siiriiciiye glizergah boyunca etkili bir degisiklik
imkani1 saglanir. Ayrica farkina varmadan ¢ok fazla siirat artisgina da mani olunur. Cift seritli

yollarda orta refiijii aga¢ ve calilarla yesillendirmek en ideal ¢6ziim yoludur (Lorenz, 1975).
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Sekil 10 ve 11: Orman i¢inden gegirilecek gilizergahlarda orman iginde zirai yonden ¢ok
kiymetli olan agaglart dikkate almak lazimdir. Genis yaprakli soliter ve grup agaclarin, geng
fidanlarin muhafazasi ile monoton goriiniiglii konifer ormani i¢inde yeni yola degisiklik ve canlilik
kazandirilir. Ayn1 zamanda genis yaprakli orman ig¢indeki soliter ve grup halindeki konifer agaglar
yeni yola giizel bir canlilik kazandirir. Sekil 11°de yeni yol giizergahi ile kesilen konifer ormaninin

sag ve sol tarafi ¢ali bitkileri ile takviye edilmistir (Lorenz, 1975).

Sekil 12: Karayolunun ormanlar icerisinden ge¢mesi halinde bilhassa kiymetli kisimlarda
¢ok yiiksek dolgu ve cok derin kazilardan sakinmak lazimdir. Bu gibi yerlerde orman kenari
yoldan uzaklagtirilir. Siiriicli orman topragi seviyesinden ya asagida ya da yukarida bulunur. Kesit

A ve C iyi olmayan bir ¢oziim yolunu, kesit B ve D ise iyi bir ¢6ziim yolunu gostermektedir
(Lorenz, 1975).
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1.4.3. Orman sahalarindan gecen yollar icin tedbirler

Tiir ve yasina gore kapali bir ormandan gegen yolda daima riizgar etkisi ile
agaclarin kirilarak yola diisme tehlikesi vardir. Bu duruma bilhassa yasli, yiiksek
ladin ormanlarinda, yol glizergahinin hakim riizgar istikametinde gegmesi halinde
sik sik rastlanir. Yolu bu gibi tehlikelerden korumak i¢in yol ile orman arasindaki
mesafenin agaclarin yliksekliginden daha genis tutulmasi gerekir. Diger bir
hususta ormana ani giris ve ¢ikislarda siiratli seyreden arabalarin riizgar
cereyanina maruz kalmalaridir. Gevsek dokulu aga¢ gruplari ile ormana ani giris

ve ¢ikislart yumusatmak suretiyle bu tehlike onlenebilir. (Tanriverdi, 1980).

Bu alanlarda karayolu giizergah planlamasi ve yapi1 sirasinda trafik
giivenligi, ormanlarin korunmasi ve estetik bakimindan ¢ok sayida ve Onemli
derecede peyzaj mimarlig1 tedbirlerinin alinmasi gerekmekle beraber karayolu

trafige acildiktan sonra da dikkat edilmesi gereken hususlar vardir.
e Orman igerisinde 6zellikle kasislerde goriis uzakliginin arttinlmasi,
e Siiriiclinlin ormanlik alanlara yaklasirken uzaktan uyanlmasi,
e Kar y18intis1 ve buzullagma siiresinin uzatilmasi,
e Ormanlarda giris ve ¢ikislarda goriilen ani riizgar akiminin 6nlenmesi,
e Orman igindeki faunanin korunmasi, (K6seoglu, 1975)

Cevre orman ve karayolu arasinda organik bir uyumun saglanmasi ve
ormanin yaklastigini daha uzaktan belirlemek i¢in ormana yaklastikca seyreklesen
bir agaclama diizeni uygulanmalidir. Bu durum estetik bir goriiniis sagladig1 gibi
ormandan sonra aniden yiikselen riizgar hizim hafifletir. Ote yandan faunanin
yogun oldugu kesimlerde hayvanlarin yola ¢ikmasini engellemek icin yol

kenarina sik bir agaclandirma ile birlikte tel 6rgii ¢ekilmelidir. (Koseoglu, 1975 ).

Orman agmalarinda agag tiirlerinin govdeleri giinesin direkt 1sinlarina karsi

govde kabuklar1 yanarak zarar goriir. Bilhassa ladin, géknar ve kayin tiirleri direkt
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giines 1s1klarindan ¢ok zarar goriir. Bu gibi durumlarda agaglarin govdelerini kireg

bulamaci ile badana etmek gerekir.

Bilhassa dogu-bati istikametinde seyreden, yolun giiney kenarinda bulunan
sik konifer ormanlar kis aylarinda yolun uzun zaman buz tutmasina sebep olur.

Buzlarin erimesi ¢ok ge¢ oldugundan trafik emniyeti tehlikeye diiser.
1.4.4. Orman ve meyvelikler

Orman i¢inden gegen bir karayolunun insaasi orman i¢in daima bir tecaviiz
olarak kabul edilir. Orman bakimindan ¢ok fakir bdlgelerde orman iginde
karayolu insaasindan miimkiin oldugu kadar kaginmak gerekir. Genis yaprakli
veya genis yaprakli-igne yaprakli karisik ormanlar gerek giizellik ve gerekse

biyolojik denge yoniinden ¢ok aranan orman tipleridir. (Tanriverdi, 1980).
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Sekil 13: Eski yol agaglarindan hangilerinin kalacagi ve kesilecegi, yeni giizergahin
tespitinde diisiiniilerek karar verilir. Bu 6rnekte secilen yeni gilizergah boyunca nehrin kenarindaki
biiylik degerli kara Kavak gruplari, biiyiik yabani armutlar, yolun kuzeyindeki ¢inar yaprakli
akcaagaclar korunmustur. Ayn1 zamanda sogiit agaclarimin bir kismi ve meyve agaglart da
korunmugtur (Lorenz, 1975).
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1.5. Karayolu Cevre iliskileri

Insan varoldugundan giiniimiize kadar gegen siirecte bilimin ve
teknolojinin gelebildigi seviye itibariyle c¢evresiyle iliski kurabilmis, bu ortak
paylasimlarin artmasi oraninda yasam standartlarini daha refah bir seviyeye
ulastirmay1 basarmustir. Ilkel ulasim bigimlerinden modern ulasim sistemlerine
gecis asamalari hizla gelismis, otomobilin icadi ve motorlu tasit araglarindaki
gelismeler ve yogun kullanimlar otoyollarin sistem halinde yapimin1 daha da

hizlandirmstir.

Otoyollarin Cevre ile iligkilerinde bunlarin etki derecesi, nitelik ve
kapsami1 dogrudan yollarin 6zellik ve 6l¢iisiine bagli bir yansima gosterir. Teknik
acidan bu yonde etkili olan plan 6geler; yolun proje hizi, giizergah, paralelizm,

kaz1 ve dolgular, yol geometrik standartlar1 ve bitkileme seklinde siralanabilir.

(Bayraktar, 1980)

Otoyol yapimi c¢aligmalarinda her seyden once yolun soyut bir kavram
olmayip, gevresi ve kullanicilari ile bir biitiin oldugu unutulmamalidir. Ozellikle
yerlestigi peyzaj da kalict varligi bakimmdan yol dogaya bagimhdir. (Bayraktar,
1980)

Karayolu cevre iligkilerinin diizenlenmesine iliskin caligmalarin her
asamasinda peyzaj mimarlarinin ¢ok yonlii ve Onemli gorevleri vardir.
Almanya'da 1973 yilinda gergeklestirilen bir yonerge kataloguna gore bu goérevler

asagida gruplandirilmistir.
1.5.1. Trafik teknigi acisindan

oOptik hareket

eHareket hizinin etkilenmesi

eUlasim ag1 niteliginin tanitimi -Far 1g1klarina karsi koruma
eSavrulmaya kars1 koruma

eRiizgara kars1 koruma
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Sekil 14: Otoyolda giines 1sinlar1 parlamasinin bitkilendirme. ile kontrol edilmesi (Bache

and Mac Askill, 1984).

1.5.2. Yapa teknigi acisindan

eAlan stabilizasyonu
eKaymalara kars1 6nlem
eTas yuvarlanmalar1 ve ¢iga kars1 koruma

oTipi ve kar birikmesine kars1 koruma

Sekil 15: Cim ve odunsu bitkilerin erozyon Kontroliinde birlikte kullanimi (Darmer,
1991).
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Sekil 16: Optik sevk yoniinden mutlaka muhafaza edilmesi lazim gelen agac gruplari

tedbir alinmazsa diisen kayalar tarafindan parcalanir (Lorenz, 1975).

Sekil 17: Kaya parcalarinin sigrayacagi yerler plastik ortiilerle ortiilmek sureti ile yol
boyundaki agaglar korunmus olur (Lorenz, 1975).

Sekil 18: Duvar seklinde paravanalarin insasi ile agaglari kismen korumak miimkiinse de,

kaya pargalar1 yol igin biiyiik tehlike arz eder (Lorenz, 1975).



20

Sekil 19: Bu ornekte biiyiik koprii insaatindan tasarruf etmek gayesi ile nehrin yatag
degistirilmigtir. Fakat eski yatak cevresindeki agacglar1 ve biyolojik dengeyi muhafaza etmek icin
eski yataga bir miktar suyun akmasina miisaade edilmistir. Boylece siddetli yagis ve kar
erimelerinde suyun bir kismi da eski yatakta (sel yatagi olarak) akma imkanina sahip olmaktadir.

Ayrica yeni yatak kenarinda gevreye uygun yeni aga¢ gruplari dikilmistir (Lorenz, 1975).

1.5.3. Cevre koruma agisindan

oGiiriiltiiden koruma

e Tozdan koruma

eKorunan ve korunmayadeger objelerin bakimli yasatilmasi
eToprak tesviyesiyle yol kaplamasinin uyumu,
eMateryal alim ve moloz yigma yerlerinin diizenlenmesi,
ePeyzajin olusumu ve niteligi,

eYaban hayatinin iyilestirilmesi ve korunarak yasatilmasi,
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Sekil 20ve 21: Kivrilarak akan dere kenarindaki agag¢ ve galilar ekseriya yeni yol tesisleri
tarafindan uzun bir mesafede tahrip edilirler. Dere boyundaki agaclar miimkiin oldugu kadar dar

bir mesafe igerisinde kesilmelidir (Lorenz, 1975).

Sekil 22 ve 23: Giizergah diizeltmelerinde ve yol genisletmelerinde ekseriya dere ve ¢ay
kenarlarindaki tabii peyzajla ahenk iginde bulunan agaglar bilyiik 6lgiide kesilirler. Bu gibi genis
kesimlerden sakinmak lazimdir. Aradaki bosluklar ise tanzim prensiplerine uygun olarak tamir

edilmeli ve yol agaglarina ahenkli bir sekilde baglanmalidir (Lorenz, 1975).
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2. KARAYOLU PLANLAMASINDA DiKKATE ALINAN
FAKTORLER

2.1. Fiziksel Standartlar ve Kriterler
2.1.1. Yolun trafik hiza

Yol planlamasinda trafik hiz1 yalnizca yolun genisligine, kaplamasina, inig
ve ¢ikislara etki etmekle kalmaz, ayn1 zamanda kavis ve egimlerin derecesine de
etki eder. Bir yolda emniyet siiriiciiniin goriis mesafesi iginde arabay1
durdurabilme yeterliligi ya da giivenli bir gecis mesafesidir.Hiz faktoriiniin yol
cizgisi lizerindeki etkisi i¢in ayr1 gidis-gelis yollarinda Crowe su standart sonucu
cikarmigtir (Akdogan, 1965).

Km/saat  Durus mesafesi Durma goriis mesafesi Kurb yarigcapi(min)
60 80 90m 150m
120 280 280m 720m

Deneyimler gostermistir ki, bu standartlarin altina inildik¢e kaza oran1 da o
kadar fazlalasacaktir. Crowe'a gore hiz elemanina bagh olarak, iki yonli hiz
yollar1 uzun bir goériis mesafesi ve gegcme uzunlugu isteyen yollardir ve bu yollar

peyzajin kalibin1 uydurmak ¢ok zordur.

Trafik hizi, yolun genisligini etkileyen en 6nemli faktordiir. Yol ne kadar
yiiksek hiz i¢in planlanirsa yolun genisligi de o oranda artar. Oysa yol
genisledikge peyzaj ile iliski kurmak, onu arazinin organik kalib1 i¢inde eritmek

giiclesmektedir.
2.1.2. Arazi yapisinin olusturdugu kriterler
2.1.2.1. paralellik

Paralellik, yol orta refiij ve smir c¢izgilerinin paralel olusundan dolay:
ortaya cikan bir goriiniistiir. Ozellikle yerlesim alanlar1 gecislerinde hiz yollarinda
bu paralelligin hissettirilmesi yolun bir bulvar karakterinde diizenlenmesi peyzaj
acisindan dengesiz ve sagliksiz bir goriintiiniin ortaya ¢ikmasina neden olur. Bu

nedenle 6zellikle orta refiij alaninin paralelligini bozacak diizeyde genisletilmesi
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uyum saglamada en etkili yontemdir. Birbirine paralel iki yolun arasinda birakilan
dar bir refiij, hem daha fazla bakim gerektirir, hem de paralel ¢izgilerin sayisin

artirdig1 i¢in goriiniis yoniinden kotii etki yapar.

Cift yonli yollarda orta reflijiin diizenlemesi yolun peyzaj kalitesinin

yiikselmesinde 6nemli bir konudur.

Orta refiijiin baslica iki islevi; zit yonlerde birbirine dogru akan iki trafik
akimin1 birbirinden fiziki olarak ayirmak ve karsidan gelen ara¢ farlarinin
1siklarim1 maskelemektir. Her tiirli kosulda karsidan gelen far isiklarina karsi
verimli olabilmek i¢in orta refiijdeki perdelemenin 120 cm ile 150 cm yiikseklikte
diizenlenmesi gerekmektedir. Ancak kilometrelerce siiriiciiniin bir yaninda devam
eden ve bir duvar haline gelen perdeleme sikici ve siiriiciiyii yoran bir kisilige

sahip olabilir.

Bu husus Almanya'da ayr1 ayri bloklar halinde belirli araliklarla yapilan
plantasyonla kismen ¢dziilebilmistir. Dar orta refiijlii yollarda ise bir duvar ya da
yogun bir doku yerine hafif dokulu 15181 kirabilen, ¢evredeki peyzajin gorsel
olarak devamimi saglayan sasirtmali plantasyon yapilmalidir. Boylece hem

stiriciiler far 1s1iklarindan korunmus, hem de siirliciiye manzara saglanmais olur.

Orta refiijiin genisliginin degisebilir olmas1 agaglarin korunmasi ve
dikimine olanak saglar. Bu tiir diizenlemelerde karsilasilan baslica iki sorun;
e Yeterli arazi bulunamamas: (6zellikle kopriilerde bir iki koprii
yapimindan sakinmak i¢in iki yonlii yollarin birlestirilmesi).

e Tarimsal yonden verimli alanlarin 6nemli bir par¢asinin yola gitmesidir.

Tarimsal kullanimi olmayan ve genellikle hazine arazisinden alinacak
fazlaca bir kamulastirma alan1 ya da vadi igleri ve tarla sinirlarinin yola kadar
dayanmadig hallerde, yol ile tarim arazisi arasindaki alandan degisik genislikte
arazi seritlerini yola katmak plantasyon yolu ile yol peyzaj1 arasinda iliski kurma

yoniinden énemlidir.
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2.1.2.2. cizgisellik

Yolu takip eden ¢izgisel elemanlar yol c¢izgisine uyum saglamalidir,

ornegin virajli yollarda yolu takip eden agaglar grup halinde dikilmelidir.

Sekil 24: Eger ¢ok virajli kisimlar diizeltilmek veya genisletilmek istenirse, aga¢ gruplari

arasindaki bogluklardan istifade etmek en iyi ¢6ziim yoludur (Lorenz, 1975).
2.1.2.3. kaz1 ve dolgular

Yolun her iki yaninda araziye uyum ve birinden digerine yumusak bir
gecisin saglanmasi bir dereceye kadar kazi ve dolgularin meyillerine baghdir.

Meyillerin sekli yol ile peyzaj arasindaki birligin saglanmasinda 6nemli etkendir.

Dogaya yumusak hatli bigimler hakimdir. Ozellikle sevlerin, sev baslarinin
keskin kose olusturmamasi, yumusatilmasi goriiniis agisindan oldugu kadar
erozyona engel olmasi agisindan da 6nemlidir. Bu islem tarimsal alanlarda daha

fazla arazi kazancina da neden olmaktadir.

Sekil 25: Otoyolu koridor halinden kurtarmak (Akdogan 1970)
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Sekil 26 ve 27: Yol insasi sirasinda agilan tag ve kum ocaklar1 daima dogal peyzaja uygun
bir sekilde tanzim ve restore edilmelidir. Bilhassa ileride bakima ihtiyag géstermeyen yiiksek
boylu karakter agaglari gruplar halinde kullanilmalidir (Lorenz, 1975).
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Sekil 28: Koprii gegitlerle birbirini kesen yollardaki rampa seklindeki toprak dolgular sik
bir sekilde agag¢lanmalidir. Boylece gozii rahatsiz eden toprak yigininin ¢irkinligi kapatilmis olur
(Lorenz, 1975).

Al
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2.2. Gorsel Kriterler
2.2.1. Hareket duygusu

Hareket halinde olan bir cisimin, bos bir arazide ya da yolda hizim
kestirmek gligtiir. Nesnenin hizi g¢evredeki objeler yardimiyla anlagilir. Yolun
hemen yanindaki fazla yiiksek ve ritmik objeler hizin fazla oldugu hissini verirler.
Ornegin bir orman yolunda 60 km/h hizla giden araba, acik yolda 120 km/h hizla
giden arabadan daha hizli gidiyormus hissini verir. Inisler ¢ikislar, keskin
doniislerde hiz duygusu daha c¢ok algilanir. Yol kenarinda yer alan km taglari,
telefon direkleri, sira agaclar, duvar ve ritmik 1siklarin siklik ve yola yakinliklar
hiz hissini kuvvetlendirir. Bu objelerin yaklastik¢a biiyiimesi bir illiizyon etkisi

yaratir.
2.2.2. Dikkat elemanlar:

Dikkati celb eden faktorler iizerine yapilan arastirmalarda 6nde oturan
yolcularin 2/3'niin Onlerine, yani dar bir ac1 ile otoyola baktiklar1 ortaya
konulmustur. Bu yolcularin en ¢ok ilgilendikleri objeler yol yiizeyinin rengi,
yapist ve yol kenarindaki trafik isaretleri, agaclar, stirekli ilanlar vb. nesnelerin

sekli ya da ritmidir.

Hiz arttikca bakis agisi daralmakta ve yol iizerinde toplanmaktadir. Yan
objeler hizla geg¢mektedir. Bazi terminal noktalar uzak ve stabil ise
algilanabilmekte ve dikkati ¢ekmektedir. Kopriiler, bazi bariyerler, tilineller,

standart lambalar, yol kenar1 korkuluklar1 6nemli dikkat elemanlaridir.

Bir yolun giindiiz algilanan goriintlisii gece tamamen degisir. Diger tasitlarin

farlar1 da dikkat elemani olarak gece ortaya ¢ikar.
2.2.3 Otoyolun algilanmasi

Karayollar bir hareketi cagristirsada aslinda statik ve stabildir. Bu nedenle

yollarin algilanmasinda bazi tipik 6zellikler mevcuttur.

Yollarin ¢ogu islevsel olmasi agisindan ¢ift yonlii insa edilmistir. Yani bir



27

film ya da kaset gibi sadece ileri oynarken degil geri ¢evirince de giizel olmalidir.
Eger ilerisi degerlendirilecekse geridekilerin maskelenmesi icin bazi tekniklere

gerek vardir. Bunlardan en 6nemlisi otoyola girig noktalarinin az sayida olmasidir.
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Sekil 29: Siiratli ve agir trafik i¢in insa edilmis olan birinci derecedeki bir devlet yolu eski
bir il yolunu keserek gegmektedir. Devlet yoluna genis mekan teskil eden bilylik agaglar biiyiik
gruplar halinde dikilmistir. Il yoluna ise cesitli boliimlerde kiiciik mekan teskil eden kiiciik tagh
agaclar dikilmistir (Lorenz, 1975).

Sekil 30: Eski yollar ¢ok virajlidir. Yol agacglar1 agik gruplar seklinde goziikmektedir
(Lorenz, 1975).

2.2.4. Yol cizgisi

Yol hareket eden bir ¢izgidir ve bu ¢izgi donemecleri ve diiz giden hatlari
ile degisim i¢indedir. Bu degisimin siirekli olmas1 gerekir. Bu da aynen bir
kayak¢inin kar iizerinde biraktig1 ize benzemelidir. Ancak yiikseklerde bu olgu bir

karmasa olarak algilanir.
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Sekil 31, 32, 33 ve 34: Her allenin bir baslangi¢c ve sonu olmalidir. Bu siirecte donemegler
ve diiz devam eden hatlar mevcuttur. Baslangi¢ ve bitim noktalar1 bir kasaba (Sekil 31), bir agag

grubu (Sekil 32), bir bina grubu (Sekil 33) veya bir orman (Sekil 34) olabilir (Lorenz, 1975).
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2.2.5. Mekanmin hareketi

Stirticti kendi hareketini anlamak icin peyzajdaki objelerin ¢izgisel
hareketini izler. Bu objeler bazen yiikselir, bazen siiriiciiniin yakinindan akar

gecer, bazen de tam Oniindedir.

Siirticti kendi hareketi ile bu hareketler arasinda biitiinliik yaratir. Uzaktaki
bir ilgi noktasina bakarak ona yetismek ve onu gegcmek gibi seylere hizini arttirir.
Gece ise diger araglarin farlari, trafik isaretleri, 11kl yol taslar1 ya da reklam

panolarini takip eder.

Aslinda gorsel olan duragandir. Hareket yalnizca aragtadir. Gorsel

donemeglerde degisik kombinasyonlar ¢izer ve dinamik bir goriiniis alirlar.

Sekil: 35 ve 36. Mekan tesiri uyandiran bir agaglandirma. Yiiksek boylu agaglarin ritmik
tekrari ile siirliciiye varis hedefi gosterilmektedir. Burada eskiden bos olan bir saha muntazam
aralikli agaclarin alle seklinde agaglandirilmis ve iskan grubu daha belirgin hale getirilmistir

(Lorenz, 1975).
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Sekil 37: Bu ornekle mekan tesiri uyandiran g¢ift seritli bir glizergah ve orta refiijiinde
dogal peyzajin tiim imkanlar1 ideal bir sekilde kullanilmistir. Iyi diisiiniilmiis bir planlama ile hem

iyi bir trafik hem de yeni motiflerle siislii giizel bir peyzaj gortniisii saglanmistir (Lorenz, 1975).
2.2.6. Bosluk duygusu

Gorsel alan, ne uzaktaki goriintiiler dizisi ne de hareket halindeymis gibi
goriinen sabit objelerin koleksiyonudur. Go6zlemcinin (ki bu siiriictidiir) i¢inde

hareket ettigi bosluk da gorsel alan tanimina girer.

Boslugun (uzay) algilanmasi belli sinirlar igindedir. Bu simirlarin dlgiileri
boslugun algilanmas1 oOlciilerini ortaya koyar. Buna kapalilik Ol¢iisii adi da

verilebilir.

Boslugun algilanmasi hiz ile de degisiklik gosterir. Ornegin saatte 90 km.
hiz yaparken iyi, anlamli ve okunabilir bir agiklik, saatte 20 km. hiz yaparken

sekilsiz ve ¢ok genis algilanir.

Normal bir hizda siiriici yol kenarinin agik olmasim ister. Hiz arttik¢a

boslukta kendi pozisyonunu kontrol edebilecegi sabit objeler arar.
2.2.7. Kendine giiven ve uyum

Tasit kiigiildiikce ya da camlar ¢evreyi tamamen gorecek kadar biiytidiikce
hakimiyet, yol ile 6zdeslesme hissi artar. Bir motosikletli siiriicii ¢evre ile daha iyi
biitiinlesmektedir. Bir siiriicii ve genis ¢evre arasindaki oranlamada stiriicii kendini

yeteri kadar biiylik ve giiclii hissetmelidir.
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2.2.8. Hedefe yaklasma

Siirticii 6nce bulundugu bolgedeki cevresel imaj tarafindan cezbedilir.
Kendisini bu imaja dogru yoneltir. Yol boyunca bu goriilen hedefe dogru gidilir.
Bu bir terminal lokal noktadir. Siiriicii bunlarin yanindan gegip gider ve kendine

yeni bir hedef arar ya da buras1 ulasacagi son noktadir, durur.

Hedef olarak uzak objeler secilir ve ¢ok yavas degisirler. Uzak obje
olmadig1 zaman siiriicii daha yakindan objeler seger. Yakindan segilen objeler ise

hizla gececeklerinden yolu gorsel pargalara bolerler.

Uzaktan goriilen bir terminal nokta zaman zaman diger objelerle
maskelenir ve sonra birden degisik bir konumla ortaya ¢ikarsa bu seyahate

heyecan katar, monotonluktan kurtarir.
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Sekil 38: Yolun orman igine giris ve ¢ikisinda kapi hissini uyandiracak yerleri segcmek
lazzimdir (3). Simetrik agaglarin bulunmadig: yerlerdeki giris ve ¢ikislar daha az giizeldir (2)
(Lorenz, 1975).
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2.2.9. Yonelme

Siirticii kendisini ¢evreye uyduramazsa, c¢evre ile iliski kuramazsa hata

yapmakta ya da stres i¢ine girmektedir.

Ozellikle kentsel gecislerde, siiriiciiye tedirginlik vermeyecek sekilde peyzaj

diizenlemesi yapilmasi ¢ok zor olmakla beraber 6nemlidir.

TS
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Sekil 39 ve 40: Yay seklindeki yol glizergahlarinin dig kenarlari muhakkak agaclandirilir.
Yaymn i¢ kenari ise sekil 45°teki gibi degerli agaglarla daha da belirgin hale getirilir. Boylece
liizumlu optik sevk ve peyzaj dengesi ilk dikim devresinde biiyiik agac fidanlar1 dikmek sureti ile
saglanir (Lorenz, 1975).
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Sekil 41 ve 42: Yay seklindeki yol giizergahlarinin dis kismi yamag veya ugurum seklinde
ise optik sevk ¢cok daha 6nemlidir. Asagtya dogru algalan yamag ve ugurumlar yesil ¢it, sira ¢alilar
veya genis aga¢ gruplari teskil edecek sekilde agaglamak lazimdir. Agag ve ¢ali gruplari, koruma

direk ve perdelerine ilaveten araba ugmalarina engel olurlar (Lorenz, 1975).
2.2.10. Amac¢

Seyahat her zaman ve donemde bir amaca hizmet i¢in kullanilmistir. Bu
nedenle amacina gore siirlicii yolda gordiigli objeleri hafizasina kazir ve
fonksyonel olarak gruplandirir.Bu nedenle yollarda bulunan insanlari
yonlendirecek bazi isaret levhalari, reklam panolari, ulasacaklart servisleri haber

vermeleri agisindan biiylik 6nem tasir.
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2.2.11. Ritim ve siireklilik

Buraya kadar sozii edilen elemanlar birlestirilerek yola siirekli akici bir

form vermek gerekir.

Temel ritim elemani stirekliliktir. Ani degisikliklerden sakinmak gerekir.
Hiz arttik¢a dikkat yakin objelere yogunlasir. Hiz azaldik¢a dikkat uzak objelere
kacar.

2.2.12. Sirasal formlar

Insanin hareket halindeki seyahatini yeknesa bir sekilde hazirlamak
sakincalidir. Ciinkii yollar hem gidenler hem de gelenler i¢in yapilmis ¢ift yonlii

yapilardir.

Stirekli ve akict bir yolculukta cesitli alan formlarindan ve alan
kullanimlarindan gegilir. Asil 6nemli olan bunlarin birinden digerine gegisin akict

olmasidir. Bu sorunun ¢éziimii i¢in 6nerilen yontemler sunlardir:

1. Bir karakteristik alandan digerine akar gibi gegmek.

2. Birinci karakteristik alan goriinmez olunca ikincisine gegmek.

3. Yeni karakter tesis edilmeden Once bir takim tekrarlarla 6nceden
belirtmek.

4. 1ki farkli karakter arasma iiciincii, farkli ancak birlestirici bir karakter
getirmek.

5. Karakterlerin biri bitip digeri baslarken, baska bir devamli karakteri
desteklemek.

Sonug olarak bir karayolunun gorsel algilamasindaki temeller:

» Seyreden kisiye zengin, akici, ritmik, ancak iyi birlestirilmis gecis
yerleriyle dengeli bir diizenleme sunmak,

* Siirticiiye kuvvetli bir ¢evre imaj1 vermek,

* Siiriicliye ¢evrenin anlamini ve 6zelliklerini hissettirmek.
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Sekil 43: Yeni yol giizergahi {i¢ farkli peyzaj mekanindan ge¢mektedir. Kiigiik tepeler
halinde ziraat arazisi, algak bir nehir yatagi ve sehir kenar1. Aragtirma bu ii¢ mekanin 6zelliklerine
uygun olarak ayr1 ayri tipte yapilmigtir (Lorenz, 1975).

2.3. Giizergah ve Profil

Akdogan 1970'e gore, genel olarak bakildiginda bir otoyoldaki giizergah
ve profil, sliriicliniin goriis alaninda yer alan 6nemli etmenlerdendir. Otoyol
profili, kirsal kesimlerde stiriicliye carpict dogal goriinlimler sunan uzun egimlere
sahip olmali, bdylece arazinin topografik yapisina uyan dogay: tahrip etmeyen

otoyollar elde edilmelidir. (Selimoglu 1994).

Ancak yiiksek hizli otoyollarimizda bu ilke, geregi gibi yer almadigindan
yamagclarda, istinat duvarlarinda kisaca, kamulastirma alan1 i¢inde uygun

diizenlemelere gidilerek otoyolun ¢ekiciligi arttirilmaya c¢alisilmalidir.
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Otoyollarin kirsal alanda mevcut topografya ile harmanlanmasi i¢in her
tiirlii gaba harcanmali, otoyol, ¢cevredeki kirsal alan1 yarip gecen degil adeta onun

icinde akip giden bir goriinlime sahip olmalidir (Bugge et al 1959).

Sekil 44: Giizergahtaki yatay ve diisey kavislere ornek: Diisey kavisler iizerinde kisa

kirikliklar (Dogru) (Akdogan 1970).

Sekil 45: Giizergahtaki yatay ve diisey kavislere ornek: Diisey kavisler iizerinde kisa

kirikliklar (Yanlis) (Akdogan 1970).

Sekil 46: Giizergahtaki yatay ve diisey kavislere ornek: Diisey kavislerde tiimsekler
(Yanlis) (Akdogan 1970).
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Sekil 47: Giizergahtaki yatay ve diisey kavislere drnek: Uzerinde kirik ve tiimsekler
olmayan bir diisey kavis trafik emniyeti goriis bakimindan uygundur. (Dogru) (Akdogan 1970)

Sekil 48: Giizergahtaki yatay ve diisey kavislere ornek: Yatay kavisler iizerinde kisa
diisey kavisler hatali bir perspektif ve emin olmayan bir trafik olusturur. (Yanlis) (Akdogan 1970)

Sekil 49: Giizergahtaki yatay ve diisey kavislere drnek: Yatay ve diisey kavislerin en ideal
kombinasyonu(Dogru) (Akdogan 1970)
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2.4. Yol Geometrik Standartlar:

Yol geometrik standartlar1 yollarin genislik, egim, kavis yan caplarina ait
geometrik boyutlar i¢in tespit saptanmis standartlardir.Belirlenmis iki nokta
arasindaki trafik akimi arttikca, yolun geometrik standardi da artacaktir. Bu
standartlarin tespitinde; arazi durumu, kamulastirma bedelleri, finansman
olanaklari, trafik yogunlugu ve 6zyapisinin goz oniinde bulundurulmasinin yant
sira peyzajin organik dokusunu zedelemeyecek bir politika izlenmelidir. Ciinkii
her tlkenin kendi ekonomik, sosyal ve Kkiiltiirel yapisinin gereklerine gore

saptanan bu standartlar yol ile peyzaj arasindaki iliskiyi kurmada etkilidir.

Bir yolun geometrik standardinin yiikselmesi demek; yol platform
genigliginin artmasi, orta refiijlerin genislemesi, kurb yarigaplarinin biiylimesi,

banket genisliginin artmasi ve meyillerin azalmas1 demektir.

Genis veya degisen genislik ve seviyede orta reflij, yatik ve
sekillendirilmis meyiller (egimler), birbiri ile uyumlu diisey ve yatay kavisler gibi
birbiriyle uyumlu sekilde planlanmisti elemanlari; yiliksek geometrik yol

standartlarinin peyzajla iliskisine etki eden faktorlerdir.

Sekil 50: Egri biigrii gegen eski kasaba yollar1 ve kenarlarindaki alle agaclart zamanin
trafik ihtiyaglarina uygun olarak yeniden diizeltilmelidir (Lorenz, 1975).
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Sekil 51: Sekil 50°deki eski yolun giizergahi diizeltilirken eski alle agaglarinin biiyiik bir
kism1 yok olur. Tesadiifen bir kismi da yeni yol gilizergahina uyar. Bu agaglari kesmektense
aralarina kiiglik tagh yeni aga¢ gruplar1 dikmek daha uygun olur (Lorenz, 1975).
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2.5. Cevre Kosullar

Otoyol dizaynindan maksimum ulagim hizmeti ve optimum ¢evre yararinin
saglanabilmesi ic¢in gilizergah boyunca c¢evre envanterlerinin dikkatli bir sekilde
yapilmasi, analizlerin degerlendirilip yoruma acik hale getirildikten sonra amaca
en uygun verilerin secilmesi gerekir. Olcay (1991), basiimamis ders notlarinda bu

konuyu asagidaki sekilde irdelemistir.
2.5.1. Jeoloji

Yol yapim c¢aligmalar1 esnasinda otoyol gecirilecek bdlgenin ana kaya ve

yiizey jeolojisinin yapisi incelenmelidir.

Arazi kesitleri lizerinde ana kaya yapisint belirten 6rnekler bulunarak,
baslica kaya olusumlar1 (kalker, granit, kumtasi), fay hatlar1 ve bunlarin belirtisi
olan kayma-agilma-¢okiintii noktalar: belirlenir. Ana kaya yapisinin karakterine
bagli olan hidrolojik diizende incelenmelidir. Kaynak halinde beliren yeralt1 sulari
ve taban suyu seviyesi, su gecirgenligi, su emme giicii de bu inceleme sonucunda

tespit edilmelidir.

Yapilan envanter ¢alismalar1 ile elde edilen bu bilgiler analiz edilip
detaylar1 incelendikten sonra, planlama alani i¢indeki arazinin planlamanin
amacina bagli kullanma durumu karsisinda ana kayanin ve yeralt1 sularinin hassas

noktalan belirlenir.

Otoyolun gectigi arazinin harita ve hava fotograflarindan faydalanilarak
yiizey yapi1 (fizyografi) bu yapiy1r belirten karakterlere bagli olarak gruplandirilir,
ana kayanin toprak yliziinde goriilen kisimlar1 (gol, delta, yamag, akarsu vs.)

isaretlenir.

Yiizey jeolojisi ile ilgili envanterlerin analizi ana kaya derinligi, toprak
kayma olanagi, toprak erozyonu, topragin su gecirgenlik derecesi, mevsimlere
bagli yeralt1 su derinligi gibi otoyol giizergahinda negatif etki gdsteren yerlerin

bilinmesi yol giivenligi ve ¢evre diizenleme caligmalar1 agisindan 6nemlidir.
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2.5.2. Topografya

Tesviye egrili haritalar otoyol g¢evresindeki arazinin iyi anlagilmasi ve
dogru bir planlama karar1 elde edilebilmesi agisindan onemlidir. Bu haritalar
iizerine arazi incelemeleri sonucu elde edilen elevasyonla ilgili yap1 ve durumlar
incelenerek degisim gosteren topografik yapir ve durumlar isaretlenir. Seviye
farklarindan dolay1 meydana gelebilecek zararlar ve bunlari 6nlemek i¢in alinmasi
gerekli tedbirler ve kontrol faktorleri tespit edilerek erozyon kontrolii agiklanmis

olur.

Genel topografik yapr igerisinde yiikseklik arttikca hava sicaklig
azalacagindan yagis ve bitki ortiisii de buna bagli olarak degismeler gosterir. Yol
cevre diizenlemesinde bitki se¢iminde etken olacak bu faktor iizerinde durulmasi

gerekir.

Otoyol giizergahmin gegtigi topografik yapi icindeki egimler, fizyografik
tiniteler halinde belirtilerek egim gruplamalar1 yapilarak erozyon potansiyeli,
yiizey drenaji1, yol ve kullanma alanlar1 gibi arazi kullanimina y6nelik kararlarin

verilmesi saglanmalidir.

Planlama alaninda arazi kesitlerinin yapisi ve tipi incelenerek belirlenen
topografik gruplarin karakteri (tepeler, vadi ve diizliikler, dere ve sel yataklar)
cokiintii ve engebeler arasindaki fark ve ayrintiy1 ortaya ¢ikarir. Buna bagli olarak
yiizey suyunun, gerek akarsu gerekse yagislarin drenaji ve akiglarin dagilim
incelenerek erozyon ve drenaj problemleri ¢oziilmelidir. Otoyol boyunca ¢ukur ve
sirtlarin 6nemi yol yapimi sirasinda kazi ve dolgu hacimlerinde 6nem kazanir.
Ayrica yol boyunca sevlerin egimi erozyonun asgaride tutulmasi agisindan

Onemlidir.
2.5.3. Toprak

Otoyol yapimi sirasinda nasil bir yol izlenmesi geektigini belirleyen
planlamacinin kararint etkileyen en onemli ekolojik faktdr topraktir.Toprag:
geregi gibi anlamadan herhangi bir planlama kararinin verilmesi dogru degildir.

Toprak haritalarindan yararlanilarak otoyolun gectigi bolgenin toprak tipleri tespit
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edilir. Arazi lizerinde yapilan ¢alisma ve alinan numunelerde topragin fiziksel ve

kimyasal analizleri yapilarak her bir toprak tipinin;

* Su gecirgenligi ve gecirgenlik hizi,

* Her toprak tipine 6zgii olan ana kaya derinligi,

* Toprak tipinin bulundugu yer ve egime bagl olan erozyon potansiyeli,

* Kis mevsiminde topraktaki donma ve erime durumu,

* Topragin islenmeye uygunlugu,

* Mevsime gore en yliksek taban suyu derinligi gibi faktorler tespit
edilerek olumlu ve olumsuzluklar siralanarak bitkilendirme prensiplerinin

saptanmasinda kullanilir.
2.5.4. Drenaj

Otoyolun gegtigi bolgenin yiizey akisi ve taskinlarla ilgili bilgilerin
toplanmasi, yagis alani iginde su akis diizeninin tespit edilmesi 6nemlidir. Alanin
yiizey su akis1 yoniinden siniflandinlmasi yapilarak;

* Birinci ve ikinci derecede yagis alan alanlar, Yagislarin direkt gole veya

denize gittigi alanlar, . Sel olanag1 gosteren alanlar,

* Yeralt1 su diizeni ile bunlarin kaynaklar halinde yeryiiziine ¢iktig yerler,

* Taban suyunun yiizeye yakin oldugu yerler,

* Yagis sirasinda ve karlarin erimesiyle olusan dereler,

* Yeralt1 suyu veya devamli ka bolgesinin destegi ile olusan devaml

dereler ve akarsular ile ilgili veriler toplanir. Alanin es yiikselti egrilerine
gore yagis alan ve yiizey su akisim1 yonlendiren arazi yapisinin sinirlar

belirlenir.

Yagis alani i¢inde goriilen gegici ve devamli akarsularin durumu ile ilgili

olarak, yagislara bagl olan bu yiizey drenajinin ayrintilari bulunur.

Su toplama ve tagima yoOniinden birinci ve ikinci derecedeki alanlar ile
bunlarin disinda direkt akis saglayan gol ve delta yapisindaki yerler egimlere gore
incelenir. Arazinin toprak yapisi, bitki Ortiisiiniin de etkisi altinda yiizey yapisinin
drenaj durumu, sel olanagi, yeraltt suyu sizma yeri ayri ayrt belirtilir. Yiizey

drenaj1 saglayan bu dere ve derecikler, gec¢ici veya devamli akan sularin etkisi ile
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olugsmustur. Kuru iklim karakteri gosteren yerlerde bu dere ve derecikler devamli
bir degisme i¢inde oldugundan yapilarini degistirmemek gerekir. Yiizey ve taban
suyunun kirlenmesine yol agacak durum ve sel olanagi bir faktor siralamasi i¢inde
olumlu ve olumsuz karakter gostermesine bagl olarak agiklanir. Taskin yataginin
egimi arttikca olumsuz etkinin ve plan kararlarindaki zorlamalarin da artacagi
gortliir. Bitki ortiisii yagisi tutarak filtre gérevi yapacagindan. Bu nedenle bu gibi
yerlerin bitkilendirme ilkelerinin saptanmasinda yiizey drenajinin tespiti
onemlidir. Ornegin; birinci derecede yagis alan yerlerde yiizey akisi ve buna baglh
olarak da erozyon fazla olacagindan sev egimi ve sev bitkilendirmesi 6nem

kazanmaktadir.
2.5.5. Bitkiler

Giizergah koridorunun nereden gececegi saptandiktan sonra daha gevre
diizenleme c¢aligmalarinin baglangicinda arazinin bitki Ortlisiinii  gOsteren
haritalardan faydalanarak ayrica da arazide gezilerek gercek bitki envanter
caligmalar1 yapilir. Bunlarin i¢inde varsa endemik tiirler saptanir. Ayrica arazi

envanterlerinden elde edilen bitki grup ve topluluklarinca;

* Mevcut bitkilerin dogal yapisi, yas ve tiirleri,

» Bitki ortiisiiniin gorsel ve estetik yonden ¢evreye katkisi,

* Bitki Ortiisiiniin amaca uygun olarak en faydali ve en az bakim
gerektirecek yonde diizenlenilmesi, 6zellikle tizerinde durulmasi gerekli

noktalardir.

Planlama alaninda, mevcut bitkileri yapt ve yaslan ile birlikte kullanma
sirasinda toprak Ortlisii karakterine bagl olarak kok sikismasi, kurumalar ve
rliizgarlarin tahrip edici etkileri gézoniinde bulundurulmalidir. Bitkiler;

« Iklime olumlu etkileri,

* Toprak kalitesini yiikseltme ve toprak koruma etkileri,

* Su tutma ve erozyon onleme etkileri,

* Yaban hayatin1 koruma ve beslenme rolleri,

* Atmosferin temizlenmesindeki faydalari,

* Yolun ¢evreye olan giiriiltiisiinii Onleyerek, ¢evrenin goriintii, sessizlik

ve huzur verici ortamini arttirmasi,
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* Yoldan yararlananlarin eglenme ve dinlenme ihtiyacini gidermesi

bakimindan insan ve ¢evre diizeni i¢in ¢ok dnemlidir.

Alan kullanim sirasinda bitki ortiisii degerlendirilirken su onerilere dikkat

edilmesi gerekir;

* Dik egimler iizerindeki sik alt oOrtiiye, Ortiicli bitkilerce miimkiin
oldugunca zarar verilmemelidir.

* Su ve bataklik bitkilerinin yasam ortami miimkiin oldugunca
bozulmamalidir.

* Mevcut bitki Ortiistiniin  gelisim potansiyeli g6z Oniinde tutularak
kullanma alani i¢inde rejenerasyon olanagt saglanmalhidir. Bu
rejenerasyon ¢alismasi sirasinda mevcut bitki ortiisti karakterini korumak

ve bunu devam ettirmek gerekir.

Planci bitki ortiisiinii koruyan bir diisiince ve yaklasim i¢inde kullanma
alaninin tagima giiciinii bilmek ve bunu arastirmak zorundadir. Ancak bunun
sonunda ortaya ¢ikan bir plan ve arazi kullanma karari ile gelistirmede
uygulanacak yogunluk belirmis olur. Bu sayede ekolojik dengenin korunmasi

veya en az zararl bir diizeye getirilmesi saglanmis olur.

Sekil 52: Yol giizergahlarinda birakilmas: istenen aga¢ ve aga¢ gruplarinin yol
giizergahina olan mesafeleri ve bulunduklari arazinin yiikseklikleri 6l¢iiliir ve kadastro planina
islenir (Lorenz, 1975).
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Sekil 53: Dikkat edilecek diger hususlar: boyle meyilli yerlerden gegen yollarda mevcut
agaclardan istifade edebilmek i¢in muhtelif giizergahlar denenmelidir. Az bir trafik i¢in insa edilen
yollarda yol ile dikkate deger aga¢ gruplar1 arasindaki mesafe kisa tutulabilir (kesit 2, glizergah II).
Ekstrem hallerde trafigi fazla siiratli olan yollarda ormanin bir kismin1 kesmek sureti ile de dikkate
deger aga¢ gruplarindan uzaklasilir (kesit 4, giizergah III). Bu arada kesit 3 ve giizergah I’de
oldugu gibi yol profilini uygun bir yiikseklikle hem orman kenarindan hem de aga¢ gruplarindan
kafi uzaklikta tutarak orman ve aga¢ gruplarini korumak miimkiindiir. Netice olarak trafik yiikii az
ve siiratli olmayan yollari, trafigi fazla ve siiratli yollara nazaran daha giizel ve ahenkli bir sekilde
aga¢lamak miimkiindiir (Lorenz, 1975).

2.5.6. Yaban yasamm

Yaban hayvanlarinin duragan bir yasam benimsememeleri nedeniyle takibi
cok zor oldugundan, yaban hayati envanterlerini elde etmek bitki envanterlerini
elde etmek kadar kolay degildir. Yer yer alinan 6rneklerle yaban hayvanlarinin
cinsi, tiirii, yaslari, 6lmelerine yol acan nedenler tahmin edilerek bu tahminlere

dayanan bir 6l¢ii sistemi kurulmalidir.

Gozlem, eldeki kayitlar ve cevreyi bilenlerden edinilen bilgilerle bu alan
icinde yasamakta olan yaban hayvanlar1 tespit edilerek, her tiiriin yasama sinirlari
belirtilir. Hareket yollari, su icme, aklanma, dinlenme yerleri, yuvalanma tespiti,

hayvanlara besin saglayan bitki tiirleri gibi faktorler siralanir.
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Yaban hayat1 kuskusuz bitki ortiisiiniin durumu ve dagilimi ile ilgilidir.
Otoyolun planlama alani igindeki yaban hayatini korumak igin, degistirmemek
plan kararlarinda énemle iizerinde durulmasi gereken faktorlerdir. Oncelikle nesli
tilkkenen veya azalma egiliminde olan tiirler dikkate alinmalidir. Bu hayvanlarin

yasamini bozmayacak bir plan diizeninin olusturulmasina ¢alisilmalidir.
2.5.7. Mikroklima
A) riizgarlar

Planlama alaninin iklim karakterindeki etkili oldugu i¢in uzun siireli
meteorolojik kayitlardan o yere ait riizgar dlgmeleri bulunarak hakim riizgar yonii
tespit edilir. Kis ve yaz riizgarlarinin esis yonleri ve hizlar1 belirlenir. Arazinin
bitki Ortiisii ve topografik yapisina bagli olarak riizgara karsi acik ve kapali olan
yerlerle, riizgarin bu alana yaptigi etkiler gruplanir. Bitkilendirmede bu gruplar
dikkate alimir. Ornegin; kis riizgarlarma karsi riizgar hizinin azaltilmasi igin
koniferler kullanilirken, yaz riizgarlarina karsi havalandirmay1 saglamak icin

rlizgar filtre eden yaprakli agaclar kullanilir.

Esen riizgarlarin arazi yapisi ve bitki Ortiisii bosluklarina bagli olarak
olusturdugu tiirbiilans etkisi de dnemle incelenmelidir. Bu gibi yerlerde riizgarin

tasima ve kurutma

giicii artacagindan riizgar erozyonu artar, havanin nemini tasiyacagindan
da bitkilerde kurumalar artar (Transpirasyonu arttiracagindan koklerle alinandan

daha fazla su yapraklarda tiiketilir).

Riizgarlarin ¢evreye olan etkileri siralandiktan sonra, normalde yiiksek
boylu olan bitkiler sert ve devamli riizgar alan bdlgelerde kullanilmamali, riizgar
erozyonunu azaltmak igin dik yamaglardaki bitki oOrtiisiiniin korunmasinin
gerekliligi vurgulanmali, ¢ok kar ve riizgar alan bolgeler saptanarak riizgar ve kar
perdesi tesislerinin bitkilerle saglanmasma calisilmali ve biitiin bu veriler,

planlama ilkeleri saptanirken dikkate alinmalidir.
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B) giineslenme

Yol planlama alani i¢indeki glineslenme siiresi ve egimli alanlarin baki
yoni, giiniin en yiiksek ve en diistik 1s1s1, mevsimlere bagli olarak glinesin dogusu
ve batisi, ylikselme acis1 o bolge ve iklim kusaginin karakterini belirten en 6nemli
karakterlerden biridir. Bitki ortiisiinii yok kabul edersek arazinin egimi ve bakisi o
yerin cografyasina bagli konumu ile ilgili giineslenme siiresi iklim yapis1 lizerinde

biiyiik 6nem tasir.

Genel olarak bitki ortlisti direk giines 1smnlarin filtre ederler. Buna bagh
olarak, ylizeyden radyasyonla 1s1 kaybini Onleyici etki yaparlar. Arazinin
topografik yapisina gore kuzeye bakan yamaglar, az giineslenme nedeni ile soguk
ve golgeli, glineye bakan yamaglar ise direk giines 1511 alan sicak ve aydinlik

bolgelerdir.

Sert iklimli ve kis mevsimi soguk gegen bolgelerde kuzey ve batiya doniik
egimlerde bitki se¢imine dikkat etmemiz gereklidir. Giizergah gegirilirken

buzlanmaya neden olmasi bakimindan kuzey yamaglardan kaginilmalidir.
C) iklim potansiyeli

Planlama alaninin arazi yapisini, bitki Ortiisii ile birlikte ele alip iklim
faktorlerine bagli potansiyel sorunlar saptanir. Buna gore kritik durum gosteren
yerler belirtilir. Giineslenme, riizgar, 1s1 ve nem faktorlerinin arazinin yapisina
bagli olan etkileri bu arazi gruplari i¢inde sinirlanir. Boylece; hi¢ korunmasiz agik
egimler, nemli taban arazi ve diizliikk yerler, mevsimlere bagli yliksek taban su
seviyesi gosteren diizliikler, dogu ve bat1 yoniinden gelen iklim etkilerine karsi
korunmus egimler, riizgara acik ve rlizgara kapali vadiler ayr1 ayr1 belirtilerek

gruplanir ve arazi yapilar1 sinirlandirilir.

Iklim faktorlerinin planlama alani igindeki etkileri mevcut kritik durumla
olas1 kritik durumlar goz oOniine alinarak ayri ayri incelenir. Arazinin yapisi ile
birlikte bitki Ortiisiiniin koruyucu etkisi de bu inceleme sirasinda goz Oniinde
tutulur. Bu verilere gore arazi gruplara ayrilir ¢esitli iklim faktorleri yoniinden

incelenir (sis, havanin nem orani, riizgara agiklik) gibi Bu degerlendirmelerden
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sonra potansiyel kritik donemin fazla oldugu yerlerde bitki Ortiistiniin
bozulmamasi gerektiginden giizergah tespitinde buralarin dikkatle incelenmesi

gereklidir.
2.5.8. Goriintii estetigi

Planlama alaninda goriintii kaynaklari, goriintiiniin karakteri ve kalitesi
bakimindan derlenir. Karakter se¢ciminde form, olusum hatlari, renk, tekstiir,
Olcliler ve 0Ozel goriintli yapisi etkendir. Kalite se¢iminde ise estetik kalite ve
manzara Onemlidir. Buna gbére o yerin goriinti degerleri ve baki noktalari
isaretlenir. Peyzaji temsil eden elemanlar, yapiy1 simgeleyen hatlar; tekstiir,

goriintii i¢inde olusan kontrast ve renk ayr1 ayr1 secilmelidir.

Arazinin genel yapisi iginde daha iyi goriintii olanagi saglayan yerler

manzara yeri olarak seg¢ilir. Buna bagli olarak goriintii {initeleri belirtilir.

Goriintiilerin estetik ¢ekiciligini belirtmek olumlu ve olumsuz durumlara
bagli olan bir faktdr siralamasi yapmak gereklidir. Arazinin yer ve yapisinin
goriinti  ile ilgisi ©nemli oldugundan bunun da aciklanip bir faktor

derecelendirilmesine tutulmasi gereklidir.

Goriintii kaynaklarinin goriintii estetigi bakimindan degerlendirmesini
yapmak icin 6nce baki yerlerinin buna uygun secilmesi gereklidir. Goriintli
estetigini yap1 giivenligi ile olan ilgisi ve kullanma sirasinda ortaya olumlu ve
olumsuz durumlar géz Oniinde tutularak bir degerlendirme yapilmalidir. Bu
degerlendirmeler sonucunda goriintiiyli ve dogal diizeni bozmayan bir yap1 i¢inde
giizergah gecirilmesine dikkat edilmeli, dinlenme yerleri, servis ve bakim alanlar1
seciminde gorilintli estetidi iyl olan yerler secilmeli, yama¢ ve yarlardaki dogal

bitki ortiisii korunmali ve gerekirse destek dikimler yapilmalidir.
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Sekil 54: Hareketli bir arazide bilhassa hafif kazi meyillerinde gevsek dokulu aga¢ ve cali

gruplart tesisi ile ¢ok giizel dogal manzaralar saglamak miimkiindiir (Lorenz, 1975).

Sekil 55: Uzun ve derin kazilarda meyillerin iist kenarlar1 aga¢ ve cali gruplan ile
kuvvetli bir sekilde agaglanir. Kazinin ortaya koydugu monoton goriiniisii ortadan kaldirmak i¢in

bilhassa yiiksek boylu ve tag formlar1 degisik agag tiirlerini kullanmak lazimdir (Lorenz, 1975).
2.5.9. Tarihi degerler

Glizergah gecirilecek alanda, tarihsel degerler, insan ve doga tarihi
yoniinden incelenir, arkeolojik kalintilar ve tarihi eserler arastirilir. Bu konudaki
bilgi ve envanterler dikkatle derlenir. Ornegin, tarihte dnemi olan eski bir ticaret
yolu ve ulagim yolu kalintisi, eski ve ilkel bir yerlesim yolu kalintisi, eski yasama
diizenini belirten ornekler varsa bunlar dikkatle incelenerek kaydedilir. Ayrica
yakin tarihe ait kalintilar, 6nemli olay ve kuruluslar1 simgeleyen yer ve yapilar da

bu tarihi envanterlere kaydedilir.

Gerek kazi ile bulunan gerekse kalint1 olarak yeryiiziinde goriilebilen bu
degerler 6zel yapisina dikkat edilerek bozmadan incelenmeli ve ilerde planlama

kararlarinda dikkate alinmalidir.
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Arkeolojik kalintilar insan ve doga tarihi bakimindan yorum ve
aciklamalar1 yapilarak bir faktor siralamasi yapilir. Ileriki kullanmimlara karst

olumlu veya olumsuz durum géstermesi ihtimalleri bulunur.

Eger planlama alani i¢inde bir arkeolojik kalint1 varsa, yapilan arastirma,
inceleme ve bilgilerin bir araya getirilmesi sonucu bir degerlendirme yapilir. Eger
geemisin kiiltiir ve yasamini agiklayan bir 6nem tasiyorsa bu alanin korumaya
alinarak, bu alan icine tesis yapilmamasi ve gilizergah tespitinde tarihi kalintilara

zarar verilmemesi, bu alanlarin olumlu goriintislerinden yararlanilmasi gerekir.
2.6. Yol Kenar1 Bakimi

Kullanilan teknikler bakimindan yol kenari bakimi herhangi bir bitki
bakimi1 yonteminden farklilik gostermez. Bununla birlikte yol kenari bitki
ortiisiiniin bakim hiz1 arag¢ trafiginin oldugu otoyollarin kenarlarindaki dar, uzun
ve dik sevlerde yapilmasindan dolay: farkliliklar gosterir.

1) Bigme: Bi¢me, bitki Ortiistiniin yiiksekligini kisitlamak, her yerde ayni

tutmak ve bitkilerin gelisigilizel biiyiimesini sinirlamak i¢in yapilir. Banket

tzerindeki kismi bigcme ise yol ile egim arasindaki mesafenin
algilanmasmi saglamak, yol isaretlerinin goriinmesini garantilemek,
yollarin isleyisini silirdiirmek ve yangiin yayilmasimi sinirlamak icin
yuritiilir. Bigmenin diger bir amaci da g¢evresel giizelligi saglamaktadir.

Bicme islemi hareketli, hortumlu bicicilerle veya otomatik bicicilerle

yapilabilir.

2) Giibreleme: Yamagclardaki toprak, bitkilerin gelisimi agisindan zayif bir

ortam sunar. Bundan dolay1 bitkiler ciddi bir bigimde gii¢slizlesir ve

islevlerini  yerine getiremezler. Biiylimelerinin  hizlanmas1  i¢in
giibrelenirler.

3) Yabani ot temizleme: Fidanlarin biyiimesini hizlandirmak i¢in bu

nedenle bitkilerle rekabete giren yabanci otlar temizlenir.

4) Budama: Agaclar riizgar esintilerine dayanamayacak durumda olan

veya komsu alanlara zarar verdigi yerlerde uygun yiiksekliklerde budanir.

5) Bocek oldiiriicti ilaglar: Zararli bocekler bir yamaca sigradiginda bitki

ortiisiinii etkileyebilir. Bocek hasarint miimkiin oldugu kadar azaltmak
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veya Onlemek i¢in, zarar gormiis bitkileri ortadan kaldirmak veya bocek

oldiiriicti puiskiirtmek gerekir.

Yol kenar1 bakiminda bunlara ek olarak cali kesimi, diisen agaglarin

ortadan kaldirilmasi vb. gibi islemlerde yapilmalidir.

Basaril1 bir yol kenar1 bitki oOrtiisii bakimi uygun tekniklerin bir arada
kullanilmasi ve yapim asamasinda gereken yonetim tekniklerinin bakim teknikleri

ile birlestirilmesi ile saglanir.

Bitki Ortiisii, en ideal toprak ylizeylerinden biridir. Gergekten de, trafik
yollari, yonetim ve servis alanlarinin diginda kalan yol kenarlari ¢ogunlukla
bitkilerle ortiilmiistiir. Yol kenarlarindaki bitki ortiisii, trafik tesislerinin temel
yardimcilari olarak asagidaki kisitlamalara uymalidir. Yol kenar1 bitki ortiisii;

* Trafik glivenligini temin etmek i¢in yonlendirici olmali.

* Yol kenari ¢evresini korumali,

* Yolu kullananlara ve komsu yerlesimlere ¢evre giizelligi saglanmali ve

* Maliyeti yiiksek olmamalidir.

Yol kenar1 bitki oOrtiisiinlin en 1yi sekilde diizenlenmesi igin, trafik
giivenligi, ¢evresel koruma, peyzaj ve maliyette tasarruf gibi temel faktorlere
dikkat etmek gerekir. Bu faktorler agisindan ele alindiginda, yol kenar1 bitki
ortiistiniin, kullanilan bitki tirlerine bagh olarak yol iizerinde olumlu veya

olumsuz etkileri vardir.

Yol kenar1 bitlendirmesinde planlamadan uygulamaya kadar asagidaki

prensiplere uyulmalidir. Bu prensipler su sekildedir;

* Yiikselti, toprak, iklim ve alanin korunmali veya korunmasiz olusu vb.
gibi kosullara uygunluk, dikim ve tohum ekimi i¢in uygun bitki
tiirlerinin secilmesi gerekir.

* Tohum i¢in filizlenme ve bitki gelisimi i¢in miimkiin olan en iyi nem
kosullarin1 saglayan bir yatak hazirlamaktir. Bu da tohum ve bitkinin
uygun bir derinlige yerlestirilmesi demektir.

* Uygun bitki oOrtiisti olusturmak igin esit bir tohum veya bitki dagilimi

saglanmalidir.
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* Nem ve sicakligin uygun oldugu kabul edilen dikim mevsimi siiresince
tohumlama veya dikim tamamlanmalidir.

* Toprak testleri uygun bitki besin maddeleri ve giibre miktarlarinin tespiti
i¢in en iyl yontemdir.

» Istenmeyen bitki tiirleri mevcut toprak nemi igin rekabete gegecektir ve
onu azaltabilecektir. Bunun i¢in bitki rekabetinin azaltilmast veya

ortadan kaldirilmasi gerekir.
2.7. Yol Boyunda Peyzaj Planlama Politikas1

Otoyol ¢alismalar1 esnasinda yol peyzaji politikasi i¢in asagidaki hususlara

dikkat edilmelidir.

» Bitki ortiisiinden; g6z kamasmasiin Onlenmesi, c¢irkin goriintii ve
objeleri gizlemek vb. gibi amaglar icin yararlanilmalidir.

+ Ozellikle hiz yollarinda gevresel giizellikler géz oniine serilmeli ve
stiriciilerin emniyeti artirilmalidir.

* Yol peyzaj1 goriiniis ve Olgekte gevresel peyzaj ile uyumlu bir sekilde
tasarlanmali.

* Yol kenarn peyzajimin kaynaklari olan yol glizergahinin gectigi
alanlardaki 0Ozellikle mevcut yer Ortiici bitkiler ve agaglardan
yararlanma cabalar1 azami olmal.

* Fonksiyonel bir bitki ortiisii yol kullanimindan 6nce hazir olmalidir.

+ Ozellikle otoyollarda yolun; yol kenarlarindaki yerlesim yerleri
iizerindeki olumsuz etkisini en aza indirmeli; dogal ve yasayan cevre
konulmalidir.

* Yol peyzaji, yol kenar1 korunmasi, yol yapilar1 ve ¢evresel korumaya
bagli olarak kendine 6zgii, bolgesel veya yerel gereksinimlere uygun
olacak sekilde tasarlanmalidir.

» Sehir (kent) alanlarindaki yol kenar1 bitki ortiisii komsu peyzajlarla
uyumlu olmalidir.

* Yoldan veya bitisik alanlardan arzu edilen goriintli korunmali.

» Bakim gereksinimleri ve su kullanimi minimuma indirilmelidir

« Siirlis monotonlugu azaltilarak stirticii giivenligi gelistirilmelidir.
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3. KARAYOLLARINDA BITKiLENDIRMENIN ISLEVLERI

Karayollar1 peyzaj planlamalarinda bitkilerin bir¢ok islevi vardir.Bu ¢ok
yonlii islevsellik bizi kategorizasyona sevk eder fakat bunlarin birbirleriyle siki
siktya iliski icinde olmalar1 bizim kategorizasyonumuzu zorlastirir.Ornegin,
stabilizasyon amaciyla yapilan bir bitkilendirme erozyonu Onledigi gibi ayni
zamanda kazalar1 hafifletici fonksyonuda disiiniilerek tasarlandiginda, trafik
emniyetini arttirmasi agisindan son derece fonksiyoneldir ve yine aym
bitkelendirrne iklim degerlerini yumusatmasi ile ekolojik, ilgi ¢ekici ve estetik
bir diizenleme ile gorsel yonden de fonksiyonel olabilir. Ancak anlatim kolaylig
olmas1 agisindan ve daha detayli irdeleyebilmek igin bitkilendirmenin islevleri

asagida goriildiigi gibi gruplandirilabilir:

1. Trafik emniyetini arttirict iglevleri
* Far 1s1klarinin 6nlenmesi
+ Kazalarin 6nlenmesi veya hafifletilmesi
* Kar ve riizgar perdeleri

* Optik yonlendirme (sinyal etkisi)

2. Miihendislik ,islevleri
» Kaz1 ve dolgu sevlerinin stabilizasyonu
» I¢inden gecilen sorunlu alanlarin stabilizasyonu -Giiriiltii perdeleme

* Toz ve zehirli maddelerin 6nlenmesi

3. Ekolojik iglevleri
* Ekosistem olusturma

» Iklim degerlerinin yumusatilmasi

4. Gorsel islevleri
* Yol boyunca ilgi ¢ekici diizenlemeler
* Cergeveleme ve perdeleme

* Yapisal elemanlar1 yumusatma
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cal bitkilerinin cok yonlii islevleri:

1. Bitki, kok sistemi ile topragi tutar.

2. Govdesi ve diger organlariyla toprak akisini engeller.

3. Yagislar nedeniyle akan suyun hizini azaltip erozyona engel olur.

4. Kar siperi olarak: bitki ¢cevresindeki kar ile toprak sudan daha uzun siire
faydalanir (toprak rutubetini saglar).

5. Toprak iistli organlarini dokmesi ile (6rn:yaprak gibi) dogal humusu
olusturur.

6. Suyun getirdigi materyaller ile bitki gelismesinin devami igin kendi
dibinde kaliteli bir toprak olusur.

7. Olusturdugu golgesi sayesinde, yeni gelen bitkileri giinesin zararli
etkilerinden koruyarak, cevrede yeni bitkilerin gelismesine yardimci
olur.

8. Geng bitkileri riizgarin zararli etkilerinden korur.
3.1. Bitkilerin Trafik Emniyetini Arttiric islevleri

3.1.1. Far isiklarimin 6nlenmesi

Cift seritli yollarda, tek seritli yollarin virajlarinda, birbirine ¢ok yakin
olan karayolu ve demiryollarinda karsidan gelen araglarin far isiklar1 daima
stirliciiniin  gozlerini rahatsiz ederek trafik emniyetini tehlikeye digiiriir. Far
1siklarma engel olmak i¢in orta refiijlerde, virajlarda ve yan yana seyreden
demiryolu ile karayolu arasinda sik bir sekilde bitkilendirme yapilir. (Lorenz.
1975). Orta refiijlerde yapilan bitkilendirme, karsi yonden gelen araglarin,
birbirlerinin farlarindan rahatsiz olmalarini engellemesi yaninda, gilizergahin
belirlenmesi ve yolun peyzaja baglanmasi acisindan da etkilidir. Ayrica yagish
havalarda orta refiij bitkileri ile karsi serittekilerin ¢amur ve su sigramasindan

korunmalar1 saglanir.
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Sekil 56: Orta refijlerde far isiklanna Karsi yapilan bitkilendirme trafik emniyetini ve
yolun peyzaja uyumunu arttirir (Lorenz. 1975).

Far 1siklarina kars1 bitkilendirmede, yollarin sehre yakin veya sehrin
icinden gegcen kisimlarinda amaca uygun kiiltiir formlarin1 kullanmak
miimkiindiir. Ancak kirsal peyzaj icindeki kisimlarinda dogal ortiideki tiirler tercih

edilmelidir. (Akdogan, 1967).

~
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Sekil 57: Karayolu ile demiryolundaki far isiklarinin olumsuz etkilerinin dnlenmesi
(Akdogan 1967).

Orta refiijlerdeki bitkilendirmenin bir takim prensiplere gore yapilmasi
gerekir:
1. Dar orta refiijlerde, monoton bir goriinlis saglayan tek bitki tiirlinden
yapilan bir bitkilendirmeden kagmilmalidir.

2. Bitkilendirmenin kalib1 ve 6l¢iisii yolun proje siiratine uydurulmalidir.
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3. Kesintisiz yapilmis bir bitkilendirme yerine 1siklar1 Onleyici zikzakli
bir uygulama tercih edilmelidir.

4. Orta refiij bitkilendirmesinde kullanilacak bitki tiirlerinde su 6zellikler
aranmalidir:

* Yerden itibaren dallanmali ve yogun bir doku meydana getirmelidir.

* Yoldan ¢ikan arabalara engel olmasi bakimindan, segilen bitkilerin

govdeleri ¢abuk kirilabilen ya da ¢ok esneyen karakterde olmamalidir.
* Cok boylanmamalidir, yaslandik¢a karakterini degistirmemelidir.
* Egzoz gazlarindan etkilenmemelidir.

* Cabuk biiyliyebilmeli ve kolay tiretilebilmelidir. (Akdogan, 1967).

Refiyj bitkilerinin bu 6zellikler disinda herdem yesil, yaprakli ve budamaya
(genglestirme igin) dayamikli olmalar1 gerekir. Ote yandan trafik giivenligi
bakimindan cali formundaki bitkiler yan taraflarda, boylu agaglar ise orta

kisimlarda planlanmalidir. (Késeoglu, 1980).

Trafik emniyeti, orta refiij diizenlemesi 6zellikle Otoyol (gidisi gelisi ayr1
genis yollar) orta refijjlerinin diizenlenmesi ile 6nemli Ol¢iide saglanir. Orta
refiijlerde goz kamasmasini engellemek icin bitkisel bir sistem yerine cansiz
malzemeden yararlanilarak metal perdeler de kullanilmaktadir. Ancak hangisine
oncelik verilmesi gerektigi konusuna agiklik getirilememistir. Cilinkii her ikisinin
avantaj ve dezavantajlar1 vardir. Bitkilendirme ile g6z kamasmasini Onleyici
metal perdeleri karsilastiracak olursak asagidaki sonuglar ortaya cikar. (Celem,
1988).

1. Bitkiler daha etkin bir koruma gdrevi yaparlar. Ancak yapilarinin
degisik olmasi nedeniyle koruyucu parmakliklar gibi belirli bir etki diizeyini her

zaman gosteremezler.

Yapragint doken aga¢ ve c¢alilar kullamildiginda, kisin koruyucu
parmakliklarin aksine azalan bir etki s6z konusu olacaktir. Ancak yiiksek boylu
odunsu bitkiler kullanilarak, algak boylu koruyucu metal perdelere oranla ¢ok

daha etkin bir koruma saglanabilir.
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Bitkilerin 1s1k kuvvetini azaltma oranlar1 J.Bauch (1969)'a gore soyledir:

* Sik dalli ve yar1 herdem yesil yaprakli ya da ibreli aga¢ ve calilar; kuru
yolda %385, 1slak yolda %84.

* Seyrek yapili yazin yesil agac ve calilar; kuru yolda yaklasik %71.5 1slak
yolda yaklasik %72.

 Alt kisimlar1 kel ya da yanlis dallandirilmis aga¢ ve ¢alilar; kuru yolda
yaklagik %38.

2. Bitkiler daha yiiksek olmalar1 nedeniyle siiriiciiye optik olarak daha iyi

sliriis olanag: saglarlar.

3. Bitkilerin degisik boy ve yapilar1 nedeniyle tek diizelik ortadan kalkar

ve siirliciiniin ¢abuk yorulmas: engellenmis olur.

4. Bitkiler, arabalarin yoldan ¢ikmasini engellerler. Ancak genelde 5-6 m.
genigliginde olan orta refiijlerde 2-3 sirali bir dikim s6z konusu olacagindan
bitkilerin bu etkisi oldukg¢a sinirli olacaktir. Metal perdeler ise, bu konuda daha

etkilidirler.

5. Orta refiijde yapilan goz kamasmasini engelleyici bitkilendirme ayni
zamanda riizgar1 engelleyici rol oynar. Gergi ayn1 islevi metal perdeler de yapar
ancak daha boylu ve genis olan bitkisel sistem kadar etkin bir koruma ortaya

koyamazlar.

Bitkisel sistem kurulus ve onarim konusunda metal perdelere gore daha
avantajlidir. Ancak ilk ti¢ y1l bakim masraflarn yiiksektir, kapladiklar: alan daha
genistir. (Celem, 1988).

Sonug olarak orta refiijlerde canli bitkisel malzeme ya da cansiz malzeme

kullanmak duruma gore degisebilir.

Orta refiijde en iyi sonucu agac ve ¢alilardan olusturulan seritler verir. Bu
malzemenin yilin her doneminde dipten taga kadar olusturduklar: yeterli siklik ve

stirliciiye sagladiklar1 degisik goriintli onlarin basarilarini saglar.
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Orta refiijlerde far 1siklarina kars1 koruyucu bitkilendirme ¢alismalarini iki

grup altinda inceleyebiliriz. (Celem, 1988):
1) diiz orta refiijlerde bitkilendirme

Yol korkulugunun 6nemi;orta reflij genisligini minimum 5 m. olan otoyol
ve karayollarinda olusturulacak olan bitkisel bir sistemle saglanir.Yol korkulugu 3
degisik konumda orta refiijde yer alir.

a. Orta reflijiin her iki yaninda olabilir.

b. Ortadan tek bir yol korkulugu olabilir.

c. Bir yanda tek bir yol korkulugu olabilir.

Bitkiler goz kamasmasina karsi optimal bir korumayi basardiklar1 gibi
giizel ve degisken bir manzara da olusturmalidirlar. Bu nedenle sik yapili bitki
tiirlerini yola paralel ve seyrek dikmek yerine gruplar halinde dikmek gerekir. Her
sirada sik yapili bitki tiirlerinden 10-20 adetlik gruplar olusturduktan sonra aralari
seyrek dokulu bitkiler ile doldurulmalidir. (Celem, 1988) .

Sik yapili bitki tiirleri ile gruplarin olusturulmasinda bugiine kadar

yeterince onem verilmeyen bazi olasiliklar vardir.

Sik yapili bitkilerden olusturulan gruplarin birbirine olan mesafeleri yol
durumuna gore degisir. Celem (1988)'e gore, diiz yollarda 10-30 m aralik yeterli
olur, doniislerde ise bu mesafenin kisa tutulmasi gerekir. Bosh'a gore
bitkilendirme gruplar1 arasinda birakilan bu bosluklarin  uzunlugu refijj
genisligine, yatay kavis ¢apina ve far isiklarinin dagilma agisina bagli olarak
degisir ve Bosh bu araliklarin uzunlugunu asagidaki formiille hesaplamaktadir.
(Lorenz, 1971).

Diiz yollarda: L= M-I/ tgS
Kavislerde: L=f (R.M.S)
M=Refijj genisligi

R=Yatay kavis ¢ap1

B=Far 1ginlarinin dagilma agis1

L=Ara boslugu
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Refijjlerde estetik ilkelerle tamamen oOrtiisen bir diizenleme yapilamaz,
ciinkii otoyolu optik olarak tamamen bdlmemek icin refiijjde yapilan
bitkilendirmenin belli bosluklarla olmasi lazzimdir ve genellikle bu bitki

gruplarinin aralarina ¢im ekilir.

Orta refiijlerde kullanilacak canli malzemenin oncelikle olumsuz ortam
kosullarina dayanikli olmasi gerekir. Ciinkii orta refiijler yasam ortami olarak
son derece uygun olmayan kosullara sahiptirler. Tuz, kuraklik, yiiksek sicaklik,
yogun 1siklanma, hareket halindeki motorlu araglarin yarattigt hemen hemen
devamli riizgar, toz ve egzoz gazlart bu olumsuz kosullardan bazilaridir.
Buzlanmanin ¢ok oldugu bolgelerde yapilan tuz serpme islemi en 6nemli ekolojik
faktordiir. G.Saver'in (1963) yaptigi arastirmaya gore asagidaki bitki tiirleri,
tuzdan en az zarar goren tiirler olarak saptanmistir. (Celem, 1988):

Acer campestre,

Euonymus europaeus,

Hippophae rhamnoides,

Lonicera xylosteum,

Prunus serotina,

Qercus petraea,

Ribes alpinum,

Symphoricarpos albus,

Bunun yani sira bitkilerin miimkiinse tiim yil boyunca yeterli siklikta
olmalari yani bol dallanabilmeleri, kisin kuru yapraklari tizerlerinde tutabilmeleri
veya herdem yesil olmalar1 gerekir. Tiim yi1l boyunca ¢ok sik bir yap1 olusturan
bitkiler fazla degildir. Bunlara drnek su tiirler verilebilir:

Carpinus betulus,

Quercus robur,

Quercus patraea,

J.Bauch'a gore goz kamagmasina karsi cok etkili olan diger tiirler (Celem,
1988):

Crataegus monogyna,

Crataegus oxyacantha,
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Rosa canina,
Salix caprea,
Cornus sanguinea,

Ligustrum vulgare.
2) yiikseltilmis orta refiijlerde bitkilendirme

Daha etkili bir koruma yaratmak istendiginde yiikseltilmis orta
refiijlerde de koruyucu bitki sistemleri olusturulabilir. G.Neef, daha az alan
gerektiren, g6z kamasmasina kars1 daha etkili bir koruma gerceklestiren
araglarin yoldan ¢ikma tehlikesini Onleyen yiikseltilmis  orta refiijleri

gelistirmistir. (Celem, 1988).

Yiikseltilmis orta refiijde 15-30 cm. ¢apli canli sogiit ¢ali demetleri,
150 cm. aralikla iist iiste yerlestirilir ve aralar1 toprakla doldurulur. Béylece 150
cm. genigliginde 75 cm. yiiksekliginde bir teras olusturulmus olur. En alttaki canli
cali demetleri 15-20 cm. topraga gomiiliidiirler. Her 50 cm.de bir 150 cm.

uzunlugundaki kaziklar ile sabitlestirildikten sonra tel ile birbirine baglanirlar.

Bu sekilde olusturulan terasa {i¢ sirali dikim yapilabilir. Her iki yana yatik
olarak ¢ali dikilirken ortaya normal sekilde aga¢ ya da ¢ali dikilebilir. Terasin her
iki yaninda kalan toprak alana da ¢im tohumu ekilir. Gerekirse bu alanlar plaktas

veya ¢im derzli beton prekast elemanlar ile de kaplanabilir. (Celem, 1988).

Bitkisel metaryal olarak; diiz orta refiijlerde kullanilan bitkilere ek olarak

s0giit cali demeti, ortama uygun ¢ok yillik ¢ayir bitkisi tohumlari kullanilir.

Yiikseltilmis orta refiijler far 1siklarindan koruyucu etki gdsterirler, ayn1 zamanda
arabalarin yoldan ¢ikmalarini da engellerler. Cali demetleri terasin bozulmasini
Onleyeceklerinden yiikseltilmis orta refiijler uzun siire islevlerini yerine
getireceklerdir. Daha sonralari terasta dikilen bitkiler de bu gorevi
iistleneceklerdir. Bu 6zellikler yiikseltilmis orta refiijlerin iistiin yonleridir. Ancak
bu refiijler buzlanmaya kars1 uygulanan tuzlamaya dayanikli degildirler. Tuzlama

uygulamalari, cali demetlerindeki sogiitleri ve teras iizerine dikili bitkileri
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olumsuz etkiler ve terasin ¢okmesine neden olur. Bu nedenle yiikseltilmis orta

refiijleri kislari ilimli olan bdlgelerde uygulamak dogru olacaktir. (Celem, 1988).
3.1.2. Kazalarin énlenmesi veya hafifletilmesi

Laker'in (1966) bildirdigine gore benzer denemeler, Yol Arastirma
Laboratuvar1 (Road Research Laboratory) tarafindan Ingiltere'de de
gerceklestirilmigtir. Bu kez Rosa multiflora ile 7 m. genisliginde bir ¢it
olusturulmustur. Bu denemeler sirasiyla 90,20 ve 10 derecelik agilarla ve 30, 51
ve 46 km/s hiz ile li¢ farkli sekilde yapilmistir. Denemelerden alinan sonuglar
sOyledir; araglar 90 derecelik ag1 30 km/s hizla ve 20 derecelik ac1 51 km/s hizla
bitki seridine girdiginde dogrudan ge¢mistir. Oysa 10 derecelik ac¢1 46 km/s hizla
bitki seridine giren arac¢ ¢it i¢ginde 16 m. daha gittikten sonra durabilmistir. Yol
Arastirma Laboratuvart incelemelerinden su sonuca varmistir: orta refiij genisligi
ortalama 5 m. olan otoyollarda, miimkiin olan bitkilendirme genisligi 3 m.
olabileceginden; eger arag bitki seridine ¢ok kiiclik bir agiyla girmezse (her ne
kadar yiiksek hiz etkinligi azaltsa da), 3 m. genisligindeki bitki seridi, tamamen
etkili bir engel olusturamamaktadir. Arac¢ diisiik hizlarda yoldan ¢iktiginda bitki
seridi ile engellenmektedir ancak (bitki seridine girdikten sonra sert bir fren
yapilsa bile) bir otoyolda yaklasik 30 km/s den daha diistik bir vurus hizinin pek

miimkiin olamayacag diisiiniilmektedir (Todd, 1971).

Orta refiijde yapilan bitkilendirmenin far 1siklarini perdeleyici islevine ek
olarak, ikinci ve Onemli bir rolii de kontrolsiiz arabalarin hizim1 azaltmak ve
arabayr durdurmaktir. Refiij kazalar1 genellikle az olmakla beraber, her hangi
bir barikatin bulunmadigi durumlarda 6liimle sonuglanmaktadir. Iyi yapilmis bir
reflij bitkilendirmesi, soklar1 absorbe eder, arabay1 yavaslatir, geriye dogru diger
aracglarin yoluna atmaz. Bu yiizden fiziki engel olusturacak bitkilerin ne cabuk
kirilabilen, ne de fazla elastiki bir yapiya sahip olmalar1 gerekir. Sylvia Crowe,
Amerika'da Rosa multiflora’ nin bu amag i¢in en uygun ve en ¢ok kullanilan bir
bitki oldugunu ve bu bitkinin yaklasik 75 km. hizla giden kontrolden ¢ikmis
bir arabay1 siiriiciiye hi¢ =zarar vermeden, arabayr ise ¢O0k az hasarla

durdurabildiginin tecriibelerle tespit edildigini belirtmektedir. (Akdogan, 1967).
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Kazalan hafifletici etkiye sahip  bir  bitkilendirme ayn1 zamanda
yolun iki tarafindaki dolgu sevlerinde yapilarak da yoldan ¢ikmis bir arabanin
diisiisiinii hafifletmek miimkiin olabilir. (Akdogan, 1967).

Afac

Sekil 58: Dolgu sevlerindeki plantasyona bir 6rnek (Tarmiverdi 1975)

Sekil 59: Yarma sevlerin bitkilendirilmesi (Anonim 1998)

Yol kenarindaki aga¢ ve calilar, araglarin ucarak vadi tabanina veya nehir
ve gol sularina kadar yuvarlanmalarina engel olur. Bu yiizden keskin virajlarin dig
kisimlar1 ve ugurum kenarlar1 bu amagla sik bir sekilde biiyilik agaclarla kapatilir.

(Lorenz, 1975).

Sekil 60: ilerisi goriilmeyen keskin virajlarin dis kenarlar1 bitkilendirilerek giizergahin

yonii belirlenir ve bir kaza aninda araglarin agagiya ugmasi da engellenir (Lorenz, 1971).
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3.1.3. Kar ve riizgar perdeleri

Karasal ve sert iklimin hakim oldugu yerlerde, kar firtinalar1 hakim
yonden eserek yollarn bir kisminin karla dolmasina neden olur. Iste buna engel
olmak i¢in riizgar yoniine dik olarak aga¢ agacgcik ve g¢alilarla sik bir sekilde kar
perdeleri olusturulur ve bdylece trafikte yarattigi giigliikkler kismen de olsa

engellenmis olur.

Karayollarinda, iki tarafi morfolojik yliikseltilerle kapali alandan agik
peyzaja cikista ve siirekli hakim riizgar yoniine maruz kalan agik kesimlerde,
kuvvetli riizgar etkisi trafik kazalarina neden olmaktadir. Bu ylizden, kapali
kesimlerden sonra 6zellikle ormana giris ve ¢ikiglarda yer yer yiiksek ve algak
kitleli bitkilendirme ile, ani riizgar etkisi azaltilabilmekte, giivenli bir gecis

saglanabilmektedir. (Kog, 1979).

Acik giizergahlarda sik dokulu riizgar perdeleri yapilirken, ormana giris ve
cikislarda tedrici bir gecis saglamak icin gevsek dokulu bir bitkilendirme yapilir.
(Lorenz, 1975).

Korunmamis agik sahalarda kuvvetli riizgarlar ve 6zellikle bunlarin sebep
oldugu kar yigintilar1 trafik kazalarina ve gii¢liiklerine sebep olur. Buna engel
olmak icin ahsap c¢italardan yapilmis portatif perdeler veya bitki ¢itleri kullanilir.
Ahsap perdelerin her sene bahar aylarinda, kaldirilmalar1 ve kis aylarindan 6nce
tekrar yerlestirilmeleri gerekir. Tesis giderlerine tamir masraflarinin da
eklenmesiyle bu tiir kar siperleri oldukca pahaliya mal olmaktadir. Ayrica goriiniis
olarak da peyzajda pek cazip elemanlar oldugu diisiiniilemez. Bu yiizden bitkilerle
kar siperleri olusturmak, hem daha ekonomik ve kalici, hem de yol ile peyzaj

arasindaki bagi kurmada daha etkili bir ¢6zlimdiir. (Akdogan, 1967).

Karayollarinda, trafik emniyetini arttirma amaciyla yapilan kar ve riizgar
perdelerinin olusturulmalarinda bir takim prensiplere dikkat edilmesi gerekir.

(Akdogan, 1967).
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1. Kar ve rilizgar perdelerinin tesis edilecegi yollarda kamulastirma
alaninin, gevre peyzajma uygun bir bitkilendirmeye imkan verecek genislikte

olmas1 gerekir.

2. Kamulastirma alami dar olan yollarda kar perdesinin miimkiin
oldugunca kamulastirma sinirina yakin tesis edilmesi gerekir. Boylece yol, her iki
tarafindan tekdiize bir bitki duvar ile ¢evrilmis bir koridor tesirinden kurtulmus

olur.

3. Crowe (1960)'a gore canli riizgar perdelerinin tesirli olabilmeleri i¢in,
hava akimlar1 ve arazinin tesviye egrileri géz oniine alinarak planlanmasi gerekir.
Riizgarin yoniine dik ve genellikle tesviye egrilerine paralel bir agaglama

yapilmalidir.

4. Siiriictiniin  gorlis sahas1 icine giren peyzaj giizelliklerinin (gol
manzarasi, akarsu veya giizel manzarali bir koy vs...) maskelenmemesi
gerekir. Boyle durumlarda yiiksek boylu bitkiler yerine algak boylu ¢ali tiirleri

secilmeli veya bitki ile yapilmis bir perde fikrinden vazgecilmelidir.

5. Yolun yapimi sirasinda, yolun iki tarafindaki arazinin tesviye isi
oradaki dogal ortiiniin gelismesine imkan verecek sekilde yapilmis ise, bu gibi
sahalarin sadece koruma altmma alinmasi bile, kar perdesi islevini gorecek
dogal vejetasyonun gelismesine imkan saglar. Bu durumda ekonomik yonden

de yarar saglanmis olur.

6. Bir bolgede olusturulacak riizgar ve kar perdesinin yola uzakligini,
yiiksekligini, yoniinii ve kullanilacak bitki tiirlerini belirleyecek olan kriterler;
yolun ve kamulastirma alaninin genisligi, alandaki kuvvetli riizgar yonii ve hizi,

arazinin topografik yapist ve dogal peyzajdaki vejetasyonun karakteridir.

7. Uslu'ya gore, genel olarak canli kar perdelerinin yoldan 20-25 m.

uzaklikta yapilmalar1 uygun olmaktadir. (Akdogan, 1967).
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Ruzgar Tarafi Anayol Tarafi

Sekil 61: Kar perdesi (Urgeng 1990, Selimoglu 1994).

Kar birikimine aga¢ dikmenin etkileri

A.Sol tarafta (riizgar tarafi) stk

B.Korunmus tarafta sik ¢alilar

C.Hem riizgar tarafi hem korunan tarafta sik galilar
D.Her iki tarafta da gevsek calilar

E.Kar birikme hatt1 boyunca ¢alisiz dikim

F.Yol boyunca dikim

T
Riizgar Yonii
—

KoruyucufSerit

%% ler Serbest Rigara
Kayasla Rilegar bz
gistermektedic.
204 \Mah d0n

15h 10w Is-n {sh |iow

Serit boyunun misli itibariyle

Sekil 62: Riizgar perdesi (Urgeng 1990, Selimoglu 1994).



65

o0 x Qo
O x O+
o »
:O X O:
eO x Qo
[ ]
e0O x O
:O X O:
O x O:
——7.00 —{ b 7.00 —

oo i

e 4.00 ~——y M 4.00 —p
Sekil 63: Degisik serit genisliklerine gore riizgar perdeleri (Urgeng 1990).

Sekil 64: Kar firtinalar1 hakim bir istikametten eserek karayolunu bir kismini daima karla
doldururlar. Buna mani olmak i¢in riizgar istikametine dik olarak agac, agac¢ik ve calilardan sik

bir sekilde kar perdeleri tesis edilir (Lorenz, 1975).

3.1.4. Optik yonlendirme (sinyal etKisi)

Stiriicli, yolun i¢inden gectigi peyzaja ait Ozelliklerle beraber yolun

kendisini ilgilendiren baz1 niteliklerini 6nceden hissetmek ister (Akdogan, 1967).

Yol seritlerinin peyzaj igerisindeki giizergahlarini, uygun bir bitkilendirme

ile optik yonden daha kuvvetli, tesirli ve belirgin bir hale getirmek
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miimkiindiir (Lorenz, 1975). Yolun trafik emniyeti bakimindan bu gereklidir. Bu
amagla yapilmis bir bitkilendirme siiriicliye, yerlesme alanlarina yaklastigini ikaz

edebilir.

Buradaki bitkilendirmenin sekli, zirai veya dogal peyzaj icinden gegen
bir yol boyunca yapilmis olan birkilendirmeden tamamen farkli olabilir. Yiiksek
boylu agaclar yaklasan bir kavsagi haber verebilirler. (Akdogan, 1967). Bu
agac gruplari yolun bittigini veya diger bir yolla birlestigini isaret ederler. Ancak
bu bitkilendirme; kavsak noktasinda yollarin hag¢ seklinde mi yoksa ¢atal seklinde
mi birlestiklerini isaret etmelidir. Ayrica goriise engel olmamak i¢in agag¢ gruplari

kavsaga ¢ok yaklastirilmamalidir. (Lorenz, 1975).

Virajlarin dis ¢aplarinda yapilacak bitkilendirme kavislerin ¢ok daha

onceden siiriicii tarafindan anlasilmasina yardimei olur.

Koprii  baslarinda ve st gecitlerde yapilacak sinyal tesirli
bitkilendirmeler yola ait 6zellikleri siirliciiye dnceden haber vererek; karanlikta,
sisli, yagmurlu ve karli havalarda optik yonden emniyetli bir trafik akisi saglar

(Akdogan, 1967).

Sekil 65: Arkasi goriinmeyen kubbe seklindeki yol giizergahlarinda bitkilendirme
(Tanriverdi 1975).
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Sekil 66: Virajlarda dis kenarin plantasyonuna bir 6rnek (Tanriverdi 1975).

Sekil 67: Yol kavsaklarinin karsisina sinyal tesiri uyandirmak gayesi ile biiylik agag

gruplarn tesis etmek lazimdir. Bu aga¢ gruplari yolun bittigini veya diger bir yolla birlestigini
isaret eder (Lorenz, 1975).

Sekil 68: Genellikle yol kavsaklar siiriiciiniin dikkatini ¢ekmek i¢in aga¢ gruplari ile
tesirli bir sekilde belirgin hale getirilir. Fakat bu agac gruplar1 kavsak noktasindan yollarin hag
seklinde mi yoksa ¢atal seklinde mi birlestiklerini isaret etmelidir. Ayni zamanda muhtelif
istikametler siiriiciiniin goriisiine agik tutulmalidir. Goriise mani olmamak i¢in aga¢ gruplari

kavsaga cok yaklagtirilmaz (Lorenz, 1975).
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Sekil 69: Yol kavsaklarinda, aga¢ kulisleri daima kavusan yolun karsisina yerlestirilir.

ana istikametin goriisiine mani olmamak sart:1 ile aga¢ gruplarinin altina ¢ali gruplar1 da dikilir

(Lorenz, 1975).

3.2. Bitkilerin Miihendislik islevleri
3.2.1. Kaz1 ve dolgu sevlerinin stabilizasyonu

Sevlerin stabilizasyonunda Onemli bir ozellik toprak kiitlesinin yer
degistirip degistirmemesidir. Onun bir¢ok 0Ozelliklerini degistiren bu islem
sirasinda yerinde birakilan veya topragi kazinip alinanlara kazi sevleri, taginip

yolun algak kismina yayilanlara dolgu sevleri denilmektedir. (Giiney, 1985).

Topografik 6zelliklere uymayan modern otoyollar dogada onarimi ¢ok gii¢
veya imkansiz birtakim kazi ve dolgu yiizeylerinin ortaya ¢ikmasina sebep olurlar.
Bunlarin peyzaja tekrar kazandirilmalari igin, bir arazi sekillendirmesi ve
bitkilendirme yapilmasi gerekmektedir. Bu onarim c¢alismalarinda, arazinin

jeolojik oOzellikleri, iklim ve toprak sartlari ile egimlerin geometrik 6zellikleri

e

7S

onemli rol oynarlar (Akdogan, 1967).

Sekil 70. Sevlerdeki bitkiler istinat yapilarinin minimumda tutulmasina yardimei olurlar

(Giliney 1985).
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Kazi sevleri veya yarma sevleri de denilen bu dogal alan agmalarinda;
ham toprak ¢iktig1 ve zeminde kompaktlasma goriildiigi i¢in bitki tutmasi daha
zor, ancak topragin gevsek olmamasi nedeniyle erozyon biraz daha yavastir.
Karayolundan kolayca goriilmeleri estetik agidan daha ¢abuk diizenlenmeleri

istegini dogurur.

Dolgu sevlerinde en biiylik avantaj bunlarin insan eliyle yapilmalaridir.
Istenilen geometrik &zellikler verilebilir, dnlemler daha kolay almabilir. Bu

sevlerde bitki yetistirmek daha kolaydir. (Giiney, 1985).

Kazi ve dolgu sevlerinde yapilacak bitkilendirmenin basarili olmasi,
sevlerin geometrik 6zelliklerine de baghdir. Sevin dikligi, uzunlugu, bigimi, yoni
(bakis1) ve sev yiizeyinin pirizliligli gibi oOzellikler erozyonda son derece
etkilidirler. Bu 6zellikler ayrintili olarak incelendiginde; erozyon miktarinin, sevin
egimi, uzunlugu ve giineye bakma oram ile arttig1 ; piirlizliligi ile azaldigi
goriilmektedir. Yiizey bicimi dis biikeyden i¢ blikeye dogru gittik¢e yine erozyon
azalmaktadir (Giiney, 1985). Gergekten, ¢ok dik ve tek tip, adeta tras edilmis gibi
cok diizgiin bir egim meydana getirmek, bitkilendirme bakimindan da bazi

avantajlarin kaybolmasi demektir. (Akdogan, 1967).

Sevlerin bitkilendirme ile stabilizasyonunda arazinin toprak yapisinin rolii
onemlidir. Bu islem her tip toprak i¢in farkli olmak zorundadir. Sevlerin

olusturdugu toprak tipleri 5 grupta incelenebilir. (Akdogan, 1967).
1. Kumlu yiizeylerde

2. Killi yiizeylerde

3. Kiregli yilizeylerde
4. Sist ylizeylerde

5. Kayalik yiizeylerde

1) kumlu yiizeylerde:

Bu gibi sevlerde, toprag: stabilize eden bitkiler ve 6zellikle ¢ayir bitkisi
tiirleri kullanilmalidir.

Agropyron cristatumr,
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Agropyron intermedium,
Bromus inermisr,

Festuca elatior,

Poa pratensis, bu amacla kullanilabilecek cayir bitkilerinden bir kagidir.
Crowe, ¢ali formuna dahil bitkilerden;

Ulex europeus,

Cytisus sp. ,

Calluna vulgaris,
agaclardan ise Betula ve Pinus' lar1 tavsiye etmektedir (Akdogan , 1967).
2) killi yiizeylerde:

Bitkilendirmeden iyi netice alabilmek i¢in bu tiir sevlerin ¢ok hafif egimli
bir tarzda sekillendirilmesi gerekir. Kirecli ylizeylerde kullanilacak bitkilerle
tezat olarak, miimkiin oldugu kadar derin koklii bitkiler tercih edilmelidir. En iyi
stabilizasyon sekli belirli araliklarla cakilmig ahsap kaziklar arasinda oriilmiis it
duvarlardir. Agir kitle olusturacak agaglamalardan kacinmali, daha ¢ok atik veya

yerde siirliniicii bitkiler tercih edilmelidir.
3) kirecli yiizeylerde:

Crowe'a gore, bu ¢esit sevlerin tanzimi sirasinda diizgiin bir sev ylizeyi
meydana getirmekten kaginmali ve bitkilendirme i¢in toprak dolu cukurlarin
olusumu dikkate alinmalidir. Bu gibi durumlarda fidan dikme yerine, agag, cali
ve diger ¢esit bitki tohumlar1 ekme tercih edilmelidir. Koklii bitkilerle de bazen
1yl sonuglar aliabilir. Kiregli kazi yiizlerinde daha ziyade dogal rejenerasyona
hizmet edecek uygun anag bitkilerin, kaz1 veya dolgu sevlerinin {ist taraflarina
dikilmeleri ile basar1 saglanabilir. Kiregli kaz1 yilizeyleri don tesiriyle ¢abuk
dagilmaya miisait olduklarindan miimkiin oldugunca sik bir 6rtiiniin olugturulmasi

distintilmektedir. (Akdogan, 1967).
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4) sist yiizeylerde:

Bu tiir sevler bitkilendirme i¢in ¢ok az imkan saglarlar. Bu yiizden sev
yilizeyinde iist toprak bulunabilen veya konulabilen kiigiik ¢ukurlarin temini
gerekir. Bitkilendirme i¢in, tohumlari ile kolay iireyebilen Betula ve Salix tiirleri

tavsiye edilmektedir.
5) kayalik yiizeylerde:

Sevlerin stabilizasyonu i¢in yapilacak ¢alismalar yol yapimi caligmalari ile
birlikte baslayip paralel olarak yiirtimelidir. Sevlerin geometrik o6zelliklerinin
kazandirilmasi ile baglayan bu caligmalar, gerekli yerlerde (6rn; dolgu sevleri)
topragin sikistirilmasi, konstriiksiyonel elemanlar kullanimi, bitkisel topragin
serilmesi ve bitkilendirme c¢alismalarint igerir. Ayrica kimyasal madde

puskiirtmek suretiyle de sev stabilizasyonu miimkiindiir. (Giiney, 1985).

Erozyona kars1 koyabilmek i¢in bitki ortiisiiniin kaginilmaz oldugu haller
istisna edilirse, kayalik ve kirecli arazilerdeki yarmalar son derece dramatik bir
goriiniise sahiptirler. Bununla beraber bazi yayilici, sarilict ve sarkici bitkileri
kompozisyona dahil etmek yerinde bir hareket olur. Bir¢ok hallerde yol
yapiminda, belli bir siire sonra kayalik yarmalarda yoresel bitki Ortiisliniin yerlesip
gelistigi ve cazip bir takim dogal kaya bahgeleri meydana geldigi goriliir.
(Akdogan, 1967).

Sev stabilizasyonu ¢aligmalarinda dnceleri uygulanan ve oldukga pahaliya
mal olmakla beraber yeterince etkili olmayan duvarlar, setler, teraslar, citler,
kaziklar, tel aglar gibi 6nlemler bitkilerle desteklenmekte, bazi yerlerde de yerini
dogrudan bitkisel Ortiilemeye birakmistir. Cogu zaman sadece sistemin tesis
edildigi ilk yillarda bitkilerle birlikte cansiz onarim materyallerine ihtiya¢ duyulur
(Celem, 1979). Giiney (1989)'e gore, bugiin artik bitkilerin toprak erozyonunu

onlemede en etkin ve yeri doldurulamaz bir materyal oldugu kabul edilmektedir).
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Sev stabilizasyonunda bitkilerin islevlerini sdyle siralayabiliriz. (Giiney,
1985).

1. Toprak iisti kisimlari yagmur damlalarmin enerjilerini absorbe edip
dogrudan topraga degmesini onleyerek toprak yiizeyini korur.

2. Toprak fistiinde belli bir yiikseklige kadar yaptigi oOrtiileme ile
yiizeydeki su ve hava (riizgar erozyonu) hareketlerini onler.

3. Toprak alti kisimlariyla toprak kiitlelerini derinlere kadar tutarak
harekete gecmesini engeller.

4. iizerin de bulundugu toprag: golgeleyerek erozyona olan duyarliligini ve
evoporasyonu azaltir, nemini muhafaza eder.

5. Canli ve oli kisimlartyla topragin gecirgenlik ve eu tutma
kapasitelerini arttirir ve topraga organik madde saglarlar.

6. Mekanik yap1 lan korurlar ve onlarin daha kiigiik Olgiilerde etkili

olmalarini saglarlar.

Bu erozyonu oOnleyici etkilerin yani sira mikroklimay1 ayarlama, topragi
1slah ederek bitki ¢esitliligini arttirma, 151k yansimasini azaltarak goz kamagmasini
onleme, giiriiltiiyli absorbe etme gibi 6zellikleri ile yolu kullanan insana yaptig
olumlu psikolojik etkileri de trafik gilivenligi bakimindan o6nemlidir. (Giiney,

1985).

Bitkiler sevlere; dogrudan, koruyucularla ya da ¢esitli piiskiirtme materyali
ile birlikte piskiirtilerek tohumla, ¢im kesekleri halinde, c¢elik ve ayirma

bi¢iminde veya toprakli fidan bi¢ciminde yerlestirilebilirler. (Giiney, 1985).

Kazi1 ve dolgu sevlerinde stabiliizasyon amaciyla yapilacak
bitkilendirmenin sekli, peyzajin sekil ile tam bir uyum i¢inde olmalidir. Cevredeki
bitki topluluklar1 incelenmeli ve dogal cevre iginde bulunduklart sekil ve
oranlarda kullanilmalidirlar. Herhangi bir kazi ylizeyindeki bitkilendirme sev
ylizeyinin boyun (eklem) noktasini geriye dogru donmeli ve peyzajin devamiymis
gibi bir etki yaratmalidir. Bitkilendirmede en kotii sonuglar, sev yiizeylerinin tek
bir bitki tiirli ile kaplanmasi halinde ortaya ¢ikar. Dogal vejetasyon bakimindan
yoksun ve yuvarlak cizgilere sahip bir arazi formunda, sevlerde bitkilendirmeye

gitmekten ziyade egimlerin sekillendirilmeleri ve iist toprak yayilarak mahalli
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bitki Ortiisiiniin rejenerasyonunu tesvik etmek yerinde bir islem olur. Aksi halde
bitkilendirme peyzaj i¢cinde yama goriiniimiinden farkli bir karakter kazanamaz.
Kazi ve dolgu yiizeylerinin stabilizasyonunda herseyden Once {ist topragin
kaybolmasina imkan vermemek gerekir. (Akdogan, 1967). Bu sebeple birbirini
cesitli Ozellikler bakimindan tamamlayan bitkiler secilerek basar1 sansi
arttirtlmalidir. Yiizeydeki su ve toprak hareketini dnlemesi icin; toprak yiizeyini
iyice Orten, yogun dal ve yaprak dokusu olan toprak iistii aksamina sahip ve
toprak altinda iyice yayilabilen yogun, derin ve giiglii kok sistemine sahip bitkiler
kullanilmalhidir. Ayrica gelisme hizi yavas olmamali, dallart kirilgan, iri dikenli

olup kullanimi giiglesmemelidir. (Giiney, 1989).

Celem (1981) bitki tiirlerinin gosterdikleri 6zelliklere gore sevi en iyi
stabilize edebilecek bir dikim semasi gelistirmistir. Bu semada bitki tiirlerinin
siralardaki konumlar1 deneme sonuclarina gore, agirlik gosterdikleri ozellikler
dikkate alinarak birbirlerinin zayif yonlerini kapatacak sekilde kombine

edilmislerdir. (Celem, 1988).
3.2.2. icinden gecilen sorunlu alanlarin stabilizasyonu

Heyelan, erozyondan farkli olarak, diisme, kayma veya akma seklinde
topragin kiitlesel hareketidir. Cok dik yarmalar ve egimler yagisli mevsimlerde
daima kayma tehlikesi gosterirler. Bu kaymalara engel olmak icin karayollari
tarafindan genellikle beton veya tastan istinat duvarlari insa edilir. ve ¢ogunlukla

bu istinat duvarlar1 heyelanlar1 6nleyemez.

Gogme ve heyelanlar1 6nlemek icin kokleri derinlere giden agaclar, ¢alilar
ve ¢esitli ¢im tiirleri kullanmak gerekir. Bu tiir bitkiler hem fazla suyu kokleri
vasitasi ile emerek topragin daha ¢abuk kurumasini saglarlar, hem de derine giden
kokleri ile toprag: tutarak kaymasina ve kopmasina engel olurlar. Bu arada drenaj
v.s. gibi ingaat teknigi yoniinden uygun olan diger tedbirler de alinir. (Lorenz,

1975).
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3.2.3. Giiriiltii perdeleme

Glinlimiizde giiriiltii, diger ¢evre kirlenme sorunlar1 yaninda, insan
sagligin1 olumsuz yonde etkileyen ¢ok onemli bir sorun ve ¢ogu zaman bir hava

kirlenme tiirii olarak ele alinir. (Bayraktar, 1980).

Planlama ¢aligmalarinda, giiriiltiiyii olusturan seslerin fiziksel biiytikliikleri
degil kulagin duyabildigi seslerin 6l¢iimiine gerek vardir. Bu amagla kullanilan

uluslararasi 6l¢ii birimi A degerli "decibel"dir (dBA).

Desibel fiziksel bir biiyiikliik olmayip, hesaplamalarda kolaylik saglayan
oransal ve logaritmik bir degerdir. A degeri, kulakla duyulabilen frekans
siralamasina dayanir; esit giiriiltii giiclerinde diisiik  frekanslarin  daha az
rahatsiz edici olusunu dikkate alir. Bu nedenle dB(A) giiriiltii diizeyinden, her
hangi bir giiriiltiinlin yaklagik rahatsiz etme Olciisii anlasur. Ses 6lgme aletleri

uluslararas1 dB birimine gore gelistirilmistir. (Bayraktar, 1980).

Cevrede yapilan Ol¢iim ve hesaplamalarda herbir 10 dB(A) artimu,

giiriiltiiniin yaklasik 2 kat cogalmas1 anlamini tagir.

Giriiltiiniin insan {izerindeki etkileri, bir yanda giiriiltii diizeyi cins ve
stirekliligine baglilik gdsterirken, aym1 zamanda kisisel duyarliga, yasa, kulak,
sagligina, ses kaynaginin uzakligina, giiriiltiiye maruz kalma ve giiriiltiilii ortamda

yasama giiresine gore degisiklikler ortaya koyar. (Bayraktar, 1980).

Giriilti, kisilere gore degisik etkiler yapmakla beraber, bir genellemeye de
gidilebilir. Ornegin, Lekmann bdyle bir siiflama yapmis ve etkilerine gore 4

giirtiltii basamagi oldugunu soylemistir. (Celem, 1988).

Bu siniflamaya gore:

1. 30-65 dB arasi giiriiltiiler baz1 durumlarda rahatsiz edicidirler.
Rahatsizligin  sekli ve basinct ¢ok cesitlidir. Sinirlilik, ¢abuk
hiddetlenme, konsantrasyon bozuklugu, bas déonmesi, ¢alismaya karsi
gittikce artan isteksizlik gortilebilir. 45-50 dB'de uykusuzluk baslar.

2. 65-90 dB arasinda vegetatif sinir sisteminde psisik reaksiyonlar goriiliir.
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3. 90-120 dB aras1 giiriiltilerde psisik ve vegetatif reaksiyonlarla
beraber isitme organinda arizalar da goriiliir. Bu dB'deki sesler uzun
stire devam ederse agir isitme bozukluklari ve sagirlik meydana
getirebilir.

4. 120 dB. tzerinde kulakta agr1 yapar ve insan sagligi ic¢in tehlikeli

sayilir.

Glriiltiiniin insan saglig1 iizerindeki kotii etkileri, insan basina verimi
bliylik oranlarda azaltmaktadir. Bu azalmanin beden is¢ilerinde ortalama %30,

fikir is¢ilerinde ise %60 oldugu saptanmistir. (Celem, 1988).

Glirtiltiiyl ortaya ¢ikaran kaynaklar;
1. Endiistri glrtltileri,
2. Trafik giiriiltiileri (havayolu, tren ve karayolu trafigi),

3. Cesitli kent giiriiltiileri,

seklinde gruplandirilir. Karayolu trafiginin ¢ogunlugunu otomobil ve agir
vasitalar meydana getirir. Biitiin bu vasitalar giigleri ve hizlar ile orantili olarak
gurtiltii ¢ikarirlar. Bu 6zellikle otomobiller i¢in gegerlidir. (Celem, 1988).
Tek araba 32 km/s hizda 50 dB
Tek araba 64 km/s hizda 58 dB
Tek araba 96 km/s hizda 64 dB
Tek kamyon 40 km/s hizda 76 dB
Tek kamyon 80 km/s hizda 76 dB

Trafik giiriiltiisii, aracin motor giicii ve hizi yaninda, karayolunun egim
dereceleri ve kaplama 0Ozelligine gore de degisir. Lovejoy' a (1973) gore,
karayollarinda en yliksek giiriiltii diizeyinin 78-92 dB arasinda oldugu kabul
edilmektedir. (Bayraktar. 1980).

Giiriiltiiden korunmak veya etkisini en diisiik diizeye indirebilmek ¢esitli
yollarla saglanabilmektedir. Bunlar:
e Giliriiltii kaynagindan uzaklagmak,

¢ Yolda alinacak 6nlemler,
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e Yola gore yapilarin konumunu ve yiiksekligini diizenlemek yoluyla
alinacak onlemler,

e Yapilarin kendisinde kendisinde alinacak dnlemler,

¢ Yapim sirasinda alinacak 6nlemler,

e Yarma, setleme veya duvar yardimi ile perdeleme,

¢ Bitkileme ile alinacak dnlemler. (Bayraktar, 1980).

Yol planlamasinda giiriiltiiye karst bitkilerin kullanilmasi, baz1 kosullar
gerektirmekle beraber diger dnlemlere gore iistiinliikler saglar. Oncelikle dogal bir
materyal oldugu i¢in, yolun c¢evreye uyum saglamasinda yararli olur. Bunun
yaninda, giiriiltiiden bagka, toz ve zararli gazlarin tutulmasinda, havanin
temizlenmesinde onemlirol oynar. Insan iizerindeki ruhsal ve dinlendirici etkisi
ise, bitkilere, diger Onlemlerle karsilastirilmayacak bir istiinliik kazandirir.

(Bayraktar, 1980).

Ayrica bitkisel materyalin giiriiltiiyii emme ve dagitma ozellikleri sinirlt
olsa bile, giiriiltii kaynagin1 gorsel olarak engelleyerek psikolojik yonden farkli bir
etki yaratir. Clinkii, kaynagi goriilen, tanimlanabilen giiriiltiiniin insan lizerindeki

olumsuz etkisi olduk¢a fazladir. (Yazgan, 1979).

Bitkilerin bu ozellikleri sebebiyle, olanaklar Olgiisiinde, baska teknik

onlemlerle baglantili kullanimi lizerinde de durulmaktadir.

Yarma, setleme ve duvarlarla birlikte kullanilan bitkiler, sesleri absorbe
etmesi yaninda peyzaja uyum saglama ve gorsel yonden katkida bulunarak,

onlemin etkisini giiclendirmektedir.

Rostock ve arkadaglari (1979) tarafindan yapilan aragtirmalarda, sarilici
ve tirmanici bitkilerden;

Parthenocissus quinquefolia L.

Polygonum aubertii Henry

Hedera helix L.

Rubus fruticosus L. ile olumlu sonuglar alimmustir. (Bayraktar, 1980).

G.Beck'e gore bitkisel sistemin giiriiltli azaltma derecesi, cansiz

malzemeden yapilmis bir duvardan daha azdir. Bu nedenle arastirici bitkisel
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onlemi, giiriiltii engelleme seddeleri ile birlikte onermektedir. Boylelikle daha
etkin bir giirliltii azaltma saglayacagim1 vurgulamaktadir. Sekil 37'de giiriilti
perdeleri i¢in seddeleri olusturma ile ilgili bazi oneriler verilmistir. Eger giirtilti
kaynag1 (karayolu) ve yerlesim alam1 aym yiikseklikte ise, giiriiltii perdesi bir
giiriiltii 6nleme seddesi tizerine tesis edilmelidir. Yolun yerlesim alanina gore bir
miktar diisiik kottan gegmesi daha uygun bir koruma yapmaya olanak saglar. En
iyisi yol kotunun iyice diisiik oldugu durumdur. Bu durumda giiriiltii perdesi sev

tizerinde tesis edilir. (Celem, 1988).

Dogrudan dogruya bitkileme ile giiriiltii azaltilmasi amaciyla, odunsu
bitkilerin ¢ogunlukta oldugu bitki seritleri olusturulur. Gergekte duvar ve benzeri
perdeleme Onlemlerine gore, odunsu bitkilerin araliksiz bir yiizey olusturarak
sesin yayilmasini tamamen 0nlemesi olanaksizdir. Bu nedenle bitkileme yoluyla
giiriiltiiden korunma konusunda iyi sonu¢ almak, uygun nitelikte bitki sec¢imi,

dikim siklig1 ve bant genisligine baglhdir.

Yapilan arastirmalar, en az 10 m. genislikteki bitki seridi ile 6l¢iilebilir bir
giiriiltii azalmasi saglanabilecegini gostermektedir. Meister ve Ruhrberg (1959) ile
Beck (1965,1967,1971)" in bu konularda yaptiklar1 genis ve ayrintili arastirmalari
sonucunda, igne yaprakli agaclarin genis yapraklara oranla daha etkili oldugu, 100
m. genisliginde sik igne yaprakli bir bitki seridi ile giiriiltii diizeyinin yariya

inebilecegi belirlenmistir. (Bayraktar, 1980).

Giiriiltii azaltma yoniinden yeteneklerini inceledigi odunsu bitki tiirlerini
gruplandirmis ve bu gruplardaki tiirlerin genel karakteristiklerini su sekilde
siralamistir:

1. Yapraklar olanaklar dlgiisiinde genis oldukca sert ve dayanikli olmali,

2. Yapraklar giirtiltiiniin yayilma yoniine dikey ve birbirini Orterek bir

yiizey olusturacak dizilis gostermeli,

3. Bitkinin i¢ kisimlarinda da yiiksek yaprak yogunlugu gosteren bir

gelisme veya fazla yaprak ve dallanma kapasitesine sahip olmal,

4. Olanaklar 6l¢iisiinde uzun siire yaprakli kalma donemi. Digerleri

icinde oransal olarak az bulunmakla beraber bu bakimdan sadece



78

herdem yesil igne yapraklilar biitiin yi1l boyunca etkili olurlar
(Bayraktar, 1980).

Beck (1971) ‘e gore, yukarida belirtilen 6zellikler bakimindan su tiirler
onerilmektedir: Acer platanoides, Acer campestre, Parrotia persica, Platanus
acerifolia, Prunus padus, Prunus serrotina, Celastrus arbiculata, Celastrus

scandens, Aristolochia durior, Hedera helix.

Biitiin bunlarin yaninda, bitkilerin giiriiltii yayllma yoniine gore dikim
ozellikleri ve olanaklar oOlciisiinde bosluk birakilmayacak bir  striiktiir
olusturmalar1 son derece dnemlidir. Bu bakimdan,yerden baslayarak sik dallanma
gosterenler ile degisik ylikseklikteki bitkilerin bir arada kullanilmasi ve
yapraklarin : olusturdugu semsiye bigimindeki tag oOrtiisiiniin, birbiri i¢ine kismen

gecerek daha sik yap1 gelistirmesi lizerinde durulmalidir (Bayraktar, 1980).

Sekil 71: Giiriiltii kaynaklar1 karsisinda bitkisel dnlemeler (Giir ve Onder 2000).

DIREK GELEN SES

AZALARAK GELEN SES

SES
KAYNAGI

boabiidodlaslad wl

GUROLTU PERDESI

Sekil 72: Tek tiir bitkilendirme yerine karisik tiir bitkilendirme sesin kirilmasinda daha iyi
sonug verecektir. (Giir ve Onder 2000).
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Semaiye Bigiminde

Kapal Yaprak Crivsi
Uyaun Uygun Degil

UM Kapal stroxtur olusumu

UGN Kapali steilktar Genis Yaprakl [oreli
olusumu

e

Guralo
Taylma Yénu

&‘h(

UYGUN DEGIL

Sekil 73: Giiriiltiiye karst kullanilan bitkilerin engelleyici bir striiktiir olusturmasi i¢in
ornekler (Giir ve Onder 2000).

Sekil 74: Set ile kombine olarak planlanan giiriiltiiden koruma bitkilendirilmesi
1. Giirilti kaynag yol
Giiriilti onleyici bitkiler
3. Giiriiltii 5nleme amagh set (Oztiirk 2002).

N
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Agac ve calilarin giiriiltiiyii azaltma (dB) degerlerine gére gruplandirilmasi
(Bernatzky 1978);

GRUPLAR | dBA* | T BITKILER

Salix elaeagnos, Picea glavca con., Chemaecyoaris laws,

Glauca, Sclix alba vit, fhu_iopm dolabrata, Sophora
Grup | 0-2 | japonica, Buxus sempervirens arbor sclicif., Coloneaster
multiforus, Pieea asperata, Spricia x vanioulter, Taxus

bacara.

Chemaecyparis obrL  Nana. Crataegus monogynd,
Rhodotyphos scandens, Ligustrum  vulgare, Caragana
Grup 11 2-4 arberessens, Fyracanta coccinea, Prunts mahaleh, Rosa
muddtiflorna Lonicera  korolkowii,  Sorbaria  sorbifolly,
Lonicera tatarica, Chemaecyparis pisiffiliif.

Juniperus chin.—l'yitzeriana, F o.'-sytluhj intermedia, Betula

pendula, Sambuseus nigra, Lonicera maackiy, Lonicera
ledebourii, Alwus incana, Adcer negundo, Cratoegus x
Grup 111 4-6
prunfolia, Populus canadznsis hybrids, Cornus alba,
Coryllus  avellana, Cornus sanguinea, Tilla cordata,

Pteracarya fracinifolia

Philodelphus pubescens, Hee aquifolivm, Carpinus hetulus,
Grup IV 6-8 Ribes divaricatum, Syringa vulearis, Quercus robur,
Fagus sylvatica, Rhododendron.

Populus x berolinensis, Viburnum laniana, Tilia
plathvllo, Viburnum rhyvtidophyilu.
Grup V1 10-12 ‘ Acer pseudoplatarus.

Crup V 3-10

Cizelge 1: (Giir ve Onder 2000)

Sekil 75: Diiz alanlardaki tepeciklerde genis bitkilendirme yeterli kontrolii saglamak igin
gereklidir. (Giir ve Onder 2000).
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3.2.4. Toz ve zehirli maddelerin 6nlenmesi

Glinlimiizde en 6nemli ¢evre sorunlarindan birisi hava kirliligidir. Hava
kirliliginin; konutlar ve endiistri tesisleri disinda en biiyiik kaynagi "Motorlu
Tasit Egzoz Gazlar1"dir. Bu konuda yapilan ayrintili degerlendirmeler sonucunda;
karbonmonoksit emisyonlarinin en az %70' inden, azotoksit emisyonlarinin
% 40-70 'inden, hidrokarbon emisyonlarinin % 100’ {inden motorlu tasitlarin
sorumlu oldugu ve sonugcta toplam hava kirliliginin % 70' e yakin bir kisminin

egzozdan kaynaklandigi belirlenmistir. (A¢iksoz-Ataturay, 1993).

Bunun  yaninda, motorlu araglarda, belirli zamanda ateslemenin
olabilmesi i¢cin  benzine bir miktar kursun (Pb) katilmaktadir. 1 1t. benzin i¢inde
yaklagik 200-600 mg. kursun bulunur. Motorun ¢alismasi ve yanmasi sonucunda
da bu kursunun %50-70’1 egzoz ile havaya verilir. 10 It. benzinle 100 km
giden bir arag 2-3 gr. kursunu havaya iletmis olur. (Bayraktar, 1980).

Yapilan ¢esitli aragtirmalar sonucu, bitkilerin 06zellikle toprak {istii
kisimlarinda, karayollarina yakinlik ile orantili olarak 6nemli 6l¢iilerde kursun
birikimi saptanmistir. Hakim riizgar yoniine de bagli olarak, motorlu arag
yollarinin iki yaninda kursun birikiminin 50-150 m. uzakliga kadar etkili oldugu

kabul edilmektedir. (Leh, 1966; Bayraktar, 1980).

Yikama veya herhangi bir islem s6z konusu olmadan, hayvanlar yem
bitkilerinin st ylizeyinde birikmis kursunu dogrudan alirlar. Karayollari
cevresindeki meralarda beslenen hayvanlar tarafindan siirekli kursun yigilimia
ugrayan bitkiler alinacagi i¢in, zarar daha da artar. Bunlardan alinan siit ve diger

tirtinlerdeki zararli etki insanlara da yansir.

Kronik kursun zehirlenmelerini engellemeye yonelik 6zellikle toprak iistii
kisimlar1 insan ve hayvan beslenmesine elverigli kiiltiir bitkilerini, yogun trafigin

etki alanlarinda tiretmemektir. (Bayraktar, 1980).

Ayrica, toz ve zehirli maddelere karsi karayolunun yakin ¢evresinde egzoz
gazlarina dayanikli bitkilerle genis bir kitle olusturarak kismen de olsa bir

engelleme saglanabilir.
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e 1T5).

Sekil 76 ve 77: Dinlenme tesisleri, hastane, yetistirme ve sifa yurtlari, trafigin giiriltii, gaz
ve tozuna kars1 korumak i¢in sik ve genis bir yesil kusakla kapatilir. En tesirli koruma siiphesiz ki
bu gibi tesisleri miimkiin oldugu kadar karayolundan uzak tutmaktir. (Tanriverdi 1975).

3.3. Bitkilerin Ekolojik Islevleri
3.3.1. Ekosistem olusturma

Karayollarinin yapimi sirasinda ortaya c¢ikan ¢iplak ve dik egimli
yiizeyler ile materyal alma yerleri, bitki ortiisii ve kiiltiir topraginca yoksun olan,

dogal dengesi tamamen bozulmus alanlardir. (Kdseoglu, 1980).

Almanya'da Seifert (1965) ve Ispanya’da Ramos (1971) &éncii otsu bitkiler
ile agac ve agacgiklarin ekimi veya dikimini birlikte uygulamiglardir.  Ramos
yaptig1 denemeden iyi sonu¢ aldigini bildirmekle beraber Seifert, bitki ortiistince
yoksun ve stabil olmayan bu alanlarin bitkilendirilmesinde en iyi metod olarak;
alan otsu bitkilerle tamamen Ortiildiikten sonra sonbaharda aga¢ ve agaggiklarin
1.00 x 1.00 m araliklarla dikimini uygun gérmektedir. Nitekim bdyle alanlardan
dogal bitki ortiistiniin siiksesyonu ayni sekilde olmaktadir. (Koseoglu, 1990).

Yol yapimi esnasinda dogal bitki ortiisiiniin tamamen ortadan kaldirilmasi

veya zarar gormesiyle ekolojik dengeye zarar verilmis olunulur. Bu nedenle
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arazinin yapisina ve bitki Ortlisiine uygun  bir bitkilendirme ile zarar goren

ekolojik dengenin tekrar onarilmasi, iyilestirilmesi gereklidir.

Bitkiler, bozulan doganin onariminda kullanilirken ekosistemdeki dengeyi
tekrar kurmak yaninda, ekosistem igindeki farkli ekotoplar1 da birbirine
baglayarak dnem kazanir. Uygun bir bitkilendirme ile i¢inden gecen farkli peyzaj

birimleri birbirine baglanabilir.
3.3.2.1klim degerlerinin yumusatilmasi

Bitki Ortiisii, 6zellikle ormanlar yapmis olduklar1 fizyolojik buharlasma
etrafindaki havanin nemini arttirirlar. Ciplak alanlarda %50'ye kadar diigmiis
olan bagil nem orman havasinda %90'a kadar ylikselmis olabilir. (Aslanboga,

1988).

Bitki Ortlisii olmayan alanlarla bitki Ortlisiine sahip alanlar arasinda
sicaklik iligkileri bakimindan Onemli farkliliklar vardir. Bitki ortiisii, olusan
sicakligin bir kismin1 absorbe etme, radyasyonla sicaklik kaybina engel olma,
hava hareketlerini engelleme ve buna benzer etkiler ile bir yerin sicaklik iklimi

tizerinde degisiklikler meydana getirir .

Ozellikle ormanlar bulunduklar1 yerin hava ve toprak sicakliklarim
etkilemektedir. Yalmiz ormanlarin hava ve toprak sicakligina yaptigi etkiler
incelenirken, o yerde hava hareketleri olup olmadiginin goz Oniinde
bulundurulmasi gerekir. Eger serbest hava hareketleri varsa vejetasyon Ortiisii
bulunmayan yerler ile vejetasyon Ortlisii bulunan yerler arasinda sicaklik
bakimindan 6nemli ayricalik bulunmaz. Hava hareketleri engellenirse o zaman
durum degisir. Orman vejetasyonu serbest hava hareketlerini engelledigi i¢in bir

yerin hava ve topraginin sicaklik iklimini etkilemektedir (Aslanboga, 1988).

Bitkilerle kapl yerler ile ¢iplak alanlar sicaklik bakimindan geceleyin de
farkli durum gosterir. Ciplak alanlarda gece ile giindiiz arasindaki sicaklik farklar
daha ¢ok olur. Sukachev ve Dylis (1968) tarafindan yapilan bir aragtirmada
yerden 2 m. yiikseklikteki hava sicakliginin 6gleyin ormanda 37°C, ¢iplak alanda
40°,.gece yaris1 ormanda 30°C, ¢iplak alanda 25.8°C oldugu saptanmuigtir.
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Ormanlarin bir yere diisen yagis miktar1 {izerine arttirici etki yapip
yapmadig1 eskiden beri tartigilan bir konudur. Spurr ve Barnes (1973) tarafindan
yapilan arastirmalarla ormanlarin Yagislart az miktarda da olsa arttirdigi ve

bunun istatistik bakimimdan 6nemli derecede oldugu kanitlanmustir.

Sekil 78: Sik bir konifer ormanin kuzey kenarindan dogu-bati dogrultusunda bir karayolu
gegmektedir. Yolda ormanin gélge yapmasindan dolayr kisa mesafe icinde trafigi tehlikeye
diisiiren buz tesekkiil etmektedir (Lorenz, 1975).

(1)Birinci Ornekte orman oOrtlisii muhafaza edilmis tedrici bir gecis agaclamasi ile
¢oziimlenmeye ¢aligilmistir. Fakat buz tutma tehlikesi hala mevcuttur.

(2)ikinci 6rnekte orman ac1lmis yalniz aralarda baz1 genis yaprakli agaclar birakilmistir.

(3)Ugiincii drnekte kisin giines durumu dikkate alinarak yola gdlge yapmayacak sekilde

geriye dogru kesilmistir. Fakat arada miinferit genis yaprakli agaglar birakilmigtir.

3.4. Bitkilerin Gorsel Islevleri
3.4.1. Yol boyunca ilgi cekici diizenlemeler

Uzun yollarda 6zellikle kent disinda tekdiize bir bitkilendirme siiriicliniin
dalip gitmesine sebep olur. Ilgi c¢ekici ve bikkinlik vermeyen diizenlemeler,
tekdiize goriiniisii belli yerlerde kirarak siiriikleyisi engeller ve bir yenilenme
ortaya cikar. (Erdem, 1988). Gorsel yonden hareketli bir diizenleme ile yolun
oyalayici etkisi siirticliyli dinlendirir ve ayn1 zamanda sinir gerginligini giderek

zevkli bir yolculuk gecirmesini saglar.
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Sekil 79: Ozellikle ¢iplak sahalarda, yol kenarlarinda yeterli genislikte alanlarin mevcut
olmas1 halinde yolun her iki tarafinda genis aga¢ gruplari olusturarak etkili bir goriiniis saglanir

(Lorenz 1975).

Sekil 80: Hareketli bir arazide 6zellikle hafif kazi sevlerinde gevsek dokulu agac ve cali

gruplari ile goze hos gelen dogal manzaralar saglamak miimkiindiir (Lorenz 1975).

3.4.2. Cerceveleme ve perdeleme

Yol boyunca peyzajin zaman zaman ahengini bozan bakimsiz alanlar,
araba mezarliklari, gecekondular, endiistri sahalari, imalathaneler, karayollar
bakim istasyonlar1 gibi bazi1 gelismeler géze hos goriinmeyen manzaralar
olustururlar. Bu huzursuzluk veren ve gozii yoldan ayiran sahalar, siiriiciiniin
gOriis sinir1 igine sokulmamalidir. iste bu goriis sinir1 diginda birakilmak istenilen

yer ve objelerin kapanmasinda kullanilacak en uygun materyal bitkilerdir.
(Akdogan, 1967).

3.4.3. Yapisal elemanlar: yumusatma

Keskin hatli binalar ve ¢esitli yapilar bitkilendirme ile peyzaja uyumlu bir
goriiniis kazanabilir. Bu amagla yapilacak uygun bir diizenleme ile yapisal
elemanlar yumusatilarak giizel bir goriiniis kazandirilmali, peyzaja daima yeni

motifler eklenmelidir (Lorenz, 1975).
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4. OTOYOL PEYZAJ PLANLAMADA BITKi KULLANIMI

4.1. Otoyol Peyzaj Planlama Politikas1 Ve Hedefleri

Bu planlama, genel plan politikasindan ayr1 diisiiniilemez. O nedenle
konuya tilkesel, bolgesel ve yerel plan hedefleri icinde biitiinciil yaklagim
zorunlulugu vardir. Bu goriis ¢ercevesi dikkate alinarak, Peyzaj Plan1 Politikas1 ve
ongoriilen hedefler asagidaki gibi siralanabilir;

* Otoyol peyzaj planlama calismalarinda az bakim isteyen bitkilerin
kullanilmast basari i¢in genel bir kuraldir. Otoyol bitkilendirilmesinde
gereginden fazla siisleme yapilmamalidir. Bitkiler sadece otoyolun
goriinlimiine 6nemli bir katki yapmakla kalmaz, giiriiltiiyii, tozu, far

1siklarini engelleme gibi birgok isleve sahiptir (Giiney, Ders notlari).

Dogal ¢evre korunmalidir (Harker et al., 1993). Otoyolun kamulastirma
siirma yakin yerlesim yerlerinin, otoyolun olumsuz etkilerinden en az

zarar gorecek sekilde yapilmalidir (Giiney, Ders notlart).

Otoyolun kamulastirma smrt i¢indeki ya da disindaki gorsel degere
sahip olan alanlarda goriintii korunmalidir. Buna karsilik istenmeyen
gorlntiilerin kapatilmasina yonelik bir tasarim calismasi yapilmalidir
(Oglesby and Hicks, 1982).

Otoyol yapimi sirasinda iist toprak kazilarak depolanmalidir. Bdylece,

insaat islemlerinin bitiminden sonra, sevlere serilerek kullanilabilecek
toprak korunmus olur (Selimoglu, 1994).

» Kazi ve dolgu sevlerinin teknige uygun olarak sekillendirilmelidir

* Otoyol kullanilmaya baslamadan oOnce, islevsel bitki oOrtiisii hazir
olmalidir. (Todd, 1971).

* Mevcut bitkilerden yararlanma cabast maksimum olmalidir (Harker et
al., 1993).

* Homojen bir bitki ortilisii olusturmak i¢in esit bitki dagilimi ve tohum
dagilimi saglanmalidir ( Erdem,1986).

» Bolgesel ve yerel karakterleri gelistirecek dogal peyzaj 06geleri
kullanilmalidir (Erdem, 1997).

+ Siiriis monotonlugunu azaltacak tasarim caligmalariyla siiriicli giivenligi

gelistirilmelidir (Giilez ve Acar, 1994)
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* Otoyolun peyzaji, ¢evresel peyzaj ile uyumlu tasarlanmalidir (Anonim,

1999-a).

Boylece doga dostu, ¢cevre uyumlu biitiinciil bir otoyol peyzaj planlama

gergeklestirilebilir.

Peyzaj; Miihendisligi ve Otoyol Bitkilendirme, bazi arastiricilarca, genis
kapsamda Biyomiihendislik c¢alismalarinin  igcinde Onemli bir temeli
olusturmaktadir. Biyomiihendisligin ana amaglar1 her alanin kullanim ve korunum,
diisiince ve igeriklerine gore degismekle birlikte, topragin, fiziksel (yapi,
gecirgenlik vb.) ve kimyasal (pH, besin maddesi iceren vb.), Ozelliklerinin
arttirtlmasi, olumlu gorsel bir doku kazandirilmasi ve bdylece erozyon
kontroliiniin saglanmasi olarak belirlenebilir. Fazla miktarda is giicline ihtiyag
duyuldugu icin tahrip olmus alanlarin teknik veya mekanik olarak hazirlanmasi
cok pahalidir. Yeniden bitkilendirmeye baslamadan oOnce alan hazirlig

yapilmalidir. (Schiechtl, 1980; Celem, 1981; Giiney, 1988).

Biyomiihendisligin bagaris1 birbirini izleyen planlama ve uygulama
asamalarindan geger (Schiechtl, 1980; Celem, 1981). Bu asamalar ise;

» Alanin teknik ve mekanik hazirlanmasi,

* Yeniden bitkilendirme tekniginin se¢imi,

 Kullanilacak bitki materyalinin se¢imidir.

Bitkilerin miihendislik etkinliklerinden yararlanilarak onarim yontemleri
gelistirilmigtir. Bitkilerin onarim 6zellikleri bitki gelisimi ile ilgili li¢ etmene gore
belirlenir. (Morgan and Rickson, 1995). Bu etmenler;

» Kok sisteminin direnci ve yapist,

* Siirgiinler ve yapraklar gibi bitkinin toprak iistii gelisiminin 6zellikleri,

* Yillik biiyiime tarz1 (pattern) ve genel biiyiime oranidir.

Kok sistemi, ozellikle, koklerin gittigi derinlik ve dagilimi bakimindan
tirler arasinda onemli olc¢lide farklilik gosterir. Yiizey erozyonunun kontroliine
uygun tiirler, sig koklenme sistemleri gostererek, ince koklerden olusan yogun
yiizey katmani olustururlar. Pek ¢ok ¢im ve otsu bitki tiirleri, bu kok sistemlerine

sahiptir. Ote yandan toprak stabilizasyonu, kok salarak toprak katmanlarini



88

baglayacak ve dolayisiyla toprak giiclendirme liflerini meydana getiren daha derin
kok yapict bitkileri gerektirmektedir. Bu amag i¢in daha biiyiik otsu bitkiler, ¢ali
ve kiiclik agacgeiklar tercih edilmelidir. Toprak profilinin derinligi ve yapisi, tim
bitki ortiisiiniin kok yapma seklini dogrudan etkilemektedir. Bu nedenle, toprak
profili derin koklesmeye uygun degilse toprak stabilizasyonu agisindan derin

kokli bitki tiirlerinin segilmesinin hi¢bir yarari1 olmaz (Morgan and Rickson,1995).

Bitkilerin onarim uygunlugu ayrica Onemlidir. Bitkilerin biyoteknik
uygunlugu, bitkinin biyomiihendislik uygulamalarinda gerekli olan gereksinim ve
istekleri karsilama yetenegine sahip olmasidir (Schiechtl, 1980). Bu gereksinim
ve istekler;

 Bitkinin heyelan, erozyon veya kesilme gibi mekanik giiclere karsi

kayma kapasitesi,

» Topragi, kok sistemi dogrultusunda tutma yetenegi,

» Kok sisteminde, etkili cekim dayaniklilig1 gelistirebilme yetenegidir.

Biitlin bu goriis ve ilkeler 6zellikle uygulamada, Peyzaj Planlama'nin
onemli bir pargasi olan, Peyzaj Miihendisligi ve Otoyol Bitkilendirmede de aynen
gecerlidir. Bu yiizden, Otoyol Bitkilendirme Programlar1 da oldukc¢a 6nemlidir.
Otoyollarda uygulanacak bitkilendirme programlarinin hazirlanmasinda birgok
etmenin etkisi vardir. Asagida verilen etmenlerce, alanlarin 6zel durumlarina gore
degisik bircok etmen daha eklenebilir;

* Bitki tiiriiniin se¢imi etmenleri,

Ekilecek otsu bitki tliriiniin karigimlarinin belirlenmesi ve bu

karisimdaki oranlar (tohum oranlar),

Tohum ekim zamani, Ekim yontemi,

Iklim 6zellikleri ( Nem, 151k, sicaklik vb.),

Cografi ozellikler ( Sevin yiiksekligi, baki yonii vb.), »Bitkisel rekabet,

Topraktaki bitki besin maddelerinin dengesi olarak 6zetlenebilir.

(Y1lmaz, 1997).

Ancak etmenlerin ayri ayri ele alinmalart ve birbirleriyle olan
etkilesimlerinin irdelenmeleri sonucunda 1iyi bir bitkilendirme programi

olusturulabilecektir. (Y1lmaz, 1997).
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4.2. Otoyol Bitkilendirme ve islevleri

Otoyollarda onarim ¢alismalarinda uygulanan ve oldukc¢a pahaliya mal
olan duvarlar, setler, teraslar, ¢itler, kaziklar, tel aglar gibi onlemler bitkilerle
desteklenerek, bazi yerlerde de yerini dogrudan bitkisel ortiilemeye birakmaistir.
Otoyol giizergahinda yapilan bitkisel diizenleme calismalarinda ana hedef yolun
dogaya kazandirilmasidir. Otoyol bitkilendirme siireci, mevcut ortamla uyumlu
bir bitkilendirme saglamaktir. Bunun yanisira diger bitkilendirme islevleri su
sekilde siralayabiliriz. (Tanriverdi, 1975; Ozgen, 1982; Bache and MacAskill,
1984; Giiney, 1989, Anonim, 1994; Oztan ve Arslan, 1994; Anonim, 1995-c;
Yilmaz, 1997; Anonim, 1999-a).

4.2.1 Trafik teknigi yoniinden islevleri

Optik Yonden Emniyetli Bir Trafik Akist Saglamak: Yol seritlerinin
peyzaj igerisindeki giizergahlarini uygun bir agaglama ile optikrnan daha kuvvetli,
tesirli ve belirgin bir hale getirmek miimkiindiir. Boylece derinlige dogru bir

mekana sahip olur.

Perdeleme Gorevi Yapmak: Ozellikle karsilikli far 1siklarini perdeleyerek,
kaza ve yanilmalar1 engellemek, riizgar siperi, goriis hududu disinda birakilmak
istenen objelerin gizlenmesi, gliriiltii ve toza kars1 perdeleme yapmak da ayni

islevler i¢inde sayilabilir.

Giines 1s1nlarindan dolay1 yolda olusan parlama, siiriictilerin glivenligi i¢in

bitkilendirmeyle engellenebilir.
4.2.2 ingaat teknigi yoniinden islevleri

Erozyona Engel Olma: Otoyol islevleri ozellikle yagishh mevsimlerde
daima kayma tehlikesi gosterirler. Bu kaymalara mani olmak i¢in karayollar1
tarafindan genellikle beton veya tastan istinat duvarlar1 insa edilir. Genellikle
istinat duvarlar1 heyelanlar1 6nleyemez. Go¢me ve heyelanlar1 Onlemek igin
kokleri farkli derinliklere giden ¢im, cesitli otsu ve odunsu bitki tiirleri

kullanilmalidir. Ancak drenaj onlemleri ve ag uygulamalar1 daha etkilidir.
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Erozyona karsit yeterli koruma saglayacak hizli bir baslangic Ortiisii
olusturmalidir (Blunt and Dorken, 1994). Peyzajin restorasyonu i¢in erozyon

minimuma indirilmelidir (Harker et al, 1993).

Kar Perdeleri : Agag¢ ve calilarin uygun sekillerde dikilmesi ile suni olarak
kar perdeleri tesis etmek miimkiindiir. Kar firtinalar1 hakim bir istikametten eserek
karayolunun bir kismin1 daima karla doldururlar. Buna mani olmak i¢in riizgar
istikametine dik olarak agag, agaccik ve calilardan sik bir sekilde kar perdeleri

tesis edilebilir. Bu husus 3. boliimde genis olarak agiklanmustir.
4.2.3 Peyzaj planlama islevleri

Yeniden Yesil Bir Cevrenin Yaratilmasi; Yol ingaatina materyal temininde,
ortaya ¢ikan tag ve kum ocaklarinda, kazi ve dolgu ylizeylerinde dogal bitki ortiisii
kazildigindan arazide yaralar agilir. Bu gibi yerlerin uygun bitkilerle ve yontemle
agaclandirilmasi gerekir. Bu restorasyon ¢alismalari sirasinda dogal bitki ortiistine
uygun bir bitkilendirme yapilmasi lazimdir. Peyzaj miihendislik islevi olarak da
belirlenebilecek bu galismalar, yol giizergahindaki degisik peyzaj tnitelerinin
birbirine baglanmasi, birlestirme, degistirme ve yeni bir peyzaj dokusu

olusturmada olduk¢a 6nemlidir.

Otoyol peyzaj planlamada bolgesel kosullar cok 6nemli ve belirleyicidir.
Kullanilacak bitkilerin; dogal yasam degeri, mevsimsel degisiklikleri, tekstiiri,
renkleri, formu, Sl¢iisii ve biliylime karakterleri (tohumlama, kaplama yogunlugu )

gibi ozellikleri istenilen iglevlere gore secilmelidir. (Yilmaz, 1997).
4.2.4 Biyolojik islevleri

Otoyol kirsal alanda gectigi yerlerde, dogal bitki materyali kullanilarak,
tilke peyzajinin korunmasi saglanabilir. Kentsel alana yaklasildigina, peyzaj
diizenlemesine diizglin ve bakimli bir goriintii verecek bitki materyalinin
kullanilmas1 suretiyle siiriicliniin, gelismis bir ortama gecis yapmakta oldugunu

algilamasina destek olunur (Selimoglu, 1994).

Dogal ¢evre, kendine 0Ozgiin oOzelliklere sahiptir. Bitki ve hayvan

toplulugunun gercek oOzelliklerini, bilesim ve zenginlik veya yapisal acidan
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belirlemektedir (Harker et al, 1993). Bitkilendirmeyle otoyolun dogal c¢evre
uyumu saglanabilir. Bitkiler, trafigin kirletici etkilerini azaltir. Bitkiler ve toprak,
yanginlar, insan etkinliklerindeki artiglar ye tasitlarin emisyonlar1 nedeniyle
etkilenmektedir. Yaban hayatinin korunmasinin tek yolu dogru bitki tiirlerini
secerek bitkilendirme yapmaktir (Tanriverdi, 1975; Kislalioglu ve Berkes, 1992;
Anonim, 1995-b; Yilmaz, 1997).

4.3. Bitki Materyali Secim ilkeleri

Peyzaj mimarlig1 ¢aligmalarinda amaca uygun sonucun alinabilmesi igin
bitki materyalinin yerinde kullanilmas1 , izerinde durulmasi gereken bir husustur.
Biitiin (6zellikle kirsal) peyzaj mimarligi c¢alismalarinda, kullanilacak bitki
materyalini secerken planlama alaninda yetisen, bitki tiirleri tercih edilmekte ve
daha sonra da bu ekolojik ortamda gelisebilecek yabanci yurtlu bitkilerden
yararlanilmaktadir. (Koseoglu, 1980). Ancak bitki materyalinin se¢iminde dikkate
alinmasi1 gereken birgok kriter vardir. Bunlari baglica 4 grupta toplamak
miimkiindiir: (Giiney, 1989).

1-Ekolojik kriterler

2-Islevsel kriterler

3-Gorsel kriterler

4-Ekonomik kriterler
4.3.1. Ekolojik kriterler

Bitkiler, dncelikle getirilecegi alanin i¢inde bulundugu bolgeye, sonra da
alanin mikro-ekolojik 6zelliklerine uyum gostermelidirler. Yillik sicaklik dagilimi
ile maksimum-minimum sicakliklar, yagis miktari, toprak ve hava nemi. tuzluluk,
kireclilik, riizgar, toprak pH's1 , hava, toprak, su kirliligi gibi kisitlayic1 Ozellikler
secimde Onemli rol oynar. (Giiney. 1989).

Karayollari, bitki yasami i¢in olumsuz bir seri kosullar olusturur. Egzoz
gazlar1 , gilines 1sinlarinin yansimasi , hareket halindeki araglarin olusturdugu
devamli riizgar, tuz v.b. olumsuzluklar bitki yasamini etkiler. Bu nedenle

karayolunda kullanilacak bitkiler hem yore ekolojisine, hem de karayolunun
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olumsuz kosullarina uyum saglayabilecek, ayrica susuzluga dayanikli ve bakim

istemeyen tiirlerden olusmalidir.

Bitkiler, toprak ve iklim istekleri géz oniine alinmadan dikildiklerinde,
zarara ugrarlar. Yetisme sartlar1 ¢esitli sebeplerden dolay1 ¢ok kisa mesafelerde
degisebilir. Dolayisi ile yol giizergahinin iklim ve toprak durumu, bitki
sosyolojisi iyice incelenmelidir. Ornegin, kaz1 ve dolgularla toprak ve taban suyu
degiseceginden, bunun dikkate almmasi gerekir. Ozellikle yiiksek dolgularda
ve derin kazilarda kiiltiir topragi yok oldugundan ham topraga dogrudan dikim
yapmak hatalidir. Bu yiizden 6nce gegici olarak topragi 1slah edici 6ncii bitkilerin
(Onobrychis sativa, Melilotus alba, Trifolium repens gibi) ekilmesi gerekir. Bu tiir
yerlerde mevcut biyolojik diizenin bozulmus oldugu dikkate alinarak gerekli
tedbirler alinmalidir. (Lorenz, 1975).

Karayollarinin bitkilendirilmesinde kullanilacak agac, agageik, cali ve yer
Ortiiciilerin yore dogal bitki ortiisiinden veya o ydrede uzun yillar denenmis ve
yore ekolojisine uyum saglamis tiirlerden secilmesi esas alinmalidir. Bu tiirler
icinden de, karayolunun o&zelliginden ortaya cikabilecek olumsuz kosullara

dayaniklt olanlar1 se¢mek zorunludur. (Anonim, 1990).
4.3.2. Islevsel kriterler

Peyzaj mimarligi caligmalarinda kullanma amagclarina gore degisik
ozellikte bitki tiirleri segilmektedir. Ornegin, endiistriyel yerlesmelerde kullanilan
bitkilerin kirli hayayr absorbe etmesi aranirken, bir ev bahgesinin
diizenlenmesinde ise bitkinin gilizel bir habitusa sahi olmasi ve diger bitkilerle

birlikte estetik bir goriinilisiin saglanmasi, birinci derecede dnem tagir. (Koseoglu,
1980).

Bitki materyali, karayollarinin bitkilendirilmesinde ise ¢ok farkl
amaglarla kullanilmaktadir. Ornegin, karayollar1 peyzaj diizenleme c¢alismalari
icine giren duraklama yerlerinin diizenlenmesinde estetik goriiniig, biiylik 6nem
tasimasina karsin diger kesimlerde daha c¢ok trafik giivenligi ve c¢evrenin
korunmast 6n planda gelir. Bu nedenle yol boyunun bitki planinin

hazirlanmasinda bitki materyalini secerken bir takim dlgiiler {izerinde durmak
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gerekir. Daha once bazilarina yer yer deginilen ve kullanilma amaglarina gore

degisen bu kriterler, asagidaki sekilde 6zetlenebilir. (Kdseoglu, 1980):

1. Karayolu trafiginin sebep oldugu toz ve zehirli gazlara karst
dayaniklilik: Ozellikle yol kenar1 ve refiij bitkilendirmesinde iizerinde durulmasi
gercken 6nemli bir husustur.

2. Govde teskili ve dallanma durumu: Diizgiin ve uzun govdeli agaglar,
goriisiin  kapanmamas1 gereken kavsaklarda ve alle agacglamalarinda tercih
edilmektedir. Buna karsilik dipten itibaren dallanan, sik dalli ve yaprakli agaclar
perdeleme (girtlti, goriinim, kar ve riizgara karsi) amaciyla yapilan
bitkilendirmelerde 6nem kazanmaktadir.

3. Budamaya kars1 dayaniklilik: Yol kenarinda ve refiijjde bulunan kalin
govdeli agaglar, trafik kazalarinin yogunlugunu arttirmaktadir. Ayrica agaglar
yaslandiktan sonra gévdeleri ¢iplaklasmakta ve bundan dolayr karsidan gelen far
isiklarint  6nleyememektedir. Bu nedenle agaglarin zaman zaman budanarak
genglesmeleri ve sik bir sekilde yeni siirgiin vermeleri gerekmektedir (Koseoglu,
1980).

4. Yaprak Ozelligi: Yaprakli agaclar; toprak 1slah1 ile her mevsimde
degisik ve hareketli bir gorilinlise sahip olmasi bakimindan igne yapraklilara
gore tercih edilmelidir. Ayrica daimi yesil aga¢ ve agacciklar, perdeleme amaciyla
yapilan bitkilendirmelerde biiyiilk bir onem kazanmakla beraber monoton
goriiniisliidiirler. Ancak karayolu peyzajinda mekan ¢abuk degistigi icin ve ayni
mekandan ge¢is ¢ok uzun zaman araliklariyla veya hi¢ tekrar edilmediginden bu
durum 6nemli olmamaktadir.

5. Golgeye  karst  dayamiklilhik:  Perdeleme  amaciyla  yapilan
bitkilendirmelerde, boylu agaglarin alt kisimlarin1 doldurmak ic¢in ancak golgede
gelisme gosteren ¢ali  formundaki bitkilerle iyi sonug alinir (Koseoglu, 1980).

6. Kok sistemi: Diger bitkilerle fazla besin yarigi gostermediginden,
yogun riizgara veya toprak ve kar kaymalarina kars1 dayanikli oldugundan,
derin ve kazik koklii tiirler daima tercih edilmelidir. (Orn: Quercus coccifera;
derine giden ve saglam kokleriyle kurakliga ve kaymalara karsi son derece

dayaniklidir).
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7. Riizgar ve kaymalara kars1 govde ve dallarin dayanikliligi: Yogun
rlizgar ve kaymalar, hem bitkinin gelismesini onlemekte, hem de agaglarin yol
iizerine devrilmesinden dolay: trafik kazalarini arttirmaktadir.

8. Zararllara ve hastaliklara kars1 dayaniklilik: Ozellikle karayollarinda
bakim ¢alismalar1 ¢ok gili¢c oldugundan zararlilara ve hastaliklara dayanikl tiirlerin
secimi. iizerinde dnemle durulmasi gereken bir husustur. Ayrica baz1 agag tiirleri
de zararlilarin iiremelerine yardimci olmaktadir (6rn: Puccinia graminis pasinin

yasaminin bir boliimii Berberis'de gecer).(Kdseoglu, 1980).

Bu arada, duraklama yerleri disinda karayollarin1 bitkilendirme
caligmalarinda bitki materyali kullanis uygunlugu bakimindan asagidaki sekilde
gruplanabilir. (Kdseoglu, 1980):

1- Soliter agaglar,

2- Alle agaclari,

3- Grup agac ve agaggiklari,

4- Perdeleme (goriiniim, 151k, toz, giiriiltii, zehirli gazlar) bitkileri,

5- Pionier bitkiler

6- Toprak stabilizasyonu

Bu bitkilerin taksonomik ye dendrolojik ozellikleri ile peyzaj
mimarhiginda kullanislarma ait bilgiler Oztan (1966), Kayacik (1967, 1968)
ve Orcun (1972, 1975)'un ¢alismalarinda ayrintili olarak bulunmakta olup,
uygulama projeleri hazirlanirken bu eserlerden yararlanmak yerinde olur.

(Koseoglu, 1980).
4.3.3. Gorsel kriterler

Gorsel kriterler olusturulurken bitki se¢iminde, ekolojik gerekliliklerin
yani sira bitkilerin kendi yapilartylada harmoni ig¢inde olavak olan unsurlarin
iizerinde durulmalidir.Ancak bu sekilde, kullanilan bitkiler arasinda biiyiikliik,
sekil, doku ve renk Ozellikleri bakimindan arzu edilen uyusma, kontrastlar ve

istenilen mekan diizeni ortaya konabilir.

Bugiinkii siirat yollarinda kiiglik captaki renk ve manzara giizellikleri

olusturulacak uyum veya Kkontrast siiriicii tarafindan yeterince kavranamaz.
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Ancak farkli renkler ve tag formlar1 yeterli biiyiikliikteki gruplar halinde teshir

ve tekrar edilirlerse kavranabilirler. (Lorenz, 1975).

Her agac ve agaceik; gelismesi, dal ¢atilisi, yaprak, ¢igcek ve meyve formu,
blytikligl, rengi, kisaca tiim morfolojisi ile kendi cins veya tiiriine ait 6zelliklere
sahiptir. Norm. gelisme formu ve yapraklarina gore odunsu bitkiler asagidaki

gruplarda toplanabilir. (Orgun, 1975):

normuna gore:

* Boylu, yart boylu, bodur ¢ali formunda bitkiler,
» Agagciklar,

* Agaglar.

gelisme formuna gore:
* Horizontal (yatay) veya vertikal (dikey) gelisme gosterenler,

*Yuvarlak, genis veya dar, pramidal, siitun seklinde gelisenler.

sarkici formda gelisenler:
« Sarilic1 veya tirmanici formda gelisme gosterenler,
* Gevsek veya kompakt (sik1) yapiya sahip olanlar. Kalin, kisa veya ince,

uzun, narin dal ¢atilig1 gésterenler.

yapraklarina gore:

*Igne veya pul yaprakli olanlar,

*Yaprakli olanlar,

*Yapragint kisin dokenler,

*Daimi (yaz-kis) yesil olanlar,

*Sonbaharda yaprak rengi degisenler. Tekstiiriine gore:
*Cok kaba tekstiirlii.

*Kaba tekstiirlii,

*Orta tekstiirli,

«Ince tekstiirli,

*Cok ince tekstiirlii olanlar.
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Agac ve agacciklarin bazilarinda gévde ve dal kabuklarinin renk ve sekli
ozel bir giizellik ve etki yaratir (Orn: Hus, Cinar, Okaliptiis gibi). Baz1 aga¢ ve
agacciklarda govde ve dallarda ¢ok giizel sekil ve renklerle ortaya konan etki.
ancak yakindan bakildiginda fark edilebilir (Or: Siis kiraz1 ve Akgaagac).
Bazilarinda govde ve dallarda mantar tesekkiilii Liquidambar orientalis,
Euonymus europaeus) veya biiyiik dikenler (Gleditsia, Ulex) gayet ilging bir
goriliniis yaratir. (Orgun, 1975).

Bitkilerin form, norm, tekstiir ve renk Ozellikleri arasinda uyusma
yaratilmasma mutlaka dikkat etmek gerekir. Bu Ozelliklerden birinin digerine
etkisi oldugu gibi, bitkilerin diger cansiz mataryalle birlikte harmoni yaratilacak
sekilde diizenlenmesi, peyzaj planlamasinin ana amaglarindan biridir. Harmoni
yaratilmasi ise, aga¢ ve agagciklarin dendrolojik Ozellikleri arasinda birlik ve
beraberlik, baz1 kisimlarda da monotonluga engel olmak {izere belirli 6l¢iide fark,
kontrast yaratmakla miimkiin olur. Ancak peyzaj calismalarinda bitki materyali
secimi bakimindan fark ve kontrast yaratilmasinda hos olmayan goriintiilerin
ortaya ¢ikmamasi igin dikkatli olmak gerekir. Ozellikle genis alanlarda, diger agag
ve agagciklardan form, tekstiir ve renk yoniinden tamamen farkli bir bitkinin
digerleri arasinda bulunusu kotii bir goriiniis yaratir. Diizenleme yapilirken bitki
materyalinin se¢imi sirasinda form ve renkte daha belirgin kontrast olusturmak,
birlestirici bir etkiye sahip olan tekstiirde kontrast yaratmaktan, ¢ogu zaman daha

uygun olur. (Orgun, 1975).

Bitki materyalinin genel habitusu yaninda siirgiin, yaprak, ¢icek ve
meyveleri, govde kabugunun renk ve yapisi, bitki materyalinin gelisme ritmi

peyzaj mimari tarafindan bilinmesi gereken diger dendrolojik 6zelliklerdir.

Bitkilerin estetik bakimdan 6zellikleri ise striiktiir (kontur, gévde ve dal
catilis1), tekstiir (dis doku goriiniimii, gevsek-daginik veya siki-kompakt yapi),
cesitli mevsimlerde yaprak rengi ve degisimidir. Form, renk olmadan , etkili
olamayacagi gibi, tekstiir de form ve renk olmadan tanimmamaz. Bitki
materyalinin bu ii¢ 6zelliginin birbiriyle iliskisi olup, bu 06zellikler yapilan
diizenlemelerde, olusturulacak uyum veya kontrastta cok 6nemli etkiye sahiptirler.

(Orgun, 1975).
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Sekil 81 ve 82: Dogal bir sekilde kivrilarak akan derelerin yakinindan gecen diiz
giizergahli yollar ¢ok sert goriiniirler. Sekil 63’te gilizergah ile kivrilarak akan dere, aga¢ ve

calilarla birlikte ahenk meydana getirmistir (Lorenz, 1975).
4.3.4. Ekonomik kriterler

Birbiri yerine kullanilabilecek bitkilerden en kolay ve ucuz bigimde elde
edilebilen ve ekim-dikimi en ekonomik yolla gergeklestirilecek, nakliye gideri en

diistik, tutma sans1 en biiyiik bitkiler tercih edilmelidir. (Giiney, 1989).
4.4. Bitki Dikim Bicimleri

Bitki dikim (plantasyon) bigimleri; teker teker (soliter), alle (sira) seklinde,
¢it seklinde, koru (sik ve karisik) seklinde dikimlerdir.

Planlamada uygun olglide serbest goriis sahalarma sahip olmak ve optik
bakimindan emniyetli bir trafik akisina sahip olmak igin aga¢ ve ¢alilarin
seciminde tag sekilleri ile dikim sekillerini birlikte dikkate almak gerekir. (Lorenz.
1975).
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4.4.1. Cit seklinde dikim

Serbest yetisen ¢it seklinde dikim; c¢ok cesitli ¢alilarin budanmadan ¢it
seklinde bir araya dikilmesidir. Bunun i¢in yol kenarinda yeterli genislikte bir
seridin mevcut olmas1 gerekir. Ozel amaglar icin veya ¢ok dar seritlerde tek bir

cal1 tiirii de kullanilabilir.

belli bir genislikte ve yiikseklikte tutulur. Bu sekildeki c¢itler bir ingaat

duvari gibi net bir sinir ve ortii teskil eder. (Lorenz, 1975).

Cit bitkisi iklim ve toprak sartlari, bakim imkanlar1 g6z oniinde tutularak
secilmelidir. Cit olusturulurken, fidanlar arasindaki mesafe tiire gore 20-40 cm
arasinda olmalidir. Her iki ¢it tlirii de 6zellikle hafif perde olusturulmak istenen
yerler i¢in ¢ok uygundur. Serbest yetisen ¢it sekli 6zellikle yol kenarlarindaki dar

ve egimli araziler i¢in ¢ok uygundur. (Lorenz, 1975).
4.4.2. Grup seklinde dikim

Bitkilerin gruplar halinde, cok cesitli tiir, dendrolojik 6zellik ve gorsel
niteliklerine gore bir araya getirilebilmesi, bir¢ok islevlere sahip diizenlemelere
imkan verdigi icin modern otoyol bitkilendirmelerinde tercih edilmektedir.

(Giiney, 1992).

Bu tip bitkilendirmelerde aga¢ gruplari duvar gibi keskin hatlarla son
bulmamali, ¢esitli boylardaki agaggik ve calilarla yiikselip al¢almalidir. Ayrica
cesitli aga¢c ve cali tiirlerinin 151k ihtiyaglarimin da dikkate alinmasi gerekir.
Ornegin: 151k ihtiyac1 fazla olan yabani giiller (kusburnu) daima gruplarin dis
kenarina dikilmelidir. (Lorenz, 1975).

Agag ve calilarin. estetik ve fonksiyonel 6zellikleri géz oniinde tutularak
grup seklinde dikilmeleri miimkiindiir. Ancak grup seklinde dikim yapilirken, tag
sekli, dokusu ve yaprak rengi birbirine uyan tiirler secilmelidir. Ayn1 zamanda

trafik teknigine ve biyolojik prensiplere uygun olmalidir (Lorenz, 1975).

Grup seklinde bitkilendirme yapilirken; dikim araliklar1 yasam ortami

kosullar kétiilestikce azaltilmali, tek tiirden ¢ok biiytik kitleler olusturulmamalidir.



99

Ciinkii her hangi olumsuz bir kosul (6rnegin bir hastalik) ona hassas olan bir tiirii
toptan oldiirebilir. Bu durumda alanda biiylik bosluklar olusacak, yapilan masraf
ve verilen emekler bosa ¢ikacaktir. Degisik tiirleri yan yana, tek tek dikmekten de
kagimilmalidir. Bu durumda giiglii olan tiir, zayif tiirii zaman i¢inde yok edecektir.

(Anonim, 1990).

Grup dikimlerinde, diiz sahalarda yolculara dinlenme ve goélge saglamak
diistiniiliirse, aga¢ aralarina ¢ali dikimi yerine ¢im ekilmelidir. Cok egimli dolgu
ve kazilardaki aga¢ gruplarinin arasina erozyona engel olmak igin sik bir sekilde

cal1 dikilmelidir. Bu tiir yerlerde dikim araliklari:

Cabuk biiyiiyen cali tiirleri i¢in 100 cm,
Orta derecede biiyiiyen ¢ali tiirleri i¢in 70 cm,
Cok yavas biiyliyen cal1 tiirleri i¢in 50 cm. olmalidir.

Grup bitkilendirmeleri, ¢evre peyzaji ile uyumlu olmali,

¢esitlerin se¢iminde ve gruplarin hacimlerinde ¢evrenin dogal ve kiiltiirel

peyzajindaki bitki c¢esitlerine ve gruplarma uygunluk saglanmalidir. (Lorenz,

1975).
4.4.3. Alle seklinde dikim

Yol boyunca iki sira agag dikme aliskanligi uzun zaman bir ¢ok iilkede en
cok kullanilan dikim sekli olmustur. Ancak diisiik siiratli trafige hizmet eden
yollar i¢in fazla tehlike yaratmayan bu tip agaglamalar, modern siirat yollarinda

uygulanmamalidir. Bunun sebepleri su sekilde 6zetlenebilir:

* Yolu devamli ve kesintisiz bir sekle sokmasi sebebiyle, yol ile peyzaj
arasindaki ilgiyi keser.

* Belirli araliklarla ritmik sekilde dizilmis aga¢ govdeleri siiriiciide uyku
tesiri yaratir.

* Isik ve golge tesirleri yorgunlugu arttirir.

* Yoldan ¢ikan kontrolsiiz arabalar aga¢ gévdelerine carpar.

* Yola diisen yapraklar patinaja sebep olur.

* Yola verdikleri golge sebebiyle donlu ylizeyler meydana gelir.
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» Uzak mesafeleri birbirine baglayan modern yollarda devamli agag
siralart meydana getirmek ve bunlarin bakimi ekonomik olamaz.

(Akdogan, 1967).

Alle; kent icinde her iki tarafi tek sirali agacl yol olarak bilinmektedir.
Bununla birlikte yabanci literatiirlerde, 6zellikle Almanya’da "alle" ayni anlamda

kent disindaki karayollar i¢in de kullanilmaktadir. (K&seoglu, 1980).
4.4.4. Koru seklinde agaclandirma

Karayolu giizergahlarinin gectigi ¢cok genis ¢iplak alanlar (dag, yamacg ve
etekleri) yol ingaati ile birlikte koru seklinde agaglandirilabilir. Karigik tiirden
koruluk seklinde olusturulacak bu ormanlarin planlanmasi ve uygulanmasinda

orman miihendisleri ile is birligi yapilmalidir. (Lorenz, 1975).
4.5. Diger Ulkelerde Bitkilendirmenin Rolii

Yol kenarlar1 cevreye yonelik bir baski olusturmaktadir. Amerika'da
eyaletler arasindaki otoyol sistemi, yollarin yapildigi mevcut 1 milyon ha'lik
araziye 400 000 ha'lik arazi kaybi ilave etmistir. Ingiltere'de ise 200 000 ha'lik
alan, yollar ve yol kenarlariyla kaphdir (kamulagtirma sinuri ile). Karayolunun
kamulastirma smir1 igindeki bitki ortiisii onemli islevleri iistlenmektedir. lyi
tasarlanip, bitkilendirilmis olan yol kenarlari, yapilan yolcugun daha giivenli ve
zevkli gecmesinde Onemli bir faktér olusturmaktadir. Yol kenarlarinin ve
islevlerinin bitkilendirme siireci erozyon kontrolii i¢inde hayati derecede
onemlidir. Avrupa'da yol kenarlarinin genelde bitki ortiisii ile kaplanmasina karsin
1920'erde Amerika'da otoyol yapimi modasi sirasinda bu konuya fazla 6nem
verilmemis ve daha sonra otoyol miihendisleri, dogrudan dogruya otoyolu tehdit
eden erozyon miktar1 konusunda endiseye kapilmiglardir. (Bradshaw and

Chadwick, 1980).

Ote yandan yol kenarlarinin baska islevleri vardir. Tarimin giderek daha
entansif (yogun) hale gelmesi en kiigiik toprak parcasinin bile ekilmesine yol
acmistir. Ayrica, giderek yok olan ya da yok olma riski tagiyan pek ¢ok dogal

bitki ve hayvan i¢in de, yol kenarlari, dnemli bir dogal habitat haline gelmektedir.
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Bu yol kenarlari, ayrica biiyiik Ol¢iide peyzaj amaciyla kullanilabilen kamu
miilkiindeki biiyiik alanlar1 olusturmaktadir. Ozellikle yol kenar1 bitkilendirmesi
ile, kirsal alanin giderek ¢iplak ve agik hale gelme egilimine karsi koyulabilir.
Cok farkli gesitleri de olan karayolu kenarlar1 ayni1 zamanda dogal bir ¢evredir.
Halen diinyanin her tarafinda karayolu insas1 yapilmaktadir. Karayolu ve otoyol
bitki ortiisii genel olarak 3:1°lik bir kazi / dolgu sev egilimlerinin iizerinde
yetismek zorunda kalmaktadir. Bu egim ciddi bir ¢evresel problem olan toprak
erozyonu olusturmaktadir. Erozyon, dikilen bitki Ortiisii tamamen kaplamadan
once ( bitkiler biiyliylinceye kadar ) bir problem olusturabilmektedir. (Bradshaw
ve Chadwich, 1980).

Blunt ve Dorken (1995)’e gore otoyol peyzaj diizenlemesinde karsilasilan

en onemli sorunlar sunlardir;

1. Toprak tistli Ortiisiiniin bulunmamasi,
2. Asirt dik egimli kazi - dolgu sevleri,
3. Dogal besin yetersizlikleri,

4. Otoyol kosullarina uygun tiirlerin se¢ilmemesi.
4.6. Bitki Materyalinin Ozellikleri

Otoyol ¢evre diizenlemesinde kullanilan bitki materyali, bitkilerin
gelistiklerinde alacaklar1 sekil ve boyutlara gore siniflandirilabilirse de bunlari

genel olarak iki ana grupta toplamak miimkiindiir; otsu bitkiler ve odunsu bitkiler.

Bitkiler gelisme formlarina gore,
 Horizontal (yatay) veya vertikal (dikey) gelisenler
* Yuvarlak, genis veya dar, piramidal, siitun seklinde gelisenler,
* Sarkik formda gelisenler
» Gevsek veya kompakt yapiya sahip olanlar
* Uzun, kisa boylu
» Kalin, ince yapilt vb. gruplandirilabilirler (Orgun, 1975; Giiney, 1987;
Erdem, 1994).
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Yapraklarina gore,
» igne veya pul yaprakl olanlar,
* Yaprakli olanlar,
* Herdem yesil olanlar
* Yapraginin rengini sonbaharda degistirenler seklinde siralanabilirler.
Ayrica yaprak renklerine gore de gruplandirilabilir. (Orgun, 1975;
Erdem, 1994).

Tekstiirlerine gore ise (Giiney, 1987),
* Cok kaba tekstiirlii
» Kaba tekstiirlii ,
* Orta tekstiirlii
« Ince tekstiirlii

* Cok ince tekstiirlii olarak gruplandirilabilirler.

Otoyollarda ¢evre diizenleme ¢aligmalarinda bitkilendirme ekim ve dikim

yoluyla yapilir.

Ekimde kullanilan yontem ve ekim zamanin belirlenmesi basarinin
saglanmas1 yoniinden dnemlidir. Geleneksel olarak elle ekimle, otoyollarin dik
egimlerinde basar1 saglanmasi miimkiin degildir. Bu kisitlamay1 asmak, yiizeyi
hazirlamak ve nitelikli topragin olmamasina bagli nedenlerden dolay: bir takim

tohumlama yontemleri kullanilmaktadir.

Ekilen alanin kuraklik ve don basta olmak iizere dis etkilere karsi daha iyi
korunmasi tohumun kolay c¢imlenebilmesi i¢in topraga iyi temas etmesi ve
tohumun biiyiikliigiine, toprak tiirline ve ekim mevsimine gore degisen tip ve

kalinlikta bir &rtii materyali ile kapatilmasi gerekir. (Urgeng, 1990).

Ekimle bitkilendirmede ekimde kullanilan yontem ve ekim zamanin

belirlenmesi, bagarinin saglanmasi yoniinden énemlidir.

Cimlenme giicii ve c¢imlenme yiizdesi, saflik derecesi ve hastaliklara
dayaniklilik gibi kalite testleri ve kontrolleri yapilmis ve belgelenmis tohumlarin

kullanilmasi gereklidir.
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Kullanilacak tohumlarin tiirlerine, miktarlarina ve karisim oranlarina
ekolojik kosullar etkendir. Dogal bitki Ortiisii, iklim, toprak gibi bir ¢cok faktoér bu
konuda belirleyici etkendir. (Erdem, 1996).

Sicak ve kurak c¢evresel kosullarda tohum ekiminde ilk kosul, uygun
toprak hazirlig1 yoluyla su gegirgenliginin arttirilmasi ve toprakta su tutumunun
saglanmasidir. Toprak 1slah edici maddeler ile su tutma kapasitesini arttirmakta
fakat bunlarin genis capli kullanim1 zor olmaktadir. Tohum ekimi sonrasi toprak
yiizeyindeki agir malglar, toprak neminin tutulmasina yardim etmekte, buna
karsin ¢ok kalin katman olusturan malg, olumsuz sonu¢ vermektedir. Bu agir
malg, bazi tohumlarin tamamen gomiilmesine yol agar. Yagis mevsiminin
erozyona yol actigi bolgelerde, gecici ya da siirekli erozyon kontrol sistemi
gerekli olabilmektedir. Kurak iklimlerde, yagislh mevsimde tohum ekimi
yapilmasi gerekmektedir. Bu durum, mevsim baslarinda ya da kurak mevsim
sonlarinda tohum ekimini gerektirebilir. Boylece ¢imlenme kosullari olusuncaya

kadar tohumlarin yiizeyde uyur halde ¢cimlenmeden kalmas1 saglanir.

Dikimle bitkilendirme; dikimde kullanilan odunsu bitki materyali dikimin
basarisin1 ve gelisimi etkiler. Bitki materyalinin ¢esidi, yasimin uygun olmasi
gereklidir. Toprak alt1 ve toprak iistli organlar1 arasinda denge olan iyi kalitedeki
fidanlar se¢ilmelidir. Ozellikle kurak ve diger ekstrem kosullarda, bu oranda kok
agirhigr fazla olan fidanlar tercih edilmelidir. Kurak bolgelerde asiriya kagmamak
kosuluyla daha kiiciik fidanlarin kullanilmasi, basariy1 arttiracaktir. Dikim
genellikle bitkilerin vejetasyon zamani disinda latent (uyku) devresinde
yapilmalidir. Fidanlarin kok gelismesi baslamadan dikim islemi bitirilmelidir.

(Urgeng, 1990, Celem ve Ark, 1997).

Dikim mevsimi, agaclandirilacak alanin makro ve mikro iklimine, toprak
yapisina ve tiirlere gore saptanir. Dikim basarisini mevsimin iyi seg¢ilmesinin
yanisira, dikim giinlinii hava durumu da etkileyebilir. Bu nedenle dikim igin

havanin kapal1 oldugu riizgarsiz giinleri se¢gmek gereklidir. (Celem ve ark, 1997).
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Ayrica, bitki dikiminde dikkat edilecek kurallar sunlardir. (Crockett, 1978;
Urgeng, 1986,1990; Celem ve Ark, 1997).

« iklim kosullarina uyum gésteren tiirler secilmelidir.
* Gerektiginde drenaj ve diger toprak 1slah yontemleri kullanilmalidir.

* Fidanlar sokiimden sonra miimkiin oldugu kadar kisa siirede dikilmelidir.

-

Sekil 83: Ta¢ formu bitkinin dig goriiniis seklidir. Soliter sekilde bulunan ayni cins
bitkilerin de tag sekilleri gesitli yetisme sartlarindan dolay: farklilik gésterir. Agaglarin ta¢ formlar
bakimindan bir ahenk teskil etmeleri lazimdir.

Gruplar teskil ederken aga¢ ve calilarin, ayrica yaprak, ¢igek ve meyve renkleri de goz
oniine alinir. Dolayist ile aga¢ ve calilarin estetik ve fonksiyonel 6zelliklerini bilmeden plantasyon
(dikim) plan1 yapmak miimkiin degildir. Bu arada 6zellikle bitkilerin mevsimler i¢indeki degisik
durumlari, dallanma sekilleri, renk, yaprak, ¢igek ve meyve durumlart dikkate alinir. Yukaridaki
ornekte yol boyu agaglamasinda degisiklik ve canlilik saglayan bazi karakteristik ta¢ formlari

gosterilmistir (Lorenz, 1975).

Sekil 84: Ince ve uzun gévde yapan agaglar (disbudak) gevsek dokulu alle teskilinde

kullanilirlar. Alle orman girislerine baglanir ve bir kenarina ¢ali gruplari dikilir (Lorenz, 1975).
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Sekil 85 ve 86: Piramit kavaklar ta¢ formlari ile peyzajda 6zel bir mimari tesir yaratirlar.
Kavaklar mimari formlu manzaralarindan dolayr genis vadi ve tepelik arazilerde alle ve sira
seklindeki dikime ¢ok uygundur. Kavaklar miinferit veya kiiciik gruplar halinde kullanildiklari
takdirde peyzaj igerisinde biiyiik etki uyandirirlar (Lorenz, 1975).
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5. IZMIiR-ISTANBUL OTOYOL GUZERGAHI ENVANTERI
(IZMIR —- MANISA - BALIKESIR - BURSA - iISTANBUL)

Sekil 87: Izmir-Istanbul arasi otoyol giizergahi (Gebze — izmir otoyolu, 2011,

http://www.csedgebzeizmirotoyolu.com/)

5.1. Dogal Faktorler
5.1.1. Cansiz kaynaklar

5.1.1.1. iklim

Gilizergahin gectigi alan makro iklim bakimindan Akdeniz iklim bolgesi
karakteri gostermektedir. Buna gore ; proje alan1 Akdeniz, Karadeniz ve Karasal

Iklim bélgelerinin karakteristik 6zelliklerini gostermektedir.

1 BIET] Karasal ikiim (a,b.c,d)
2 [[] Akdeniz Iklimi
3 - Marmara (Gegis) Iklimi
4 - Karadeniz Iklimi

Sekil 88: Tiirkiye iklim Bolgeleri (Atalay, 1.,1997)


http://www.csedgebzeizmirotoyolu.com/
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Ege Bolgesi'nden gegen ve Izmir-Manisa ve Balikesir’i baglayan
giizergahta Akdeniz iklimi etkilidir. Yazlart sicak ve kurak, kiglar1 1lik ve
yagishdir. Kiy1 kusaginda kar yagisi ve don olaylari nadir olarak goriiliir. Yiiksek
kesimlerde kislar karli ve soguk gecer. Kiy1 kusaginin dogal bitkisini, sicaklik ve
151k istegi yiiksek ve kurakliga dayanikli olan kizil ¢am ve bunlarin tahrip edildigi
yerlerde her zaman yesil olan makiler olusturur. Yiiksek yerlerde ise igne yaprakli
karagam, sedir, ve kdknar ormanlar1 hakimdir. Soguk ay olan Ocak ay1 ortalama
sicakligr 6.4°C, sicak ay olan Temmuz ayr ortalama sicakligi 26.8°C, yillik
ortalama sicaklik 16.3°C civarindadir. Ortalama yillik toplam yagis 725.9mm dir
ve yagislarin ¢ogu kis mevsimindedir. Yaz yagislarinin yillik toplam i¢indeki pay1
%5.7 dir. Bu ylizden bolgede yaz kurakligi hakimdir. Yillik ortalama nispi nem
%63.2 dir. (http://www.dmi.gov.tr/FILES/iklim/turkiye_iklimi.pdf)

Marmara Bélgesi'nde bulunan Balikesir-Bursa ve Istanbul giizergahinda
ise iklim kiglar1 Akdeniz iklimi kadar 1lik, yazlar1 Karadeniz iklimi kadar yagish
degildir. Karasal iklim kadar kis1 soguk, yazi da kurak ge¢cmemektedir. Bu
ozelliklerden dolayr Marmara iklimi, karasal Karadeniz ve Akdeniz iklimleri
arasinda bir gecis 0zelligi gostermektedir. Buna bagli olarak dogal bitki ortiisiinii
alcak kesimlerde Akdeniz kokenli bitkiler, yiiksek kesimlerde kuzeye bakan
yamaclarda Karadeniz bitki toplulugu 6zelligindeki nemli ormanlar
olusturmaktadir. Soguk ay olan Ocak ay1 ortalama sicakligi 4.9°C, sicak ay olan
Temmuz ay1 ortalama sicakligi 23.7°C, yillik ortalama sicaklik 14.0°C dir.
Ortalama yillik toplam yagis 595.2mm dir ve yagislarin ¢ogu kis mevsimindedir.
Yaz yagislarinin yillik toplam igindeki pay1 %11.7 dir. Yillik ortalama nispi nem
%73 dir. (http://www.dmi.gov.tr/FILES/iklim/turkiye_iklimi.pdf)

Giizergahin Izmir kesimi Akdeniz iklim kusaginda kalan Izmir'de yazlar
sicak ve kurak, kislar1 1k ve yagish gegcmektedir. Il bazinda yillik ortalama
sicaklik, kiyr kesimlerde 14-18 °C arasinda degismektedir. Yillik ortalama deniz
suyu sicakligr 18.5°C'dir (Atalay, 1997).

Gilizergahin Manisa kesiminde ovalar ve vadilerde Akdeniz ikliminin
karasal tipi, daglik bélgeler ve platolarda ise i¢ Anadolu ikliminin karasal etkileri
goriilmektedir. Yazlar1 sicak ve kurak, kislari ise kiyr kusagina oranla soguk ve

yagishdir.


http://www.dmi.gov.tr/FILES/iklim/turkiye_iklimi.pdf
http://www.dmi.gov.tr/FILES/iklim/turkiye_iklimi.pdf
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Gilizergahin Balikesir kesiminde ¢ iklim bir arada goriilir. Ege
kiyillarinda Akdeniz, kuzeyde Marmara ve i¢ bolgelerde karasal iklim hiikiim
surer.

Giizergahin Bursa kesimi genellikle 1liman bir iklime sahip olmakla
beraber bolgelere gore iklim farkliliklart gosterir. Giineyde Uludag'in sert iklimi
ve bol yagislarina karsilik, kuzeyde Marmara' nin yumusak iklimi hiikiim
siirmektedir. Ilde kislar genel olarak cok yagish, yazlar ise kurakliga sebep
olmayacak derecede yagish geger.

Giizergahm Istanbul kesiminde ise yaz aylar1 genellikle sicak geger, kis
aylar1 bolgeyi etkisi altina alan sistemlere bagl olarak fazla soguk ge¢meyen
Istanbul, Akdeniz ikliminin 6zelliklerini tasiyor goriinse de, Marmara Denizi ve
Istanbul Bogazi'nin etkisiyle farkli dzellikler tasir. Kis aylarinda Karadeniz'den
gelen soguk-kuru hava kiitlesi ile Balkanlardan gelen soguk-yagisli hava
kiitlesinin 6zellikle Akdeniz'den gelen 1lik ve yagishi giineyli hava kiitlelerinin
etkisi altindadir. Biitiin ilde Karadeniz' in sogukca yagislt (poyrazli) havasiyla
Akdeniz' in 1lik (Iodoslu) havasi birbirini izler. Ilde yaz-kis, gece-giindiiz arasinda

biiyiik 1s1 farklar1 goriilmez (http://www.cografyam.org/turkiyeiklimi.htm).

A) Sicakhik

Izmir-Istanbul giizergahinda farkli sicaklik gecisleri bulunmaktadir.
Ortalama sicakliklarin alansal dagiliminda en diisiik sicakliklarin Balikesir
civarinda ve en yiiksek sicakliklarin ise Izmir-Manisa civarinda oldugu

goriilmektedir.

)
i
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Sekil 89: Tiirkiye’de ortalama sicakliklarin alansal dagilimi (Klimatoloji Subesi, 2008)


http://www.cografyam.org/turkiyeiklimi.htm
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Izmir Meteoroloji Istasyonlari’nin verilerine gore proje giizergahini igine

alan bolgede sicaklik degerleri su sekildedir:

IZMIR Ocak | Subat Mart Misan | Mayis IR Temmuz FEIED

Ewvll Ekim Kasim | Aralik
n s

Uzun Yillar iginde Gergeklesen Ortalama Dederler (1975 - 2010)

Ortalama Sicaklik (°C) 8.9 9.3 1.8 160‘ 209 258‘ 28.1 278 236‘ 19.0 13.8 10.4
Ortalama En Yiksek Sicakl ik (°C) 12.6 13.3 16.5 210 261 31.0 333 329 291 241 18.3 13.9
Ortalama En Dugik Sicaklik (*C) 59 6.0 79 M5 15.6 202‘ 228 228 188| 14.9 105| 76|
Ortalama Glneglenme Suresi (saat) 4.3 4.9 6.5 7.4 9.7 1.6 12.1 1.6 9.9 7.4 5.3 3.8
Ortalama Yagish Gun Sayis| 1.2 10.4 8.5 8.1 5.0 23 1.7 13 3.9 56 8.9 12.3
Ortalama Yagig Miktari (kg/m?) 125.2 976 794 481 264 1.4 9.6 4.6 349 5186 1105 135.0

Uzun Yillar Iginde Gergeklegen En Yiksek ve En Dugik Dederler (1975 - 20105

En Yiksek Sicaklik (°C) 224 238 305 321 375 41.3 426 43.0 4001 36.0 29.0 252

En Dugik Sicaklik (°C) -4.0 =50 -3 06 70 100 16.1 158 1286 57 0o =27

Cizelge 2: Devlet Meteoroloji Isleri Genel Miidiirliigii, 2011

http://www.dmi.gov.tr/veridegerlendirme/il-ve-ilceler-istatistik.aspx?m=1ZMIR

Manisa Meteoroloji Istasyonlari’nin verilerine gore proje giizergahini icine

alan bolgede sicaklik degerleri su sekildedir:

MANISA Ocak  Subat Mart Nisan | Mayis Ha:ra Temmuz Aggato Eylal Ekim | Kasim | Aralik
‘ Uzun YillarIginde Gergeklegen Crtalama Degerler (1975 - 2010

Ortalara Sicaklik (°C) 66‘ 17 10.7 15.2 206 257 283 279 234 17.9 11.8 8.2
OrtalamaEn Yiksek Sicaklik (°C) 107 12.2 16.2 212 272 325 352 350 30.6 242 16.9 1.8
OrtalamaEn Dugik Sicaklik (°C) 3.0 36 55 9.3 137 18.3 212 210 16.6 12.4 73 4.7
Ortalama Guneglenme Soresi (saat) 30 38 54 6.6 84 106 1.2 106 9.0 6.5 39 22
Ortalama Yagish Gun Sayisi 11.5 10.8 8.2 93 6.5 3.2 21 1.5 35 6.1 9.4 12.8
Ortalama Yadis Miktar (ka/m?) 118.4 98.4 799 56.9 333 15.6 10.8 79 23.4 50.5 97.2 133.2

Uzun Yillar Iginde Gergeklesen En Yiksek ve En Doguk Dederler (1975 - 2010)*

En Yiksek Sicaklik (*C} 240 264 3186 327 391 420 455 437 417 373 299 258

EnDuguk Sicaklik (°C) -1.0 -89 =51 -2.0 4.0 76 134 12.2 9.4 23 -4 B0

Cizelge 3: Devlet Meteoroloji Isleri Genel Miidiirliigii, 2011
http://www.dmi.gov.tr/veridegerlendirme/il-ve-ilceler-istatistik.aspx?m=MANISA



http://www.dmi.gov.tr/veridegerlendirme/il-ve-ilceler-istatistik.aspx?m=IZMIR
http://www.dmi.gov.tr/veridegerlendirme/il-ve-ilceler-istatistik.aspx?m=MANISA
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Balikesir Meteoroloji Istasyonlari’nin verilerine gore proje giizergahini

icine alan bolgede sicaklik degerleri su sekildedir:

BALIKESIR Ocak | Subat | Mart | Nisan | Mays Ha:"a Te':m” Agft Eylil | Ekim |Kasim | Aralik
Uzun Yillar iginde Gergeklesen Ortalama Degerler (1975 - 2010)
Ortalama Sicaklik (*C) 4.8 56 8.3 13.1 17.8| 227 | 248 246 206 15.7 10.0 6.5
Ortalama En Yiiksek Sicaklik (*C) 9.0 10.1 13.9 19.3 245 293 31.1 31.0 276 219 15.3 10.3
Ortalama En Diisiik Sicaklik (*C) 1.1 1.5 3.2 7.0 10.9 15.1 17.8 18.0 14.0 10.3 55 29
Ortalama Giineslenme Siiresi (saat) 28 35 4.6 6.1 85 10.6 11.3 105 8.5 5.9 3.8 23
Ortalama Yagish Giin Sayisi 134 11.8 10.6 9.1 7.2 4.6 24 22 43 7.2 9.8 13.6
Ortalama Yagis Miktari (kg/m?) 71.8| 608| 57.1| 496| 407 213 10.0 66 260 472 813 911
Uzun Yillar igincle Gergeklesen En Yiiksekve En Diisiik Degerler (1975- 2010)*

En Yiiksek Sicaklik (*C) 235 248 298 325 374| 425 432 432| 403| 364 29.0 26.1
En Diisiik Sicaklik (°C) -10.2| -188 -8.0 -4.0 1.1 5.0 9.2 9.6 4.0 1.6 -6.8| -10.1

Cizelge 4: Devlet Meteoroloji Isleri Genel Miidiirliigii, 2011

http://www.dmi.gov.tr/veridegerlendirme/il-ve-ilceler-istatistik.aspx?m=BALIKESIR

Bursa Meteoroloji Istasyonlari’nin verilerine gore proje giizergahin igine

alan bolgede sicaklik degerleri su sekildedir:

BURSA Ocak | Subat | Mart | Nisan | Mayis | H32r Te"Z“m“ Aggsm Eylil | Ekim |Kasim | Aralik
Uzun Yillar Icinde Gergeklesen Ortalarma Degerler (1975- 2010)
Ortalama Sicaklik (*C) 54 6.0 85 13.0 17.7 224 2486 244 201 153 104 7.2
Ortalama En Yiiksek Sicaklik (°C) 9.6 10.6 138 18.8 237 285 30.7 308 270 2186 159 1.3
Ortalama En Diisiik Sicaklik (“C) 1.7 1.9 36 72 112 152 174 1765 13.7| 1041 57 35
Ortalama Giineslenme Siiresi (saat) 3.0 3.2 4.1 55 8.0 9.9 10.7 9.3 76 53 39 27
Ortalama Yagisl Giin Sayisi 142 129 121 114 8.0 6.0 33 3.7 59 97 114 142
Ortalama Yagis Miktari (kg/m?) 832 719 657 641| 423| 3538 18.7 15.9‘ 426 758| 836 986
Uzun Yillar Iginde Gerceklesen En Yiiksekve En Diisiik Degerler (1975- 2010)"

En Yiiksek Sicaklik (°C) 252| 269 306| 346| 359| 413 43.8| 412| 389 37.3| 285| 273
En Diisiik Sicaklik (“C) -118| -164 -8.0 -3.1 1.6 52 9.6 10.1 5.0 0.2 -4.4 -84

Cizelge 5: Devlet Meteoroloji Isleri Genel Miidiirliigii, 2011

http://www.dmi.gov.tr/veridegerlendirme/il-ve-ilceler-istatistik.aspx?m=BURSA



http://www.dmi.gov.tr/veridegerlendirme/il-ve-ilceler-istatistik.aspx?m=BALIKESIR
http://www.dmi.gov.tr/veridegerlendirme/il-ve-ilceler-istatistik.aspx?m=BURSA
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Istanbul Meteoroloji Istasyonlar’’nin verilerine gére proje giizergahini

icine alan bolgede sicaklik degerleri su sekildedir:

ISTANBUL Ocak | Subat Mart Nisan | Mayis |Haziran | Temmuz | Agustos | Eylal Ekim | Kasim | Aralik
Uzun Yillar Iginde Gergeklegen Ortalama Dederler (1975 - 2010)
Ortalama Sicaklik (°C) 6.1 ‘ 60! 79 12.2 16.9 217 239 238 201 ‘ 15.7 114| 8.1
OrtalamaEn Yuoksek Sicaklik (°C) 9.0 93 11.8 16.8 2.7 264 287 287 250 20.0 15.0 ‘ 10.9
OrtalamaEn Dusuk Sicaklik (°C) 36 33 438 84 126 171 19.6 19.8 16.3 125 84 ‘ 55
Ortalama Guneglenme Suresi (saat} 23 26 45 6.0 80 a7 103 93 78 51 31 21
Ortalama Yagigh Gin Sayisi 17.2 15.2 13.2 107 74 6.2 38 5:2 73 1.5 133 ) 16.é
Ortalama Yadis Miktari (kg/m?) 873 69.6 627 454 ‘ 294 215 257 342 396 816 91.7| 1056
Uzun Yillar lginde Gergeklesen En Yiksek ve En Dugk Degerler (1975 - 2010)"

En Yuksek Sicaklik (°C) 224 240 262 329 351 406 397 388 366 342 212 249
En Duguk Sicaklik (°C) -19 -8.0 -69 06 36 9.0 185 12:2 92 3.2 -1.0 -34

Cizelge 6: Devlet Meteoroloji Isleri Genel Miidiirliigii, 2011
http://www.dmi.gov.tr/veridegerlendirme/il-ve-ilceler-istatistik.aspx?m=ISTANBUL
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Sekil 90: Tiirkiye’de 1971-2000 ortalama yaz giinleri sayis1 (Klimatoloji Subesi, 2008)

Giizergahin Ege Bolgesi’ne diisen kisminda yaz giinleri sayis1 ortalama
150 giin civarinda olup Marmara Bolgesi’ne gelen boliimlerinde ise ortalama yaz

giinleri sayis1 100 giin civarindadir.


http://www.dmi.gov.tr/veridegerlendirme/il-ve-ilceler-istatistik.aspx?m=ISTANBUL
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Sekil 91: Tiirkiye’de 1971-2000 ortalama donlu giinler sayisi (Klimatoloji Subesi, 2008)

[zmir- Manisa-Istanbul civarlari ortalama donlu

civarindadir. Balikesir 60 giin, Bursa’da ise 90 giine kadar ¢

B) Yagis

gin sayis1 20 gin
tkmaktadir.

Izmir-Istanbul giizergahinda yags dagilis1 alansal dagilimda cok cesitlilik

gostermekle birlikte zamansal dagilimda cesitlilik gdstermeyip es zamanlarda

yagis almaktadir. Alansal olarak Bursa ve Istanbul civari en fazla yagis alip en az

yagisi Balikesir almaktadir. Zamansal olarak da biitiin bu bolgeler en fazla yagist

kisin almaktadir.
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Sekil 92: Tiirkiye’de yillik ortalama yagisin alansal dagilimi (Klimatoloji Subesi, 2008)
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Sekil 93: Tiirkiye’de 1971-2000 ortalama karla kapli giinler sayis1 (Klimatoloji Subesi,
2008)
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Sekil 94: Tiirkiye’de 1971-2000 ortalama yagish giinler sayist (Klimatoloji Subesi, 2008)

[zmir ve Manisa ortalama yagish giinler sayis1 70 giindiir. Balikesir’de 90

giin ve Bursa ve Istanbul’da ise 110 giindiir.
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Izmir ilinde ise yillik ortalama toplam yagis miktan maksimum 130.8 mm
ile Aralik ayinda , minimum 5.3 mm ile Temmuz ayinda olup ortalama toplam
yagis miktar1 690.1 mm'dir. En yiiksek kar ortiisii kalinlig1 izmir'de Ocak ayinda
32 cmdir.

Ortalama Yillik
Yagis Ocak Subat Mart Nisan Mayis Haziran | Temmuz | Agustos Eylal Ekim Kasim Aralik T
. oplam
Periyodu
1970-
2010 1148 104,7 79,3 46,3 282 9.8 53 3.7 22,7 52,5 1058 1308 690,1

[ZMIR YILLIK TOPLAM YAGIS DAGILIMI ( 1970-2010 )
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Cizelge 7: Devlet Meteoroloji Isleri Genel Miidiirliigii, 2011

http://dmi.gov.tr/veridegerlendirme/yillik-toplam-yagis-verileri.aspx?m=izmir

Manisa ilinde ise yillik ortalama toplam yagis miktan maksimum 129.5
mm ile Aralik ayinda , minimum 9.1 mm ile Temmuz ayinda olup ortalama
toplam yagis miktart 708.4 mm'dir. En yiiksek kar ortiisii kalinligi Manisa’da
Ocak ve Subat ayinda 44 cm'dir.

Ortalama Villik
Yagis Ocak Subat Mart Nisan Mayis Haziran | Temmuz | Agustos Eylil Ekim Kasim Arahk i
Perivod Toplam

eriyadu
o | o7 | 1064 ss0 | ser | 323 | 167 a1 90 | 220 | Ss28 | 970 | 1205 | 7084

MANISA YILLIK TOPLAM YAGIS DAGILIMI { 1970-2010 )
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Cizelge 8: Devlet Meteoroloji isleri Genel Miidiirliigii, 2011

http://dmi.gov.tr/veridegerlendirme/yillik-toplam-yagis-verileri.aspx?m=manisa



http://dmi.gov.tr/veridegerlendirme/yillik-toplam-yagis-verileri.aspx?m=izmir
http://dmi.gov.tr/veridegerlendirme/yillik-toplam-yagis-verileri.aspx?m=manisa
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Balikesir ilinde ise yillik ortalama toplam yagis miktan maksimum 88.3
mm ile Aralik ayinda , minimum 6.6 mm ile Agustos ayinda olup ortalama toplam
yagis miktar1 551.2 mm'dir. En yliksek kar ortilisti kalinlig1 Balikesir’de Ocak ve
Subat ayinda 36 cm'dir.

Ortalama Yillik
Yagis Ocak Subat Mart Nisan Mayis Haziran | Temmuz | Agustos Eylil Ekim Kasim Aralik o
Periyodu sy

y
1970-
2010 68,8 63.8 57,2 504 42,0 204 9.1 6,6 246 46,7 779 883 5512

BALIKESIR YILLIK TOPLAM YAGIS DAGILIMI { 1970-2010 )
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Cizelge 9: Devlet Meteoroloji Isleri Genel Miidiirliigii, 2011

http://dmi.gov.tr/veridegerlendirme/yillik-toplam-yaqgis-verileri.aspx?m=balikesir

Bursa ilinde ise yillik ortalama toplam yagis miktan maksimum 100.9 mm
ile Aralik ayinda , minimum 17.7 mm ile Temmuz ayinda olup ortalama toplam
yagis miktar1 698.2 mm'dir. En yiiksek kar Ortiisii kalinlig1 Bursa’da Ocak ayinda
41 cm'dir.

Ortalama Yillik
Yagis Ocak Subat Mart Nisan May1s Haziran | Temmuz = Agustos Eyliil Ekim Kasim Aralik

Peri Toplam
eriyodu
1970-
2010 79.5 72,2 66.8 65.6 4456 3486 17,7 18,9 432 753 83.2 100,9 598,2

BURSA YILLIK TOPLAM YAGIS DAGILIMI (1970-2010 )
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Cizelge 10: Devlet Meteoroloji Isleri Genel Miidiirliigii, 2011
http://dmi.gov.tr/veridegerlendirme/yillik-toplam-yagis-verileri.aspx?m=bursa



http://dmi.gov.tr/veridegerlendirme/yillik-toplam-yagis-verileri.aspx?m=balikesir
http://dmi.gov.tr/veridegerlendirme/yillik-toplam-yagis-verileri.aspx?m=bursa
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Istanbul ilinde ise yillik ortalama toplam yagis miktan maksimum 124.5
mm ile Aralik ayinda , minimum 35.2 mm ile May1s ayinda olup ortalama toplam
yagis miktar1 850.3 mm'dir. En yiiksek kar ortiisii kalinlig1 Bursa’da Ocak ayinda
32 cm'dir.

Ortalama Yillik
Yagis Ocak Subat Mart Nisan May1s Haziran | Temmuz | Agustos Eyliil Ekim Kasim Aralik oy
Toplam
Periyodu
;%:%' 1012 79,3 69,8 454 352 375 389 489 62,7 1008 1085 1245 850,3

SARIYERASTANBUL YILLIK TOPLAM YAGIS DAGILIMI ( 1970-2010)
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Cizelge 11: Devlet Meteoroloji Isleri Genel Miidiirliigii, 2011

http://dmi.gov.tr/veridegerlendirme/yillik-toplam-yagis-verileri.aspx?m=istanbul

C) Riizgar
[zmir ilinde yillik ortalama riizgar hiz1 3.3 m/sn , hakim riizgar yonii ise
(W) Bat1 ve (SE) Glineydogu yonlerdir. Uzun yillar ortalamasinda en hizli riizgar ,
41.2 m/sn (SE) Gilineydogu ile Mart ayinda 6l¢iilmiistiir. Yillik ortalama firtinali
giinler sayis1 (17.2 > m/sn ) 21.4 giindiir ve en fazla firtina Ocak , Subat ve Mart
aylarinda olmaktadir.

Manisa ilinde ise, yillik ortalama riizgar hiz1 2.2 m/sn olup , hakim riizgar
yonii (NE) Kuzeydogu ve (SE) Glineydogu yoniidiir. Uzun yillar ortalamasinda en
hizli riizgar , 41.2 m/sn hizla Aralik ayinda tesbit edilmistir. Yillik ortalama
firtinal1 glinler sayis1 (17.2 > m/sn) 13.3 giin olup en fazla firtina Ocak, Subat ve
Mart aylarinda olmaktadir.

Balikesir ilinde ise yillik ortalama riizgar hiz1 1.3 m/sn , hakim riizgar yoni
ise (N) Kuzey ve (NE) Kuzeydogu yonleridir. Uzun yillar ortalamasinda en hizli
rliizgar , 33.2 m/sn (NE) kuzeydogu ile Mart ayinda ol¢lilmiistiir. Yillik ortalama
firtinal1 giinler sayist (11.2 > m/sn ) 14.1 giindiir ve en fazla firtina Ocak , Subat

ve Mart aylarinda olmaktadir.


http://dmi.gov.tr/veridegerlendirme/yillik-toplam-yagis-verileri.aspx?m=istanbul
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Bursa ilinde ise yillik ortalama riizgar hizi 1.4 m/sn , hakim riizgar yoni
ise (N) Kuzey ve (NE) Kuzeydogu yonleridir. Uzun yillar ortalamasinda en hizl
riizgar , 35.7 m/sn (NE) kuzeydogu ile Subat ayinda 6l¢iilmiistiir. Yillik ortalama
firtinal1 glinler sayist (13.4 > m/sn ) 16.6 gilindiir ve en fazla firtina Subat ve Mart

aylarinda olmaktadir.

Istanbul ilinde ise yillik ortalama riizgar hiz1 3.1 m/sn , hakim riizgar yonii
ise (N) Kuzey ve (NE) Kuzeydogu yonleridir. Uzun yillar ortalamasinda en hizl
rliizgar , 44.3 m/sn (NE) kuzeydogu ile Ocak ayinda olgiilmiistiir. Yillik ortalama
firtinal1 gilinler sayist (20.9 > m/sn ) 22.8 giindiir ve en fazla firtina Ocak ve Subat

aylarinda olmaktadir.

_ TURKIYE
B = | RUZGAR ATLASI

Sekil 95: Hava tahmin raporlari, 2011
http://freemeteo.com/default.asp?mfvar=winds 10m_%28knots%29&pid=306&la=17&si
d=17220&0id=322165



http://freemeteo.com/default.asp?mfvar=winds_10m_%28knots%29&pid=306&la=17&sid=17220&gid=322165
http://freemeteo.com/default.asp?mfvar=winds_10m_%28knots%29&pid=306&la=17&sid=17220&gid=322165
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Sekil 96: Tiirkiye’de riizgar yonii, Hava tahmin raporlari, 2011
http://freemeteo.com/default.asp?mfvar=winds _10m_%28knots%29&pid=306&la=17&si

d=17220&0id=322165

Ortalama Riizgar Hiz1 (m/sn.)

Ay Ocak | Subat Mart | Nisan Mayis Haziran Temmuz Agustos Eylil | Ekim Kasim | Aralik
zmir 3.8 4.0 3.4 33 3.0 31 3.4 3.2 29 29 3.2 3.6
Manisa 3.3 35 35 32 31 32 34 34 3.0 3.8 3.8 3.9
Balikesir | 2.5 3.0 2.6 2.2 2.4 24 2.8 25 2.1 2.4 25 2,8
Bursa 1.8 2.0 1.7 1.4 15 1.7 1.4 1.6 15 1.7 1.9 2.1
Istanbul 35 39 34 31 2.6 2.8 3.0 2.9 25 2.6 3.0 33

Cizelge 12: izmir — Istanbul otoyolu giizergahinda ortalama riizgar hizi, 2011
http://freemeteo.com/default.asp?mfvar=winds 10m_%28knots%29&pid=306&la=17&si
d=17220&gid=322165

En Hizli Esen Riizgar Hiz1 (m/sn.)

Ay Ocak | Subat Mart | Nisan | Mayis Haziran Temmuz Agustos Eylil | Ekim Kasim | Aralik
Tzmir 33.8 40.2 41.2 37.1 28.9 26.4 20.5 21.0 25.6 30.0 27.8 30.3
Manisa 39.1 355 38.4 34.6 26.4 29.0 27.2 20.4 26.4 29.6 32.7 41.2
Balikesir 26.1 22.2 24.6 22.7 20.4 215 17.2 16.3 19.6 225 25.0 27.1
Bursa 214 17.2 19.8 17.2 16.5 16.8 16.1 14.5 16.1 18.8 19.9 22.7
Istanbul 35.4 38.7 40.1 35.6 27.8 28.5 24.2 23.0 25.4 32.6 33.3 36.2

Cizelge 13: izmir — Istanbul otoyolu giizergahinda en hizl esen riizgar hizi, 2011
http://freemeteo.com/default.asp?mfvar=winds 10m_%28knots%29&pid=306&la=17&si
d=17220&0id=322165



http://freemeteo.com/default.asp?mfvar=winds_10m_%28knots%29&pid=306&la=17&sid=17220&gid=322165
http://freemeteo.com/default.asp?mfvar=winds_10m_%28knots%29&pid=306&la=17&sid=17220&gid=322165
http://freemeteo.com/default.asp?mfvar=winds_10m_%28knots%29&pid=306&la=17&sid=17220&gid=322165
http://freemeteo.com/default.asp?mfvar=winds_10m_%28knots%29&pid=306&la=17&sid=17220&gid=322165
http://freemeteo.com/default.asp?mfvar=winds_10m_%28knots%29&pid=306&la=17&sid=17220&gid=322165
http://freemeteo.com/default.asp?mfvar=winds_10m_%28knots%29&pid=306&la=17&sid=17220&gid=322165
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D) Bulutluluk

[zmir ilinde ise ortalama agik giinler sayis1 147.3 , ortalama bulutlu giin
sayist 172, ortalama kapali giin sayis1 45.5 giindiir. Manisa ilinde ise ortalama
acik giinler sayis1 126.4 , ortalama bulutlu giin sayis1 178.6, ortalama kapali giin
sayist 59.7 giindiir. Balikesir ilinde ortalama acik gilinler sayist 113.7 , ortalama
bulutlu giin sayis1 191.5, ortalama kapali giin sayis1 68.3 giindiir. Bursa ilinde
ortalama acik gilinler sayist 102.9 , ortalama bulutlu giin sayis1 196.7, ortalama
kapali giin sayis1 71.2 giindiir. Istanbul ilinde ortalama acik giinler sayis1 100.5,

ortalama bulutlu giin sayis1 199.1, ortalama kapal1 giin sayist 76.6 giindiir.
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Sekil 98: Tiirkiye’de yillik ortalama giineslenme siiresi (Klimatoloji Subesi, 2008).



120

E) Nem

Bagil nem mevcut basing ve sicaklikta, havadaki su buhart miktarinin, ayn
basing ve sicakliktaki havanin alabilecegi maksimum su buhar1 miktarina oranina
denir ve % olarak ifade edilir. Diger bir deyisle bagil nem havanin doyma agigini
gosterir. Bagil nem mutlak nem miktarim1 vermez. Tiirkiye’de en yiiksek bagil
nem degerlerine Marmara Bolgesi'nde rastlanir ve Ege Bdlgesi bagil nem
bakimindan orta kusakta yer almaktadir.
Yillik ortalama bagil nem , izmir'de %64, Manisa 'da %61 , Balikesir’de % 68,
Bursa’da %72 ve Istanbul’da ise %76 dur.

KARADENIZ Ta—

BULGARISTAN |

1ZIN30393 0 2

Periyot (1971-2000)

Bl AKDENIZ s SURIVE Legend (%)
o [ N
80400 50 180 240 320 | 4 G H QD LG

eers iy LI A R

Kiimatolojl Sube Madariiga

Sekil 99: Tiirkiye’de yillik ortalama bagil nemin alansal dagilimi (Klimatoloji Subesi,

2008)
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Sekil 100: Tiirkiye’de yillik ortalama toplam buharlasma miktarlar1 (Klimatoloji Subesi,
2008)

Bagil nem ile buharlagma arasinda ters oranti vardir.
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5.1.1.2. jeoloji, toprak durumu

Otoyol projesi giizergahinda en 6nemli unsur; projenin 1. 2. ve 3. Toprak
gruplart iizerinden gecirilmemesidir. Bu sebeple, proje 4. 5. ve 6. Toprak
gruplarindan gecirilmeye calisilmistir.

Bu giizergah iizerinde bulunan toprak tipleri ise Neojen, Mesozayik, Alt

triyas-Ust Palezoyik, Paleojen, Paleozoyik tir.

LAMALAR [ Ipaveozovix Sucesi vEYA YAS! BiLINWEYER
wwareanen-pLivoxuvarennen EBasit inTrizieen
[ JorivouivLi SR aaziK-uLTRARAZIK KAYALR)

I cr rhivas- ST PALEOZOYIK
Eussozovin- st aveozovik

e ccozovin

Sekil 101: ITU ( Istanbul teknik iiniversitesi), toprak haritas1, 2011.
http://web.itu.edu.tr/~okay/AralOkayMapsAndDiagrams.htm

5.1.1.3. topografya

Giizergah iizerindeki yol boyunca kot degerleri genelde ayni ve diisiik
seviyededir fakat bu degerler Bursa civarinda yiikselir. Ozellikle Bursa’da

bulunan Uludag yoresinde tesviye amacl kazilar yapilmistir.

Sekil 102: ITU ( Istanbul teknik iiniversitesi), toprak haritas1, 2011.
http://web.itu.edu.tr/~okay/AralOkayMapsAndDiagrams.htm



http://web.itu.edu.tr/~okay/AralOkayMapsAndDiagrams.htm
http://web.itu.edu.tr/~okay/AralOkayMapsAndDiagrams.htm
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5.1.2. Canh kaynaklar

5.1.2.1. flora ve vejetasyon

Glizergahta, bitki cografyasi bakimindan dort biiylik flora bolgesi vardir
(Avrupa - Sibirya), Irano - Turanian (iran -Turan) ve Mediterranean (Akdeniz) ve
bunun Marmara alt blgesi, Izmir - Istanbul Otoyolu giizergahinin gectigi bolgede
denizden igerlere dogru girildikge toprak , iklim ve topografya gibi cevre
sartlarinin degismesi nedeni bitki tiirlerinde de degisme gozlenmektedir. Genel
olarak birbirini diizenli bir sirayla takip etmeyen bu formasyonlar ova
vegetasyonu , frigana , maki , orman , supalpin ve alpin bitki Ortiisii olarak
siralanabilir. Bunlarin disinda mera olarak kullanilan yerlerde cesitli cayir-mera
bitkilerine rastlanmaktadir. Entansif tarim alanlarinda ise topragin devamli
islenmesinden dolayr dogal bitki ortlisii yerini kiiltiir bitkilerine birakmistir.
Bununla birlikte tarim arazisi 6zelligini zamanla kaybeden bozuk drenajli, tuzlu ,
tuzlu - alkali ve alkali sahalarda 6zel bitki tiirleri de ortaya ¢ikmaktadir. (Giiney,
2011).

Giizergahin yaklasik otuz kilometrelik boliimiinde orman alanlarina

rastlanmaktadir. Bolge orman alanlarinda yaygin agag tiirleri;

e Mese (Quercus macrocarpa , Q.coccifera , Q.infectoria, Q.ilex, Q.trojana)
e Cam (Pinus nigra, P.brutia),

e Disbudak (Fraxinus ornus),

e Karaagag ( Ulmus sp.),

e Cmar (Platanus sp.) olup az miktarda da Ardi¢ (Juniperus oxcicedrus) ve

ahlata (Pyrus eleagrifolia) rastlanmaktadir.

Maki formasyonunda ise ;

e Mastik - sakiz (Pistacia lentiscus , P.terebinthus)
e Koca yemis ve Sandal agaci ( Arbutus andrachne , A.unedo)
e Funda (Erica manipuliflora)

e Laden ( Cistus creticus , C.salvifolius , C.laurifolius)
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e Zeytin ( Olea oleaster) ve kismen de Defne (Laurus nobilis) , Batici
kuskonmaz (Asparagus acutifolius), Uvez (Sorbus aucuparia, Sorbus
torminalis) vb. tiirler bulunmaktadir.

Yukarida verilen dogal bitki Ortiisii, Akdeniz florasinin kuraga dayanikli,
sert yaprakli herdem yesil ve daha ¢ok agagcik formunda olanlaridir. Genellikle
400-600 metre yiikseklikte , nadiren de 1000 m yiikseklikte goriiliirler. Bu
yiikseklikten sonra maki formasyonu ¢ogunlukla kuzeye ve batiya bakan yonlerde

yerini orman agaglarina birakir.

Bu bitkilerden daha ¢ok sicagi seven ve denize yakin ortamlarda gelisen
tirlerin basinda Juniperus sp. , Cistus sp. ve Daphne sp. ve Rhamnus sp.lar
gelmektedir. Soguga dayanikli olup i¢ kesimlerde ve yiikseklerde yetisen tiirler ise
Pinus sp., Quercus sp., Sorbus sp. ve bazi Cistus laurifolius ile Juniperus sp.
lerdir. Bu iki grubun disinda kalan tiirler ise biitiin ortamlarda ve degisik siklikta

goriilmektedir.

Bolgede mera olarak kullanilan kesimlerde daha ¢ok Fabaceae (baklagil)

ve Poaceae (bugdaygil)'ler yer almaktadir. Bunlardan en ¢ok rastlananlar ;

e Kopek kuyrugu ( Phleum graecum , P.tenue)
e Cim (Lolium perenne, L. italicum)

e Tilki Kuyrugu ( Alopecurus pratensis)

e Bugday ( Triticum monococum)

e Arpa (Hordeum bulbosum)

e Sorgug otu (Stipa lapescae)

e Kopek disi (Cynodon dactylon)

e Uggiil (Trifolium sp.)

e Fig (Vicia sativa, V.melanops)

e Korunga (Onobrychis cinerea)

e Yonca (Medicago arborea , M.minima) dir.

Tarim alanlarinin islenmeyen kesimlerinde de;
e Topalak (Carex sp.)
e Kanyas (Phalaris sp.)
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e Yabani hardal ( Sinapsis sp.)

e Yabani turp ( Raphanus sp.)

e Ayrik ( Agropyron sp.)

e Gelincik ( Papaver sp.)

e Meyan kokii (Glycyrrhiza sp.) goriliir.

5.1.2.2. fauna

Ege bolgesinde hayvancilik ¢ok gelismemistir. Ustelik yakin dénemde
otlaklarin daralmasi nedeniyle, hayvan sayisinda azalma gozlenmektedir. Kiy1
kesimde daha ¢ok kil kegisi, tiftik kecisi ve koyun, i¢ kesimlerde sigir ve manda
besiciligi yaygindir.

Marmara bdlgesinde ise Merinos, yiinii igin yetistirilir. Ayrica Istanbul ve
Balikesir'de tavuk , horoz, hindi, kaz, 6rdek, devekusu gibi kiimes hayvanlari

yetistirilmektedir.

Giizergah tizerindeki: pars*, geyik, karaca, dag kegisi gibi yabani ve nesli
tiilkenmekte olan hayvanlarin korumasi amaglanmistir. Bu baglamda ekosistemin
bozulmamasi ve bolgeler arasindaki ulasimin aksamamasi adma alt gegit

planlanmustir.

5.2. Kiiltiirel Faktorler

Giizergahi énemli kilan bir bagka unsur da Izmir'in Tiirkiye 'nin en biiyiik
ithalat limanina, Istanbul'un ise Tiirkiye'nin en biiyiik ihracat limanma sahip
olusudur. Bu iki biiyiik sanayi sehrini birbirine baglamak hem sosyo-kiiltiirel
acidan hem de turizm agisindan biiyiik 5Snem tasir. Ayrica Istanbul'un yiizyillarca
Roma'nin baskenti olusu, Izmir’de ise Meryem Ana'nin evinin varolusu
Hristiyanlar ve yine turizm agisindan projenin énem kat sayisini arttirmistir.

(Gliney, 2011).
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5.3. Sosyal Faktorler

5.3.1. Demografi

Marmara ve Ege Bolgeleri Tiirkiye'de en fazla niifusun ve niifus
yogunlugunun, en fazla kent ve en az kir niifusunun bulundugu bdlgelerdir.
Ayrica bu iki bolgenin Tiirkiye 'nin en ¢ok go¢ alan yerler olmasi sebebiyle proje

[zmir ve Istanbul i¢in oldukca énemlidir.
5.3.2. Faaliyet durumlari

Marmara Bolgesi'nde ekonomik faaliyet tarim, hayvancilik ve sanayi
lizerine yogunlagmigtir. Bolgede modern tarim yontemleri kullanilmaktadir ve
aycicegi ve piring ile meyvacilik ve zeytincilik tiretimi fazladir. Biiyiik kent
yakinlarinda yapilmakta olan besi ve ahir hayvanciligi bolgenin bir diger gecim
kaynagidir. Sanayinin ¢ok gelismis olmas1 imalat sanayi tirlinlerinin yarisinin bu
civarda iiretilmesi yine projenin bolgedeki faaliyet agisindan ne derece onemli
oldugunu gostermektedir. Bolgedeki madenler: bor, demir cevheri, krom, volfram,

mermer, linyittir.

Ege Bolgesi’nde niifusun ¢ogunlugu iklim, toprak kosullari ve ulasim
kolayliklarinin da elverisliligiyle ge¢imini tarimdan saglar. Ege boliimiinde
Akdeniz iklimine uygun bazi bitkiler (zeytin, iiziim vb.) agir basar. Ege
boliimiinden Igbati Anadolu béliimiine gegildikge tarimin niteligi degisir; tahil
ekimi artar ve hayvancilik ge¢imde daha 6nemli yer tutar. Tahil ekiminde bugday
basta gelir, onu arpa ve misir izler. Bugday 6zellikle Afyon ve Denizli’de iiretilir.
Bu illeri Izmir, Aydin ve Mugla izler. Arpa ise en cok Afyon ve Manisa illerinde
yetistirilirken, misirin  baglica ekim alam1  Manisa’dir. Tirkiye’deki incir
agaclariin yaklagik olarak %81°1 Ege Bolgesi’ndedir, Ege bolgesinde hayvancilik
cok gelismemistir. Ustelik yakin donemde otlaklarin daralmasi nedeniyle hayvan

sayisinda azalma gozlenmektedir.

Ege Bolgesi sanayi bakimindan Marmara Bdélgesi'nden sonra ikinci sirada gelir.
Boliimler arasinda gelismislik ve sanayi oran1 bakimindan biiyiik farklilik vardir.
Asil Ege Boliimii sanayi bakimindan daha gelismistir. Zaten bolgenin en biiyiik ve

gelismis kenti Izmir de bu béliimde yer alir. Izmir sanayisi, fuari, ve ihracat limani


http://tr.wikipedia.org/wiki/Zeytin
http://tr.wikipedia.org/wiki/%C3%9Cz%C3%BCm
http://tr.wikipedia.org/wiki/Marmara_B%C3%B6lgesi
http://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%B0zmir
http://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%B0zmir

126

ile bolgenin 6nemli kentidir. Izmir’de Aliaga Petrol Rafinerisi de bulunmaktadir.
Izmir'de otomotiv, madeni esya, kimya, seramik, dokuma, ¢imento, sigara ve
zeytinyagl; Edremit ve Ayvalik'ta zeytinyagi; Aydin, Denizli ve Manisa'da
dokuma ve zeytinyagi; Usak'ta seker, dokuma ve deri; Afyonkarahisar'da seker,
¢imento, kagit ve mermer; Usak, Gordes, Kula, Demirci ve Simav'da halicilik

sektorleri; Aydin’da incir isleme fabrikalar1 vardir. (Giiney, 2011).

5.4. Kirlilik Unsurlan

Yol giizergah iizerinde en fazla kirlilik Istanbul-Izmit arasindadir. Bu iki
sehir arasinda cok sayida sanayi fabrikasinin bulunusu kirliligin bu bdlgede

yogunlagmasina sebep olmaktadir.

Izmir’de ise Aliaga bdlgesinde petrol rafinesinin bulunusu yine kirliligin
artmasina neden olan faktorlerden biridir. Ayrica yol gilizergahi tizerindeKi
yerlesimin kentsellesme agisindan gelismis olusu da yine Kirliligin fazlalasmasina

yol agar (Gliney, 2011).


http://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%B0zmir
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6. IZMIR-ISTANBUL OTOYOL GUZERGAHI ALAN ANALiZ
CALISMALARI

6.1. Dogal Yapi Analizi
6.1.1. Bitki ortiisii

600 m.ye kadar akdeniz bitki Ortiisii hakimdir. 600-1000m. aras1 karagam
ve yaprak doken agaglar olup 1500 m. Civarlarinda ibreliler ve coniferler

bulunmaktadir.

Yer yer makinin friganaya hatta step c¢ayirlarina geriledigi dogal
vegetasyon yaninda tarlalar ve daha ¢ok zeytinliklerin yer aldig1 meyve bahgeleri
yamaglarda tirmanmak suretiyle yapilmaktadir. Marmaraya dogru makinin yerini

yaprak doken tiirler Psodomaki adin1 alirlar. (Giiney, 2011).
6.1.2. iklim

Marmara Bolgesi’nde sicaklik, nem ve yagmur degerleri bitkiler icin
yeterli diizeyde oldugundan bitki dikiminden sonra sulamaya pek ihtiyag
duyulmaz. Ege Bolgesi’ne dogru gelindiginde ise iklim kosullar1 bitkiler icin
zorlasir; sicaklik degerleri artarken nem ve yagis azalir. Bu nedenle genelde

bitkiler ilk yilda sulanma ihtiyaci duyar.
6.1.3. Topografya

Tarim Bakanligi’nin 1982°de hazirladig1 gélgenin Temel Zemin Etiidlerine
gore, gilizergahta hazirlanan toprak tipleri ve her toprak tipinin toplam

karayolundaki yiizdelik dagilimi sy sekildedir;

1. Simif (%]15)- Bu smuftaki topraklar i¢in risk ¢ok azdir ya da hig risk veya
kisitlama bulunmamaktadir.

2. Smf (%30)- Bu smiftaki topraklar i¢in ¢ok az kisitlama veya risk
bulunmaktadir. Basit koruma tedbirlerine gerek vardir.

3. Smnif (%7)- Bu siniftaki topraklar icin 2. siniftan daha ¢ok kisitlama veya
risk bulunmaktadir. Bu topraklarin zirai amacla kullanilmasi i¢in yogun

korumanin saglanmasi gereklidir.
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4. Smif (%]15)- 3. simiftan daha ¢ok kisitlama veya risk bulunmaktadir ve bu
topraklarin kullanilmasi i¢in ¢ok yogun korumaya ihtiya¢ vardir.

5. Smuf- (%5)- Bu smuftaki topraklar genellikle tarima elverigsizdir.

6. Smuf (%]13)- Bu smftaki topraklarin kullanilmasinda ciddi kisitlamalar
veya riskler s6z konusu olup genellikle tarima elverissizdir.

7. Smif (%15)- Bu smiftaki topraklarin kullanilmasinda ¢ok ciddi
kisitlamalar veya riskler s6z konusu olup genellikle tarima elverissizdir.

(Anonim,2011.a).

6.1.4. Fauna

Glizergah tizerindeki: pars, geyik, karaca, dag kecisi gibi yabani ve nesli
tiilkenmekte olan hayvanlarin korumasi amaglanmistir. Bu baglamda ekosistemin
bozulmamasi ve bolgeler arasindaki ulasimin aksamamasi adina alt gegit

planlanmustir.
6.2. Sosyo-Kiiltiirel Faktorler ve Cevre Kirliligi

Genelde insan yerlesimlerinin bulundugu yerlerdeki niifus yogunlugunun
olusturdugu baski1 yaninda Izmir, Aliaga, izmit Korfezi ve Istanbul arasi siddetli
toprak,su ve hava kirliligine yol agan endiistri bolgeleridir. Bu arada dogal olarak
niifus ve trafik yogunlugu ¢ok yiiksektir. Ozellikle yerlesim yeri gecisleri ve yol
boyu uzanan tavuk¢uluk tesislerinin trafigin diger etkilerinin yaninda giirtiltii
faktoriinii de dikkate almak suretiyle planlanmasi gereklidir. Yolun kiyisindan
gectigi goller goemen kuslarin giizergahi iizerinde bulundugundan buralarda
yolun c¢ed raporunda belirtildigi gibi isitsel ve gorsel olarak yolun trafiginin

maskelenmesi gerekmektedir. (Gliney, 2011).
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7. iZMiR — iISTANBUL OTOYULUNDA KULLANILMAYA UYGUN
BiTKi TURLERI

IZMIR - ISTANBUL OTOYOLU, iZMiR-BALIKESIR (EGE BOLGESI)
ONERI BITKI LISTESI

Yer Ortiiciiler

Latince ismi Ingilizce ismi Tiirkce ad1
Campsis radicans Campsis Acem borusu
Cerastium tomentosum Snow in the summer  Kecge tiiylii boynuz otu
Coronilla varia Crown vetch Yalanc1 bahge taci
Cotoneaster horizantalis Rose box Siiriinticii musmulas1
Erica verticillata Heather Funda

Festuca arundinacea Tall fescue Kamisimsi yumak
Gazania splendens Gazania Koyun gozii
Hedera helix English Ivy Kaya sarmasigi
Hypericum calycinum St. John’s Worth Iri ganakli kilig otu
Lippia canensens Carpet grass Lipya ¢imi
Lonicera nitida Honeysuckle Hanimeli

Lonicera etrusca Honeysuckle Hanimeli
Lamprantus spectabilis Keplant Kill1 buz ¢igegi
Rubus fruticosus Blackberry Bogiirtlen

Rubus tomentosa Blackberry Bogiirtlen
Santolina chamaecyparissus Lavander cotton Lavantin
Sarcopoterium spinosum  Sarcopoterium Abdest bozan otu
Thymbra spicata Garden thyme Karabas kekik
Trifolium fragiferum Trefoil Cilek tirfili
Trifolium repens Trefoil Stirtiniict tirfil

Onobrychis sativa Sainfoin Adi korunga



Algak Calilar
Calicotome villosa
Cirtus parviflorus
Cistus salviifolius
Erica arborea
Juniperus horizontalis
Lavandula stoechas
Yucca flamentosa
Kerria japonica
Paeonia latifolia
Vitis silvestris

Mahonia aquifolium
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Thorny broom
Pitch - pine
Pitch — pine
Heather
Juniper
Lavender
Spanish bayonet
Japanese kerria
Peony
Vitis

Oregon grape

Orta Biiyiikliikteki Cahlar

Agave americana
Asparagus sprengeri
Berberis thunbergii
Berberis veitchii
Buxus sempervirens
Callluna vulgaris
Colutea arborescens
Cornus alba sibirica
Daphne oleoides
Euonymus latifolia
Euonymus verrucosa

Hibiscus syriacus

Agaros
Asperagus
Barberries
Barberries
Box tree
Ling
Colutea
Siberian Dogwood
Daphne
Evonyme
Evonyme
Shrub althea

Tyl ke¢i bogan
Kiigtik ¢igekli laden
Tiiylii laden

Agac fundasi
Yayilic1 ardig
Lavanta ¢icegi
Avize ¢icegi

Keria

Sakayik

Yabani asma

Mahonia

Agav

Citir kuskonmaz

Kirmiz1 hanim tuzlugu

Hanim tuzlugu
Adi simsir
Siiptirge ¢alis1
Patlangig calis1
Kizilcik

Defne

Taflan
Sigilli papaz kiilah1

Agac hatmi



llex europeus

Jasminum fruticans

Jasminum nudiflorum

Lantana camara

Lycium halimifolium

Rosmarinus officinalis

Ruscus aculeatus

Spiraea bumalda

Biiyiik Cahlar
Buddleia davidii
Lagerstromia indica
Laurus nobilis
Ligustrum japonica
Lonicera tatarica
Lonicera xylosteum
Ligustrum vulgare
Myrtus communis
Nerium oleander
Paliurus aculatus
Phillyrea latifolia
Pistacia terebinthus
Pittosporum tobira
Prunus spinosa
Punica granatum
Pyracantha coccinea

Quercus coccifera
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Berry

Yellow jasmine
Winter jasmine
The latter
Wolfberry
Rosmarinus
Murtle tree

Bumalda spiraea

Buddleia
Lagerstromia
The true laurel
Japan ligo
Honey suckle
Honey suckle
Latin ligo
Murtyneyle
Oleander
Thehophrastus
Phillyrea
Pistake
Pitch and sporus
Sloe
Pomegranate
Firethorn

Oak tree

Coban piiskiili

Sari ¢icekli yasemin
Kis yasemini

Agac minesi

Teke ¢alist

Adi rozmarin
Dikenli mersin

Mor ¢igekli kegi sakali

Kelebek calisi
Oya
Akdeniz defesi
Biiyiik yap. Kurtbagri
Hanimeli
Hanimeli
Adi kurtbagri
Mersin
Zakkum
Karacali
Genis yaprakli kesme
Menengic
Pitosporum
Glivem
Siis nar1
Ates dikeni

Kermes mesesi



Rhamnus alaternus
Rosa canina

Rosa chinensis

Rosa hemisphaerica
Rosa horrida

Rosa micrantha

Rosa phoenicia

Rosa pulverulenta
Rosa sicula

Salix viminalis
Sambucus nigra
Symphoricarpus albus
Symphoricarpus chenaultii
Sorbus aria

Sorbust torminalis
Spartium junceum
Styrax officinalis
Tamarix parviflora
Tamarix smyrnensis
Tamarix tetranda

Viburnum tinus

Orta Yiikseklikteki Agaclar
Acacia dealbata

Acacia farnesia

Albizia julibrissin

Bauhinia variegata
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Buckthorn
Rosa
Rosa
Rosa
Rosa
Rosa
Rosa
Rosa
Rosa
Willow
American elder
Snow berry
Snow berry
Whitebeam
Beam
Spanish broom
Styrax
Tamarisk
Tamarisk

Tamarisk

Evergreen snow ball

Silver wattle
Popinac
Silk rose

Bauhinia

Cehri
Kus burnu
Rosa
Rosa
Rosa
Rosa
Rosa
Rosa
Rosa
Sepetci sogiidii
Kara mirver
Inci calis
Inci calist
kus tivezi
Uvez
Ispanyol tirnag
Kara giinniik
Iigin
Iigin
ligin

yesil kartopu

Glimiisi akasya
Amber
Giil ibrigim

Orkide agaci



Broussonetia papirifera
Cercis siliquastrum
Elaeagnus angustifolia
Erythrina crista-galli
Ficus carica

Jacaranda acutifolia
Melia azederach
Morus alba
Parkinsonia aquleata
Pistacia lentiscus
Pyrus eleagrifolia
Pyrus malus

Quercus macrolepis
Quercus cerris
Quercus frainett
Quercus ilex

Quercus infectoria
Quercus libani
Quercus pedunculiflora
Rhus ceriaria

Ruhus cotinus
Robinia pseudoacacia
Salix caprea

Salix incana

Salix viminalis

Sophora japonica
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Broussonetia
Judas tree
Olive tree
Coral tree
Fig tree
Jacaranda
Margosa tree
White mulberry
Parkinsonia
The mastic tree
Wild - pear
Wild - pear
Oak tree
Oak tree
Oak tree
Holly oak tree
Oak tree
Oak tree
Oak tree
Sumach
Smoketree
Acacia
Willow
Willow
Willow

Japanese pajoda tree

Kagit dutu
Erguvan
Kus igdesi
Eritrina
Incir
yaprakl1 yakaranda
Tesbih agaci
Akdut
Dikenli parkinsonia
Sakiz agaci
Ahlat
Ahlat
Palamut mesesi
Tiirk mesesi
Macar mesesi
Pirnal mesesi
Mazi mesesi
Liibnan mesesi
Sapli mese
Sumak
Sar1 agac
Yalanci akasya
Kegi sogidii
Gri sogiit
Sepetei sogiidii

Sofora



(Herdemyesil)
Acacia retinoides
Acacica cyanophylla
Ceratonia sliqua
Olea europea
Phoenix dactylifera
Schinus molle

Washingtonia filifera

Siitunvari Agaclar
Brachychiton populneum
Populus alba

Populus nigra

Populus tremula

YiiksekAgaclar
Acer negundo

Acer pseudoplatanus
Ailanthus altissima
Alnus glutinosa
Fraxinus excelsior
Gleditsia triacanthos
Platanus orientalis
Salix alba

Ulmus campestris
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Acacia
Blueleaved wattle

Carop tree

Olive tree

Date palm

Peper tree

Mexican fan palm

Bottle tree
White poplar
Black poplar

Quakino spen

Birch tree
Birch tree
Tree of heaven
Alder
Ash tree
Honeylocust
Plane tree
Willow

Elm tree

Izmir mimozasi
Kibris akasyasi
Keci boynuzu
Zeytin
Hurma
Yalanci biber agaci

Telli palmiye

Alev kavagi
Ak kavak
Kara kavak

Titrek kavak

Disbudak yaprakli akgaagac
Dag Akcaagaci

Kokar agac
Adi kizilagag

Cigekli disbudak

Gladigya

Dogu ¢mari

Aksogiit

Ova karaagaci
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(Herdemyesil)

Casuaria equisetifolia Casuarina Demir agaci
Eucalyptus cameldulansis gum trees Okaliptus

Magnolia grandiflora Southern magnolia Herdemyesil manolya

Orta yiikseklikteki agaclar

Cedrus libani Cedar tree
Juniperus excelsa Juniper
Juniperus foetidissim Juniper
Juniperus oxycedrus Juniper
Pinus brutia Pine tree
Pinus pinea Pine tree
Pinus strobus Pine tree
Thuja orientlis Arbor vitae
Yiiksek agaclar

Cupressus sempervirens var horizontalis

Liibnan sediri
Boylu ardig¢
Kokar ardi¢
Katran agaci
Kizilgam
Fistik camu
Veymut ¢ami

Dogu mazisi

Cypress Selvi
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IZMIR - iISTANBUL OTOYOLU BALIKESIR-ISTANBUL (MARMARA
BOLGESI) ONERI BiTKi LISTESI

Latince ismi
Carboprotus edulis
Cerastium tomentosa
Cotoneaster horizantalis

Erica verticillata

Festuca arundunacea
Gazania splendens
Hedera helix

Lippia canensens
Lonicera nitida
Lonicera etrusca
Lamprantus spectabilis

Mesembryanthemum

Parthenocissus quinquefolia

Parthenocissus tricuspidata
Rubus fruticosus

Rubus tomentosa
Trifolium fragiferum
Verbena erinoides

Vinca minor ‘Variegata’

Yer Ortiiciiler
Ingilizce ismi
Carbopratus
Summer snow
Rose box

Heather

Tall fescue
Gazania
English lvy
Carpet grass
Honeysuckle
Honeysuckle
Keplant
Virginian pokeweed
American ivy
American ivy
Blackberry
Blackberry
Trefoil
Verbena

Common periwinkle

Tiirkce ad1
Kaz ayagi
Yaz kart
Siiriiniicii dag musmula
Funda
Yumak otu
Koyun gozu
Kaya sarmas1g1
Lipya ¢imi
Hanimeli
Hanimeli
Killi buz ¢igegi
Acem halis1
Amerikan sarmasig1
Amerikan sarmasig1
Bogiirtlen
Bogiirtlen
Cilek tirfili
Yer minesi

Cezair meneksesi



Algak Calilar

Agave americana
Calicotome villosa
Cistus creticus

Erica arborea
Juniperus horizontalis
Kerria japonica
Lavandula angustifolia
Lavandula stoechas
Mahonia aquifolium
Paeonia latifolia
Cistus salvifolius
Vitis silvestris

Yucca flementosa

Orta Biiyiikliikteki Calilar

Abelia grandiflora
Asparagus sprengeri
Berberis aureomarginata
Berberis juliana
Berberis thunbergii
Berberis veitchii

Buxus sempervirens
Callluna vulgaris
Colutea arborescens
Cornus alba sibirica

Cortederia sellona
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American aloe
Thorny broom
Rock rose
Heather
Juniper
Japanese kerria
Lavender
Lavender
Oregon grape
Peony
Sageleaf rockrose
Vitis

Yucca

Glossy abeia

Asperagus
Barberries
Barberries
Barberries

Barberries

Box tree

Ling

Colutea

Siberian Dogwood

Cortederia

Sabir ¢icegi
Tlyli ke¢i bogan
Tiiylii laden
Agac fundasi

Yayilic1 ardig
Keria

Lavanta

Lavanta ¢icegi
Mahonia

Sakayik

Adacay1 yaprakli laden

Yaban asmasi

Avize ¢igcegi

Abelya
Citir kuskonmaz
Kadin tuzlugu
Kadin tuzlugu
Kirmizi hanim tuzlugu
Hanim tuzlugu
Adi simgir
Stipiirge calis1
Patlangig calist
Kizileik

Saz otu
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Cotoneaster integrimma Wild cotoneaster Dag musmulasi

Daphne oleoides
Euonymus latifolia
Euonymus verrucosa
Hibiscus rosa chinensis
llex europeus
Jasminum fruticans
Jasminum nudiflorum
Lantana camara
Lycium halimifolium
Rosmarinus officinalis
Ruscus aculeatus
Spiraea bumalda

Spirea van houttei

Biyiik Cahilar
Buddleia davidii
Camellia japonica
Chaenomeles japonica
Lonicera etrusca
Laurus nobilis
Ligustrum japonica
Lonicera tatarica
Lonicera xylosteum
Ligustrum vulgare
Myrtus communis

Nerium oleander

Daphne
Evonyme
Evonyme
Chinese hibcus
Berry

Yellow jasmine
Winter jasmine
The latter
Wolfberry
Rosmarinus
Murtle tree
Bumalda spiraea

Meadow sweet

Buddleia
Camellia
Alyssum gold
Boneysuckle
The true laurel
Japan ligo
Honey suckle
Honey suckle
Latin ligo
Murtyneyle

Oleander

Defne
Taflan
Sigilli papaz kiilah1
Japon giilii
Coban puskiili
Yabani yasemin
Kis yasemini
Agag¢ minesi
Teke calisi
Adi rozmarin
Dikenli mersin

Mor ¢igekli kegi sakali

Beyaz ¢igekli kegi sakal

Kelebek calisi
Kamelya
Japon ayvasi
Hanimeli
Akdeniz defnesi
Biiytik yap. Kurtbagri
Hanimeli
Hanimeli
Adi kurtbagri
Mersin

Zakkum



Paliurus aculatus
Phillyrea latifolia
Pistacia terebinthus
Pittosporum tobira
Prunus spinosa
Punica granatum
Pyracantha coccinea
Quercus coccifera
Rhamnus alaternus
Rosa canina

Rosa chinensis
Rosa hemisphaerica
Rosa horrida

Rosa micrantha
Rosa phoenicia
Rosa pulverulenta
Rosa sicula

Salix viminalis
Sambucus nigra

Symphoricarpus albus

Symphoricarpus chenaultii

Sorbus aria

Sorbus torminalis
Spartium junceum
Tamarix parviflora
Tamarix smyrnensis

Tamarix tetranda
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Thehophrastus
Phillyrea
Pistake
Pitch and sporus
Sloe
Pomegranate
Firethorn
Oak tree
Buckthorn

Rosa

Rosa

Rosa
Rosa

Rosa

Rosa

Rosa

Rosa

Willow
American elder
Snow berry
Snow berry
Whitebeam
Beam

Spanish broom
Tamarisk
Tamarisk

Tamarisk

Karacali
Genis yaprakli akca
Menenggc
Pitosporum
Glivem
Siis nar1
Ates dikeni
Kermes mesesi
Cehri
Kus burnu
Rosa
Rosa
Rosa
Rosa
Rosa
Rosa
Rosa
Sepetci sogiidii
Kara miirver
Inci calist
Inci ¢alist
Beyaz yap. kus tivezi
Uvez
Ispanyol katir tirnag
Iligin

Ilgin

Ilgin



Viburnum tinus

Orta Yiikseklikteki Agaclar

Acacia cyanophylla
Acacia dealbata
Acacia farnesia

Betula alba
Broussonetia papirifera
Buxus sempervirens
Cercis siliquastrum
Elaeagnus angustifolia
Erythrina crista-galli
Ficus carica

Melia azederach
Morus alba
Parkinsonia aquleata
Pistacia leutiscus
Pyrus eleagrifolia
Pyrus malus

Quercus macrolepis
Quercus cerris
Quercus frainett
Quercus ilex

Quercus infectoria
Quercus libani
Quercus pedunculiflora

Rhus coriaria
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Evergreen snow ball

Silver wattle
Silver wattle
Popinac
Birch leaf
Broussonetia
Buxus
Judas tree
Russian olive tree
Coral tree
Fig tree
Margosa tree
White mulberry
Parkinsonia
Mastik
Wild - pear
Wild - pear
Oak tree
Oak tree
Oak tree
Holly oak tree
Oak tree
Oak tree
Oak tree

Sumach

Herdem yesil kartopu

Kibris akasyast
Glimiisi akasya
Amber
Hus
Kagit dutu
Simsir
Erguvan
Kus igdesi
Eritrina
Incir
Tesbih agaci
Akdut
Dikenli parkinsonia
Sakiz agaci
Ahlat
Ahlat

Palamut mesesi

Tirk mesesi

Macar mesesi

Pirnal mesesi

Mazi1 mesesi

Liibnan mesesi

Sapli mese

Sumak



Rhus cotinus

Robinia pseudoacacia
Salix caprea

Salix incana

Salix viminalis

Sophora japonica

(Herdemyesil)
Ceratonia sliqua
Olea europea
Phoenix dactylifera
Schinus molle

Washingtonia filifera

Siitunvari Agaclar
Populus alba
Populus nigra

Populus tremula

Yiiksek Agaclar

Acer negundo

Acer pseudoplatanus
Ailanthus altissima
Alnus glutinosa
Casuarina equisetifolia
Carpinus betulus

Catalpa bignonoides
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Smoketree
Acacia
Willow
Willow

Willow

Japanese pagoda tree

Carop tree
Olive tree
Date palm
Peper tree

Mexican fan palm

White poplar
Black poplar

Quakino spen

Birch tree
Birch tree
Tree of heaven
Alder

Iron wood

European hornbeam

Southern catalpa

Sar1 agac
Yalanci akasya
Kegi sogidii
Gri sogiit
Sepetci sogiidii

Sofora

Keci boynuzu
Zeytin

Hurma
Yalanci biber agaci

Telli palmiye

Ak kavak
Kara kavak

Titrek kavak

Disbudak yaprakli akgaagac
Dag Akcgaagaci

Kokar agag

Adi kizilagag

Demir agaci

Giirgen

Katalpa
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Celtis australis European nettle tree Citlenbik
Fraxinus excelsior Ash tree Cigekli disbudak
Gleditsia triacanthos Honeylocust Gladigya
Jacaranda aculifolia Jacaranda yaprakli jakaranda
Platanus orientalis Plane tree Dogu ¢inar1

Salix alba Willow Aksogiit

Salix matsudana Chinese willow Cin sogudii
Schinus molle Brazilian pepper tree Yalanci karabiber
Ulmus campestris Elm tree Ova karaagaci
(Herdemyesil)

Casuaria equisetifolia Casuarina Demir agaci
Eucalyptus cameldulansis ~ gum trees Okaliptus

Magnolia grandiflora Southern magnolia Herdemyesil manolya

Orta yiikseklikteki agaclar

Aesculus carnea "Briotii Allyssum gold dust At kestanesi

Aesculus hippocastaneum Horse chestnut At kestanesi

Ailanthus altissima Tree of heaven Kokaragag

Cedrus libani Cedar tree Liibnan sediri

Cedrus deodora

Himalaya ceddar

Himalaya sediri

Cedrus atlantica Atlas ceddar Atlas sediri
Juniperus excelsa Juniper Boylu ardig
Juniperus foetidissim Juniper Kokar ardig
Juniperus oxycedrus Juniper Katran agac1
Pinus pinea Pine tree Fistik gami
Pinus sylvestris Pine tree Sar1 gam
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Thuja orientlis Arbor vitae Dogu mazisi
Yiiksek agaclar
Cupressus sempervirens var horizontalis  Cypress Selvi

Platanus orientalis Platanus Anadolu ¢inari
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8.SONUC VE ONERILER

Sonug olarak karayollari, ekosistemi en giiclii bicimde kesen ve parcalayan
dolayisiyla onu en fazla etkileyen faaliyetlerden birincisidir. Bu nedenle gerek
karayolu yapim karar1 verilmeden once gerekse gilizergah se¢im siirecinde tiim
cevresel faktorler etkilesimleriyle interdisipliner olarak ele alinmak durumundadir.
Bu siiregte dogal varlik ve siireclerin nasil korunmasi gerektigi, alan kullanim
planlamasi 15181nda saptanarak, karayolunun miimkiin olan en zararsiz bigimde
nasil planlanmasi, tasarlanmasi, yapim ve bakiminin nasil yapilmasi gerektigi
ortaya ¢ikmaktadir.

Jeologlar, ziraat ve orman miihendisleri, ¢cevre miihendisleri, botanik ve
zooloji uzmanlari, sosyologlar ve bu meslek disiplinleriyle iligkili alanlarin
verilerini, karayolu ingasindan sorumlu insaat miihendisiyle birlikte
degerlendirmek suretiyle calisarak en dogru karayolu yapiminin gerceklesecegi
aciktir. Bu nedenle gelismis iilkelerde peyzaj mimarlar1 karayollar1 konusundaki
calismalara tiim siireglerde (planlama, yapim, yonetim vb.) katilmaktadir.
Tiirkiye’de bu silirecin  tam olarak isledigini ©ne stirmek miimkiin
goriilmemektedir. Devletin karayollar1 organizasyonu buna uygun yapilanmadigi
gibi, giderek daha c¢ok oOzel sektdre devredilen caligmalarda da herhangi bir
mevzuat zorlamasi hatta Onerisi bile olugsmadigindan olmasi gereken yapilanma
gorilmemektedir.

Yabanci ortakliklarin uygulamalarda tilkelerin birikimi sonucunda siirecte
peyzaj mimarlarinin yer aldig1 gériilmiistiir. Ornegin Izmir — Aydin otoyolunu
gerceklestiren Konsorsiyumda tasarimi yapan DeLEUW-CATHER- Kutlutas
firmasinda biri akademisyen danisman, 3’1 tasarimci peyzaj mimari, uygulamayi
yapan Kutlutag/ Dillingham firmasinda Peyzaj mimari, ziraat miithendisi, kontrol
yapan EEG’de ise 3 peyzaj mimari yer almaktadir ve kontrol ve onay agamasinda
da peyzaj mimarn yer almaktadir. Bu personel ayni zamanda bakimdan da sorumlu
olmalidir. 1989 sonrasinda gergeklesen bu uygulamaya ragmen Istanbul — Izmir
otoyolunda hi¢ bir peyzaj mimarmin istthdam edilmedigi goriilmiistiir. Bu
anlamda mevcut durumdan ders alinmadig1 ¢ok agik olarak ortadadir. Tezin ilgili
boliimlerinde belirtilen yol boyu tasarim ilkeleri hususunda higbir egitimi ve

bilgisi olmayan bir tek sahsin ne derecede basarili bir tasarim yapabilecegi
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tartisthir. Ote yandan siirecin diger asamalarinda da peyzaj mimarlarmmn
bilgisinden yararlanilmadig1 goriilmektedir. Halbuki ilgili kurulusun bazi
yayinlarinda ¢° Makalede belirtilen bitki tiirleri ve uygulanan usuller ¢esitli iklim
ve arazi sartlarina gore tespit edilmislerdir. Bunlarin Tiirkiye sartlarinda ayni
maksat i¢in kullanilip kullanilmayacaklarinin tespiti ve gerekiyorsa farkli tiirlerin
ve usullerin se¢imi i¢in bu konularda ihtisas sahibi elemanlardan yararlanmali ve
yetkili tarim teskilat1 ve liniversite organlari ile yakin bir isbirligi saglanmalidir.”
seklinde benzer ifadeler ve seminer sunumlariyla bu ihtiya¢ kesin olarak ortaya

konmus bulunmaktadir.
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ONERILER

1.Gerek devletin karayolu organizasyonunda, gerekse 6zel sektorler iginde
peyzaj mimarlari istthdam etmelidir. Asagida bunlar ayrintilandirilacaktir.

2. alan kullannmindaki ¢evresel etkilerin dogal, kiiltiirel, algisal ve ¢evre
kirliligi bakimindan dikkate alinmasi sarttir. Bunu da ancak diger disiplinlerin
verilerini ‘ekolojik alan planlama’ birikimiyle peyzaj mimarlar1 degerlendirebilir.
Glizergah belirleme ve yol boyu planlama siirecinde ki kadroda da peyzaj
mimarlar1 olmalidir.

3. Yol boyu yan refiijlerin, kavsak, viraj ve kasislerin, mola yerlerinin
tasarimini bu konuda birikimi olan peyzaj mimarlar1 yapmalidir.

4. Yapilan planlama g¢aligmasinin araziye aplikasyonu, gerekli bitkilerin
secimi, tretimi, dikime hazirlanmas1 gibi islemleri karayolu tasarimi ve
bitkilendirmesi egitimini almis olan peyzaj mimarlari ylriitebilir. Egitimlerde bu
konuda higbir bilgi almamis meslek mensuplarinin gorevlendirilmesi bilimsel ve
mesleki etige aykirt oldugu gibi, dogru ve islevsel bir tasarimi gergeklestirmeleri
de miimkiin degildir. Bunun olumsuz sonuclar1 gerekgelerini anlamasak bile her
giin medyada sergilenmedir.

5. Yapilan planlama, tasarim ve uygulama ¢alismalarinin bu konuda yeterli
deneyime sahip kidemli bir peyzaj mimar1 tarafindan denetlenmesi gereklidir.

6. Gergeklestirilmis uygulamalarin  siirekli bicimde bakim, kontrol,
yenileme ve onarim faaliyetleriyle desteklenmemesi, yapilmig harcama ve
emeklerin bosa gitmesine neden olur. Bu nedenle de akilci planlama ve tasarim
¢oziimleri i¢in karayolu caligmalarina peyzaj mimarlarinin yeri doldurulamaz
islevi goz ard1 edilmemelidir.

7. Biitiin bu gerekgelerle alt kadro, biitce ve donatimlarla desteklenmis
peyzaj mimarligr boliimlerinin diger meslekler gibi karayollar1 ¢calismalarinda yeri
sabitlestirilmeli ve bu konuda gerekli giindem yaratilarak peyzaj mimarlarinin bu

konudaki tiim projelere dahil olmalidir.
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