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ONSOZ

Diinyada uc¢agin kullanilmaya baglamasi ile birlikte, bu gelismeye uzak kalmak
istemeyen Osmanli Ordusu, bu yeni bulusu blinyesine kazandirmak tizere harekete gegmis,
Osmanli Ordusu biinyesinde, “Havacilik Subesi’nin kurulugunu miiteakip tesis edilen
bakim-onarim hangarlar faaliyete gegirilerek calismalara baglanmistir.

Ne yazik ki, Osmanli Devleti’nde; ciliz birkag girisim ve kiigiik bakim onarim
hangarlarmin faaliyetleri disinda, ¢agdaslarina nazaran bu alanda 6nemli bir yol
katedilmemis, modern anlamda, Tiirkiye’de havacilik sanayinin kuruluguna iligkin ilk
caligmalar, Cumhuriyet ile birlikte Atatiirk’tin direktifleriyle baglatilabilmigtir.

Atatlirk’{in, “Biitlin tayyarelerimizin ve motorlarmmn memleketimizde
yapilmast ve harp sanayinin de bu esasa gore inkigaf ettirilmesi icap eder”. S6zii milli
hava-harp sanayimizin kurulusunda temel diistur kabul edilerek, bu yonde bir harekét alam
belirlenmis ve neticesinde milli hava sanayimizi viicuda getirmek {izere, Almanlar ile
igbirligine gidilerek, milli hava sanayimizin ilk agamasi niteligindeki; “Kayseri Tayyare
Fabrikas1”, 6 Ekim 1926 tarihinde hizmete agilmustir.

Yaptigimiz aragtirmalarin peticesinde, bu alanda daha once bdyle bir
¢aligmanin mevcut olmadigini, konuyla direk alakal: bir iki makalenin diginda, bir bilginin
bulunmadigim s6yleyebiliriz.

Biz bu galigmamizda: Atatiirk’{in 6nciiliiglinde, milli hava harp sanayimizin ilk
asamasini olusturan, Kayseri Tayyare Fabrikasi kurulmazdan onceki; ekonomik ve sinai
zemini, havacilik ve Atatiirk’tin konuya bakisinin ardindan fabrikanin agilisi, faaliyetleri

kapanig1 ve 6nemini degerlendirmeye caligtik.
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Bu arada konuyla ilgili direk bilgi yetersizliginin mevcudiyetinde, bizi tatmin
edebilecek Rudolf Nadolny’nin hatiralarina ulasamamamiz, bizi ondan bilgi aktaran
tetkikler ile ag1g1 kapatmaya, gayret etmemize neden oldu.

Ayrica, Genelkurmay ATASE Arsivinde; Balkan Savaglan, Birinci Diinya
Savag1 ve Istiklal Harbi donemleri digindaki béliimlerin, tasnif edilmemesi nedeniyle,
arastirmacilarin hizmetine heniiz agilmadif i¢in, bu argivden de faydalanma imkanimiz
olmadi.

Tiirk Hava Kurumu’nda yaptigimiz incelemeler sonucunda, konu ile ilgili arsiv
belgelerine ulagabilecegimiz, Tiirk Hava Kurumu’nun bir argivi olacagini umut etmemize
ragmen, boyle koklli ve 6nemli bir kurulugin arsivinin olmayis1 ve kiitliphanesinin dahi
oldukga yetersiz olusu, bizi oldukga tizdii.

Calismay: yaparken, D.A.GM. Cumhuriyet Arsivindeki konuyla ilgili
belgelerden, arsiv niteligindeki Kayseri 2.Hava Ikmal Merkezi Tarihge Dosyasindan ve
mevcut tetkik eserlerden faydalanma yoluna gittik.

Eksiklerimizin hosgoriiyle kargilanacagi imidiyle, tez konumun tespiti ve
caligmalarim sirasinda, yardimlarini esirgemeyen damisman hocam sayin, Dog. Dr.

Ramazan Tosun'a tesekkiir ederim.

Serdar SARISIR
NIGDE Kasim 1998

111



ICINDEKILER

OINSOZ.......ooeie et bt bbb e s Ssbsee s s s es et b s s bae e s sseee 11

KISALTMALAR .........ooooieeveririeesioseieessss s siaess s sssse s sass s se s ssasssasessssssss s ssssesasssassnsssssssasssassssasns VI

GIRIS.....oooioeteeireste et s b sS4 bbbt b4t ba s s et be et aentas e 1
BIRINCi BOLUM

MILLI BIR HAVA-HARP SANAYi KURMA CALIMALARI BASLAMADAN ONCEKI
UMUMI MANZARA VE ATATURK
A-XIX. YUZYILDAKI OSMANLI DEVLETI’NDEN CUMHURIYETIN ILK YILLARINA TURK EKONOMI VE

SANAYISININ UMUMI MANZARASL...ccveiviererrienieeraseeesssesseesaeesssassessessssersessssessessesesnssssesssessssensesssessssessssssans 3
1-Osmanli  Ekonomisi ve Sanayisinin Kapitilasyonlar Ile Sanayi Devrimi Karsisimdaki
DIHTUI: ...ttt et e et e et e s eaae s st e saeasee e aeabaasrassesreanssesaeestessaessansaearesssesssssssesnes 4
2-Megsrutiyetle Birlikte Ekonomi ve Sanayimizi Gelistirme
CADALATL:................ooeooeeeeeeeeeee ettt et et et e e et sa e e ss et e e s e aeessesseaneese s ente e e sbeestaeneeareeateanbenn 8

A-1913-1915 SANAYI SAYIMI..ccuiiieiereeiteicrriirterenieesterereseestesatestesessstesessasestsnesrsesessestssentasansasessssansossnsesessensaseasases 9
b-Sinai ve Sermayedeki Bolgesel Yogunlasma ve Etnik Nitelik: ...c.ococeioiieririiniinicieectcnse e enreieens 12
3-Birinci Dilnya Savagi, Milli Miicadelenin Basinda ve Miicadele Yillarinda Ekonomik ve Stnai
ARZAFQA: .......o.ooooveieoe ittt e te et e e st e e e s be et s b e s bt esaaemtesabeess s aasasnseaaseaneeenssasstensnansaensanns 14
4-Cumburiyet Kadrolariniin YaRIGEIMI: ..............cccoooveiieiiiniiieiieteiieeeeee et e s one 18
B-SEIIMAYE MESEIESI: o.ueureviieiiiriiierciieereire ettt ettt s bebe e saeabesant e et sasaesbessesastaseneanssaenbessans 18
b-Ekonomik ve Sinai Tedbirler, HEATIEr: ... ...ocvi it cieneicierereseeassesessssaesasssesesassssesessssssasans 20

B-DUNYADA, OSMANLI DEVLETI’NDE VE MILLI MUCADELE YILLARINDA HAVACILIK VE UCAK

SANAY L .etieiieririrreeeteereestsrearessesesbasssetasseessasrsressanassesssssesassasasesseesaesssesstsssssssseserssertessssessassesstenssseesnnsensseas 24
1-Ugagm Kullamimaya Baslamast ve Ulkemizde Havacilikla flgili Ilk Tegebbiis:.............................. 24
2-Trablusgarp ve Balkan Savaslarmda Havactlifimiz:......................occoovciivvciiiininininnn. 25
3-Tirkiye'de Ucak Yapumunda Ilk Tesebbiis ve Birinci Diinya Savasi'nda Hava Giiciimiiz,
HAVACHIBIIZ: ...ttt sttt et ettt et et st ekt e ne b et e et sr e mtesbeeneeane 26
4-Birinci Diinya Savasi’nda Tiirkiye Distndaki T araﬂarm Hava GUCH: ............c.oocovevevreeraeneeaenn, 27
5-8Savas SONrast DUTHRI: ................cc.oooooveiimiieiiis et eecteeet e e cettae e setaseeesnree s sessasessasareessssseeeasansens 30
6-Milli Miicadele Yillarmda HavactlifIIZ: ............ccccoccoomiviiineiiiinenienenneieneeceestee e ecstesseenesaesneens 31
7-Hava Giictimilz ve Havaclanmzin Milli Miicadeledeki Rolleri:......................coooeeeivivvevvecncncnnncnne. 33
8-Milli Miicadelede Hava Giicitmiiz ve Yunan Hava GUcH: .............ccoooveeviiiiviiinniinieeneeeenecceenn. 34

C-ATATURK'ON HAVACILIK HAKKINDAKI GORUSLERI, TESPITLERI VE MILLI BIR SANAYININ

GEREKLILIG .. tuevertiuereetieeesiieniesseeesesiniestoresesaesesssststssnosssensoncssorssesstonsntsassssaestossmesnssssesatstsnesarossassaessessssessens 36

I-Diinyamin Hava Gliciine Yaklasinu ve ATQIUTEK:.................c..ccoovvoievieivreieeeemreereesinasioesraneeesnsnennens 36
2-Atatfrk'iin gorigleri, TESPItIOric ..............c.ccococciiiimiiiiiiiiiiiieiiiiie ettt st beenee e 39
3-Milli Bir Hava Sanayinitt GereRIilifi: ................c.cooocvvoveiioireiiiieee s eeereieseeeesseassesssssesasssassaesrsnens 40

v



IKINCI BOLOM

KAYSERI TAYYARE FABRIKASIH (6 EKIM 1926-1939
A-ATATURK'ON ONDERLIGINDE MILLI BIR HAVA - HARP SANAYI KURMA CALISMALARI VE ALMAN

Y AKINLASMAST ceiiiiriitiiriniientisteueriniriiesisttiiesssssesesrssmstrecerssrsssssssessssssssssssssssesssessssonssssesssssnsssessssssnssssssnes 44
I-TOMTAS. Tayyare ve Motor Trk Anonim SITREti ..............ccovovueveimieneninrerinenieeesnereeseseessesenses 52
2-Junkers Firmast’min Mall DUFUIIE: ............c.oococovovrerenriieineiicarenteeieestsstenesste st arssesassssssseseesssssasses 56

B-KAYSERI TAYYARE FABRIKASININ AGILISI: ..c.uceeetrorecssarseecsarsessesssanssersessessessssarassassnssassessesssanssessansassanes 59
T-AQULS KOMUSIMGIATE: ...........oeoeeeeenereeeeeerereeeneeeienereresesresrensstassssesessonessnesessessententsnsssrasentossassaresessasans 62
2-Anlasmazliga Disiilmesi ve KTF nin KQPGIIMIESI: ......cvccoovvivnnioiieeneereeieinreeesrnsesessessssessasessenes 71
3-Fabrikamn II. Kez Acthst ve Daha Sonra Hava Ikmal Merkezi Haline Getirilmesi:........................ 74

C-FABRIKANIN TEKNIK PERSONELI, BOLUMLERI VE URETIMI ......oevuvteireresaeinsserssisesesnssosscssssssssnsssssesssosse 76
I-Fabrikanin Teknil PErSOmeElis...............ioveirveivieeriesneiirersiiiienserssirsseeesstossecsssessssssesensasssessasassreses 76
2-Fabrikanin Tesis, TeCRIZat ve BOIRIBIETI: ..........ocuveeeeeeeeereeeeeerreeeecrveereseereessssesssessssesssessosssesssessens 79
BaTIPOIIM: ... et s s sttt a s st ettt aenneraen 81
4-Atatiirk’iin Kayseri Tayyare Fabrikastm Ziyaretleri ve Fabrikaya Yapian Diger Ziyaretler:..... 86
5-Fabrikanmin Ydreye, Sanayii ve Ekonomisine Getirdikleric ..............ooveovvevevnreceerenecinnennrieisseernesneses 87
6-Fabrikanmn Tirk Savunma Sanayii’ndeki Yeri Ve Omemiiz ................ooceeeeeveecesiivrereeeesesseseeeesesns 90

SONUQ ......oovrrerierenintraseeccennrteserereneenas S Y. AR . . . ................... 92
BIBLIVOGRAFYA c..coorveverirsessesseessessaneensecsasssssesssssssnsessasssessasssssssssassssscssssssssssassssssssssassssnssassssssessensssens 95
INIDIEKS.....c.oovereerierisesessessesissesssessesassssessessasssssssasssessssssscsssssssssssesssessssssassssssasmsssssssssssmsssssasssssssassssasssnsssnses 101
FILER. ..ottt retestsneasstessesesssssssssassatasasssssssnassseasssatossassessass sesnsssssssansassessasassonssssssssessansensessasesesseses 104




KISALTMALAR

a.g.b. : Adi Gegen Belge

a.g.e. : Adi Gegen Eser

bkz : Bakiniz

C. : Cilt

Cev. : Ceviren

D.A.G.M. : Devlet Arsivleri Genel Miidiirliigii
gds. yer. : Gosterilen yer

Haz. ; Hazirlayan

Kay. 2.HI1M.T.D. : Hava Ikmal Merkezi Tarihge Dosyasi
KTF. : Kayseri Tayyare Fabrikasi

S. : Say1

S : Sayfa



GIRIS

Hikmet Bayur’'un XX. Yiizyilin baslarinda, Diinya devletlerini: “Sémiirenler ve
Somiiriilenler” diye tasnif edisi ve dort kisma ayirdigi sémiirge devletler iginde 6zel bir
durumda bulunmasi nedeniyle; yer vermedigi Osmanli Devleti’ni farkli bir sémiirgecilik
boyutunda degerlendirmesi giiglii ve dogru bir yaklagim olarak karsimiza ¢ikar'. Zira, XVIL
Yiizyildan itibaren: Her tlrlii s6miiriiniin ve somiirgeciligin hiikiim siirdiigii Osmanh
topraklarinda, emperyalizmin degisik versiyonlar1; devletin kurumlanna tedricen sirayet
ederek, beraberinde stimullii bir bagimlilig getirmis, ekonomiden sanayiye, askeriyeden
giinlik hayata, hatta Osmanli aydmmin zihniyetine varincaya degin, bir bagimlilik
meydana getirmigtir. Devletin bu bagimliliktan kurtulma g¢abalan kadar, emperyalizmin
nimetlerinden yararlananlar da, bir o kadar bu bagimliligin devam igin ellerinden geleni
yapmuslardar.

Yenilesme  hareketlerinin  derinlemesine  anlagilamamasi,  yenilesme
arayiglarimin ~ sahislarla  siurlt  kalarak  devlet politikast  haline getirilememesi,
emperyalistlerin yam sira toplumsal bazi unsurlarin bu tiir girisimlere engel olmasi?,
bagimsiz kendine §zgli bir gelisime ve gelisim igin degisime hayat hakki tamimanus,
ozellikle zihinlerdeki girisim anlayisinin, ileriye vakif projelerin olguniagsmamasi
sebebiylede, tiim basarisizliklar daim imkansizhklarla aciklanmaya ¢aligtimagtir.

Halbuki, eksik olan imkanlardan ziyade ileriye goérebilen devlet adamlarinin
yoklugu ve tesebbiis fikrinin olgunlagmamasiydi. Zaten bu tiir biiyllkk projeleri

gerceklestirecek Ozel tesebbiislerin sermaye birikimi olmadigindan, devletin bu isleri

'Hikmet Bayur, XX. Yiizyilda Turkliigin Tarih ve Acun Siyasasi Uzerindeki Etkileri, Tiirk Tarih
Kurumu Basimevi, Atatiirk Kiiltiir, Dil ve Tarih Yiiksek Kurumu Yayinlari, XVI. Dizi — 24, Ankara 1989,
s. 61-63.

2 A. Hadi Hairi, Osmankh’nin Batililagma Cabalari ve Batmmn Iki Y iiz#t, Tiirkgesi; Hasan Biiylikcengiz,
Yonelis Yaymnlari:31, Istanbul 1993, 5.39-44.



tistlenmesi  gerekiyordu. Lakin devletin basinda yada Kkadrolarinda, bunu
gerceklestirebilecek ne ileriye vakif bir insan nede kabiliyetler mevcuttu.

Mevcut her alandaki bu bagimlihigin ve bu bagimliliga neden olan emperyalist
tilkelerin hayat hakkimiza, siyasi varligimiza, kastetmesi {lizerine, Atatiirk’{in liderliginde
top yekun bir bagimsizlik miicadelesine girisilmis ve bu miicadele, milletin azim ve
kararlilig ile basan ile sonuglandirilabilmigtir.

Akabinde, geng¢ Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti kurulmus ve tesis edilen siyasi
bagimsizlifimzin ardindan, top yekun bir bagimsizlik i¢in galigmalar baglatilmigtir. Lakin,
yeni devletimizin devraldigi miras pek i¢ agic1 degildi; siyasi bagimsizlik kazanilmist
fakat devletin ekonomik ve sinai bagimsizhgina giden yolda, Tiirkiye Cumhuriyeti
kadrolarina gok i;s dismekteydi.

Ekonomi ve sanayi alanlarindaki, Osmanli Devletinden miras olarak
devralinan mevcut bagimliliga bir son vermek kararliliginda olan, Atatiirk ve Cumhuriyet
kadrolar;; Tirkiye Cumburiyeti'ne bagimsiz bir ckonomi, bafimsiz bir sanayii
kazandirmak, ve faydali olan koklii degisikler yapmak tizere yola giktilar. Bu yola ¢ikista,
bir hedefte; kendi havacilik sanayimizin tesisini gergeklestirerek, kendi ugak ve ugak
motorlarimizi imal eden tesisleri iilkemize kazandirmak idi.

Boyle bir projenin gerekliliginé inanan ve tlim mevcut imkansizliklara ragmen,
bu projeyi gergeklestirme kararliligim sergileyen, Mustafa Kemal Atatiirk’iin 6nderliginde
baglatilan, Tarihteki drnek yerini alacak olan Cumhuriyetin bu biiyiik girisimi, her alanda
oldugu gibi, havacilik konusunda da; Atatiirk’tin ileri gérislti bir devlet adami oldugunun
6nemli bir gostergesidir.

Iste, “Atatiick ve Milli Hava-Harp Sanayiinin Tesisinde Kayseri Tayyare
Fabrikas1”adli ¢aliymamizda; bu kutsal girisimin ilk asamasi durumundaki, kurulmaya
calistlan milli havacilik sanayimizin, temelini teskil eden; Kayseri Tayyare Fabrikasi’ni,

tarihi seyiri igerisinde gorecegiz.



BIRINCI BOLUM

MILLi BIR HAVA-HARP SANAYIl KURMA CALIMALARI
BASLAMADAN ONCEKI UMUMi MANZARA VE ATATURK:

A-XIX. Yiizyildaki Osmanh Devleti'nden Cumhburiyetin Ik Yillarina
Kadar Tiirk Ekonomi Ve Sanayisinin Umumi Manzaras::

Milli Miicadelenin ardindan, her alanda yeniden yapilanma diisiincesiyle
hareket eden Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti’nin, milli bir hacilik endiistrisi kurma
¢aligmalan1 ve bu galigmalarin bir neticesi olan Kayseri Tayyare Fabrikasi’nin tesisini;
hangi iktisadi ve smai zemin {izerinde viicuda getirmeye caligtiginin, saglikli olarak
anlasilabilmesi i¢in, son dénem Osmanli ekonomi ve sanayisini degerlendirmemiz icap

eder.



1-Osmanh Ekonomisi ve Sanayisinin Kapitiilasyonlar fle Sanayi Devrimi
Karsisindaki Durumu:

Osmanli Devleti'nde ekonomik diizen, bilyiik olglide topraga ve tarimsal
iiretime dayamiyordu. Bu diizen XVIII. ve XIX. Yiizyillarda da, devletin yikildig:
Cumbhuriyetin kuruldugu yillarda da, asafi yukar aym niteligi tagiyordu’. Osmanh
Devleti’nin ekonomisi tarima dayali bir yapida oldugu i¢in sanayii sektorii gbreli olarak
ikinci planda kalmugti*.

Devletin son déneminde gelisen hizmet sektorii; 6zellikle ulastirma, bankacilik,
dis ticaret, Osmanli ekonomisinden gok kapitalist Bat1 Avrupa ekonomileriyle biitiinlesmis
gibiydi. Ekonominin tek sorunu sanayilesmemis olmasi degildi. Ekonomik sektoriin tiimii

perisan ve ilkel bir manzara sergiliyordu’.

Devlet bu ekonomik bunalimlar siirecine girmeden oOnce, kiiglik sanayi
devrinde®, ufak atdlyelerde icra edilen ve loncalar halinde teskilatlanms bulunan zamana

gore geligmis bir sanayiye sahipti’.

Kamu sekt6rii olarak daha g¢ok askeri ihtiyaglart kargilamak {izere tophane,
baruthane, tersane, fisekhane, dékiimhane gibi sanayinin yani sira, 6zel sektdrde de ipek
kumas ve pestamal imalathaneleri®, memleket ihtiyaglarim karsilamakla beraber pamuk
ipligi, bez, ipekli gibi bazi mallarin ihracim da miimkiin kilacak bir sanayi goriintimii arz
ediyordu’.

Devletin ekonomik tutsaklik dénemini baglatacak olan ve ilk defa Kanuni

Sultan Siileyman tarafindan, 1535 yilinda Fransizlara taninan bazi imtiyazlarin, bu yillarda

heniiz etkisi gézlenemezken; I. Mahmut ile Fransa kirali XV. Louis arasinda yapilan 1740

? Hiiseyin Sahin, Tiirkiye Ekonomisi Tarihsel Geligimi ve Buglink#i Durum, Uludag Universitesi
Yaynlari, Bursa 1990, s. 7.

* Ridvan Karluk, Tiirkiye Ekonomisi: Tarihsel Gelisim ve Yapisal Degisim, Anadolu Universitesi Yaymy,
Eskigehir 1994, s. 56.

% Sahin, a.g.e., 5.8

6 Sener Muter, Milli Sanayi, Mithendis ve Makine, C.XIV, S.168, Ankara 1971, s 340.

" Memduh Yaga, Cumhuriyet Dénemi Thirkiye Ekonomisi 1923-1978, Akbank Kiiltiir Yaynlari, Istanbul
1980, s. 13

8 50 Yilda Tiirk Sanayii, Sanayi ve Teknoloji Bakanhg Yayi, Ankara 1973, s. 1.

° Yasa, gds. yer.



tarihli antlagma ile devamli hale getirilmis'®, bdylece kiskaca alinan Osmanli ekonomisinin
tedricen inhitattm, XVIII. yiizyilin ortalarina dogru sanayide makine giiciinden
yararlanilmaya baglanilmas1 ki, sanayi inkilabi olarak nitelendirilebilecek bir gelisme
tiirlinii  olusturan ve ekonomik organizasyonun metot ve Ozelliklerinde goriilen

belirlenebilir degisiklikler", uzlandirmistir.

Ilk etapta Ingiltere’de ortaya ¢ikan sanayi inkilabina kargt diger Avrupa
iilkeleri geleneksel sanayilerini giimrilk duvarlar ile korurken bir taraftan da yeni
teknolojileri siiratle uygulama yoluna gitmiglerdir. Oysa Osmanli Devleti aynmi1 koruma
politikasint  uygulayamamigs ve yeni teknolojileri almakta aym ¢abuklugu

gdsterememistir'>.

Osmanli Devleti’nin bu gecikme safhasinda, Avrupa hizla sanayilesmis, seri
imalata gecerek maliyeti biiyiik dlgtide diistirmiis ve el sanayi bu yeni imalat sistemi ile

artik rekabet edemez hale gelmistir 2.

Avrupa tilkeleri: Diigiik maliyetle, seri imalatla, gergeklestirdikleri i¢ tikketim
fazlas: {iretimlerini “ Ahdi Atik” denen kapitiilasyonlarin hazirladigs ticari zemin sayesinde
pazar sorunlarin biiyiik 6lgtide hafifletmis, Osmanl: tilkesi ise bu geligsmeler kargisinda bir

agik pazar durumuna diigmiistiir.

Osmanli ekonomisi bir taraftan Avrupa ekonomisine pazar olustururken, diger
yandan da {iretim yapistyla, Avrupa sanayisinin tamamlayici bir pargast haline

@

dénﬁsmﬁstﬁr”.

Ingiltere 1838 tarihli ticaret antlagmasim1 Osmanli Devleti’ne kabul ettirerek,
ki bunu zamanla diger Avrupa lilkeleriyle imzalanan antlagmalar izlemigtir, Snemli bir

kopril bagini ele gegirmistir. Béylece Osmanli ekonomisi 1838-1864 déneminde tamamen

1 Alptekin Mitiderrisoglu, Kurtulus Savagmmm Mali Kaynaklari, Atatiirk Arastirma Merkezi Yaymlari,
Ankara 1990, s. 50-51.

' phyllis Deane, ilk Sanayi inkilabi, Cev. Tevfik Giiran, Tiirk Tarih Kurumu Yaynlari, X. Dizi-Sa 10,
Ankara 1994, s. VII-3.

2 Sahin, a.g.e., 5. 2.

1® 50 Yilda Tiirk Sanayii, gds. yer.

" Ak iIkin, Atatiirk Doneminde Sanayi Politikasi, Atatiirk Déneminde Tiirkiye Ekonomisi Semineri,
Yap1 Kredi Bankasi Yayinlari, Istanbul 1981, 5.93.



dis etkilere agilan bir agik pazar haline dontigmis ve iktisadi emperyalizmin biitiin

boyutlariyla yiiriirliige girdigi bir donemi yagar hale gelmistir'.

XIX. vyiizyilda sanayinin gelistirilmesi konusunda bazi girisimlerde
bulunulmus'®ise de, Osmanl devlet adamlariin yenilik ve sanayilesme ¢abalar: biiyiik
giigliklerle kargilasmigtir'’. Ozellikle Osmanli Devleti’nin ileri Bat: tilkeleri ile sik sik
yaptift ve gogu yenilgiyle biten savaglarin, Osmanhh mali giiclinli zayiflatmasi, dini
etkenler ve idari organizasyon, Batida gelisen yeniliklerin ve teknolojilerin iilkeye
getirilmesini, bu yonde ciddi bir ¢aba gdsterilmesini Snlemistir'®. Buna ragmen baz
girisimlerin Tanzimat ile birlikte yapilmaya galisildigim goriiyoruz, orduda yapilan bu
tiirden reformlar Tiirk sanayii bakimindan 6zel bir Snem arz etmektedir. Zira bu reformlar
savas silah ve araglarini da igine almigtir. Tanzimat ile kurulan yeni ordunun ihtiyaglart
geleneksel kaynaklardan kargilanamayinca, devlet modern tesisler kurma zorunlulugu

duymustur.

Orduya serpus olarak fesin getirilmesi lizerine, fes ihtiyacim karsilamasi
amactyla ilk tekstil fabrikasi olan Feshane Fabrikasi 1836 da, Hereke Fabrikasi 1854°de

ve Ozel sektor tarafindan da Bakirkdy tesisleri 1850°de kurulmustur.

Devletge ordu ihtiyaglari igin Beykoz’da satin alinan bir deri tesisi 1slah
edilmek suretiyle fabrika haline getirilmistir. Bu arada silah ihtiyaglari i¢in Tophane,

Zeytinburnu silah ve demir fabrikalar: ile Halig Tersanesi kurulmugtur'.

Cumbhuriyetin ilanindan sonrada faaliyetlerini stirdiirmiis olan bu fabrikalar,
kapitalist Batin rekabeti kargisinda tutunamayarak kiicik 6lgekli sanayi tesisleri
olmaktan oteye gidememislerdir’®. Siiphesiz bunlar yeterli olmamis ve Tanzimat
déneminin ilk evresinde ekonomik hayat da ¢ok Snce baslamis olan ¢okiis devam etmisgtir.
Bu ¢okilsiin nedenlerinden bazilar miras olarak devralinmig, bir kismu ise Tanzimat

dénemine mahsus olarak gelismistir®.

1% Sahin, gds. yer.

' Yasa, a.g.e., s. 177.

17 Sahin, a.g.e., 5.3.

'8 yasa, a.g.e., 5.178.

' 50 Yilda Tiirk Sanayii, s. 1-2.

2 Karluk, a.g.e., s.57.

' Musa Cadirci, Tanzimat Déneminde Anadolu Kentlerinin Sosyal ve Ekonomik Yapilari, Tiirk Tarih
Kurumu Yaynlari, VII. Dizi-Sal24, Ankara 1991, 5.7.
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Diinya ekonomisinin yoniinii tamamiyle degistiren Sanayii Devrimi’nin Snemi
geg taktir edilmis ve Batili devletlere oranla yarim yiizyildan fazla bir gecikme meydana

gelmisgtir.

ise basladiktan sonra da Kapitiilasyonlar %2, vasitasiyla Batin makinalagmus
iretiminin  ucuz ve kaliteli mamulleri, glimriik duvarlarim yikarak memleketimizi
kaplamis ve elemegine dayanan sanayimizin daha filiz halinde iken kurumalarina yol
agmustir™. Milli sermaye birikimi gergeklestirilemedigi gibi yabanci sermayede
kapitiilasyonlardan dolayi bagariya ulasamamgtir. Bu nedenle isi devletin ele almasi ve
hayati 6nem tasiyan endiistrinin bizzat devlet tarafindan kurulmasi zorunlulugu ortaya
gikmustir®,

Kapitalist Batimin rekabeti karsisinda, agik pazar haline doniigen ve yerli
sanayisi kisa siirede ¢okiintiiye ugrayan Osmanlt Devleti, daha 6nce kendi tirettigi Giriinleri
ithal eder duruma diismiistiir. D1s ticaretin yapisi degismis, sinai tiiketim mallari ithal eden,

tarimsal ve madensel hammaddeler ihrag eden bir ekonomik yapi1 ortaya gikmistir.

Ithalat ihracattan ¢ok hizli artmis ve Osmanli dig ticaret bilangosu biiyik
agiklar vermeye baglanugtir. Dis ticaret bilangosundaki agiklar 1850°ye kadar altin ve
giimiis ihraciyla, 1854°den sonra ise Avrupa metropollerinden yapilan borglanmalar ile

kargilanmigtir.

Osmanli Devleti’nin serbest ticaret yoluyla kapitalist Batiya olan
bagimliligina, birde mali bagimlilik eklenmistir. 1854’de ilk dis borcun alinmasindan
sonra, bunu yeni borglar takip etmistir. Devam eden dis agiklar ile 6nceki borglarin ana
para ve faizleri yeni borglanmalan zorunlu kilmigtir. Batili kapitalistler her borg
antlasmasinda bir dizi iktisadi ayncaliklar koparma yoluna gitmislerdir. ilk borcun
alinmasindan daha otuz y1l gegmeden Osmanli Devleti dis borg bataginda, teslim bayragini

¢ekerek iflasini ilan etmis ve 1881 yilinda Duyun-u Umumiye idaresi kurulmugtur.

Serbest ticaret antlagmalarindan sonra Duyun-u Umumiye, Osmanli mali ve

ekonomik tutsakligimin diger bir zincirini olusturmugtur®

22 50 Yilda Tiirk Sanayii, s.2.

5 Muter, a.g.m., 5.340.

24 50 Yilda Tiirk Sanayii, gés. yer; Ikin, a.g.m., 5.89.
5 Sahin, a.g.e., s.4.



Bunun yam sira Osmanhi ekonomik yapisi sadece geri degil, aym1 zamanda i¢
biitiinliikten de yoksundu. I¢ piyasalar biitiinlesmemisti, ekonominin alt sektdrleri birbirini
tamamlayici bir fonksiyon yerine getiremiyordu. Tarim ¢ok biiyiik slgiide 6z titketim igin
veya yerel pazarlar igin {retim yapiyor, sanayi ise kiicik atSlyelerde faaliyet

gﬁsteriyordu26.

Ticaret de ise Miisliiman tliccarlar tamamen ig¢ ticaretle ugrasmaktayd: ve
gittikce esnaflasiyorlardi. Ticaret daha ziyade “Berath”ve “Miistemin” (Osmanli
Devleti’nde Ticaretle ugrasan Ecnebi tebaasina verilen bir unvan) tiiccarlar olarak
adlandirilan ticaret antlasmalariyla elde ettikleri kolayliklardan rahatlikla yararlanabilen,

Avrupa ve Avrupa kokenli azinliklarin kontroliine gegmisti’,

Dolayisiyla, 19. Asrin ikinci yarisiyla itibaren memleket ¢ividen, makinaya,
kursun kalemden geker ve una kadar, muhtag oldugu mamullerin tamamim veya biiyiik

bir kismunt ithal zorunluluguna diismiistiir®®,

Tabiki, Osmanli Devleti’nde bu geri kalmishigin sebebini, sadece dis etkenlere
ve serbest dig ticaret antlasmalarina baglamak konuyu basite indirgemek, igi kolayindan

almak babindan dogru degildir.
Bir tilkenin sanayilesmesi i¢in Oncelikle digiince plaminda bir takim
gelismelerin olmasi, girisim fikrinin dogmasi, olgunlagsmasi ve kaynak aktaracak

mekanizmalarin harekete gecirilmesi gerekirdi

Oysa Osmanh Devleti’nde, 19.ylizyilda en biiyiik eksiklik buydu®ve her
seyden 6nce ekonomik kalkinma igin biiyiik 6nem arz eden, devletin tam bir egemenlige

sahip olmasi,yukarida arz edilmeye galigan manzara dahilinde miimkiin degildi.

2-Mesrutiyetle Birlikte Ekonomi ve Sanayimizi Geligtirme Cabalar:

Devletin Mesrutiyetin ilan tarihinden(1908), Cumhuriyetin ilanina degin geg:eﬁ

15 yil zarfinda 2 yil hari¢ kalan on ii¢ sene, i¢ ayaklanmalar ve savaglarda ugramig

% Sahin, a.g.e., 5.7. .

2" Osmanh Sanayii istatistikleri, Haz. Guindiiz Okgiin, Hil Yaymlari I11. Baski,
Istanbul 1984, 5.12; Cadircy, gds. yer.

28
Yasa, a.g.e., .13.

® Sahin, a.g.e., s.14.



olmasina ragmen, Mesrutiyet yonetimi sanayinin geligmesi igin bazi tedbirlere bagvurmus
bunlarin sayesinde, i¢inde bulunulan olagan {istii elverigsiz sartlarda dahi 6nemli sonuglar

elde edilmistir. Bu tedbirler:

1913 yilinda sanayiyi tesvik amaciyla bir kanun gikarilmistir *° ki, bu
calismanin faydalari Cumhuriyet Hikiimeti tarafindan taktir edilerek, bu dogrultuda

kanunun geligmis bir sekli ¢ikarilmig ve Cumhuriyet doneminde uygulamaya konulmustur.

“Sanayi Tegvik Kanunu” &zel kesimin endiistriyel faaliyetlere girmesini

saglamak amaciyla, bir gesit stibvansiyonu da uygulamaya koymugtur.

Birinei Diinya Savagi’nin hemen sonrasinda kapitiilasyonlar tek tarafli olarak
kaldirloustir ki, Osmanli ekonomisini g¢okerten, tilkeyi agik pazar kilan bu tavizler

silsilesinin etkileri kismen kaldirilmugtir.

Yerli endiistriyi korumak amaciyla bazi 6zel esaslara dayanan bir “Glimrik
Kanunu”gikarilmisti®’, lakin 1929 yilna degin  etkili bir glimrik kanunu
uygulanamayacaktir. Bununda sebebi, Lozan Barig Antlagmast’nin giimriik tarifelerini 5
yil stireyle, 1 Eyliil 1916 tarihinde oldugu seviyede tutma yiikitimliligtdiir2.

a-1913-1915 Sanayi Saymmis

Devletin son yillari, Birinci Diinya Savasi, yenilgi, ¢Skiintii ve miitareke
donemi denilen iggal altindaki giinlerden olugmakta oldugundan son yillardaki sanayinin
durumunun tiim agikligiyla ortaya koyan belgelere rastlamak pek miimkiin degildir. Ancak
Osmanl: sanayi hakkinda Birinci Diinya Savagi’ndan bir yil evvel ve savasin ikinei yili bir
sanayi saymmr> ki, Ticaret ve Ziraat Nezareti, 1913 ve 1915 yillarina iliskin olarak,
Istanbul, izmir, Manisa, Bursa, Izmit, Karamiirsel, Bandirma ve Usak sehirlerinde,

diizenlenmisgtir.

Bu sayim genis Osmanl: iilkesine oranla son derece dar bir bolgeyi kapsamaklai
birlikte, Osmanli sanayi hakkinda genel bir fikir verecek niteliktedir®.

3 50 Yilda Tiirk Sanayii, s.2-3.

3! Adnan Giilerman, Atatiirk Déneminde Tiirk Ekonomisi ve Endiistrisi, Ajans-Tirk, S.187,
Ankara Nisan 1981, s.8.

32 Rarluk, a.g.e., s.59.

3 Muderrisoglu, .g.e., 5.60.

3 Okgiin, a.g.e., 8.9.



Ulkemizde heniiz hangi nevi miiessesine fabrika denilecegi agiklanmamig
oldugundan ve elde bu gibi sanayii miiesseselerinin bir listesi bulunmadigindan, bu
kosullar altinda, Tesvik-i Sanayii Kanunu’'ndan yararlanan sanayii miiesseselerine bag

vurulmugtur.

Giindiiz Okglin’tin yayina hazirladigi Osmanli Sanayii’nin 1913-1915 yili
istatistiklerinde mevcut Osmanli Sanayii agagidaki sekliyle 8 grup da verilmigtir:

1.Grup-Gida Sanayii

2.Grup-Toprak Sanayii

3.Grup-Deri Sanayii

4.Grup-Agag Sanayii

5.Grup-Dokuma Sanayii

6.Grup-Kirtasiye Sanayii

7.Grup-Kimya Sanayii

8.Grup-Madeni(Iimalat) Sanayii

Bu gruplardan her biri 6nemine gore ¢esitli subelere ayrnilmistir. Asagida
verilecegi sekliyle sanayimiz otuz iki subeyi ihtiva etmektedir. Bu subeler:

[-GIDA SANAYIl

1-Degirmencilik

2-Makine imalat1

3-Sekercilik ve Tahin imalati

4-Konservecilik imalati

5-Bira imalat1

6-Ispirto ve igki imalatt

7-Buz imalat1

8-Tiitiin imalat1
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II-TOPRAK SANAYII
1-Tugla imalat1
2-Cimento imalat
3-Kireg imalat
4-Cimento imalati

5-Porselen imalati, elmas tragcilik vs.

III-DERI SANAYII
1-Debagat

2-Saraglik, ayakkabi vs.

IV-AGAC SANAYII

2-Marangozluk ve dogramacilik

3-Sair agag sanayii

V-DOKUMA SANAYII

1-Yiin iplik imalat1 ve yiin dokumaciligi
2-Pamuk ipligi imalat1 ve pamuk dokumaciligi
3-Ham ipek imalat1

4-Ipek dokumacili

5-Sair dokuma imalat

6-Hazir elbise ve gamasir(imalatt)

VI-KIRTASIYE SANAYII

1-Sigara kagid1 imalati

2-Matbaacilik ve sair kirtasiye mamiilati
VII-KIMYA SANAYII

1-Yag tiretimi
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2-Sabun imalat1

3-Palamut 6zii tiretimi

4-Sair kimyasal maddeler tiretimi
VIII-MADENI(IMALAT)SANAYII

1-Dékiimhane ve Imalathaneler

2-Sair dskiim mamulleri®®

Inceleme alaninda yazilan asli miiesseselerin say1si 1913 yil1 igin 252 ve 1915
yili igin 264’tiir. Ayrica 1913°te 17 ve 1915'te 18 tali miiessese kaydolunmugtur. Béylece

sanayii miiesseselerinin sayimi s6z konusu yillar igin 269 ve 282'ye ulagmustir®®.

1913-1915 yillarn Osmanh sanayii istatistiklerinde, VIII. Baglikta yer alan
madeni sanayine ait olan bilgiler, Birinci Diinya Savasi dolayisiyla-silah {iretimi-heniiz
acik degildir’’. Bu yiizden sanayii sayumlarinda, Tersane, Tophane, Siitliicede Tapa,
Makrikdy de Fisek fabrikalari, Giilhane Parkinda Posta ve Telgraf tamirhanesi gibi

hiikiimete ait madeni egya miiesseseleri kayitlara almmamustir®.

Bu sanayii sayimmda Ulke sanayii milesseselerinin; sermaye, tesisat,
calisanlar1 ve iiretimlerinin degerlendirmeleri yapildiginda, Osmanli Sanayii’nin geldigi

nokta ortaya ¢ikar.

b-Sinai ve Sermayedeki Bolgesel Yogunlasma ve Etmik Niteliks

Sanayide asir1 derecede bir bolgesel yogunlagma vardi. Sayim kapsamina
giren kuruluslarin % 55 ‘i Istanbul, % 22’si Izmir’de toplanmisti. Sayim kapsami diginda
kalan bélgelerde, sadece Tarsus ve Adana’da 4 pamuk Ipligi Fabrikasi, Kayseri’de ve
Konya’da birer Giihergile Kalhanesi, diger kentlerde de birkag un ve deri fabrikasi oldugu
ileri siiriilmektedir. '

Biiyiik sanayinin agir1 bdlgesel yogunlagmasi, su sekilde agiklanabilir:

3 Okgiin, a.g.e., 5.19-20.

36 Okgiin, a.g.e., 5.25.

3 Eyiip Oztiirk, 7923-1939 Tiirk Sanayilesme Cabalar: ve Atatiirk, Hava Kuvvetleri Dergisi,
S.280, Aralik 1981, s.87.

*® Okgiin, a.g.e., 5.184.
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e Biiylikk sanayi kuruluglan tiiketim merkezlerine yakin olmay: tercih

etmislerdir.

e Sanayii kuruluslar i¢in gerekli alt yapimn sadece, izmir ve Istanbul’da ve

bazi Anadolu sehirlerinde oldugu anlagilmaktadir.

Sané.yide en biylik sermaye payi, Rumlara ve Ermenilere aittir. Bu
gayrimiislim azmnliklar devletin son donemlerinde kendilerini Osmanli Devleti’nden
saymamaktalar ve kendi milli devletlerinin arayigindadirlar. Bu nedenle, Anadolu’nun

iglerini kendileri igin giivenli bulmams olabilirler*’.

Rumlarin ve Ermenilerin, Tirk ekonomik hayatinda bu biiyiik sermayelere
sahip olmasinda hi¢ siiphesiz, Osmanli Devleti’'nde kékleri eskilere uzanan etnik esaslara
dayali, sosyal bir is bolimi etkili olmugtur. Bu is bolimiinde Tiirkler ¢iftgi, devlet

memuru, asker ve esnaf olarak rol almiglardir.

Sanayii, ticaret, ve hizmetler daha ¢ok gayrimiislim azinliklann elindeydi.
Devletin son 50-60 yilinda gelisen, ig ve dis etkenler bu sosyal is boliimiinii daha da
belirgin hale getirmistir. Ticaret, sanayii, hizmetler kesimindeki miilkiyetlerin etnik
niteligi, bu kesimlerde yaratilan sermaye birikiminin ekonominin diger kesimleriyle

biitiinlesmesini engellemistir.

Bu kesimlerde saglanan kazanglarin 6nemli kismi ekonomiye dénmemistir.
Yurt digma aktanlmistir. Gayrimiislim azinliklar kaderlerini Osmanli Devleti’ne degil,
iliski i¢inde olduklar yabanci devletlere bagh gérmiislerdir®.

1915' lere gelindiginde, 264 miiesseseden 214’1 (%81) 6zel Kkisilere aittir.
Geriye kalan, 50 (% 18.8) miiessese Devlet ve Anonim sirketlerindir*. Ozel kisilere ait
214 sanayii kurulusunun, 42’si (% 19.6) Tiirk-Islam unsurlarin miilkiyetindedir. Geri kalan

172 (% 80.4) sinai kurulus gayrimiislimlerin elindedir*’.

% Sahin, a.g.e., 5.21.
0 Sahin, a.g.e., 5.5-6.
! Okgiin, a.g.e., $.26.
2 Sahin, gds. yer.
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Bu 264 miiessesede, Tiirkler sermayedar ve ig¢i olarak % 15 oraminda yer
alirken sira ile Rumlar % 50 ve % 60, Ermeniler % 20 ve % 18 ve Yahudiler de 9.5 ve %

10 oraninda paya sahiptirler.

Goriildiigii lizere, sermaye bakimindan yetersizligin yani sira, beseri sermayede
¢ok yetersiz idi. Yine bu dénemde ithalatin ihracattan daha biiyiik oranda arttigi, bu
gelisimin dig ticaret agigini hem mutlak, hem nispi olarak ytikselttigi anlagiimaktadir. Buna
da, Osmanl1 dis ticaret politikasinin geleneksel 6zelligi sebep olmugtur. Zira Osmanlida,
sadece son donemde degil fakat, her zaman ithalat ihracattan daha fazla desteklenmistir*.

Ekonomik giigsilizliiglimiizii en iyi izah eden, siiphesiz hiikiimet biit¢esinin
durumudur. Birinci Diinya Savagi arifesinde Osmanli Devleti’nin gelirleri, 50 milyon
giderleri, 100 milyon TL. idi. 50 milyon agigimiz vardi®. 1914 yilinda Osmanli milli geliri
cari fiyatlarla 241 milyon TL. dir. Bu gelirin % 58’1 Tarim, % 19’u Sanayii ve % 28’1

Ulastirma, Bankacilik ve Ticaretten saglanmustir.

3-Birinci Diinya Savasi, ve Miicadele Yillarinda Ekonomik ve Sinai
Manzara:

Sanayimizin yukarida sergilenen halinden anlasilacagi tizere ekonomimiz
tiimiiyle, milli hasilanin yaklagik % 60’1 saglayan ve niiffusun% 80’nini barindiran,
Tarima dayaniyordu ve % 80 bitkisel, % 20 hayvansal diretim yapilan Tarim kesimi

ekonomik giiclimiizii destekleyecek bir durumda degildi*.

Siyasi ve askeri giigliikler, daima ekonomik ve sosyal darliklar yaratir. Dort
sene devam eden Birinci Diinya Savagi, biitlin diinyada oldugu gibi memleketimizde de,
ekonomik ve sosyal sikintilar1 beraberinde getirmistir. Bu yiizden zaten fakir olan millet,
biisbiitiin fakruzarurete diigmiistiir. Kafi miktarda {iretim olmadig1 gibi kimsede olmayan

para biisbiitiin kiymetlenmisti.

# Karluk, a.g.e., s.58 ; Tahsin Unal, Milli Miicadelede Ekonomik Durum, Tlirk Kiiltiird,
S.118, Agustos 1972, 5.952.

* Sahin, a.g.e., 5.28.

4 Unal, a.g.m., s.953-954.

46 {Jnal, 5.952; Sahin, 9-10; Mitderrisogiu, s.72.
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Biitlin memleket sathinda fakirlik hitkiim siiriyordu: Saraydaki padisahtan,
Ankara’daki Mustafa Kemal’e, kdydeki Mehmet agaya herkes yoklukla ve fakirlikle karsi
kargiya idi.

Saraydaki Padigah, “Yahu!... Biz fakir olduk bulgur pilavi yiyoruz” diye dert
yanarken, Ankara’da Mustafa Kemal; “Bre gocuk parasiz kaldik. Valizde anneme ait
birkag parga ziynet var. Gotiir Osmanli Bankasi’na rehin koy. Para al. Aksama bir bulgur
pilav1 pisir de yiyelim”. Demesi bulgur pilavini dahi bulamayan Mehmet Aganin bayat ve
kuru ekmegini, taze ve yumusak ekmegin i¢ine koyup yemesi, baz1 yerlerde kadinlarin
devlet adamlarina, ekmek, ekmek!... diye bagirmalari, milletge fakirligimizin birkag
ornekle izahidir.

Durum boyle iken, Birinci Diinya Savasi sonucunda yenik diisen Osmanh
Devleti pargalanmis, savastan yeni ¢ikmis bu yorgun milletin isgaller kargisinda varolusg

direnisi d6nemi baglamistir.

Milli Miicadelenin daha baginda Istanbul, Izmir ve Adana gibi sanayii
merkezlerimizin elimizden ¢iktig1 diisiiniiliirse, Milli Miicadelenin ne zor sartlar iginde
yapildig1 pesinen kabul edilir sanirim #_Sanayi bir tarafa, umumi manzarasim ¢izmege
calistifimiz Tiirk ekonomisi bu dénemde Milli Miicadeleye yarar1 dokunur bir nitelikte
degildir.

Sanayi miiesseseleri diisman eline gegmemis olsa bile, Milli Miicadelenin
yararina lretimde bulunmalari beklenemezdi. Zira miiesseselerin % 90°1na yakin kismina
azinhklar sahip bulunmaktaydi. Ozellikle Ege bolgesindeki miiesseseler, Rumlarin
elindedir. Biiyilkk Yunanistan hayali igindeki, Ege Rumlarinin {iretimleriyle Milli
Miicadeleyi desteklemeleri beklenemezdi. Diger azinliklarin tutumlari da bundan pek farkls
degildi. Goriiliiyor ki, Milli Miicadele sanayiden yoksun olarak yiiriitiilmek zorundadir.
Her tiirlii mamul Anadolu‘nun gsurasina burasina serpilmis, 10 iggi gahgtiran kiiglik

atdlyelerde ve ev ekonomisi iginde iiretilecektir.

Savag i¢in gerekli ve kiiciik atSlyelerde yapilamayacak olan, ugak, top, tiifek,

cephane ve diger arag ve geregler yurt disindan temin etmek zorundadir®,

4" Unal, a.g.m., 5.953.
*® Miuderrisoglu, a.g.e., 5.67-68.
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Tiim bu imkansizliklara ragmen olagan iistii fedakarliklar gostermis olan, Ttirk
Milleti, Milli Miicadeleyi, bu varolus direnisini Milliyetgi asker, sivil kadronun Tiirk
Milletini basan ile tegkilatlandirmasi ve harekete gegirmesi sonucu kazanmigtir.

Neticesinde Geng Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti kurulacaktir.

1920-1922 yillarinda Tiirk Milleti , Milli Miicadele i¢inde bulundugundan
Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Hiiklimeti’nin bu dénemdeki baslica amaci, Yurdu istiladan
kurtarmaktir. Savagin getirdigi nedenlerle de, hiikiimet o siralarda iiretim ve endiistriye
yatinm yapacak durumda degildir. Aksine tiiketici topluluk ¢ogunluktadir. Bununla
beraber yonetici kadro zaferden sonra prensip olarak siyasi ve ekonomik bagimsizlig
6ng61mﬁ$tﬁr49.

Her ne kadar yeni devlete giden yolda, devralinan ekonomi ve sanayinin
durumu hakkinda yeterli derece ayrintili istatistikler mevcut degilse, de yeni Tiirk
devletinin kdhnemis Osmanli sisteminin yerine gegerken harap bir {ilkeyi devraldigim
goriirliz. Memleket geri, fakir ve sermayesizdi. Esasen yetersiz olan alt yap1 tesisleri de

uzun savas yillari boyunca harap olmustu. Tiirkiye’de sanayi denilebilecek tesisler yoktu.

Bugiinkii Tiirkiye Cumbhuriyeti simurlart iginde kalan, Osmanli Devleti

arazisinde kurulmus sanayi tesisleri de sunlar idi :

“Fabrikalar: 2 Makarna, 1 Bira, 6 Konserve, 7 Yiinlii Dokuma, 2 Pamuk Iplik
ve Dokuma, 1 Iplik Dokuma, 5 gesitli Dokuma, 8 Sigara Kagidi, 5 Madeni

esya, 1Kimyasal tirlin
Imalathaneler: 1 Kireg, 3 Tugla, 7 Kutu, 2 Yapi, 2 Sabun, 2 Porselen.

Digerleri: 20 Un degirmeni, 11 Tabakhane, 7 Marangoz ve dograma atolyesi,
30 Ham ipek atdlyesi ve 35 Matbaa” °', bunun yam sira enkaz halindeki

birkag askeri fabrikaya da sanayi denilemezdi

Ayrica Tiirkiye’de adina sose denilebilecek hig bir yol yoktu. Demiryollar
3.756 km den ibaret olmakla birlikte tamamu yabanci sirketlere aitti.

* Afet inan,izmir iktisat Kongresi 17Subat-4Mart 1923, Ttirk Tarih Kurumu Yayinlari,
XVI. Dizi-Sa.46, Ankara 1982, s.12.

M. Optit Yazman, Tiirkiye’nin Ekonomik Gelismesi, Tisa Matbaasi, Ankara 1973, 5.39.

3! Karluk, gds. yer.
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Bankacilik, dig ticaret hep yabancilarin elindeydi. Ulkedeki egitim diizeyi gok
diigiiktii. Niifusun % 90’1 okuma yazma bilmiyordu. Ihtiyaci kargilayacak mithendis mimar
gibi elamanlar1 yetistirecek okullar olmadifi gibi, sanayide ¢aligacak vasifli isgiiciinii
bulmakta son derece giigtii. Zira sanayinin ihtiyag duydugu yetismis insan giicli uzun siire

savas yillarinda kaybedilmisti.

Mevcut sanayi ustalarinin gogu, bankacilik, sigortacilik gibi konularda bilgisi
olan elamanlarin hemen hepsi miibadele yoluyla iilkeyi terk etmislerdi®®. Bir de birbiri
arkasindan gelen harplerle, ilke biiyiik toprak kayiplarina ugradigindan ekonomik

kaynaklar snemli Slgiide yok olmustu®.

Bu manzaranin, yani Osmanli Devleti'nden yeni Tiirk Devletine bir sinai
mirasm kalmamasina yol agan baslica politik, sosyal ve ekonomik etkenler asagidaki

noktalarda toplanabilir:

Toplumdaki kiiltiirel ve sosyal sartlar, hakim go6riis ve davramiglar devlet
idaresinde ve infrastriiktiirdeki bozukluklar, 6zel sinai girisimlere engel oluyor; Osmanh
Devleti’nin mali, siyasi, idari giiclide kurulacak sanayii korumaya yetecek bir seviyede
bulunmuyordu. Kaldi ki Bati tilkelerinde “merkantilist” bir zihniyet hakim bulunmaktaydi.
Ulkeler aras: isbirligi i¢inde kalkinma ve karsilikli ekonomik ve politik faydalar idrak
edilmis degildi.

Aksine ileri sanayi memleketleri, kendi sanayileri i¢in yeni pazarlar yaratmak
ve bu pazarlart muhafaza etmek lizere diger tilkelere de sanayinin geligmesini engellemek,
bu iilkeleri ilkel bir tarim ekonomisi diizeyinde birakmak gerekecegi yolunda, her

bakimdan yanlis bir ekonomik ve politik bir diistincenin etkisi altinda idiler™*.

Gergekten de Cumhuriyet 6ncesi donemlerde, sanayi mallarnin tamamina
yakin bir kismi, yabanci iilkelerden temin edildiginden Tiirkiye’de sanayinin kurulmasi

yabanc tilkelerin Tiirkiye’deki temsilcilerinin menfaatlerine ters ditgmekte idi>>.

52 Yazman, a.g.e., s.40.

53 Rasih Demirci, Cumhuriyetin Ilk Yillarinda Ekonomik Durum, Kooperatif Diinyasi, Subat 1981, 5.19.
* Yasa, a.g.e., 5.178.

% Demirci, gds. yer.
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4-Cumhuriyet Kadrolarmm Yaklagimis

Siyasal bagimsizlik savagindan, ekonomik bagimsizhik savagina giden yolda,
Milli Miicadeleyi gergeklestiren kadro, kurtulusun ancak iktisadi zaferin kazanilmasiyla
miimkiin olacag: bilincindeydi. Basta Mustafa Kemal olmak iizere, Istiklal Savagin
kazanan kadrolar ve 6nder bunu her vesile ile agiklamistir. Daha 1923’te zaferden 2-3 ay
sonra, Mustafa Kemal, “Tiirkiye Devleti Devlet-i Iktisadiye olacaktir” diyerek bundan

sonraki temel amacini 6z bir bigimde agikliyordu.

Nitekim daha barig antlagsmasi imzalanmadan, Cumhuriyet ilan edilmeden
Once, takip edilecek iktisat politikasinin tespit edilmesi ve iktisadi kalkinma hamlesinin
tiim toplumun katilimiyla baslatilmas: igin *°, 17 Subat 1923’te izmir’de Tiirkiye Iktisat
Kongresi’ni toplamustir®’. Bu kongre ¢aligmalari, savastan yeni ¢ikmus bir iilkede, tiiketim
devresinden ¢ikarak, iiretime ve sanayi kuruluslarina y6n vermesi bakimindan oldukga
onemlidir. Artik milletimiz mazisinden degil, istikbalinden mesul®® olacakti. Atatiirk

kongrenin agilis konusmasinda 6zellikle:

Politik ve askeri zaferlerin ne kadar biiyiik olursa olsunlar, ekonomik zaferlerle
tamamlanmadiklar1 taktirde, devamli olamayacaklar1 ve bu nedenle ekonomiye birinci
derecede 6nem verilmesi gerektigini isaret etmekteydi. Atatiirk bu konugmasinda “Fakat
bu zaferler siingii zaferleri degil, iktisat ve ilim zaferleri olacaktir”. Derken iktisadi

kalkinmay1, ilmin getirdigi teknolojik ilerlemeyi ve sanayilesmeyi kastetmekteydi >.

a-Milli Hava-Harp Sanayimizin kuruluy Caliymalarinda Sermaye
Meselesi:

Lakin bu arada sermaye meselesi igin igine girmekteydi ki, gerek kamu
kesiminin, gerekse 6zel kesiminin {ilkenin kalkinmasini saglayacak yeterli mali ve teknik

giice sahip degildi®.

Fakat Atatiirk’tin daha Milli Miicadelenin baslarinda bu soruna ¢ikar yolu

olarak, yabanci sermayeyi diislindiigiinii goriirliz. Gergektende Atatiirk’iin yabanct sermaye

% Sahin, a.g.e., 5.34.

57 inan, Passim.

*® inan, a.g.e., 5.17.

* 50 Yilda Tiirk Sanayi, s.3.
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hakkindaki goriisleri ¢ok ilgingtir. 25 Ekim 1919°da Amasya’da bir gazeteciye sunlan

sOyler:

“...Milletimiz insani modern gayeleri iistiin tutar ve bilim teknik, endiistri ve
ekonomi hal ve ihtiyaglarimiz1 takdir eder. Bundan dolay1 deviet ve milletimizin i¢ ve dis
hakimiyeti ve vatanimizin biitiinltigti korumak ve kabul edilmek sartiyla altinct maddede
(Sivas Kongresi 4 Eyliil1919) agiklannmg smurlar iginde, Milliyet esaslarina bagli olan,
memleketimize karg: istila emeli beslemeyen her hangi devletin teknik, ekonomik, endiistri

alanlarindaki yardimlarim1 memnunlukla kargilariz”

2 Kasim 1922°de de Petit Parisen Gazetesi’nin muhabirinin bir sorusunu, 1919

yilindaki goriigti dogrultusunda cevaplandirir:

“Bir takim ekonomik meseleler vardir ki, biz bunlar1 kendi kaynaklannmizla ve
yalniz kendi sermayemizle ¢oziimleyemeyiz Bize yardim edecek dostlar aramaya

mecburuz”.
Yine M. Kemal 16 Ocak 1923”te {zmit’teki konusmasinda:

“Memleketimizi az bir zamanda imar edebilmek igin milletimizin yetersiz
sermayesi kargisinda dig sermayeden, araglarindan bilgilerinden faydalanmak gergek

memlieketimiz icabidir.

Hiikiimetimiz agiklanmasina gerek olmayan esaslara uyacak olan her devlet ve

tilkeye kars1 bu yolda giiven ve igtenlikle yardim edecektir®!,

17 Subat 1923'teki [zmir Iktisat Kongresi’nde de, Atatiirk yabanci sermaye igin

sunlar1 sdylemektedir:

“Efendiler; iktisadiyat sahasinda diistiniir ve konusurken zannolunmasin ki,
ecnebi sermayesine hasimiz; hayir bizim memleketimiz vasidir. Cok say ve sermayeye
ihtiyacimiz var. Kanunlarimiza riayet sartiyla ecnebi sermayelerine lazim gelen teminatt
vermege her zaman haziriz. Ecnebi sermayesi bizim say’imize inzimam etsin ve bizim ile
onlar i¢in faydali neticeler versin®®, diyerek yabanci sermayeye karst yeni Tiirk

Devleti’nin tutumunu sergiler.

 Giilerman, a.g.m., s.8.
¢! Giilerman, gbs.yer.
¢ fnan, a.g.e., 5.65.
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Milli miicadeleyi gergeklestiren, Tiirkiye’nin ilk on bir yili i¢inde iilkemize

yabanci sermaye girmistir. Bu giris ¢esitli bigimlerde olmustur:

-Baz1 yabanci sirketler ve firmalar Tiirkiye’de faaliyet gostermek amaciyla

tilkemizde sube agmiglardir.

-Bazi hallerde de yabanci sermaye Tiirk kanunlan uyannca kurulan Tirk

Anonim, Limitet yada Kolektif sirketleri aracihgyla Tiirkiye’de faaliyet gostermistir®.

Gergekten 1923-1926 yillarn arasinda, Turkiye’de yogun bir Anonim
Sirketlesme hareketi goriilmektedir. Bu hareket 1926 yilina gelindiginde en yiiksek

seviyeye ulagmistr®

b-Ekonomik ve Smmai Tedbirler, Hedefler:

Sermaye konusu bu yolla ¢oziilmeye galigilirken, Cumhuriyetin ilaniyla birlikte
Tiirk Devleti’nin ekonomik gelismeye imkan nispetinde hiz vererek; yabanci sirketler
elindeki imtiyazlar1 satin alarak millilestirme, endistrilesmeye giderken, ulasim igin
memleket yollarini bir plana gore yapma, Devletgilik ilkesine gore yurdun dogal
kaynaklarini tespit ederek, nerelerde hangi endiistri tesislerinin kurulabilecegini ekonomik

kosullara gore planlamay1, gergeklestirmeye calismgtir®.

Atatiirk’in emriyle fabrika ve i kurmak isteyen Tiirklere sermaye saglamak
tizere, 6zel miilkiyette ama kamu denetiminde olan Is, Bankasi 1924 Agustosunda
kuruldu®®. Yine 1924 yilinda g¢ikanlan bir kanunla ihracata yonelik sanayilerin
kullandiklar1 ithal hammaddeleri giimriik vergisinden bagigik tutulmas: saglanmig ve 1925
yilinda Asar vergisi kaldirlmistir®’ki, ekonomik yetersizlik doneminde boyle bir gelirden
vazgegilmesinin sebebi, sliphesiz geri kalmis tarnim sekt6riinii rahatlatmak olsa gerektir.
Zira, Cumhuriyet Hiikiimeti sanayi sektriine Onem veren bir kalkinma stratejisini
benimsemesine ragmen, tarim sektdriinti de ihmal etmemis ve bu sektorii de desteklemeye

devam etmigtir. Ciinkii sanayinin gelismesi igin gerekli sermaye, doviz ve is giiciinii

% Giindiiz quun 1920-1930 Yillar: Arasinda Kurulan Tiirk Anonim Sirketlerinde Yabanei Sermaye,
Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler Fakliltesi Yaymlari, No:324, Ankara 1971, s.153.

% Okglin,Yabanci Sermaye, s.160-161.

% Inan, a.g.e., 5.14.

% Stanford, J. Shaw- Ezel Kural Shaw, Osmanl imparatorlugu ve Modern Tiirkiye, Cev. Mehmet
Harmanci, e Yaymlar, Istanbul 1983, 5.462.
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saglayacak tek sektdr, tarim idi. Sanayi ancak, tarum sektoriinde yasayan ve o zamanlar

niifusun %81°ni olusturan giftgilerin satin alma giiglerinin yiikseltilmesiyle gelisebilirdi.

Hiikiimetin temel hedefi sanayilesmeyi gergeklestirmek olmasina ragmen,

tarim sektoriinii desteklemeden bu temel hedefe ulasmak miimkiin degildi®®.

19 Nisan 1925 gikarilan bir yasayla da, hikkiimet devlet sanayini gelistirecek
sermaye saglamak iizere, “Tlirk Sanayi ve Maden Bankas1” kuruldu.

Abdiilhamid doneminde kurulan “Ticaret ve Sanayi Odalar1” na da yeni bir
hukuki statii verilerek, sanayi de gelisme yoluna gidildi®. Bu tarihe kadar mesrutiyet
déneminde ¢ikarilmig bulunan “Tesvik-i Sanayi Kanunu” nun uygulanmasina devam
edilmig fakat artik giiniin kosullarina uymadigi goriilerek dana once ifade ettifimiz
sekliyle, daha gelismis ve uygun bir sekli 15 Haziran 1927°de “Sanayii Tegvik Kanunu”

adiyla vaz edilmistir’.

Fakat Cumhuriyet Donemi'nde ger¢eklestirilen Sosyo-ekonomik geligme,
Osmanli Devleti’nden devir alinan yapi lizerine oturtulmus ve onun izlerini tastyor’"
oldugundan, Cumhuriyetin ilk yillarinda da milli sanayinin gelistirilmesini engelleyen
faktorlerin etkileyici bir sekilde devam ettigini goririiz. Zira, Cumhuriyetin ilk yillarinda
“Duyun-u Umumiye” denilen dig borglar sorunu bir ¢éziime baglanamamig oldugu gibi,
eski giimriik rejimi Lozan Antlagmasi’na gére 5 y1l yani 1929 yilina kadar devam ediyor ve
sinai ithalata koruyucu giimriikler konulamiyordu’?. Bu ekonomik etkenlere yabanci
kapitalistler ve azinliklar tarafindan uzun somiirli yillarindan sonra Tiirk girisimcilerin,
deneyimsiz, kararsiz, lirkek ve sermayesizlikleri eklenince hedeflenen gelisme de

aksakliklar meydana gelmekte idi.

Ancak 1929 yilina gelindiginde “spesifik tarifeler” uygulayarak etkili bir
giimriik korumacilig1 baslatilabilmistir™.

%7 Sahin, a.g.e., 5.39.

® Karluk, a.g.e., s.61.

% Shaw, gdis. yer.

50 Yilda Tiirk Sanayi, s.5.
! Sahin, a.g.e., s.7.

” Yasa, a.g.e., s.180.

” Shaw, a.g.e., 5.462.

" Karluk, a.g.e., 5.59.
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1930’larin baglarina kadar sanayilesme gayretleri biiyiik Slgiide 6zel sektore
birakidmisti”. Zira, 1923’ten itibaren ekonomik kalkinma stratejisinin tespitinde baslica iki
tez tartisma konusu olmus; Indnii’niin liderligini yaptiga ve biirokratlar tarafindan
savunulan Devletgilik yolu ile sanayilesme goriisiinden daha ziyade, tiiccar ve sanayicilerin
destekledigi, Onceleri Fethi Okyar ve Serbest Firka’min daha sonra Celal Bayar’in
onciiliigiinii yaptig1 Liberal iktisat Politikas: ki, 1923°te kalkinma stratejisini tespit etmek

tizere 1zmir’de toplanan Tiirkiye iktisat Kongresi’nde liberal goriis agir basmigti’®.

Devletin sanayilesmeye katkida bulunmasi da gok zordu. Ciinkii, bagtan basa
harap olmug bir iilkeyi yeniden imar etmenin yaminda devletin sanayilesmeye ayiracak
biitge giici de bulunmamaktaydi. Devletin bu giligslizliglinlin yan1 sira, sermaye
piyasasinin olugmamis bulunmasi sebebiyle, 6zel sektoriin de bu dénem de sanayilesmeye

yeterince katkida bulunmadig1 goriilmektedir’.

Gortildiigii tizere her donemde sermaye Tiirk ekonomi ve sanayisinin sorunu
olagelmistir. Gergekten de sinai inkisafimiz her seyden evvel ticari inkisafimiza, milli

ticaret sermayelerimizin tekamiiliine baglidir’®.

1930 yilinda yapilan Sanayi Kongresi’nde sunulan muhtelif raporlarda
aragtirmacilar, sanayimizin inkisafi i¢in stratejiler Dbelirlerken milli sermayemizi

artirmamizin iki yolda olabilecegini belirtmislerdir :

Biri faiz farkindan istifade ederek Bat1 sermayesini memlekete gekmek, digeri

tasarruf ederek, milli tasarruf sermayesi viicuda getirmek olarak tespit etmislerdir.

Bat: sermayesini de, biri resmi kanaldan devlet vasitasiyla, digeri hususi
kanaldan sirketler vasitasiyla olmak tizere iki kanaldan memlekete sokabiliriz ki Anonim

Sirketler, kuvvetle himaye edilmeli ve gogalmas: saglanmalidir’”®.

Bundan sonraki yillarda hayati Snemdeki sinai tesislerin kurulabilmesi igin

devletin bizzat tesebbiise gegmesi gerektigi hissedilmeye baglanmig ve devlet beg yllllk

™ Giilerman, a.g.m., s.9.

8 Yagsa, gdis. yer.
Giilerman, gds. yer.

78 1930 Sanayi Kongresi Raporlar Zabtlar, Nesreden Milli iktisat ve Tasarruf Cemiyeti Umum Merkezi,
Ankara 1930, 5.480.

1930 Sanayi Kongresi, 5.706-708.
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sanayi planlar yaparak uygulamaya koymustur. Planlarda yer almayan askeri fabrikalarin

modernizasyon ve genisletilmesine de devam edilmistir.

Ikinci Diinya Savagi’na gelinildiginde Tiirkiye her ne kadar savasa girmemis
ise de cografi ve jeopolitik durumu, tarafsizligindan ekonomik yararlar elde etmesine
imkan vermemigtir. Bilakis kargilasilan gii¢ kosullara mukavemet edebilmemiz ancak,

1939 yilina kadar kurulan milli sanayiinin sayesinde olmustur®.

Umumi manzarasim ¢izmeye c¢alisngmiz XIX. yiizyildaki Osmanli
Devleti’'nden Cumhuriyetin ilk yillarina degin, Tiirk ekonomi ve sanayisinin geldigi ¢izgi ;
siyasi bagimsizlik savasindan ekonomik bagimsizlik savagina giden yolda, biiyiik
Atatiirk’{in uyguladigi ekonomik politikast sayesindedir. Bu da O’nun essiz yetenegini ve

yasadig1 dénemin gok ilerisini gorebilen bir devlet adamu oldugunu gostermektedir®.

Tim imkansizliklara ragmen Mustafa Kemal, milli iradeden aldig1 giigle
milletimizin inkisafini saglamak {lizere her alanda oldugu gibi, ekonomi ve sanayimizde de

Onemli yapilanmalar1 saglamistir.

Bu sinai yapilanma da, konumuz olan; “Milli Hava-Harp Sanayii’nin Tesisinde
Kayser i Tayyare Fabrikas1” da, kendi alaninda nemli bir atithmdir. Zira Milli Hava-Harp
Sanayii’nin tesekkiiltinde I. Asamay1 tegkil eder.

Ileride goriilecei iizere, bu 6nemli ve bityiik projeyi gergeklestirme yolunda;
devir alinan ekonomik ve sinai varligin sagladig1 imkanlar nispetine oranla, nasil cesaretle
ve fedakarca yola ¢ikarildigim, izah etmek iizere ekonomi ve sanayimizin umumi

manzarasint ilk etapta incelemenin uygunlugu kanaatiyle hareket ettik.

%0 59 Yilda Tiirk Sanayi, s.7.
8 Akn ilkin, a.g.m., 5.88.
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B-Diinyada, Osmanh Devieti’nde Ve Milli Miicadele Yillarimnda Havaeclik
Ve Ugak Sanayti

1-Usagn Kullaniimaya Baglamasi ve Ulkemizde Havacilikla figili flk
Tesebbiis:

Bugiin ki modern havacilik, 1903 yilinda Amerikali Wright kardeglerin ilk
motorlu ugak ile sembolik anlamda da olsa havalanmalariyla baglamigtir. Bu tarihten sonra,
bu bagar1, Avrupa’da da ugak iizerinde yapilmakta olan ¢aligmalar1 hizlandirmigtir. Birkag
y1l gibi kisa bir zaman igerisinde ugaklar hizla gelistirilerek, bir ¢ok Avrupa iilkesinde
onceleri kesif araci olarak, sonrada askeri ve sivil alanlarda yaygin olarak kullanilmaya

baslanmustir.

Diinyadaki havacilik alamindaki bu gelismeye uzak kalmak istemeyen Tiirk
Ordusu, bu yeni bulusu biinyesine kazandirmak lizere harekete gecmis, bu amagla 1910
yilinda 6n galigmalara girigilmis, Avrupa’ya incelemeler yapmak ve Pilotaj egitimi i¢in
subaylar gonderilmistir®. 1911 yilinda Siivari Yiizbasist Fesa Bey ile Istihkam Tegmeni

Yusuf Kenan Bey’ler pilotluk 8grenimi i¢in ilk kez Fransa’ya gonderildiler®.

1 Haziran 1911 tarihinde balon ve ugak satin alma, pilot yetistirme ve hava
tesislerini yaptirma isleriyle ugrasmak {iizere, “Harbiye Bakanlign Fen Kitalar1 ve
Miistahkem Mevkiiler Genel Miifettisligi” nin 2. Subesine bagli bir “Hava Komisyonu”
kuruldu®ve 2. Sube gorevlilerinden Yarbay Stireyya Bey, havacilik isleriyle mesgul

olmakla gorevlendirildi®.

Ulkemizde havacihik sanayi ile ilgili ilk tesebbiis olarak degerlendirilebilecek
girisim, Osmanli Ordusw’nda Havacilik Subesi’nin kurulusunu takiben Yesilkdy’de
700x15000 m.lik bir alanda kisa bir siirede tesis edilen bakim-onarim hangarlarinin

faaliyete gegirilmesidir. Yesilkdy’de bir ugus alami yapildi. 1912 yilinda pilot brévelerini

82 Oktay Zaif, Tirk Havaciligiun Kurtulug Savagindaki Etkisi,
Besinci Askeri Tarih Semineri Bildirileri If,Genelkurmay Basimevi, Ankara 1997, 5.198.
® {smail Kayabali-Cemender Aslanoglu, Tiirk Kiiltfirii, S.116, Haziran 1972, s.491.
8 7eki Ugok, Atatiirk ve Havacilik, Hava Kuvvetleri Dergisi, $.280, Aralik 1981, s.31.
8 Kayabali-Arslanoglu, gés. yer.
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alarak yurda d6nen ve ilk askeri pilotlannmiz olan Fesa ve Kenan Bey’ler 1912 yilinda ilk

ugagin Tiirk Ordusu’na katilimiyla, uguslara bagladilar.

Devrin Harbiye Nazirn Mahmut Sevket Paga’nin gayretli ¢alismalanyla, 3
Temmuz 1912°de Yesilkdy’de Hava Okulu agildi. Bu yil sonunda getirilen ugaklarin sayisi
17°yi buldu®.Biitiin bu girisimler milletimiz tarafindan biiyiik bir heyecan ve istekle
kargilanmis “Ugak Yardimi” ad: altinda agilan kampanyaya milletge biiyiik bir yars iginde

girilmistir®’.
2-Trablusgarp ve Balkan Savaslarimda Havaciigimiz:

Trablusgarb Savasi’nda Italyanlar ugaklardan faydalanarak ilk hava
g6zlemlerini ve ilk beyannamelerini atmiglar, topgu ategini  ugaklarn yardimiyla
diizenlemislerdir. Fakat Istanbul’dan ugak getirilemedigi ve bu konuda yeterli imkana

sahip olunamadi@; i¢in higbir karsilik verilememisgtir.

Balkan Savagi basladiginda ise, Tiirk Ordusu’nun elinde ¢esitli markalardan 12
tane kesif ve egitim ugagi bulunuyordu. Harp siiresince 7 ugak daha getirilmistir. Fransa’da
yetismis 8 pilot ve 4 aday pilota ek olarak Fransa’dan 3, Almanya’dan 4 pilot ve 5 makinist

de sonradan bu kadroya katilmigtir.

Buna karsilik Yunanlilarin elinde 6 kara ve 2 deniz ugagi, Bulgarlarin 10,

Sirplarin 6 ugag: varda.

Balkan Savagi’min I. Boliimiinde hava faaliyeti kesif uguslarindan ibaret
kalmis, bu arada ¢ekilirken diisman eline gegmemesi i¢in 4 ugagimiz yakilmigtir. Savagin
I1. ve III. Boliimlerinde de uguslar, umumiyetle kesif uguslar1 halinde olmugtur. Savagin
sonucunda elimizde 8 ugak bulunuyordu. III. Bolimiin baglangicindaysa savaga hazir

yalmz 3 ugak kalmst:®®.

Balkan Savasi’ndan hemen sonra, hava kuvvetlerinin gelistirmesi igin ise o

yillarda havaciligin en ileri iilke oldugu kabul edilen, Fransa’dan bir heyet getirilmisti. Bu

8 Fahrettin Goker, Tirkiye'de Havacilik Sanayi, Hava Kuvvetleri Dergisi, S.326, Subat 1997,
s.7.;Kayabali-Arslanoglu, 5.473-491.; Nadir Bryiklioglu, Tiirk Havacihk Sanayi, Milli Savunma Bakanligi
Yayini, Ankara 1991, 5.9.

87 Zaif, a.g.n., s.198.

88 Kayabali-Arslanoglu, 5.492.
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heyet kisa siire i¢inde teskilatin diizenlenmesinde bagarili hizmetlerde bulunduktan sonra
Tiirkiye’den ayrilmig, bunun {izerine Almanlar ile her sahada yakin igbirligine girmis olan
Tiirk Hiikiimeti Almanya’dan bir heyeti hava kuvvetlerimizin gelistirilmesi i¢in getirmigti.
Boylece Tirk Havaciligi, Alman Havacihifiyla savagin sonuna kadar stirecek olan bir
isbirligi icine giriyordu.

Balkan Savasi’ndan yeni ¢ikan memleketin perisan hali ve orduyu
destekleyecek olan hava kuvvetlerine diisecek olan yiikiin biiyiikliigii, devrin komutanlarim
derin diistindiirmekte idi. Birinci Diinya Savagi’min baginda toplam pilot sayisi 12’ye
inmisti®.

Goriildiigii lizere heniiz; kurulan bir iki hangarda yapilan ufak tefek onarim
islerinden bagka ucak sanayi anlaminda Gnemli bir girisimde bulunuldugu s6ylenemez
Osmanli Devleti’nin iginde bulundugu malzeme sikintisi, teknik imkansizhiklar ve teknik
elaman yetigtirilmesi sorunu bu anlamda ki ¢alismalarin varligim etkiliyordu. gergi bu ciliz

tiirden girigsimlerde olmuyor degildi.

3-Tirkiye'de Ucak Yapimimnda fIk Tegebbiis ve Birinci Diinya Savasi'nda
Hava Giiclimiiz, Havacihgumiz:

1914 yili Temmuz ayinda Istanbul da ¢ikan Tiirkge gazetelerde ve yabanci

dildeki La Turquie Gazetesi’'nde 0yle bir havadis okunuyordu:

Hayri Bey adindaki bir tayyare heveslisi ile, Riza adindaki bir otomobil
teknisyenin Tophane Askeri Fabrikasi’na miiracaatla bir tayyare yapma arzusunu
gosterdikleri ve ige bagladiklar1 6grenilmigtir. Tiirkiye’de ugak yapimunn ilk tesebbiisit
sayilan bu ciliz girisimin neticesi hakkinda, fazlaca bir bilgiye sahip olmamakla beraber bu

ucakla ugus yapilmadig soylenebilir®.

Birinci Diinya Savagi’'nda Osmanli Devleti Almanya’nin miittefiki olarak
harbe katilinca, askeri ve sinai konularda bu devletle igbirligi yapilmigtir. 1915 yilinda
Osmanli Ordusu’ndaki havacilik faaliyetlerinin yeniden teskilatlandirilmasi galigmalarina

baslanmugtir.

¥ 7aif, a.g.m., s.199.
% M.Yavuz Kansu, Tiirk Hava Sanayinin Tarihgesi, Tekbir I. Sanayi ve Ekonomi Kongresi Tebligleri
(23-25Haziran1978), Elif Matbaacilik, Ankara 1978, s.13.
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Birinci Diinya Savagi’nda Osmanli Ordusu’nda teskil eden 17 adet tayyare
boliigii; ugak ve balonlarla; Canakkale, Kafkas, Filistin ve Irak cephelerinde harbe
katilmig,ucaklardan 5-10kglik bombalar,givi ile doldurulmus basit sarapneller atilarak ve
makinali tiifek kullamlarak aktif bir sekilde istifade edilmistir. Kesif ve gozetleme

gorevlerinde de hem ugaklar hem balonlar kullanilmagtir.

Tiirkiye savasa girdikten sonra, Almanya’dan alinan deniz ugaklarinin karadan
naklindeki giicliikkler sebebiyle, bu ugaklar ; botlarina tekerlekler monte edilip, iclerine
yedek parca ve yakit konulmak suretiyle Istanbul’a ugarak getirilmislerdir. Boylece
amfibik ugagn ortaya ¢ikisi da Tiirklere ait olmustur®.

Birinci Diinya Savagi’na katildigimizda, hava giictimiiz 5 adet kara 2 adet deniz
ugag ile 10 pilottan ibaret bulunuyordu. Halkin hava giictimiizii artirmak amaciyla agtig
kampanya sonucu toplanan paralarla Fransa’ya 1smarlanan ugaklara Fransa el koymustu®.
Ucgak sayis1 1915 yilinda 40°a daha sonraki yillarda 100’e ¢ikmusgtir. Biitiin savas siiresince
Tiirk Ordusu’nda 450 ugak kullanilmigtir.

Baslangigta 10 pilotla savasa katilmig, savas sonucunda bu say1 100’e
yiikselmigtir. Bunlara 150 Alman pilot ve 1500 Alman teknisyen de eklenmistir. Savag
boyunca 3 sabit balon birligi Karadeniz Bogazi’nda gorev almistir’®. Genelde ugaklar
Alman yapis1 olup, Albatros, Rumpler, Fekleer, Gotha, Pfalz, Parasol, Halberstad, LVB.,
Hanse Brandeburg ve Sablanting tiplerinden, yani oldukg¢a degisik tiplerden olugsmaktadir.
Ucak boliikleri kurulurken, aymi tipten ugaklarin bir arada bulundurulmalarina

caligtimustir™.

4-Birinci Diinya Savagi’nda Osmanh Devieti Disindaki Taraflarimm Hava
Giicii:

Birinci Diinya Savagi’nda Tiirkiye digindaki taraflarin hava giiglerine bakacak

olursak:

°! Biyiklioglu, a.g.e., s.9.

2 Miiderrisoglu, a.g.e., 5.46.

% Kayabali-Arslanoghu, 5.494-495.
* Miiderrisoglu, a.g.e., s.47.
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“Framsa: 416 ugak ve 220 asker pilotla savasa girmistir. Savag siiresince
51.040 ugak, 92.594 motor yapmuslar, 16.000 ugucu yetistirilmistir. Ayrica 40 dirijabl

(Zeplin, Hava gemisi) ve 100 sabit, deniz kesif balonu vardu.

Almanya: 258 ugakla savaga baglamis, savag boyunca 45.537 ugak ve 42.100

motor, ayrica 111 dirijabl yapmuigtir.

Ingiltere: Savasa 84 ugakla katilmis, biitlin savas siiresince 22.647 ugak ve
150 dirijabl yapilmis, 27.333 ugucu yetistirilmistir.

Rusya: 190 ugak ve 145 ugucuyla savasa katilmigtir.

Italya: 84 ugakla savasa girmis, savas boyunca 5.100 ugucu, 500 gézlemci ve
1.000 makinal: tiifekgi yetistirilmigtir; savas sonunda elinde 1.758 ugak bulunuyordu.

Avusturya: Savasa 36 pilot ve 70 ugakla katilmis, savas siiresince 5.431 ugak
yapmuigtir.

Belgika: Savasa 30 ugak ve 60 ugucuyla katilmig, savas sonunda 127 ugak

sahibi olmugtur.

Amerika: 740 ucak 800 pilot ve 500 gozlemci ile savasa katilmis, savas
boyunca 4.846 ugak yapmus, 4.881 Fransiz ve 258 Ingiliz ugag: kullanmigtir®.

Savas taraflarimin harp yillarinda hemen hepsinin yogun bir hava giicii {iretimi
ve teknik personel yetistirilmesi konusunda gelisme gosterdigi goriilmektedir. Zira onlar,
hava sanayi konusunda &nemli yapilanmalara sahiptir. Oysa bu yapilanmadan mahrum
Tiirk Hava Kuvvetleri savag boyunca; 17 Kasim 1919 tarihli Hava Kuvvetleri Miifettigligi
raporundaki bilgilere gore, kayitlara giren ugaklarin %85°ni, ugus okulundan mezun olan
pilotlarinda yaklasik %75°ni kaybetmistir’® ve Almanlarin yardimiyla ugaklarin
konuslandig: kiigtik onarim iglerinden baské bir sey yapamamigtir. Ugak tiretimi de asla

miimkiin olmamigtir’’.

Birinci Diinya Savagi’nin en buhranli zamanlarinda o zamanki miittefikimiz
Almanlardan mevcut savag ve kesif ugaklarini saglamakla birlikte bunlarin bakimim

yapacak Tiirk teknisyen sayisinin son derece az olmasi, gerek subay gerekse astsubay

° Kayabali-Arslanoglu, 5.492.
% Zaif, a4.g.1., 5.199.
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teknisyenlerimizin daha ziyade bahriyemizin ¢arkgt ve teknik elemanlarmdan saglanmas:

sebebiyle, bu isleri de Alman teknisyenlerin yardumiyla gergeklestiriyorduk®®.

Halbuki diinyada ilk ugak miihendislerinden birinin; Ord. Prof. Ali YAR adli
bir Tiirk miihendisi oldugunu ve 1913’te ugak miihendisi unvanim aldigini, ki bu sahsin
Mirage ugaklarim imal eden firmamn kurucusu Marcel DASSAULT ile birlikte ayn: yilda
ucak miihendisi olmalarina ragmen®®, Fransiz ugak sanayinin gerek Birinci Diinya Savagi
ve gerekse giinlimiizdeki durumu goz 6niinde bulunduruldugunda; bu yetigmis {istiin teknik
personelin devaminin neden gelmedigi? ve bunlara dayanan Milli Hava Harp Sanayimizin
nigin tesis edilemedigi? gibi ister istemez insamin igini burkan sorulara; Osmanl

Devleti’nin iginde bulundugu mali sikintilar ve teknik yetersizlikler cevap olabilir mi?

Konumuz olan Kayseri Tayyare Fabrikasi’'min kurulus ¢aligmalar sirasinda bu
imkansizliklar, Cumhuriyet Hiikiimeti’nce devralinmadi m1? O zaman aym imkanlar, yine
Tirk Milletinin inkisafina giden yola ¢éreklenmemis mi idi? Siiphesiz Kayseri Tayyare
Fabrikas’’m1 kuranlarda bulunan atilimer ruh, cesaretli tesebbiisat ve ileriye vakif bir

anlayisin, Osmanli Devleti’nin bu alandaki belki de en bityiik eksikligini olusturmaktaydi.

1916 yilinda Osmanli Hava Kuvvetleri’nin baginda bulunan Alman Binbagist,
Serno Bey yapilanmadaki bu teknik eleman yetersizliginin yol agtigi olumsuzlugu ¢ok iyi
anlamisti. Yilbasinda Almanya’ya giden Serno, Osmanli Hava Kuvvetleri’nin teknik
giicliniin artirilmas1 amaciyla baz1 temaslarda bulunmustur. Béylece Tiirkiye’de bir tayyare

ve motor fabrikasinin tesisi planlanmugtar.

Yiizbasi Bortsek ile Benz Fabrikasi’nin bir miimessili Istanbul’a gelerek, ilgili
makamlarla temasa gegmiglerdir. Ayrica Stinn Firmast da bu konuda tetkikler yapmis ise
de, maalesef Osmanli Devleti’nin igerisinde bulundugu malzeme sikintisi ve teknik

imkansizliklar bu giizel tesebbiistin gergeklesmesine imkan vermemigtir'®.

7 Goker, a.g.m., 8. 7.
% Kansu, a.g.m.,s.13.
* Goker, gds. yer.

19 ¥ ansu, gds. yer.
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5-Savas Sonrast Durum:

Birinci Diinya Savagi’ndaki yenilgimizi miiteakip, 30 Ekim 1918’de imzalanan
Mondros Ateskes Antlagsmasi ile diigman isgalinin yarattigi kangiklik ve saskinlik
giinlerinde, birliklerimiz dagilmis ve hemen her sey sahipsiz kalmisti. Havaciligin baginda

da ileriyi gorerek ugaklan ve teghizat1 derleyip toparlayacak bir kimse mevcut degildi'®.

Istanbul’da bulunan ugaklarimuz Ingilizler tarafindan tahrip edildi '%; Ingiliz ve
Fransiz hava birlikleri, Yesilkdy’deki hava meydamni ve tesisleri iggal ettiler.
Yesilkdy’den g¢ikarlan Tiirk Havacilari imkan nispetinde ugak ve malzemeleri karsi
sahildeki Maltepe’ye naklettiler, Milli Miicadeleye katilmak isteyen bu vatan sever
pilotlar; Maltepe meydanindan ugaklarla kagmaya tegebbiis ettiler, fakat aceleci kararlarla
iyi planlanmamais bu kagis pek basarili olmamis' ®ancak 45 ugaktan sadece biri Anadolu’ya

kac;1nlabilmisti1°4.

Damat Ferit Paga’nin bu olaylart Istanbul’da bulunan isgalci Ingilizlere haber
vermesi iizerine Maltepe Meydani’ndaki biitiin ugaklarimiz, hangar ve tesislerimiz, Ingiliz
isgal kuvvetlerince tahrip edildi'®. Izmir’deki ugaklarmiz ise esasen ¢ok yipranmusts
Izmir’in 15 Mayis 1919°da isgaliyle Seydik6y Ugak Istasyonu’nda ugabilecek durumda

bulunan 8 ugak da, Yunanlilarin eline gegti.

Ateskesten sonra Irak kesiminden gelen ugaklar Elazig’da toplanmigti.
Erzincan Ugak Istasyonu’nda bulunan gesitli tipteki 8 ugak ise, ugacak durumda degildi.
Filistin ve Suriye’den ¢ekilen hava kuvvetlerimiz Konya’da toplanmigti. Fakat Konya
Ugak Istasyonu’nda bulunan 4 kesif ve 13 av ugagmin gogu da kullamlacak durumda
depildi'®. Kazim Karabekir Paga emrindeki ugaklarda ancak Dogu Cephesi Harekatina

katilacak sayida ve yetersiz idi'"".

10! 7aif, a.g.m., 5.199.

192 R ansu, a.g.m., s.13.

193 7aif, gdis. yer.

194 Mustafa Keskin, Milli Miicadelede Tiirk Hava Kuvvetleri Icin Ugak Saglanmasi, Erciyes Universitesi
Sosyal Bilimier Dergisi, (Ayr1 Basim), S.2, Kayseri 1988, s.216.

15 72if, a.g.m., 5.199.

196 K ayabali-Arslanoghy, 5.500.

7 K ansu, a.g.m., 5.13.
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6-Milli Miicadele Yillarinda Havaciligmez:

Anadolu iglerindeki mezkur meydanlarda toplanan ugaklar, Milli Miicadelede
kullamlmak iizere, onarilarak faal hale getirilmeye g¢alisilirken bir ¢ok problemlerle
karsilagihyordu'®. Milli Miicadelede kullanilmak {izere ugak bakim-onarm islerinin
yapildig1 yerlerden biride Konya idi. Konya’da ¢ekilen en biiyiik sikint1 tayyare, motor ve
gbvde yedek parcalarinin elde bulunmayisi ve bilhassa emayit ad: verilen ugak astar
boyalarinin olmayisidir. Bu problemin halli i¢in eldeki yetersiz Ornekler kimyaci ve
eczacilara yollandi. Fakat selilojik maddelerin olmayis1 emayit liretimini engelledi. Lakin

akla hayale gelmeyecek bir yontemle emayit ihtiyacina bir ¢dziim bulundu.

O zamanki Garp Cephesi Kurmay Bagkan Vekili ve daha sonra Hava
Kuvvetlerimizin ilk miifettisi rahmetli Binbag1 Muzaffer ERGUDER Beyin hatiralarindan
konu ile ilgili olan boliim gok ilgi ¢ekicidir:

“Garp cephesinin ilk tayyare birligini viicuda getirmege calisan 15-20
tayyareci ve makinistin Konya’dan getirdikleri birka¢ tayyareyi tamamlamalarim
seyrediyordum. Bir giin bu tayyarenin kanat bezine bir mayi stirtildiigiinii gérerek bunun

ne oldugunu sordum”.

“- Efendim ige yarayacagini umdugumuz tayyarelerin kanat ve gévde bezleri
hava tesirinden dolay1 gevsemis, vasfini kaybetmistir. Elde bu gerginligi saglayacak emayit
yok. Patates ve paga suyu ile yumurta akim karngtinp bir mayi hazirladik. Gerdirmeyi

temin i¢in bunu kullaniyoruz.” Cevabin verdiler.

“Iste bu nevi uydurma ve belki de diinyada baska higbir yerde tatbikati

gorillmemis bu ¢esit emayitli ugcaklarla havacilarimizdan harp gorevi istenmekteydi”

demektedir'®.

Gergekten de olagan Ustii sartlarda malzeme yoklugunda, ugaklarin govde ve
kanatlarim sizdirmaz ve kaygan hale getiren emayit yerine bu nevi hayret verici

yontemlerle ugaklarda kaygan bir kaplama malzemesi kullanmak suretiyle ugaklar

110

ug_urulabilmistir Istiklal miicadelesinde; Tirk’iin rubunu ve iradesini, bileyen

198 7aif, a.g.m., 5.200.
199 R ansu, a.g.m., s.13-14.
110 Byyikhiogly, a.g.e., 5.10.
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keskinlestiren bu imkansizliklar, Tiirk havacilarin1 yildirmamig bilakis yokluga ragmen

varolabilme gayretlerini giiglendirmisgtir.

20.06.1920°de Kuva-i Havaiye Miifettigligi resmen kaldinlmis ve ugak
istasyonlari ayni yil teknik yonden, harbiye dairesinde yeni kurulan, Kuva-i Havaiye

Subesi’ne baglanmgtir.

Garp cephesi Kumandanligi’nin kurulmasiyla Eskigehir'deki XX. Kolordu
emrindeki Eskisehir ve Konya ugak istasyonlar: — 3 av +3 kesif ugag1 verilmek suretiyle
Eskisehir’de I. Ugak Boligii, 2 av +1 kesif ugagi verilmek suretiyle Usak’ta II. Ugak

Boliigii — seklini almagtir.

I. Ugak Boliigi, Garp Cephesi Kumandanligi’na, II. Ugak Boliigi, XII.
Kolordu Kumandanlhigi’na baglanmig, Konya istasyonu da teknik y6nlerin

diizenlendirilmesiyle gorevlendirilmistir.

Yukanida zikrettigimiz sekliyle Konya’da olagan {isti sartlarda ugurulmaya
caligildifi ve bakim-onarimlarin yapildigi ugaklar Eskisehir’e yollamyorken, 1920°de
Konya istasyonunun Eskisehir’e taginmasiyla bu nevi faaliyetler boylece Eskisehir’de

yiiriitiilmeye caligilmigtir.

Erzurum ugak istasyonu ise 25.5.1920 tarihinden sonra 15. Ugak boliigli adim
almigtir. Bu boliik Elazig’da depo edilmis olan hurda ugaklardan 2 avel ugagim bir kiremit
fabrikasinda onararak hizmete sokmustur. 15. Boliik 28.9.1920°de baglayan dogu Cephesi
Ermeni Harekatina katilmistir.

I. Ugak Boliigi Eskigehir’de, II. Ugak Boligi Usak’ta, olmak {izere

gorevlendirilmistir''.

Goriilecegi tizere Birinci Diinya Savagi devaminca ugak endiistrimizin
bulunmayis1 ne biiylik sikintilara sebep oldugu agikardir. Birinci Diinya Savagi’nda
Tiirkiye’nin elinde bulunan ugaklardan ¢ok azi Milli Miicadelede kullanilabilmistir. Zira
bir kismu iggal giiclerinin eline gegmis ve tahrip edilmis bir kismi da tiim ¢abalara ragmen,

ugabilirlik vasfi kazandinlamamistir. Biiyiik Taarruzdan on giin 6nceki bir tespite gore

1 K ayabali-Arslanoglu, s.501.
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Tiirk Hava Kuvvetleri’nin sahip oldugu ugak sayisi1 Kayabali ve Arslanoglu tarafindan 37

olarak bildirilmektedir' 2.

Lakin, Milli Miicadelede kullamlan ugak sayisim daha fazla oldugu
bilinmektedir. Her tiirlii maddi yoksulluklara ragmen, ordumuzun g¢agdags arag ve gereglerle
donatma azim ve gayretinde olan Atatiirk ve arkadaglar1 ugak ve ugak malzemesi alimina
bityiik 6nem vermisler ve bu isi dogrudan dogruya “Mtidafaa-i Milliye Vekili” ile “Erkan-1

Harbiye-i Umumiye Reisi”nin takibine birakmuglardir.

Ugak ve Ugak malzemesi alimiyla Onceleri “Muharip” adim tasiyan “Felah
Grubu” ilgilenmektedir ve alimlar gayri resmi olarak yapilmaktadir. Felah Grubu, igine
higbir sizma olmayan ve dogrudan dogruya Erkan-1 Harbiye-i Umumiye Reisligi’ne bagh
olan ve Milli Miicadele yillarinda gérev yapan gizli gruplarin 6nde gelenidir.

Itilaf Devletleri ile savas halinde bulunmamiz dolayisiyla bu kabil isler

tabiatiyla gayri resmi kanallardan yapilmaktadir' .

Zamanin modern araglarmin temininde hicbir fedakarlik dan kaginmayan
Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Hiiktimeti, ¢aligmalar1 sonucu; ugaklar i¢in gerekli malzeme,

Italyan ve Fransiz gemilerinden yararlanarak inebolu yolu ile Anadolu’ya sevk edilmistir.

Birinci Diinya Savagi’nda sadece Almanya’dan ucgak ve yardimc1 malzeme
saglamirken bu tarihlerde kendileri ile savag halinde bulunmamiza ragmen, Fransa ve

Italya’dan ayrica Rusya’dan da ugak ve malzemesi saglanmugtir.

Fransa’dan Once 19, sonradan da 9 ucak olmak iizere toplam 28 ugak ve
bunlara ait yedek malzeme alinmugtir. Italya’dan da 2 ugak satin almmustir. Ayrica
Rusya’da ikramiye karsihifinda Tiirk ordusu hizmetine girmek isteyen alt1 yada yedi pilot

Felah Grubu ¢aligmalan sonucu Eskisehir’e getirilmislerdir .

T-Hava Gliciimiiz ve Havacillarimizin Milli Miicadeledeki Rolleri:

Iste bu imkanlar dahilinde ugaklarimiz bomba, av uguslar1 ve daha ziyade kesif

uguslartyla ordumuzu desteklemiglerdir. Yetersiz sayidaki mevcut ugaklarla kesifler

1z Kayabali-Arslanoglu, s.503.; Keskin, 5.217.
113 R eskin, gdis. yer.
114 K eskin, a.g.e.,s.222.
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yapilmakta ve iggal giiclerinin konumlar belirlenmekte ve Tiirk Ordusu kumandanlarinca

buna gore stratejiler belirlenmekteydi.

Ozellikle Bat1 Cephesi'nde yogunlasan kesif faaliyetleri, sabah ve ogleden
sonra uguglariyla pilotlarimizin verdigi raporlar, sayesinde diigmanin durumu adim adim

takip edilebilmekteydi.

Milli Miicadele déneminde 10 Eyliil1921 giinti saat 11.00'de yapilan kesif
ucusunun Komutanlikga degerlendirilmesi neticesinde, diigmanmin genel bir ¢ekilme

kanaatina varilmig ve taarruz emri verilmistir' >,

Gergektende yazilan Tiitk destaminin, havadaki temsilei pilotlarimizin kesif
raporlari; istiklalimizin kazanilmas: yolunu agan Tiurk Ordusu’nun, gozii kulag:
olmus,askeri birliklerimizin sevk ve idaresini yapan kumandanlarimizin yerinde stratejiler

tespit etmesinde belirleyici bir 6nem arz etmistir.

Inénii  Savaglar’nda,  Aslihanlar’da,  Dumlupmar’da,  Sakarya'da,
Bagkomutanlik Meydan Muharebesi’'nde ve Biiyilk Taarruz'da havacilarimizin raporlar
hep mezkur istikamette faydalar saglamistir'’®. Mustafa Kemal Pasa, ugaklarimizin
topladig bilgilerin kendisine ulastiriimasiyla, planladigs sekilde ordumuzu emniyetle sevk

ve idare ederek Milletimizi muzaffer kilmay1 basarmstir.

8-Milli Miicadelede Hava Giiclimiiz ve Yunan Hava Giicli:

Milli Miicadelede bu iistiin gayretleri sergileyen Hava Kuvvetlerimizin

personeline bakacak olursak''’:

Gorevi Sayust
Pilot, gézlemci ve teknisyen subay 20
Sivil ve Gd. Erbas pilot 10

'3 Zaif, a.g.m., 5.200-203; Muhterem Erenli, Atatiirk ve Havacthik, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, Cilt
11, Kasim 1985, Say: 4'ten ayr1 basim, s.226.

16 Askeri Tarih Belgeleri Dergisi, S.94, mayis 1992, s116-117.;bkz. Tamami.

17 K ayabali-Arslanoglu, 5.505
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Makinist ve teknisyen 10

Toplam 40

Daha Once belirttigimiz, Birinci Diinya Savasi taraflarinin hava giicli ve personelini
hatirlarsak ne derece yetersiz oldugunu goriiriiz. Keza Hava Kuvvetlerimizin farkli

olmayan giiciinii ugak tipleri de sunlardir:

UCAGIN TURU TiPi UCAGIN QOZELLIKLERI
— Hz  Menzili  Silaln

Kesif Ugag: Albatros CIIT 160 Byg. 145 Km. 4 Saat 2 Mak. Tiifek
Kesif Ugag1 AlbatrosCXV 200 Byg. 175 Km. 4 Saat 2 Mak. Tiifek
Kesif Ugag1 AEG.-CIV 160 Byg. 150 Km. 3,5 Saat 2 Mak. Tiifek
Kesif Ugag1 DFW.-CV  220Byg. 155Km. 4 Saat 2 Mak. Tiifek
Kesif Ucag1 RumplerC VII 260 Byg. 140 Km. 4 Saat 2 Mak. Tiifek
Kesif Ugag: Fiat 260 Byg. 150 Km. 3 Saat 2 Mak. Tiifek
Kesif Ucagi Ansaldo 300 Byg. 150 Km. 3 Saat 2 Mak. Tiifek
Kesif Ugagi Brequet.14A2 300 Byg. 150 Km. 3 Saat 2 Mak. Tiifek
Kesif Ugag1 DeHavilland 9 240 Byg. 95Km. 3 Saat 2 Mak. Tiifek
Okul Ugag1 Aviatic 100 Byg. 165 Km. 2,5 Saat 2 Mak. Tiifek
Av Ugag1 Albatros DIII 160 Byg. 150 Km. 2,5 Saat 2 Mak. Tiifek
Av Ugan gﬁlbersmd‘ 120Byg.  200Km. 2,5 Saat 2 Mak. Tiifek
Av Ugagi Pfaltz. D 15 160 Byg.

Av Ugagi Spad. XIII 200 Byg. 200 Km. 2,5 Saat 2 Mak. Tiifek

Milli Miicadelede Yunanlilarin kullandiklar1 ugaklar ise sunlardar:

Ugagm Tiiri Tipi Motor Hiza Menzili Silahi
giicii
Kesif Ugag1 De Havilland 9 240 Beyg. 175Km. - 2 Mak. Tiifek
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Kesif Ugagi Brequet 14A2 300 Beyg. 150Km. 3 Saat 2 Mak. Tiifek
Av Ugag1 Spad XIII 200 Beyg. 200Km. 2,5 Saat 2 Mak. Tiifek
Av Ugag1 Sopwith-Came]l 130 Beyg. 192 Km. 2,5 Saat 2 Mak. Tiifek

Iste Milli Miicadelenin goklerde yazilan destani, Birinci Diinya Savasi'ndan

arta kalan modas1 ge¢mis, degeri kalmamis ugak ve malzemelerle, her tiirlii yokluklar,
118

bilgisizlik ve engelle savasilarak yigit havacilarimiz tarafindan yasanmis ve yazilmigtir

C-Atatiirk'iin Havacihk Hakkindaki Gériisleri, Tespitleri ve Milli Bir
Sanayinin Gerekliligi

1-Diinyanm Hava Glicline Yaklagimi ve Atatiirk:

Ik y1llarin; diistik siiratli, menzil ve ates kudreti yok denecek kadar az olan bez
ve tahtadan ugaklarina bakilarak; gercegin aksine, gelecegin hava kuvveti, oldugundan
degersiz gosterilmistir. Pek yeni bir silah olmasina kargin teknik agidan yetersiz oldugu
ileri stirtilmiistir. Hava kuvvetlerinin gelecekteki rolii ve kullanimina iligkin bir ¢ok
prensiplerin dogusu bu doneme tesadiif etmesine ragmen zamanin pek gok askeri lideri ve
stratejisti, bu prensipleri ya kavrayamamislar veya onlari reddederek bir tarafa

ativermislerdir' .

Havaciligin gelisme donemi olan bu yillarda heniiz atom pargalanmamus,
hidrojen bombasi hayal bile edilmemigtir. Ay yada gezegenlere gidisin diisiincesi de
yoktur. Ancak uygarligin akis yonii bilim ve teknolojinin hizli temposu milletleri

geleceklerini goklerde aramaya zorlamaktadir'?°.

Her iilkede belirli sayida da olsa; ileri goriislii baza askerler, basit baglangicina
ragmen, tam bir gelisme meyli g6steren hava kuvvetlerinin neler yapabilecegini
gormiislerdir'?'. Geng Tiirkiye Cumhuriyeti'nde ise; kars: taraf milli giictinii kisa zamanda

etkisiz hale getirecek giiciin, hava giicli olacagini, hava harp silah ve vasitalarinun siiratle

118 Kayabali-Arslanoglu, 5.504-505.

19 Atatiirk'iin Jeopolitik ve Stratejik Goriigleri, Harp Akademileri Basimevi, Istanbul 1981, 5.222.
120 Brenli, a.g.e., 5.216.

121 Atatiirk'iin Jeo, ve Stra. Gors., gs. yer.
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gelisecegini ve ayrica hava ulastirmasiin memleket ekonomisine gelecekte biiyiik katkis

olacagim ¢ok iyi degerlendiren hig siiphesiz ki, Atatiirk olmugtur'**,

Abidin Daver'in 1 Ocak 1972 tarihli “Kartal” adli havacilik dergisinde
yayinlanan Atatiirk'le ilgili “Tayyarenin Onemi” baglikli agagidaki hatiras1 bu ileri goriisiin
en gilizel kanitidir: “Atattirk'ts ilk defa 1908 yilinda heniiz Kolagas1 Mustafa Kemal Bey
iken Selanik'te kiigiik bir gazinoda gormiigtiim. Kim oldugunu bilmedigim bu geng,
yakigiklt ve cerbezeli Erkan-1 Harp zabiti, tilsimli bir cazibe ile ruhumu kendisine
cekmisti.

O'nunla ikinci defa, 1910 Eyliillinde Paris'te lunaparkta kargilastim. Yaninda
Fethi Bey de vardi. ikisi de smokin giymislerdi. Mustafa Kemal bey Fransiz Ordusu’nun
Picardie'de yaptig1 manevralarda bulundugu igin ¢ocuklugumdan beri mevcut askerlik

merakiyla manevralar hakkindaki ihtisaslarim sordum:

“Fransiz sahra topgusu miikemmel. Fakat Fransiz Piyadesi, kirmiz1 donlariyla
¢ok iyi bir hedef tegkil eder. Fransiz Ordusu liizumundan fazla ategli ve atilgan bir taarruz

ruhuyla yetistirilmistir™.

Tayyarecilik 0 zaman heniiz yeni tutulmustu. Sadece o da hava miisait oldugu
zaman kesif hizmetlerinde kullanilmakta idi. Itiraf edelim ki, tayyarecilik hakkindaki
goriislerinde isabet olduguna inanmamistim. Ciinkii o yillarda ugak, heniiz yavru bir kus
gibi miitemadiyen bos bir 6liim oyuncagindan bagka bir sey degildi. D6rt yil sonra Birinci

Diinya Harbi bagladig1 zaman, O'nun biitiin goriisleri dogru gikti”'%,

Havaciigin geleceginin, ugagi imal eden iilkelerin askeri liderlerince bile,
anlasilmadigim ve hatta bu giicli savunanlarin yer yer suglandii bir dénemde; “Bizim
Diinyamiz, bilirsiniz, topraktan, sudan ve havadan olugmustur. Hayatin temel 6geleri
bunlar degilmidir? Bu gelerden birinin eksikligi, yalmz eksikligi degil, sadece bozuklugu
dahi hayati olanaksiz kilar”. Diyerek yeni gelismekte olan bu giiclin 6nemine daha o

giinlerde en anlaml: ve gergekei sekilde temas ediyordu'®,

Yine Atatiirk 1 kasim1924 yilinda Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi'ndeki agig

konugmasinda yurdun havacilik konusuna da yer vererek: “.....Yurt savunmasidan s6z

122 Bilal Bagar, Istikbal Goklerdedir, Hava Kuvvetleri Dergisi, $.280, Aralik 1981, s.5.
123 Abidin Daver, Tayyarenin Onemi, Kartal Dergisi, Ankara 1 Ocak 1972, 5.18.
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ederken, askeri alanda 6nemli ve etkin bir nitelik tastyan hava kuvvetlerine, ylice Meclisin

ozellikle ilgi ve dikkatini ¢ekerim”diyordu'®,

Diinyada artik klasik savag strateji ve taktik prensiplerinin degerini kaybettigi
ve yeni savas yollarinin giindeme geldigi yillardan ¢ok 6nce ulu Atatlirk bu durumu tespit

etmis 15 May1s 1925'teTiirk Tayyare Cemiyeti'nin agilisinda yaptig1 konusmasinda;

“istikbal Goklerdedir; Ciinkii goklerini koruyamayan milletler, yarinlardan asla
emin olamazlar”, Diyerek Tiirk Milletini uyarmigtir. Bu durum karsisinda bize diigen itk
Onemli gorev Hava Kuvvetlerimizi giiglendirmektir; kara ve denizde oldugu gibi havada
da gii¢lii olmak zorundayiz. Atatiirk bu gergegi bir buyruk olarak su sozlerle ifade

etmigtir:

“..Her iste oldugu gibi havacilikta da, en yiiksek seviyede, gokte seni
bekleyen yerini az zamanda dolduracaksm. Ey Tiirk genci ! Kisa zamanda gokte seni
bekleyen yerini alacaksim....” “%derken, Atatiirk'ten yillar sonra (1930'larda ) @inlii hava
stratejisti Amerikali General MITCHELL; askeri havaciligin heniiz kesfedilmemis, genis
ufuklan oldugunu, yeni silah biinyesinde var olan fakat heniiz yararlanilmayan 6zelliklerini
incelemek gerektigini, havaciliin baslamasi ile yeni bir stratejinin dogacagimi styledigi
zaman'?’bile hayal pesinde kosan can sikici nazariyatgilar olarak isimlendirilmis ve

kendisi gibi diiglinenlerle birlikte en koétii bigimde lanetlenmigtir.

General MITCHELL, bu fikirleri nedeniyle askeri mahkemeler de
yargilanirken, yine ayni yillarda hava gliclintin 6nemini ve gelecegini isaret ederek, kara
ve deniz kuvvetleri gibi miistakil bir kuvvet olmasim savunan Italyan hava stratejisti
General DOUHET'e kars1 takinilan tavirda digerinden pek farkli degildi.

Atatiirk'tin hava giiclinden bir kuvvet olarak s6z ettigi ve gelecegin goklerde
oldugunu soyledigi yillarda; Diinyada bu tarzdan fikirler muteber olmayip bilakis
horlaniyordu. Bu durum Atatiirk'tin yeni silahin gergek igerigini anlayis ve milli giivenlikle

olan iligkilerini kavrayis suretini yansitan tarihi bir belgedir'*,

124 A Riza Balta, [stikbal Goklerdedir, Hava Kuvvetleri Dergisi, $.280, Aralik 1981, 5.25.
125 Erenli ,a.g.e.,5.216.

%6 K aybali-Arslanoglu, 5.531.

127 Atattirk'in Jeo. ve Stra. Gors., 5.223

128 Atatiirk'iin Jeo. ve Stra. Gors., s.224.

38



2-Atatiirk'iin goriisleri, Tespitleri:

Askeri  havaciligin  en  Dbiiylik taktikgisi ve stratejisti  sayilan
SEVERSKY'den'®Diinya hakimiyetine giden yolda gelistirilen hava hakimiyet teorilerine
gelene dek; Atatiirk'iin degisik vesilelerle gesitli yerlerde s6yledigi sdylevler, onun hava
stratejisini yansittlgl gibi, onun bu konuda ne derece ileri goriiglii oldugunun da kanitidir.

Bu sdylevlerinden bazilarim1 verecek olursak:

«....Cok emekle kurdugumuz, canimizla korumaya ant igtigimiz kutsal yurdun
havadan saldirilara kargi giivenlik altinda bulunmast demek bize saldiracaklarin, kendi

yurtlarinda bizim de aym seyi yapabilecegimize giivenimiz demektir'°.

“Havacilar; unutmayiniz ki yarinin en biiyiik tehlikeleri havalardan gelecektir,
bu nedenle sizler ani gelebilecek olan tehlikelere karsi koymak igin, daima hazir

bulunmaya ve o gekilde yetismeye gayret edeceksiniz”"*!

“Goklerde bizi bekleyen yerimizi almak zorundayiz. Yoksa o yeri bagkalar
istila eder ve isti 0 zaman bu iilke ve millet elden gider. Halbuki biz Tiirkler, biitiin

tarihimiz boyunca hiirriyete ve istiklale 5rnek olmus bir milletiz.”'*

“Havacilarimiz biitin ordu ve donanmamiz gibi vatam korumaya amik

kahramanlardir. Biiyiik Millet Meclisi bu soyak evlatlariyla kendini mutlu sayabilir.”'*?

“Yagsadigimiz ¢agda karadaki ve denizdeki hakimiyetimiz kadar hava

varligimiza da hakim olmaliy1z”

“Arkadaglar, hava igine, onun biitlin diinyadaki 6nem derecesine gére genislik

vermek lazimdir”

“Tiirk karalarinda, denizlerinde nasil giivenle yliriiyor, dolastyorsa, yurdun

goklerinde de ayni suretle dolagabilmelidir.”

129 Atatiirk'iin Jeo. ve Stra. Gors., 5.225.

130 AKif Kizil, Atatiirk "iin Milli Havaciigimiz ve Hava Giiciimiizle ligili Goriigleri, Hava Kuvvetleri
Dergisi, S.280, Ankara 1981, s.39.

B! Atatiirk'iin Jeo. ve Stra. Gors., Gos. yer.

132 K ayabali-Arslanoglu, 5.467.

133 grdal Dilaver, Atatiirk'iin Havacilik Hakkindaki Diigiinceleri ve Yorumlari, Hava Kuvvetleri Dergisi,
S.280, Ankaral981, s.35.
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“Hayati1 seven, yurdun topraklariyla, denizleriyle oldugu gibi havasiyla da
ilgisini her giin biraz daha cogaltmalidir. Bu ilginlik, saydigimiz hayat 6rgenlerine
egemenlikle olur. Bunun igin kara ordumuz, donanmamiz yaninda hava filolarimiz1 da en

son hava vasttalariyla diizenlemekten geri kalmamaly1z”'**

Bu nedenle”Biitlin tayyarelerimizin ve motorlarinin memleketimizde yapilmasi

ve harp sanayimizin de bu esaslara gore inkisaf ettirilmesi iktiza eder.”'>®

3-Milli Bir Hava Sanayinin Gerekliligi:

Atatiirk'iin bu gorisleri ve ifadeleri, s6yledikleri ¢ag ve o zaman ki havacilifin
gelistirilmeye mubhtag ilkel durumu dikkate alinarak degerlendirilecek olursa;hayret verici
ileri goriisliiligti ortaya ¢ikmaktadir'®® Atatiirk'tin hava stratejine baktigimizda,temel I

unsurun bu stratejinin olusumunda ve geligiminde etkili oldugunu gériiriiz;

o Hava giiclinlin birinci unsuru, muharip kuvvetin geligtirilmesi ve

kullaniimasidir.

e fkinci unsuru ise hava ulastirma gilictiniin  ve sivil havaciligin

gelistirilmesidir.
o Ugiincii unsurda, hava harp sanayinin ve lojistik giictiniin olusturulmasidir.

Bu unsurlan kisaca degerlendirirsek, muharip gliciin gelistirilmesi ve
kullaniimasi, hava tistlinliigiiniin saglanmasi, Atatiirk igin sadece hava stratejisinin degil

ayni zamanda milli stratejinin de temel tagidir

Hava glicli i¢in ¢evresel tehdidi caydiracak nitelikte bir kuvvet seviyesi
ongorilmektedir. Caydiricilik ise bugiin ve gelecegin askeri stratejisinin vazgecilmez bir
kuralidir. Ayrnica; Atatiirk'tin, pek ¢ok hava sfratej istinin deginmedigi aktif hava savunmasi
yaninda, pasif hava savunma tedbirlerinin de alinmas: konusundaki yaklagim ile dengeli

bir kuvvet yapisini 6ngoriir fikirleri ulu 6nderi diger stratejistlerden ayirir.

O higbir zaman, bir kuvvet aleyhine diger bir kuvvetin gelistirilmesini

savunmanugtir. Atatiirk'e gore higbir straji miisterek harekatin biitlin isteklerini tek basina

¥ Kiz1l, a.g.m., 5.40.
13 Kayabali-Arslanoglu, gés. yer.
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kargilayamaz. O'nun igin; kara, deniz, hava kuvvetleri milli giiclin vazgegilmez

unsurlaridir.

Atatiirk'tin 6zen gosterdigi dengeli kuvvet kavraminin yillar sonra yarinin
stratejisinin olusturulmasinda bir baglangi¢ noktasi olarak kabul edildigi bilinmektedir.
Diin oldugu gibi bugiinde gegerliligini koruyan Atatiirk'tin muharip kuvvetin gelistirilmesi

ve kullanulmas: konusundaki diistinceleri gelecegin stratejilerine yon vermektedir'®’.

Atatiirk hava gliclintin ikinci unsuru olarak, hava ulagtirma giiciiniin ve sivil
havaciligin gelistirilmesine 6nem vermis. Bu tutarli stratejinin hedefe ulagabilmesi igin
bizzat sahsinin himayeleti ve Ismet Pasa Hazretlerinin fahri riyasetleri ile miiserref
bulunan Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin ( Buglinkii Tirk Hava Kurumunun ) 16 Subat 1925

tarihinde tesis edilmesini saglamistir.

Genel merkezi, merkezi idare heyeti ve kanuni ikamet yeri, hiikiimet merkezi
olan Ankara'da bulunan bu cemiyetin amaci, Tiirkiye'de tayyareciligin, askeri, iktisadi,
ictimai ve siyasi Onemini tanitmak ve bu amagla tayyarecilige gerekli olan insanlan ve
malzemeyi ¢ogaltmak ve Tirk gengliginde havacilik askini uyandirmaktir. Cemiyet
maksadina varmak i¢in lazim gelen maddi ve manevi yetkilere haizdir ve lazim gelen

emlak ve araziyi tasarrufu altina alma salahiyeti vardir' .

Atatlirk'in 8 Haziran 1926 tarihinde, Bursa'da Ogretmenler birliginin

toplantisinda’®

vermis olduklari su demeg¢ O' nun yukarida bahsedilen gérevleri yerine
getirilmesini yakindan izledigini ve destekledigini ayrica biiyiik Nutku'nun telif hakkini da

bu kuruma birakmasi da verdigi 6nemi goéstermektedir:

“Tiirk Ulusunun hava kuvvetlerimizin giiglendirilmesi geregini kavramasi ve
Ovgiliye deger fedakarliklar gostermesi uygarlik ve politik erginligin en biiyiik kanmitidir. Bu
alanda ulusa Onciilikte bulunan tayyare cemiyetinin ¢aligmalarim Sverim. Kurumun

degismez ve belirli bir gelir bulmak i¢in tilkemizin ¢esitli yerlerinde yapmakta oldugu

136 K ayabali-Arslanoglu, s.225.

7 Atatiirk'iin Jeo. ve Stra. Gérs., 5.237-241.

138 Tiirk Tayyare Cemiyeti Esas Nizamname ve Madalya Nizamnamesi, Ankara 1932, s.3.
139 Erenli, 5.217; Dilaver, s.33.
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kongrelerin verimli bir bigimde sonuglandirilmast i¢in biitin yurttaglarin gaba

harcayacaklarina giiveniyorum”'*,

Boylece O, sivil havaciligin gelismesi yolunda 6nemli bir kurumu ihdas ederek

hava stratejisinin unsurlarim tek tek saglamaya ¢aligmigtir.

Hava giiciliniin fi¢lincii unsuru hava harp sanayinin ve lojistik giiciiniin

olusturulmas: askeri stratejimizin tesisinde hava stratejimizin 6nemli bir §gesidir.

Bilindigi gibi strateji ve lojistik birbirinden ayrilmaz bir biitiindiir. Kendisine
hayat veren lojistik destekten yoksun olan bir strateji 6lit dogmaga mahkumdur. Stratejiye

Aksine bir tutum tagima suyla degirmen déndiirme anlamina gelir.

Bu durumun Balkan Savaglarinda, Birinci Diinya Harbi’nde ve Milli Miicadele

yillarinda bizzat Atatlirk tarafindan yasanilarak tespit edilmistir ki o,

“ Biitiin tayyarelerimizin ve motorlarinin memleketimizde yapilmasi ve harp
sanayimizin de bu esaslara goére inkigaf ettirilmesi iktiza eder.”Soziiyle gegmisteki

sikintilarin Geng Cumhuriyetimizde yasanmamasi igin geregine dikkatleri ¢eker.

Havanin kendine 6zgii kurallarindan ve avantajlarindan sonuna kadar
yararlanabilecek standart tegkilati, techizata ve kendi 6zel stratejisine sahip ve topyekiin
hava harbi yapabilecek nitelikte bir hava giicliniin olugturulmasi, kullanilmasi ve lojistik

temel sanayinin tesisi Atatiirk'in hava stratejisinin hedefleridir'*’.

Zaten milli sanayi ile desteklenmeyen ve koklerini milli teknolojik ortama
uzatmayan higbir sahada istikrarli ve saglikli gelismelerin kaydedilmesinin miimkiin
olmayacagi zamanmimizin bir gergegi olarak ortaya ¢ikmaktadir. Kendisine hayat veren
lojistik destekten yoksun olan doktrin ve stratejilerin iilke ¢apinda giivenilir bir sekilde

uygulanabilecegi diisiintilemez'*.

Bu gergegi, eksikligini en agir sartlarda yasadiimiz; Trablusgarp, Balkan,
Birinci Diinya savagt ve Milli Miicadelede yerinde tespit eden Atatiirk diizenli ordu tegkil

edilir edilmez her tiirli maddi yoksullara ragmen ordumuzu ¢agdag arag ve gereglerle

140 Atatlirk'tin Jeo. ve Stra. Gors., 5.243-244,
141 Atatiirk'iin Jeo. ve Stra. Gortls., 5.245-246
12 Balta, a.g.m., s.27.
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Milli bir hava harp

sanayimizin kurulmas1 yolundaki direktifleri dogrultusunda galigmalara baglanmigtir.

Iste konumuz olan Kayseri Tayyare Fabrikasi, Milli hava harp sanayimizin
tesisinde bu girigimlerin ilk meyvesi olarak karsimiza ¢ikar ki, Tirkiye'nin ilk ugak
fabrikas1 olmasi niteligiyle de milli hava harp sanayimizin kurulusunu ve ilk agsamasim

teskil eder.

3 Keskin, a.g.e., 5.222.

43



IKiNCI BOLOM
KAYSERI TAYYARE FABRIKASI (6 Ekim 1926-1939):

A-Atatiirk'iin Onderliginde Milli Bir Hava - Harp Sanayi Kurma
Calismalar: ve Alman yakimmlasmasi:

Ulkemizde havacilikla ilgili ilk sinai faaliyetin, Osmanli Ordusu'nda Havacilik
Subesi’nin kuruluguna paralel olarak bakim-onarim hangarlarimin teskil edilmesi oldugunu,
Birinci Diinya Savagi yillarinda, Almanlarin yardimlart ile muhtelif ugak istasyonlar
biinyesinde ufak tefek tamirat iglerine yonelik ¢aligmalarin yapildigim, Milli Miicadele
boyunca ugak bakim-onarim g¢aligmalarinin, yetersiz elaman ve teknik imkansizliklar

icerisinde '**, devam ettirilmeye ¢alisildigim daha once belirtmistik.

Birinci Diinya Savagi boyunca hava-harp sanayimizin bulunmayigi biiyiik

sikintilara sebep olmus, Milli Miicadele yillarinda da, bu yetersizlik ve garesizlik timitsiz

145

durumlar yaratmigtt . Bizzat bu sikintilan yagayan, Tlirk yurdunu ve milletini gelebilecek

her tiirlii tehlikelerden koruyabilmemiz i¢in milletge milli bir havacilik sanayinin

1 Bryikhogly, a.g.e., s.11.
5 Kansu, a.g.e., s.15.
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14

kurulmas: *® gerekliligine inanan, gen¢ Tiirkiye Cumhuriyeti'nin biiyiik 6nderi Gazi

Mustafa Kemal, savunma sanayi ve harp endiistrisi konusunda en ileri teknolojiyi temsil

eden havacilik sanayinin kurulmasi igin direktiflerini vermistir'®’.

Ugaklarin Birinci Diinya Savasi 6zellikle Milli Miicadele yillarindaki faydalan
g6z Oniine alinarak, havaciliga biiylik Snem verilmis'*®, Cumhuriyetin ilamndan itibaren
Atatlirk'in  direktifleri ve Onciiliigi ile Tirk havacilik sanayinin kurulusu ile ilgili

tesebbiisler yogun bir sekilde baslatilabilmistir'*

. Lakin Tiirk havacilik sanayinin kurulusu
gibi, biiyiik ve dnemli bir projeyi tek bagimiza, milli kaynaklarimizla gergeklestirmemiz
de miimkiin degildi. Zira savagtan yeni gikmig, bastan baga harap olmus bir {ilkeyi yeniden
insa etmenin yani sira devletin sanayilesmeye ayiracak biitge giiclide bulunmamaktaydi.
Devletin bu giigsiizliigiiniin yam sira sermaye piyasasin olusmamis bulunmasi sebebiyle
de ozel sektdrden de bir sey beklenilemezdi. Teknik kapasitemizde bilindigi lizere

yetersizdi. O zaman bu imkanlar dahilinde ne yapilabilirdi ?

Atatiirk bu konuya, Cumhuriyet kurulmazdan az &nce, 2 Kasim1922'de Petit

Parisen Gazetesi’nin muhabirine verdigi cevapla bir agiklik getiriyordu.

“Bir takim ekonomik meseleler vardir ki, biz bunlar1 kendi kaynaklarimizla ve
yalmz kendi sermayemizle ¢Oziimleyemeyiz. Bize yardim edecek dostlar aramaya
mecburuz”*°. Diyerek Tiirk havacilik sanayinin kurulabilmesi igin gerekli olan ekonomik
stratejiyi tarif ediyordu. Cumhuriyetle birlikte bu dogrultuda bir hareket alani segilmistir.
Birinci Diinya Savagi'ndan sonra Tirkiye gibi uluslararasi politikadan tecrit edilen
Almanya', eski silah arkadasligimn verdigi yakinlik ile bize bu konuda yardimda
bulunabilecek muhtemel bir dost olarak ortaya ¢ikacaktir.

Tiirkiye ile Almanya arasinda diplomatik iligkilerin yeniden kurulmaya
basglanilmasiyla sira iki devletin karsilikli olarak el¢i atamalarina gelmisti. Nitekim Tiirk

Hiikiimeti 08.05.1924'de Rudolf Nadolny i¢in agreman vermis, Nadolny bu tarihten

146 Arslanoglu-Kayabali, 5.565.

7 Hulisi Kaymakli,Havaeilik Tarihinde Tiirkler 2, Kiiltiir Ofset Limitet Sirketi, Ankara1997, s.351.

8 Biyiklioglu, gds. yer.

9 Goker, a.g.m., s.7.

%0 Giilerman,a.g. ., 5.8-9.

131 Cemil Kogak, Tiirk-Alman lligkileri(1923-1939) Iki Diinya Savagt Arasindaki Dénemde Siyasal,
Kiltiirel, Askeri ve Ekonomik Iligkiler, Tiirk Tarih Kurumu Yaymnlari, XVI. Dizi- Sa 66, Ankara 1991,
s.17.
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gecerli olmak tizere Tiirkiye'ye Elgi olarak atanmis ve Biiyiikelgi sifatim da tagimaya
baglamstir’>2. Nadolny, 16 Haziranda giiven mektubunu Cumhur bagkan1 Mustafa Kemal
Pagaya sunmustur. Tiirk tarafinin térene olagan {istii bir 6nem verdigini belirten Nadolny

toren sirasinda yaptig1 konusmasinda:

Tiirkiye ile Almanya arasinda resmi iligkilerin yeniden kurulmasinda tizerine
diisen gorevden seref duydugunu, “Yeni Almanya”dan “Yeni Tiirkiye”ye geldigini ancak
Alman halkimin Tiick Milletine olan iyi duygularinin eskisi gibi devam ettigini ve
Almanya'nin Tiirk Milletinin son yillardaki basarilarini hayranlikla izledigini belirtmistir.
El¢i iki iilke arasindaki karsilikli dostlugu giiglendirmeyi basarmay1 ve bu konuda Tiirk

Hiikiimeti’nin de kendisini destekleyecegini umdugunu belirtmistir.

Atatiirk cevabi konugmasindan sonra, Nadolny ile kisa bir gériigme yapmus ve
bu goriismede, Tirkiye ile Almanya arasindaki dostluk iligkilerine ve Ozelliklede
ekonomik iligkilere biiyiik 6nem ve deger verdigini belirtmigtir. Gorevi sirasinda Nadolny'e
mimkiin olan her tiirlti destegi saglayacagini agiklayan Atatiirk, Biiyiikel¢iyi en kisa
siirede yeniden Ankara'da gérmeyi umdugunu da vurgulamagtir. Atatiirk'iin Ankara'da bir
Alman Biiyiikelgiligi inga edilip edilemeyecegi yolundaki sorusunun, Nadolny tarafindan

olumlu bir bigimde cevaplandiriimas: biiyiik memnuniyet uyandirmugtir'>>.

Almanya ile Tirkiye arasindaki diplomatik iligkilerin yavasg yavas bir diizene
girmeye baslamasi ile birlikte hava sanayisinin tesisi i¢in yardimci firma arayis ve

beklentilerimize, yavas yavas tereddiitlii cevabi girigimlerde bulunulmaya da baglaniyordu.

Bu girisimler arasinda, hava nakliyati ve ugak fabrikasi kurulmas: hususunda
Junkers ve Frankoromen sirketlerinin teklifleri; o giinlerdeki havacilik sanayimizin
kurulmasi yolunda giindemini olugturuyordu. Konu ile ilgili olarak Bakanlar Kurulunda

alinan karar gore:

Miiracaatlar1 incelemek tizere kurulmus olan komisyonun bagkanmi Ticaret
Bakani Hasan Beyden gelen 16. 08. 1924 tarihli pusulada komisyonun: Gerekli
incelemelerde bulundugu ve miiracaat sahiplerinden Junkers Sirketi adina hareket eden

MosyS Tihaim ve Frankoromen Sirketi hesabina istekte bulunan Mosy6 Jan Silken ile

12 g ogak, a.g.e., s.10.
133 R ogak, a.g.e., s.12.
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goriisiilerek Genelkurmay ile birlikte tespit edilen sekil ve genislikte (giigte) ugak motor
fabrikalarim Tiirkiye'de kurmalari istenilmesi lizerine; gerek Mosyo Tihaim'in ve gerek
Mosyd Jan Silken'in su anda tayyarecilikte miistamel manyotali ve benzin ile birbirine
bagh olarak hareket eden motorlar, Tirkiye'de kisa bir zaman zarfinda imal etmenin
miimkiin olmadig1 ve boyle bir teklifte bulunamayacaklarim ifade etmis olduklari, halbuki
bu goriismelere esas kabul edilecek genel sartlarin en 6nemlisi ordunun ugak ihtiyacim
temin hususunda yabancilardan istekte bulunmaktan kurtulmus olmak, yabanci
memleketlere muhtag olmayan bir hale gelmek igin gerekli olan fabrikalart ve gerekli
tesisat: ile birlikte memleketimizde meydana getirmekten ibaret olduguna gére ugaklarin
en dnemli aksamim olusturan motorun memlekette imal edilememesi takip edilen amacin
tiretime mani goriildiigli ve esasen teklif sahipleri de ugak aksamint ilgilendiren fabrikalar

hakkinda her tiirlii teknik sartlan ihtiva eder.

Kararlastinlmis bir teklifi heniliz yapmamaslar ise de, Lozan Antlagmasi’nin
sartlar1 (Henliiz) yiirlirliikte oldugundan Antlagma ile katilmis oldugumuz beynelmilel hava
nakliyat1 antlagmasim bozmadikga bu antlagmaya imza koyan devletlerden her hangi birine
mensup bir nakliye sirketinin Tiirkiye arazisinin hi¢bir noktasina indirmemek segimine
sahip olmadigimiz1 géz Oniinde bulundurarak, Genelkurmayca takip edilen amaglan
miimkiin mertebe elde etmek {izere taliplere antlasma miisveddesine bagli olarak gecici bir
hava nakliyati ruhsati verilmesi uygun goriilmekte (Digiiniilmekte) idi ki ve hava
kuvvetleri miifettigligince tespit edilen ve sartnamenin uygun suretine bagli olarak
Tiirkiye'de kurulacak olan ugak fabrikalar hakkinda ii¢ ay zarfinda kati ve belirlenmis bir
teklif yapmak ve elde edilmig haklar icermemek ve on giin evvel bildirilmek ve her zaman
geciciligi kabul olmak sartiyla taliplerden her ikisine de gegici nakliye ruhsatnamesi
verilmesini ve li¢ ay zarfinda mali teminata bagh yapacaklan kati teklifler tizerine
meselenin genel surette hallolunmasi yine Genelkurmay ile uyusarak yerinde gérmekte
oldugu beyan edilmis ve husus Bakanlar Kurulunun 27. 08. 1924 tarihli toplantisinda
incelenerek komisyonun goriisii kabul edilmis ve ona gore icabi takip edilmek iizere ait

olan bakanliklara bildirilmesine karar verilmistir'>*.

Lakin bu tiir gériismelerin sonugsuz kalmasinin asil nedeninin, Almanya'nin bu

sirada Tiirk Savunma Sanayii'nin talebini karsilayip karsilamamakta tereddiitlii davranmas:

** D.A.G.M. Cumhuriyet Arsivi, 030.18.01.01/010. 41. 18./ 841/ 27. 08 1924.
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olarak goriilmesi miimkiindiir. Alman Hiikiimeti, bir taraftan Alman Sanayii'nin bu alanda
girisimde bulunmasini istiyor; diger taraftan Batili devletlerle her bakimdan ¢atigma icinde
olan Tiirkiye'ye, Ingiltere ve Fransa'ya ragmen agik¢a askeri destekte bulunmaktan da
¢ekiyordu. Alman Hiikiimeti, boyle bir politikanin kendisini Avrupa'da gii¢ durumda

birakacagindan endise ediyor olmalrydi'*>,

Almanya konunun tamamen kapanmasim da arzu etmediginden, Tiirkiye'ye
kars1 tereddiitli ve g¢ekingen bir politika izlemek zorunda kaliyordu'®®. Alman
sermayesinin Tiirkiye'de yatinm yapmak konusunda oldukga tereddiitlii ve gekimser bir
tutum takinmasinin diger bir sebebi de, Tiirkiye'nin iginde bulundugu mali giigliikler ve

Almanya'ya olan eski borglarimizin 6denmemesi idi'*’.

Tiirk-Alman iligkileri bu noktada iken, Tiirk Hilkiimeti, Kemaleddin Sami
Pasay1 Berlin'e Biiyiikel¢i olarak atamis ve Kemaleddin Sami Paga giiven mektubunu 8
Ekim 1924 tarihinde Berlin'de sunmugtur'*®,

Bu arada Berlin'e Biiyiikelgi olarak atanan Kemaleddin Sami Paga, Tiirk
Hiikiimeti adina; Tirkiye'nin kurmayi planladigi Milli Hava Harp Sanayii'nin tesisinde
bize yardimci olabilecek en uygun firmayi tespit etmek tizere tetkiklerde bulunmakta idi.
Berlin Biiylikelgimiz Kemaleddin Sami Bey; Junkers Tayyare Fabrikasi, A.G.E., Simens
ve Telefunken Sirketlerinin fabrikalarinda yaptig incelemeler neticesinde izlenimlerini bir

raporla; Disigleri Bakanlig1 vasitasiyla Bayindirlik Bakanligi’'na ulagtirmstir.

Kemaleddin Sami Bey'in hazirlamig oldugu raporda; fabrikalarin nerelerde
oldugu, hangi alanlarda g¢alistiklari, teknik kadrolar1 ile Uretim kapasiteleri hakkinda
biligiller mevcuttur. Ad1 gegen raporda, Junkers Sirketi ile de ilgili olarak; fabrikanin 250
mithendis ve 3.000 is¢iyle faaliyetini siirdiirdtigiinii, ayda iki kigilik 100 bombardiman
ugag: yapabilecek durumda oldugunu, fabrikamn iiretimde tamamen ahsap malzemeyi
kaldirarak aliiminyum ve demir aksami kullandigini, hatta bu tipte yapilmig bir ugakla

Berlin'den havalanarak Dessau'ya kadar seyahatte bulundugunu bildirmektedir.

155 Kogak, a.g.e., 5.54.
136 Kogak, a.g.e., s.55.
BT R ogak, a.g.e., 5.62-63.
18 Kogak, a.g.e., 5.15.
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Ayrica Kemaleddin Bey, Junkers Sirketi'nin, Rusya'da Moskova yakinlarinda,
ayda 50 ugak yapabilecek kapasitede bir fabrika tesis ettigini ve fabrikanin miithendisleri ve
usta baglarinin Alman oldugunu bildirmektedir.

Kemaleddin Bey yine raporunda, Junkers Fabrikasi'nin Tiirkiye'de bir ugak

fabrikasi kurmaya fevkalade istekli oldugunu da haber vermektedir'>.

Bu tiir izlenimler ve bilgiler Tiirk Hiikiimeti tarafindan degerlendiriliyor bir
taraftan da Atatiirk'lin emriyle Diinyanin havacilik sektériinde 6nde gelen sirketleriyle

antlasma yollar1 aramyordu'®

. Kendi ugagin1 yapmakta kararli geng Tiirkiye Cumhuriyeti,
1925 yili baglarinda Alman Hitkiimeti ve Endiistrisinden yardim istemis ve Tiirkiye'de
ugak fabrikasi tesisi i¢in daha Once ifade ettigimiz sekliyle istekli bulunan Junkers
Firmasiun, Tiirkiye'de boyle bir girisimde bulunup bulunamayacagimi Alman

Hiikiimeti’nden sormusgtur.

Cumbhurbagkani Genel Sekreteri Albay Tevfik Bey, Berlin'de Alman Savunma
Bakanlig1 temsilcisi Yarbay Liecbmann ve Alman Endiistri birliginden Von Diiring ile
yaptig1 toplantida Tiirk Hiikiimeti niyetini agiklamigtir ve askeri endiistri i¢in agilacak
ihalelerde Alman firmalarinin tercih edilecegi, mali kolayliklar gosterilecegi yoniinde
giivenceler verilmesine ragmen toplantiya katilan Alman temsilciler konuya ilgi
gostermemis goriinmiiglerdir. Ancak kiza bir siire sonra Alman Endiistri Temsilcileri

Ankara'ya gelerek konu ile ilgili olarak gorismelerde bulunmuslardr'®,

Bagbakan Ismet Paga, Almanya’nin Istanbul Biiytikelgisi Nadolny ile goriiserek
Tiirk Hiikiimeti’ne teknik agidan yardimci olabilecek, uygun fiyat verebilecek, Alman
firmalann hakkinda bilgi saglayacak, aracilik yapacak, yonlendirecek Alman danigmanlarin
Ankara’ya gonderilmesini istemigtir. Bunun ﬁzeﬁne Dassisleri Bakanligi’nin muhalefetine
ragmen Alman Savunma Bakanlify, Tirk Savunma Bakanlii’na damigmanbik yapmak

iizere, De Grahl ve Klein’1 Ankara’ya géndermistir.

Alman Savunma Bakanligi’min kendilerine haber vermeden Tiirk Savunma

Bakanligi’na iki Alman damigman géndermesine karsi ¢ikan Alman Disigleri Bakanligy,

1% PD.A.G.M. Cumhuriyet Arsivi, 230./8.26.3./06 HY 3/18. 12. 1924,
160 Rifat Bayrak, TOMTAS 1925-1929 Tayyare ve Motor Tirk Anonim Sirketi, UCANTURK, S.382, Mart
1994, 5.40.
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Ankara’ya Alman Hilkiimeti adina, danigmanlik hizmetlerini organize etmesi igin, Thomas

Brown’u géndermisgtir

Thomas Brown Alman damigmanlar ve Tiirkiye’deki faaliyetleri hakkinda
tilkesine siirekli raporlar gondermistir. Bu raporlarin birinde, Brown damigmanlarda
Binbagi Senftleben’in diiriist bir kisi olmasina ragmen, De Grahl ve Klein’in Tiirk

Hiikiimeti tarafindan begenilmedigini ve galigmalarindan hognut olunmadigim bildirmistir.

Zira Tirk Milli savunma Bakanlig1; Brown’a iki damisman hakkinda; firma
temsilcisi olduklar1 aldiklar1 komisyonlar gergevesinde Tiirkiye’ye uygun olmayan

firmalar: tavsiye ve telkin ettikleri yolundaki duyumlar aldiklarim bildirmistir'®.

Durum bdyle iken Nadolny, Tiirk Savunma Sanayii’nin olusumuna katilmamn
ekonomik alanda Alman etkisinin yayilmasi i¢in 6nemli bir sigrama tag1 olacaini,
bununda siyasi iligkileri gelistirecegini vurgulayarak, Alman Hiikiimeti’nin dikkatlerini bu

yone gekiyordu'®,

Gergektende, Almanya’nin Istanbul Biiyiikel¢isi Rudolf Nadolny; Tiirk-Alman
iligkilerinin gtiglenmesinde ve Milli Hava-Harp Sanayimizin tesisi i¢in yapilan girisimlerde
biiylik roller tistlenmis ve her zaman tilkesinin gikarlarini diigtinen bu insan, Almanya’mn
¢ikarlannin  Tirk Hikiimeti’nin istekleri ile dogru orantili oldugunu iilkesine
kabullendirmistir ki, incelendiginde Tiirkiye’de kurulan Tiirk Anonim Sirketlerinde Alman

Sermayesinin agir bastigi goriiliir'®*.

Zaten savagtan sonra Tirkiye, Alman sermayesi agisindan genis imkanlara
sahip bir tilke goriiniimiindeydi. Tirkiye’nin Ingiltere ve Fransa’yla olan siyasal
iligkilerinin soguklugu, bu lilkelerle olan ekonomik iligkilerini de yakindan ve olumsuz bir
bicimde etkiliyor, ekonomik iliskilerde Alman sermayesinin bir bagka avantajim
olugturuyordu. Ayrica Tiirk-Alman siyasal iligkilerinin herhangi bir sorundan uzak olusgu,

ekonomik iligkilerde de yakinlagmayi kendiliginden doguruyordu'®’.

16! yavuz Ozgiildiir, Tirk-Alman iliskileri (1923-1945), Genelkurmay Baskanhg Yaymlari, Ankara 1993,
s. 65.

12 3z giildiir, a.g.e., 5.66.

163 Kogak, a.g.e., s.55. .

' Genis bilgi i¢in bkz.. Giindiiz Okgiin, Yabaner Sermaye

1% Kogak, a.g.e., 5.56.
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ucak fabrikas1 kurmasi karsiliginda Junkers ve Lutfansa’ya Tiirk hava sahasinda herhangi
bir hak ve imtiyaz tammay: reddetmistir'®® Anlagilacags iizere, teknik ve ekonomik
imkansizliklardan dolay1 ucak sanayini tek basina kuramayan Tiirkiye’nin bu tarzdan
isteklerini Almanlar hep kendi lehlerine ¢evirerek, Tiirkiye’yi bu alanda miimkiin mertebe

kullanmak istiyorlardi.

Zira, Birinci Diinya Savasi’ni miiteakip, maglup Almanya’min; ugak ve harp
sanayii Versay Antlagmasi ile kisitlaninca, ¢ok iyi bildikleri ve bagarih olduklar: bu alanda,
Almanya i¢inde faaliyet gosteremeyen Alman firmalari, bagka tilkelerde fabrikalar tesis

ederek, yararlanmaya ¢ok istekliydiler.

Almanya disinda kuracaklar fabrikalarin tiretim ve kullanim haklarini, Alman
endiistrisi igin sakli tutmak istiyorlardi. Ayrica kuracaklari bu fabrikalarda Alman
uzmanlarca aragtirma ve gelistirme ¢aligmalarini da siirdiirmek niyetinde olan Almanlar,
eski silah arkadagligimin verdigi dostluk havast iginde, mevcut birikimlerini eski
miittefikleri olan Tiirkiye’ye aktararak gerek havacilik gerekse diger harp sanayiini

Tiirkiye’de tesis ederek Almanya’ya yonelik ¢alishrmak istiyorlardi'®.

Stiphesiz Tiurk Hiiklimeti’nin bu yo6ndeki talepleri, Alman firmalan igin

kaginlmaz bir firsat idi. Polonya ve Rusya’da birer ugak fabrikasi kurdugunu bildigimiz'®
169

b

Junkers Firmasi ve onun kurucusu Alman Profesor Junkers de ™ Tiirkiye’de bu alanda
faaliyet gGstermek istiyordu. Temsilcisi Sachsenberg’i, Tiirkiye’ye Genelkurmay yetkilileri
ile goriigmek tizere Ankara’ya gonderdi'”°. Nihayet uygun zemin olugmasi {izerine, ihale

Alman Firmasi'”' Junkers’e yapild1.

16 Kogak, a.g.e., 5.56.

166 Ozgiildiir, a.g.e., 5.67-68.

17 Bryikitoglu, s.12.; Kansu, s.15.; Ozgiildiir, 5.68-69.

1% Bryikhoglu, gds. yer.

1% Hugo Junkers 1859 yilinda Almanya’nin Rheydt kasabasinda dogdu. Cift pistonlu aygitlar yapti. 1897
yilinda Aachen Yiiksek Teknik Okulu’nda Profesor oldu. Gazlarin basingla kii¢iilme dzelligi agir yag ile
isleyen motorlar tizerinde ¢aligmalar yapti, Frankenburg’da aerodinamik bir tiinel kurduktan sonra
havacilik alaninda ¢aligmalar yapti. 1915 yilinda celik,tahta, ¢adir bezi yerine Diiraltimin denilen bir
malzeme kullanarak tamamen metalden yapilmis ugaklar tiretti. Bkz. Bayrak, a.g.m. , 5.382, 5.40.

170 Ahmet Ozgiray, Rudolf Nadolny ve Kayseri Ugak Hangarlari, L. Kayseri ve Yoresi Tarih Sempozyumu
Bildirileri (11-12 Nisan1996), KAYTAM. Yaymlari, No:1, Kayseri 1997, 5.239.

" Ozgiray, gds. yer.
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1-TOMTAS. Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi:

Hiikiimetle ortaklasa bir Tirk Anonim $irketi kurma ve Milli Savunma
Bakanhgi’nin tespit edecegi mahalde bir tayyare ve tayyare motoru fabrikasi inga etmek
iizere, Junkers Sirketi ile bir yazili s6zlesme akdi sekillendirilmesine, yapilan goriigmelerin
neticesinde diizenlenen yazihi sézlesme ve sdzlesmenin ayrintilarnn Bakanlar Kurulunca
kabul ve imzasi i¢in Maliye Bakani Hasan Beyefendiye izin verilmesine ve adi gegen
sozlesme geregince, Junkers Sirketi ile ortaklasa bir Tiirk Anonim Sirketi kurma ve ig
tiiziigliniin tanziminin Bakanlar Kuruluna bildirilmesi hususunda, Ticaret Bakanlhigi’min
memur edilmesine, Bakanlar Kurulunun, 15. 08. 1925 tarihli toplantisnda karar

er e e 172
verilmigtir' %,

Bakanlar Kurulunun bu kararin1 miiteakip, Tiirkiye’de bir ugak ve ugak motoru
fabrikas1 kurulmasmi ongoren bir antlagma taslag: iizerinde goriis birligine varilarak'”,
Junkers Firmasi ile 7 Eyliil 1925 tarihinde bir antlasmaya varilmis'’® ve TOMTAS.

Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi’nin kurulusuna bir adim daha yaklagiimstir.

Harp ve ticaret tayyareleri, tayyare motorlar1 ve tayyare levazimi imal ve
hazirlamak igin Fabrikalar ve tesisat viicuda getirmek tizere, Tiirkiye Cumbhuriyeti
Hiikiimeti ile Junkers Tayyare ve Motor ve Insaat Sirketi arasinda imzalanan 15. 08. 1925
tarihli sozlesme geregince, Ankara’da 40 sene miiddet ve 3.360.000 TL’ st sermaye ile
kurulacak olan TOMTAS in gerekli diizeltme ve degisiklik tasarist ve sermayenin %
10’nun depozito edildigini haber veren banka mektubu ve sdzlesme senedi, Bakanlar
Kurulunun 25. 10. 1925 tarihli toplantisinda tetkik ve miiteala olunmus ve adi gecen ig

tiiziik tasarisi, yapilan degisiklikler tizerine kabul edilmigtir'”.

Béylece; 15. 08. 1925 tarihinde Tiirk Hitkiimeti ile Junkers Firmasi arasinda
yapilan sézlesmeyi miiteakip, 07. 09. 1925 tarihinde kurulan TOMTAS 1n i¢ tlizigtindeki
gerekli degisikliklerin yapilmasi ile TOMTAS ve TOMTASin kurulusu, Bakanlar
Kurulunca 25. 10. 1925 tarihinde resmen onaylanmugtir. Artik,Tiirkiye Cumburiyeti

2 p A.G.M. Cumhuriyet Arsivi, 030. 18. 01. 01./ 15. 50. 20. / 2347 / 15. 08. 1925.
173 Kogak, a.g.e., 5.66.

1" Kaymakli, a.g.e., 5.351.

15 p.A.G.M. Cumhuriyet Arsivi , 030. 18.01.01./ 16. 67. 6./ 2671/ 25. 10. 1925.
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dénemin en son teknoloji iirlinii ugaklar1 yapmak igin, Junkers Firmasi ile birlikte
TOMTAS’1 kurmus bulunmaktadir.

Buna gore kurucular, sirketin yiikiimliliikleri ve antlagmamn ana hatlar1 kisaca asagidaki

gibidir:

a-Ortaklar:
Junkers Flugzeugwerke Aktien Gesellshaft,
TOMTAS Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi,

Tiirk Tayyare Cemiyeti '°.

b-Sermayesi:

3.360.000 TL'"".

Biiyiik ¢ogunlugu Tiirk Devletine ait olan sermayenin 125.000 TL’ s1 da,

Tiirk Tayyare Cemiyeti tarafindan karsilanmugtir'’°.

c-Antlagmanin Ana Maddeleri:
1-TOMTAS,Tiirk Hava Kuvvetlerinin ihtiyaci olan her tiirlii ugag ve motoru

imal edecek ve tam revizyon yapacakti.

2-Hiikiimetge belirlenecek mahalde ugak imalat etmek {izere bir ugak fabrikasi

kurulacak ve her tiirlii makine ve techizatini Junkers Sirketi kargilayacakti.

3-Eskigehir ilinde bir tesis kurularak ugaklarin ufak onarimlarn ve bakimlari
yapilacakti.

4-Sirket Tirkiye’de havayolu tagimaciify ve isletmeciligi yapacak, petrol
arayacakti.

5-Fabrikanin ihtiyaglar igin gerekli olan Aliiminyum, demir, vb. hammaddeleri

sadece Junkers ile ortak isletecekti.

' Bayrak, a.g.m., S.382, 5.40.
"7 D.A.G.M. Cumhuriyet Arsivi, a.g.b.
178 Kaymakl, a.g.e., 5.351.
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6- 40 sene miiddetle Ankara’da faaliyete baglamis olan girket, fabrika ve

tesisleri en kisa siirede tamamlayacakt1'”.

Alman Digigleri Bakanligi’nin kayitlarindan anlagildigi {izere; esit olarak
paylasilmasi gereken sermayenin, yaklagik 3.5 milyon alman markinin, Junkers firmasinin
kisitli olan mali- imkanlarinca kargilanmasinin miimkiin olmadigini, gerek Alman disisleri
Bakanlig1 gerekse firma biliyor fakat bu mali krizden biiyiik ihtimalle Tiirk Hiikiimeti’ne
hi¢ s6z edilmiyordu.

Zira Alman Digigleri Bakanligi, antlagmanin uygulanmasinin Alman ugak
sanayi i¢in, sadece Tiirkiye’de 6nemli bir sanayi alanin kazanilmasi anlamma gelmedigini;
aym zamanda hammaddelerin isletilmesinde, degerlendirilmesinde oldugu gibi, agir
sanayinin kurulmasinda da temelde Almanya’ya giiven Tiirk Hiikiimeti’ni tatmin edecegini
diislintiyor ve.Almanya’nin ekonomik oldugu kadar politik ¢ikarlar1 da, Alman Disisleri
Bakanligi’nin, 4 milyon Alman Marki tutarindaki krediyi Junkers Firmasina saglamasini

gerekli kiliyordu'®,

Almanya, firmanin mali sikintilarinin ortadan kaldirilarak bu tiir bir yatirimin
desteklenmesinin Alman ¢ikarlarina faydali olacagim diiglinilyor ve c¢aligmanin tiim
safhalarinda firmanin desteklenmesi gerektigine inaniyordu. Artik sira fabrikanin tesis

edilecegi mahallin tespitine gelmigti.

d-Tayyare Fabrikasi’mm ingaat Mahallinin Tespiti:

Kayseri’nin; Anadolu’nun merkezi ve kritik bir yerinde olmasi miinasebeti ile,
bu bolgenin eskiden beri siiregelen, askeri faaliyetler ve lojistik bakimdan biiyiik bir 6neme
sahip olmasi'® nedeni ile ve Tiirk Hiikiimeti; muhtemelen Milli Miicadelede, sanayii
kuruluglarinin, belki de askeri fabrikalarin, ilk iggal edilen bati gehirlerinde bulunuyor
olmalar: sebebiyle ve bu durumun bir daha s6z konusu olmamasi igin jeostratejik konumti

ve daha 6nceden askeri nitelikte bir giihergile, barut fabrikasimn bulunmasi'®* ve Lozan

' Bayrak, gds. yer.; D.A.G.M. Cumhuriyet Arsivi , 030. 18. 01. 01./ 16. 67. 6./ 2671 / 25. 10. 1925.

180
Kogak, a.g.e.,5.67-68.

181 Suat , Akgiil, Milli Miicadelede Kayseri ve Civarinda Askeri Faaliyetler ve Lojistik Kara Harp Okulu
Basimevi, Yayin No: 182, Ankara 1998, Passim,

182§ Sider, Gihercile ve Giihergilecilik, Askeri Fabrikalar Mecmuasi, S.44, Eyliil 1936, Passim.
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Antlagsmas1 geregi gergeklestirilen niifus mitbadelesi'® ile ekonomik dengesi alt-iist olan
sehre bir nefes aldirmak, ekonomik kalkinmada bélgeler ve sehirler arasinda bir dengenin
gbzetilmeye calisilmis olmasi gibi muhtemel sebeplerden 6tiirli, mezk{ir antlagmanin
birinci maddesi geregince Kayseri Sehri inga mahalli olarak tespit edilmis'® ve fabrikanin
Yahsi Han’in Batisinda, Kizilirmak Demiryolu K&priisii ile Kayseri arasinda hiikiimetge
belirlenecek uygun bir alana inga edilmesi kararlagtirilmistir'®® ve 6. 04. 1925 tarihinin
baslangi¢ kabul edildigi sirketin direktorii Sachsenberg’e 8. 10. 1925 tarih ve 2452 / 15057
numara ile Milli Savunma Bakanlifi’nca haber verilmigstir. Fabrikalar hiikiimet tarafindan
ingaat alaninin sirkete bildirildigi 8. 10. 1925 tarihinden itibaren bir sene sonra temin
edilecek malzeme ile ugak imal edebilecek, azami iki sene sonra tamamen bitirilmig

olacaktir'®®,

e-Kayseri Tayyare Fabrikasi’mn insaatina Baslanmasi:

Junkers yoneticileri, bu tarihe uyacaklarim agikladilar. Fabrikamn ingaati
Philipp Holzmann und Co. Firmast’na ihale edildi ve ingaata hemen baglandi. Gerekli olan
makinalar kismen 1smarlanmigti. Kismen de teklifler halinde incelenerek temin edilmege
gayret ediliyordu. Insaatin Philipp Holzmann und Co. Firmasina ihalesi ise Kemaleddin
Sami Paga’nin onayi ile miimkiin olmugtu. Geri kalan sevk antlagmalarimin ihaleleri de
yine Kemaleddin Sami Paganin girisimleri ile yapilmig, s6z konusu ihaleler ingaatin

devanu siiresince Junkers tarafindan tistlenilmisgti.

Antlagmaya gore Kayseri’de yapilacak ingaat s0yle siralaniyordu: hangarlar, su
kuyulari, depolar, antrepolar, memur ve is¢i lojmanlari, fabrikanin donanimi igin ise sunlar
Ongoriiliilyordu; dizel motor tesisi, jeneratdr tesisi, asiletin tesisi, tazyikli hava liretimi,
elektrik tesisleri, kalorifer tesisi, telefon ve telefon sayaci tesisi, yangun itfaiyeye bildirmek
igin telefon tesisi, yangin sondiirme tesisati, atolyelerin donanimi, nakil araglan, insaat

tesisleri, 0zel atdlye makinalari, madeni levha isleyebilen makinalar, tahta igleyebilen

18 Ramazan Tosun, Tiirk-Rum Niifus Miibadelesi ve Kayseri’deki Rumlar, Tolunay Yayincilik, Nigde
1998, Passim.

1% p.A.G.M. Cumhuriyet Arsivi, 230 /8. 27.7./06HY10/ 13. 04. 1926.

1 D,A.G.M. Cumhuriyet Arsivi, 230/ 8. 28. 1./ 06HY11/ 17. 04. 1926,

1% D.A.G.M. Cumhuriyet Argivi, 230 /8. 27.7./06HY10/ 13. 04. 1926.
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makineler, ugak yapimi i¢in genel atdlyeler, ham materyal, biiro makinalari,fabrikalarin ve

biirolarin genel donanim'®’.

Iste ongorillen tiim bu birimleri tesis etmek {izere gerekli olan malzeme,
hangar celik konstriikksiyon, tezgah, enerji grubu, teghizat, ham ve mamul maddeler,
Almanya’nin Hamburg Limami’ndan gemilere yiiklenerek kademeli olarak Iskenderun

Limani’na getirilmis ve limandaki bu malzemeler tren ile Ulukisla’ya tagmmugtir'®®.

Bu tarihlerde Kayseri’ye giden yollarin bozuk olmasi ve gehre tren gitmiyor
olmas1'® sebebiyle Ulukisla’daki bu teghizat ve makinalar zamamn tek yiik tagima araglar

olan, at arabalar1 ve develer ile” kismen de kamyonlarla Kayseri’ye tagimugtir'*°.

Ingaata hemen baglanilmis, tesisin insaat icin kalifiye insan giicti Almanya’dan
getirilen 5 Mithendis, 120 Alman usta ile bunlara katilan 240 kadar Tiir isgisi ile

karstlanmugtir™®'.

2-Junkers Firmast’min Mali Durumus

Ancak, Junkers Firmasinin iginde bulundugu mali krizin, projenin gergeklesme
asamasinda da varligim stirdlirdiigiinii, hatta daha da agirlagtigim goriiyoruz. Alman
Digigleri Bakanligi’nin raporlar;; bu nevi sorunlarin varligindan ve bu sorunlarin
degerlendirilerek ¢6ziim yollarimin saglanmaya cahigildigindan bahsetmekte ve aym
zamanda projenin basaris1 konusunda Alman Hiikiimeti i¢inde 6nemli goriis ayriliklar: ve

anlasmazliklarin oldugunu yansitmaktadir'®2.

Bu konuda ulagabildigimiz ayrintili bilgilere sahip, mevcut yegane eser olan

Kogak’in galigmasinda da, konu asagidaki sekliyle degerlendiriliyor:

“Almanya’'mn (eski) Istanbul Biiyiikel¢iligi’nde gorevli Moltke 21 Mayis 1926
tarihli raporunda Junkers’in kargilagtgr mali giigliiklere deginiyor. Junkers’in iflasi

187 Kogak, a.g.e., 5.68.
188 Bayrak, a.g.nt., S.382, s41.
18 Ozgiray, a.g.m., 5.239.
*bkz., Resim 1.
%0 Kaymakh, a.g.e., s.171.
1 Kaymakly, a.g.e., s.172.; Bayrak, a.g.m., S.382, s.41.
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halinde, Kayseri Ugak Fabrikasi projesinin tamamlanmasimn olanaksizligina dikkat ¢eken
Moltke; diger yandan da, Tiirk-Alman ortakhiginda kurulan ve projenin yiiriitilmesini
tistlenen “Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi” nin mali yénden giicliik iginde
bulundugunu bildirmektedir. Projenin bagarisiziiga ugramas: durumunda, tim Tiirk-

Alman iktisadi iligkilerinin bundan énemli dlgiide etkilenecegi raporda belirtilmektedir.

Hatta halen iginde bulunulan giicliikler nedeniyle, Milli Miidafaa Vekaleti
simdiden Alman firmalariyla igbirliginden kaginmaya ve onlara karst giivensizlik
gostermeye baslamisti. Bu durumda, Tirk savunma sanayiinde -bazilart somut bigimler
dahi almis olan- bir ¢ok proje degerlendirilmeme tehlikesiyle karst karsiya kalacakt.
Nitekim Milli Miidafaa Vekaleti, 1926-1927 biitge yihinda artik Almanya’dan askeri

malzeme ithal etmeyecekti.

Alman sanayiine karst giddetli bir giivensizlik ve g¢ekingenlik mevcuttu. Yine
diger vekaletlerde de Alman sermaye gruplarimn mali kapasitelerine karsi kusku
belirmigti. Hatta bu kuskulu giivensizlik gittikce giddetlenmekte idi. Bu agidan Junkers'in -
devlet destegi ile- iflastan kurtulmasi gerekiyordu. Gergektende Junkers’in iflast bu

nedenle engellenecektir.

Bu rapordan yaklagik bir ay sonra, 15 Haziranda, Alman Ulastrma Bakani
Krohne’den, Alman Digisleri Bakan Stresemann’a yazilan bir raporda, Junkers ile Alman

Hiikiimeti arasindaki antlasmazlik konular: dile getirilmektedir.

Krohne, Junkers’in Alman Digisleri Bakanligi’'min talimatlart disinda kendi
basina hareket ederek, girisimlerde bulundugundan sikayet etmekte ve bu tiir davramglarin
Alman dig politikasinda da  giigliikler yarattigini bildirmektedir. Kayseri Ugak
Fabrikast’'nin yapim masraflarina Junkers’in yar: yariya katilmasim éngéren antlagsmada

raporda elegtiriliyor ve Alman Hiikiimeti’'nin bundan hosnut kalmadigr agiklaniyordu.

Krohne, antlagsmanin degerlendirilmesini talep etmekte idi, ¢iinkii Junkers bu
katnlim payim kargilayabilecek mali olanaklara sahip degildi. Hans Sachsenberg damgma

heyetinin Ankara’da proje hakkinda goriigmeler bulundugu sirada; Krohne, antlasmanin,

92 K ogak, a.g.e., 5.69.
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uygulanabilmesi icin bigim ve icerik yoniinden degistirilmesinin zorunlu oldugunu

vurguluyordu. Antlasma bu hali ile son derece riskli idi ve mutlaka simrlandiriimaliyd:.

Nitekim Krohne, birkag ay sonra 9 Aralikta Stresemann’a yazdigi bir bagka
raporda; Junkers’in Tiirkiye'de bir ugak Fabrikast yapimi igin imzaladigr antlagsmanin
Alman Dugisleri Bakanligi’nca hazirlandigini, oysa Alman Savunma ve Ulastirma
Bakanligi’'min bu antlagmaya karst olduklarimi ammsatarak, antlagmarmn uygulanmasi
durumunda, Junkers’in varliginin dahi tehlikeye girecegini, sirketin biiyiik mali sorunlar
icinde kalacagimi bu nedenle de antlasmanin derhal iptal edilmesi gerektigini

savunmaktadir

Krohne ayrica antlasmarmin sadece Junkers’i degil, fakat Tiirkiye'de faaliyet
gosteren diger Alman firmalarini da ¢or zor duruma diisiirecegini, hatta bu firmalarin

varliklarinin dahi son verebilecegine dikkat ¢ekmektedir.

Richthofen 25 Haziranda yaptigi bir goriigme swrasinda Kemaleddin Sami
Paga’ya halen Kayseri’'de yapimi devam eden ugak fabrikasina iliskin bir rapor sundu ve
Junkers’in projeyi tamamlamaya giiciiniin yetmeyecegini ve bu nedenle projeyi eksik

birakabilecegini agikladi.

Richthofen goriisme hakkinda kaleme aldigi raporunda, Fransa’min aylardan
beri Junkers hakkinda olumsuz yonde siddetli propaganda yaptigim, Tiirkiye'de Junkers
aleyhine soylentilerin yogunlagtigim yazmaktadr. Gergektende Junkers yiikiimliiliiklerini
yerine getirebilecek durumda degildi. Tirkiye'de artik Junkers'e olan eski giivenini
yitirmigti. Richthofen, Junkers’in iginde bulundugu mali bunalimin siirecegini ve Alman

Hiikiimeti nin de Junkers’e kredi agip agmamakta tereddiit gegirdigini bildirmektedir.

Nadolny 18 Eyliil tarihli raporunda daha iyimser ve uimit bir dille de olsa ayn
endigeleri belirtiyor. Nadolny, Kayseri Ugak Fabrikaswn yakinda tamamlanacagint haber
vermekte, ancak Tiirk Hiikiimeti'nce fabrika yapumas: istenen zorunlu ek kistmlarin
tamamlanmasimin  olanaksizligimi da agiklamaktadr. Alman Hiikiimeti mali destegi
olmaksizin projenin tam anlamiyla tamamlanmasimn  kuskulu gorindigini belirten
Nadolny, Alman Hiikiimeti’'nin Junkers’e Tiirkiye deki tiim faaliyetlerinde destek olmast

gerektigini vurgulamaktadwr. Raporda, bu projeden dolay: Tiirk-Alman ekonomik ve politik
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iligkilerinin tiimden etkilenmesinin kagimilmaz olduguna isaret edilerek, Tiirk Hiikiimeti’ nin

taleplerine olumlu yaklasiimasini istemektedir.

Richthofen, 1926 yui sonlarinda kaleme aldigr raporda; Junkers’in iflasina
deginmekte ve iflasin kagimilmazligim vurgulayarak asil sorunun iflasin ne zaman

acgiklanmasi gerektigine karar vermek oldugunu belirtmektedir.

Alman Hiikiimeti’'nce Junkers’e mali yardimda bulunulmuyordu; oysa bu
durumda Almanya’mn Tiirkiye ve Iran’daki ekonomik ve politik gikarlart zarar giorecekti.
Ancak iflasin onlenmesi de olanaksizdr. Alman Dis Isleri Bakanhig ise iflastan sonra
Junkers’in  yikimliliiginde bulunan iglerin sakli  kalmasini, wucak fabrikasinin
tamamlanmasini, bunun iginde ihtiyag duyulan 2.2 milyon Alman markimin bakanlik

tarafindan kargilanmasini istiyordu.

Richthofen’in yine 1926 yili sonlarinda yazdigi bir baska rapordan da,
Junkers’in, projenin ilk asamaswm dahi, ancak Alman Hiikiimeti’'nin mali destegi ile

tamamlayabildigi anlagiliyor.

Raporda, Junkers’in Kayseri Ugak Fabrikasi’'m 1925 yili agustos ayinda
Alman Digisleri Bakanligi’'min gizli biitce tahsisatindan aldigi meblaga ek olarak, Deutsche
Orient Bank’tan aldigi 2 milyon Alman Mark tutarindaki kredi destegi ile ingaa ettigi
agiklanmaktadir. Ayrica raporda, Alman Dis Isleri Bakanlhigi’min politik nedenlerle

Tiirkiye ile ticareti gelistirme amacinda oldugu da vurgulanmaktadir'®>.

B-Kayseri Tayyare Fabrikasr’min Agilige:

Junkers Firmasi’nin tiim mali, sorunlarina ragmen, Tayyare ve Motor Tiirk
Anonim Sirketi adim alan Tiirk-Alman kurulusunca yiiriitiilen bu projeden'®*, Tiirkler cok
sey beklemesine ragmen, Almanlar isteklerinin tamamim yerine getirememiglerdi. Fakat

projenin ilk asamastnin ingaasim planlandig sekliyle tamamladilar'®.

98 R ogak, a.g.e., 5.69-71.

194 Keak, a.g.e., s.71.

195 Ozgiray, a.g.m., 5.240.
*bkz., Resim 2-4.
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Tamamu gelik konstriiksiyon 11 hangarin ilk 6’s1 biiyiik bir luzla tamamlanmis
ve i¢ donamimiin montajina gegilmistir. Ilk olarak enerji ihtiyaci igin 3 adet dizel
elektirik santrali kurulmustur. (1 adedi 100 kw, 2 adet 200 kw) daha sonrada makine ve

dizel at6lyeleri faliyete sokularak tezgahlarin kurulusu tamamlanmagtir.

50si Tiirk, 120’si Alman olmak tizere toplam; 170 kisilik bir ekibin yogun bir
mesaisiyle fabrika iiretime hazir bir hale getirilmistir'®®. Disisleri Bakam Tevfik Riistii
Bey, fabrikamin zamamnin da tamamlanmasindan duydugu memnuniyeti Nadolny’e Tiirk
Hiikiimeti adina agiklamig; bu gelisimin Tiirk-Alman iligkilerini olumlu etkileyecegini
ifade etmigtir. Nadolny Milli Savunma Bakani Recep Bey’in de ayn1 duygu ve diisiinceleri
paylagtig1 goriistindedir.

Istanbul’da Almanca yaymnlanan Tiirkische Post, 6 Ekim 1926 tarihli
niishasinda, ertesi giin Kayseri Ugak Fabrikasi’nin resmi agiliginin yapilacagi ve idare
binalarina ait temelin de atilacagi, bu miinasebetle bir térenin diizenlenecegi haberi yer
aliyor. Haberde Tayyare ve Motor Tiick Anonim Sirketi’nin denetim kurulu {iyesi, Konya
Mebusu Refik, Izmit Mebusu Siireyya, Ordu Mebusu, Recai ve Kemal Beylerin
Cumhurbagkam ile Bagbakani davet ettikleri ve bu nedenle Gazi Mustafa Kemal Pasa
tarafindan kabul edildikleri ifade ediliyordu.

Kabulde Cumhurbagkam1 Gazi Mustafa Kemal, térene katilamayacagindan
dolay1 tiziintiilerini bildirmigse de, fabrika hizmete girdiginde, onu ve tiriinlerini gdrmek
tizere, Kayseri’ye gidecegini agiklamistir. Gergekten de ileride ifade edilecegi iizere,
Atatiirk bu fabrikaya 6nem vermis ve Kayseri sehrini ziyaretlerinde fabrikay: gezerek
hakkinda yetkililerden bilgi almugtir.

Yine aym haberde, Milli Savunma Bakani Recep Bey’in, Genelkurmay
Bagkanligindan, Kazzm Pagsanin ve Milli Savunma Bakanligi’ndan yiiksek dereceli
memurlar ile Havayollarindan yoneticilerin tdrene katilmak iizere Kayseri’ye gidecekleri

bildirilmektedir'®’.

1% Bayrak, Kayseri Tayyare Fabrikasi KTF (1930-1949), UCANTURK, Nisan 1994, $.383, s.41.
Y7 Kogak, a.g.e., 5.71-72.
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8 Ekim 1926 tarihli istanbul’da ¢ikan Tiirk gazetelerinden, Vakit; “Kayseri’de
[ik Tayyare Fabrikamizin Resmi Kiigadi” baglikii,konu ile ilgili haberinde, sirket meclis
idare reisi, Bagvekilimizin;Topraklarimizin havasina sahip olmadikg¢a hayat hakkimiz

olmadigy, seklindeki soziinii hatirlatarak, konuya deginiyordu'®.

Aksam gazetesi de, “Kayseri Tayyare Fabrikasi’nin Resmi Kiisadi1 Parlak Bir
Suretde Icra Edildi”, baslikli haberinde agilis konusmalarina yer vererek konunun

ehemmiyetine dikkatleri gekiyordu'®’.

“Tirkiye Bundan Sonra Hava Miidafaa Vasitalarim Kendisi Yapacaktir”,
sekliyle baghk atan, Son Saat gazetesi; konunun 6nemini; her yer gibi Tiirkiye’de de
tayyare kazalari olacak, diisenler diigecek fakat arkadan gelenler behemehal

yiikseleceklerdir, ifadeleriyle vurgulayarak haberine devam ediyordu®®,

Ikdam gazetesi de, “Tiirk Faaliyet ve Azminin Fen’i Sahada Yeni Bir
Muaffakiyeti ve Eseri”, basligtyla bu gurur verici hadiseyi diger Tiirk gazeteleri gibi ilk

sayfadan veriyor ve konunun 6nemine deginiyordu®®’.

Bir bagka Alman gazetesi, 14 Ekim tarihli niishasinda, térene dair bilgiler
aktartyor, torenin Tiirkiye’deki Alman faaliyetleri i¢in 6nemli oldugunu belirtikten sonra,
bunun Bakanlar Kurulunca Tiirkiye’deki reform hareketine Almanya’nmin katkisi olarak
goriildiigii agiklantyordu®®,

Gerek Alman, gerekse Tiirk gazeteleri konuya boyle deginirken, o giine, 6

Ekim 1926 tarihine, dénecek olursak, Kayseri’deki Tayyare ve Motor Fabrikasi’nin, devlet
yetkilileri ve halkin yogun igtirakleriyle parlak bir térenle agildigim goriiriiz.

Gergektende, 6 Ekim sabahi bu is igin tahsis edilen Junkers Sirketinin
Ankara’da bulunan ugaklarina,davetliler, Ankara hava alamndan binmigler ve ilk ugak
hareket etmistir.

198 yakit, S.215, Istanbul 8 Ekim 1926, s.1.

19 Aksam, Istanbul 8 Ekim 1926, s.1.

20 gon Saat,istanbul 8 Ekim 1926, s.1.

21 frdam, S.10582, Istanbul 8 Ekim 1926, s.1.
22 R ogak,gds. yer.
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Bu ugagin hareketi esnasinda; riizgirin ani olarak y6n degistirmesi sebebiyle,
ugagin sol kanadinin ucuyla,ugus yoniine tesadiif eden, miinferit eski bir binanin kiblesine
carpilmig ve bu garpisma motorun yanmasina neden olmustur. Yangini miiteakip, ugak
siikunetle yere inerek, derhal yolcularindan tahliye edilmis ve kazay: atlatan pilotun idare

ettigi diger bir ugakla Kayseri’ye hareket edilmigtir’®.

Junkers G-23 agilis torenine katilan davetlileri Kayseri’ye getirmis?®* ve Milli
Savunma Bakam, Recep Bey ve esi, TOMTAS. Firmasi baskan1 ve Konya Mebusu Refik
Koraltan?®, Genelkurmay Bagkanligindan Kazim Pasa, Izmit Mebusu Siireyya, Ordu
Mebusu Recai ve Kemal Beyler’®, Kayseri Belediye Bagkam ibrahim Sefa Bey?” ve Milli
Savunma Bakanligi’ndan yiiksek dereceli memurlar ve Havayolu yetkilileri, Junkers
Firmast temsilcileri ve kalabalik bir halk toplulugunun hazir bulundugu merasimde*;6. 10.
1926 saat 1300°te Kayseri Tayyare Fabrikasi’nin Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi
(TOMTAS) idare meclisi bagkani, Refik Koraltan Beyin, asagidaki nutku ile agilig
merasimine baslanmis ve bu konugsmay1 Milli Savunma Bakam Recep (Peker) beyin nutku

takip etmisgtir:
1-Agilis Konugmalar::

a-Refik Bey’in Nutku:

“Umtimi haydt arasinda her subede oldugu gibi siiratle inkisdf eden, Tirk
Hizmet Heyeti arasinda deruhte ettigi vazifenin ehemmiyet ve azametiyle miitendsip olarak
hi¢ siiphesiz en bilyilk istikbdle ndmzet olan bu fabrikamin kapilarini agarken, bu
fabrikanin ve biiyiik eserin imal ve sahiplerinden biri olan Muddfd-i Millive Vekil-i
Muhteremi Recep Beyefendiyi ve bu mesid igtimdya istirak eden zevat-1 dliyi en biiyiik

hiirmet ve muhabbet duygularimla selamlarim.

203 Tiirk Hava Mecmuasy, S.11, 1 Tesrin-i Sani 1926, s.4.
24 Kayseri 2. Hava ikmal Merkezi Tarihge Dosyasy, s.5.
*bkz., Resim 5.
205 Bayrak, a.g.m. ,S:382, s.41.
26 Rogak ,a.g.e.. 5.72.
27 Kaymakly, a.g.e., s.172.
*bkz., Resim 6.
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Almanya’da ve Alman sanayi ilminde yiiksek bir sahsiyet olarak tamnmuis olan
idealist profesor, Yunkers'le miistereken viicuda gelen Tiirk Tayyare ve Motor Sirketi
Miiessesesi hayat-1 faaliyete atildigi andan itibaren her taraftan ve bilhassa mdkdmat-1
dliyeden gordiigii en yiiksek itimdt ve teshildta layik olmak igin biitiin mesdi ve kudretini

sarf etmistir.

Bu giin heyet-i muhteremeye arz edecegimiz bu mesainin ndgiz bir semeresini
gostermekle mubdhi olacagz. Biiyiik bir itimdd-1 nefisle simdiden vad ederiz ki fabrikanin
diger kismuni oniimiizdeki senenin bu aylarindan evvel hal-i fadliyete getirmis olmakla

vazifemizi deruhte ettigimiz mesilliyeti ispdt etmis olacagiz.

Muhterem efendiler!

Biraz evvel mdruzdtta bulunurken necip Tirk milletinin bir ferdi sifatiyla
Tiirk’iin yiiksek secdydsimin bir misdlini kaydetmis ve bu hususta kabil oldugu kadar
mahviyyetkar ve miitevdzi olmaya ¢alignugtim. Huzur-u i¢timainizi ihlal etmezse bu kelime
tizerinde birdz izdhdt etmek mecburiyetindeyim.

Efendiler!

Tiirk Milleti miitevazidir. Mahviyyetkdrdir. Fakat bu tevdzu ve mahviyyeti is
sahasinda mukadderdta boyun egen milletlere biraktigimizi soylemek mecburiyetindeyim.
Clinkii heyetiniz benimle beraber miistereken kabul edersiniz ki, biz dort taraftan dilsman
gcemberi arasina sitkismig bir haldeyken en muannid diigmanlarimizin dahi nihayet teslim
ettikleri vechile mevcudiyet ve istikldlini korumak icin dzami feddkdrlig1 yapmis ve biitiin
diinyaya, Tiirk’tin mevcudiyetini ihrdz ettigimiz en yiiksek zaferle isbdt etmis bir milletiz.
Bu itibarla is sdhdsinda mahviyyet ve miitevazi degil gdyesine her neye de mal olsa
erismeye azmetmis, bir millet olmak iizere ebediyen iftihar eden bir millete mensup

olmakla bahtiyariz. (alkislar)
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Efendiler!

Tiirk her geyi yapan her seyi yapmaya kddir olan bir millettir. Yetigir ki, Tiirk’e
ve necip wrkimiza arzu ettigi hedefi isdret eden rehber bulunsun. Hepinizce malumdur.
Bilhassa cihan tarihini okuyanlar teslim ederler. Milletleri itild ve tekamiile sevk eden

asiwrlar ortaswmda yiiksek miirgitler yetistirmistir.

Milletleri arz ettigim vecghile itild ve tekdmiile sevk eden miirgitlerin,
rehberlerin ve dahileri hig siiphesiz en kudretlisine malik olmakla bahtiyariz. Bu rehber,

bu miinecci muazzez ve dahi, Reisi-i Cumhurumuz Gazi Mustafa Kemdl Pagd hazretleridir.

Diin zaferi yaratan bu giin medeniyet yolunda en genis mdndsiyla milleti refih
ve saddete isdl edecek olan umdeleri hazirlayan ve yarin milleti refah ve servet ve
tekamiile mazhar kilacak olan bilyiik dahinin dehakdr bir isaretidir. Hayatin her
subesinde gengler ve ihtiyarlar bu aziz milneccinin bagh bagina bir tarih olan bilyiik ve
mukaddes ddhinin irsdd ilhamiyla pek yakin bir zamanda milletimize hds olan en yiiksek
kabiliyeti gosterecek ve gimdiye kadar Tiirk’iin miizdyd ve mevcudiyetini anlamig olanlara
dahi basiret ardsinda azim ve irdde ile yiiksek kdbiliyet ve miizdydyr gosterecek bir millet
oldugunu cihdn bir kere daha anlayacaktir. (siddetli alkiglar)

Muhterem Efendiler!

Bize bu mestid hayati hazirlayan ve milletin miimtdz ve yiiksek kabiliyetini
cihdna gostermek igin en biyiik irsddlaryla bizi tenvir eden biiyiik ddhiyi mesiid
ictimdimiz miinasebetiyle en kalbi ve prestijkdr bir hiirmetle kemdl-i tdzimle

selamlarim. (Istirak sesleri)
Efendiler!

Yakin senelere kadar umrdndan refdhtan mahrum olan beldelerimizi
Cumbhuriyet Hiikiimeti ve Milletimize saddet bahseden Cumhuriyet idaresi yukarda kismen
isaret ettigim gibi yakin zamanda milleti ndil refah ve saddet etmek i¢in en genis bz’r‘
programla ¢alismaktadir. Bu biiyiik programin basinda her ne vakit yiiksek bir ig deruhte
etmisse behemehdl millet ve memleketin nefine olarak intag eden is adami bilyik
rehberlerimizden, Ismet Pagd ve onun idare ettigi hiiktimet vardw. Hepiniz kemal-i

itminan ile bilirsiniz ki milletin saddetini milletin refalim ve nihayet bu saddet ve refaht
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temine hadim olan milletin servetini her an artirmak igin gece giindiiz yorulmak bilmez ve

bilmeyen bir say ile ¢aligan bir hiikiimetimiz vardir.

Ismet Pasa hiikiimetilaftan ziyade ige ehemmiyet veren ,hayalden ziyade
hakikdt tizerinde yiiriiven en kuvvetli bir idareyi hepimizin nazarinda tecelli ettiren bir
heyettir. Vazifesini her mdndsiyla idrak eden hiikiimetimiz milleti itild ve saddete sevk eden
¢ok esasl programin an be an kuvveden fiile ¢ikarmakla mesguldiirler. Muhterem bag

vekilimizin yeni eserine de guracikta kemal-i hiirmetle sahit olmaktayiz.

Muhterem Kayserililer!

Baginizi gevirdiginiz vakit karada milletimize saddet ve servet vaad eden hayat
damarlarin goriiyoruz. Karsmiza baktigimz zaman yine o muhterem gahsiyetin bir soziinii
hatwrlayarak ifade edebilecegim “Bu aziz topraklarin havasina sahip olmadik¢a bizim igin

hak-1 hayat ve teneffiis yoktur”. En biiyiik bir irsad: lisanlarindan duymustuk.

Iste bu karsimizdaki gériilen tayyare fabrikast biiyiik devlet adamimin ¢izdigi
yiiksek programin ana hatlarindan birini tegkil etmektedir. Hig siiphesiz diin temeli atilan
ve bu giin faal bir hale gelen ve yazin gekl-i miitekamilini alacak olan bu miiessese aziz
yurdumuzun her yamni her hangi bir miitaariza karsi muhafaza etmek igin lazim olan
vesaiti ihzar edecek bir miiessesedir. Bu itibar ile bu miiessese hi¢ giiphesiz Cumhuriyet
Hiikiimeti’'nin o hiikiimetin riyasetinde bulunan muhterem basvekilinin en biiyiik

eserlerinden biri olmugstur.

Efendiler!

Tafsilatina gegmeyerek ehemmiyetle isaret ettigim bu milessese viicuda
gelinceye kadar memleketin miidafaa ve muhafazasima milletin saddet ve refahina hadim
olan her isi akamete ugratmak icin ¢alisan hasimlarimiz bu miiesseseyi her iki sekilde

akamete ugratmak igin akil ve hayale gelmeyen gekillerle faaliyete koyulmuslardir.

Malum maksatlarla yiiriitilen bu propaganday: asla ve bir an igin nazar-1
dikkate almayan heyetimize ve biitiin millete hemen huzur ve refah temin etmek igin
miitemadiyen ugrasan yiiksek kumandanlarimizdan ve en bilyiik miirsitlerimizden Erkan-i

Harbiye-i Umiimiye Reisi Miigir Fevzi Pasa hazretlerini bu igtimai miinasebetle de kemal-i
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hiirmetle selamlamay: vecibeden ad eylerim. Bu, eser, samimiyetle ifade edilebilir ki onun

yiiksek himayeleri ile tekemmiil etmis ve edecektir.

Muhterem Kayserililer!

Hepiniz hatwlarsiniz sizleri memleketinbu aziz vatamn en kara giinlerinde
tammigtim. ve o vakit size muvaffak olacagiz, diismam kovacagiz ve milleti yiikselterek
refah ve saddete yetistirecegiz basimizda bulunan biiyiik sahsiyetlerle itimat ile vaziyete
hakim olarak bakabilirsiniz demistim. ve siz o vakit benim biitiin bu samimi ve kalbi
tahsislerimi aym samimiyetle kabul ederek itimat ile ,azimle maksud gayeye dogru

yiirtimekte devam ediniz.

Iste bu giin nihayet o mevcut refah ve saadetin kapisinda bulunuyoruz.
Hemsehrisi olmakla biiyiik bir iftihar duydugum Kayseri ve onun halki icin refah temin
edecek olan bu miiesseseler bir baglangigtir. Ve bu mesut hadise karsisinda bu
milessesenin baginda bulunan bir fert gibi degil iginizden bir fert gibi ayni derecede zevk
ve saddet duymaktayim ve sizin bu eserin viicuda getirilmesi icin gosterdiginiz biiyiik
Jedakarliklar karsisinda duydugum minnet ve sikran hislerini sozlerime bir hatime olarak

zikretmekle bahtiyarim.

Sozlerime nihayet verirken Kayseri igin feyizli bir istikbal hazirlayan ve bu
miiessese etrafinda halkini ve heyetinizi toplamak igin bilyiik bir idrak ile ¢calisan Kayseri
Hiikiimetini ve onun basinda bulunan Vali Ali Vefa Bey’in himmetlerini minnet ve giikran

hisleri ile tekrar ederim.”

Refik Bey’in nutkunu miiteakip Miidafaa-i Milliye vekili Recep Beyefendi
fabrikamin askeri, sinai ve iktisadi fevaidinden bahisle kisa bir mukaddimeden sonra

zirdeki nutku irad etmis ve pek ¢ok alkislanmigtir.

b-Recep Beyefendi’nin Nutku:

“ Hayatta hi¢hir dava ve iddia yoktur ki bir miieyyideye istinat etmeden
mevcudiyetini ihsas etmek kabil olsun. bahusus bu davayr bir milletin bilyiik bir hak ve

mevcudiyet davasi olursa bu kaide daha ziyade ehemmiyetle tebariiz eder. Bu giinkii
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yitksek medeniyet aleminde her hangi bir iddia dermeyan edilmeden onun miieyyidesini
izhar etmemek sade bir miitarefe olmamugtr. En biiyiik miieyyide kuvvettir. Fakat aramizda
bazilarmca bir galat-1 tevhim olarak her meseleyi halle kafi olacak kuvvetin yalniz kuvve-
i miisalaha olacag: zannedilmistir. Bu zihniyet bu asirda ancak bir galat-1 viiiyyet ifade
eder. Ali sinai ve ali fen bir milletin mevcudiyetini tayin eden anasir-1 esasiye
meyanindadir. Bir memleket de, vatamin gobeginde bir kursun kalemi ve bir ¢ivi
fabrikasimin  bijyitk bir ehemmiyeti vardwr. Fakat mesele hem esbab-1 miidafaadan
madud,hem de ayni zamanda ali sanayinin en derin inceliklerini ihtiva eden bir tayyare

fabrikast iizerinde miitalaa ediliyorsa arz ettigim esasta biiyiik bir vuzuhla kendini gosterir.

Bizim memlekette bir biiyiik sanat meselesi mesela bir tayyare fabrikasi ihdast
mevzubahis oldugu zaman dyle tabkat vardir ki, bu tesebbiisten bahsetmeyi bile milletimiz
icin ¢ok goriirler. Mesela devlet biiyiik simendifer siyasetine bagsladigt zaman bunun
manasiz ve hatta bize gore bir tesebbiis olmadigim iddia edenler bulunmustur. Fakat
goriiyorsunuz ki biitiin miiskiilata ragmen faal hakikat onlari tekzip yolunda yiiriimiis ve

cok mesafede kat’ etmis bulunuyor.

Efendiler!

Herhangi bir miiskiilat mevzubahis oldugu zaman onu istihfaf etmek,biiyiik
seylerin kolay yapilacagim zannetmek elbette biiyiik bir hata olur. Fakat derpis edilen
miigkiilattan korkmak en biiyiik bir felakettir. Miiskiilati maglup etmek igin onun iistiine
yiiriimek lazimdir. Muvaffakiyet bu miiskiilattan yilmakta degil belki miigkiilati istihfaf
etmeyerek onun mahiyetini tedkik ve temik eyleyerek onu ref edecek biitiin esbabi
bulmaktan ibarettir. Mesela diigiiniiniiz ki bundan bes alti sene evvel memleketimizde bir
taze otomobili idare edebilecek bir liyakatlz'. sofor bulmak bir muzafferiyet addolunurdu.
Fakat bu giin Anadolu’nun her hangi bir kogesinde elinizi uzatthigimz zaman ziraat ve.

sanayi hayatinda bir traktorii ve bir makineyi kullanacak adami nispeten kolay buluyoruz.

Milletin nazar-1 kabiliyeti ve cumhuriyet zamamedaranwun ahrar: fikir takibi
sayesinde miigkiilattan tevhis edilmeyerek fen ve sanat gayelerinin istihsali elbette
miimkiindiir. Vaziyet-i maliyemizin biiyiik tesebbiisata mani olacagim iddia edenler de

vardir,
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Biz bu giiniimiizii hog gegiren bir nesil olamayiz. Bu giin tehati ettigimiz
babalarimizi ellerinden gegen meblag yasadiklar: giinlere tahsis eylemis olmakla itham
ediyoruz. Eger biz de kudret-i maliyemiz kafi degildir diye istihsalat-1 menabimizin
hazineye temin eyledigi yekiinii ruzmere islerimize hasr edip de yarmn ihtiyacatini
diisiinmezsek insal-1 atiye bizi daha ziyade tehati ve hatta tegni eyler. Onun igindir ki bir
taraftan artirabildigimiz  ve behemehal artirmaya mecbur oldugumuz menabi-i emsali
miiesseselere tahsis eylemeyi hicbir suretle ihmal eyleyemeyiz. Bir taraftan kendi
menabimizle ileri giderken diger taraftan da bulacagimiz ecnebi menabiiden,ecnebi

delaletlerinden azami istifade edecegiz.

Iste Efendiler !

Bu giin kapilari oOniinde toplandigimiz bu miiessesenin viicuda getirildigi
Erciyes Dagi’nin etekleri devietin arz ettigim her iki yoldaki mesaisinin iltisak eyledigi bir
noktadir. Bir taraftan yalmiz milletin kesesinden ve yalniz memleketin kafasindan kuvvet
alan Anadolu simendiferleri de yaklagiyor. Yakinda Kayserililer lokomotifin bacasindan

¢tkan buharin kokusunu duyacaklardr.

Diger taraftan burada bir tayyare ve motor fabrikasinin ingaati bitmis
bulunuyor. Gelecek sene aymi giinlerde orada toplananlar fabrikamn tamamen ige

basladigimi gordiikleri zaman ¢oktan simendifer sark istikametini agmis bulunacaktir.
Muhterem Efendiler!

Bu nokta iizerinde tekrar tevkif edecegim. Bu tayyare fabrikasi Tiirk ve Ecnebi
tesri-i mesaisinin faal bir numunesidir. Demek ki biz alelade ecnebi sermayesine ve
bahusus bu biiyiik sanayinin istilzam eyledigi derin vukuf ve ihtisasa karsi hodbini e,

istihfafla bakan insan degiliz.

Yiiksek bir Alman firmast olan Yunkers miiessesi ile el ele vererek bir seneden
beri ¢aligiyoruz. Miitekabil hiisniiniyet ve tarafeynin miitekabil ve makul menfaat ve

hiisniiniyetiyle elde edilmiy ve bu sayede bir senede bu gordiigiiniiz eser viicuda gelmistir.

Bu gerait esasiye her hangi mesabe bir iste ayni neticeyi verebilir. Memleketin

istiklal-i idaresi, adliyesi ve istiklal-i temyiz ve katiyyesi hususunda biz pek kiskang ve
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hatta .hodbiniz ve bu vesileyle profesor Junker Bey sahsiyetinden bahsetmek bir
kadirsinasliktir. Bu zat yalmiz memleketini degil, biitiin bir cihan medeniyetini nokta-i
stikun iginde gekildigi hiicre-i mesaisinde ¢alisan ve yeni esaslarda ihtirattan muvaffak
olan bir otoritedir. Onun bizim nezdimizdeki miimessilleri, TOMTAS gsirketinde, liyakatli ve

faal Tiirk arkadagslarimizla ¢caligan Almanlar miiskiil isleri anlayan giizide insanlardir.

Muhterem Kayserililer!

Bu giin bir giinlitk misafirleri oldugum Kayserililer bu miiessesenin viicut
bulmasi icin teshilat gostermiglerdir. Kendilerini suret-i mahsusa da takdir ve tesekkiirler
ederim. Diin Ankara’da miiessif bir tayyare kazasi olmasaydi sézlerim burada nihayet

bulacakti. Bu hadiseyi aksi surette telkin ve miitalaa etmek isteyenler bulunabilir.

Bu tayyarenin maruz kaldigi kazaya yakin zamanda hemen aynen Bahr-i
Muhit-i Atlasiyi ge¢mek tegebbiisiinde bulunan bir Amerika tayyaresi de maruz kalmistr.
Tayyareci Fonek her tirlii hazirligimi yaparak uctugu halde gayri muntazir bir sebeple
derhal yanarak siikut etmigtir. Tayyarecilik bir sévalye meslegidir. Bir kahramanlik
meslegidir. Hayati istihkar etmeden vasil olunacak hedef arayan bu meslegi gozden

ctkarmalidyr.

Hayatta terakki igin mehalik-i istihfaf etmeyenler itild kabiliyetinden mahrum
olanlardir. Bu giin yalmz bir vazifeyi ifa icin degil bir spor igin, bir zevk igin de can

verenleri bile begeriyet takdir eder. Tayyareci Alan Kopneham 'dan da bahsetmek isterim.

Bu cesur ve kiymetli tayyareci akillara hayretlik veren bir mesafeyi, elli bin
kilometreyi kat’ ederek memlekete avdete muvaffak olmugtur. Bu yalniz kendi memleketi
i¢in degil biitiin beseriyet i¢in medar-1 fahridir. Mehalik-i kuze anadan bu biiyiik neticeyi

elde etmek miimkiin mii idi. Begeriyetin muvaffakiyeti bu asil his fedakar1 da miindemictir.

Diismeyi goze alamayanlar yiikselemeyecekler ve bil’netice heyet-i

igtimaiyeleriyle beraber hep birden inhirame maruz kalacaklardir.

Her yerde oldugu gibi Tiirkiye'de de tayyare kazalari olacak, diisenler
diiseceklerdir. Fakat arkadan gelenler de behemehal yiikseleceklerdir’ % (alkislar)

28 Tiirk Hava Mecmuast, 5.4 -7
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c-Kayseri Tayyare Fabrikasr’min Gezilmesi ve Bazi §liimlerinin Hizmete
Acilmass:

Milli Savunma Bakan1 Recep Bey’in nutkundan sonra, fabrika kapisina gerilen
kurdelanin kesilmesi Recep Bey’in esinden rica edilmis ve Recep Beyin esi hanimefendi
tepsiden makasi almis ve Kayseri belediye baskani ibrahim Sefa Bey’e vermis, Sefa Bey

tesekkiirle aldig1 makasla kurdelay1 keserek fabrikanin resmi agiligini yapmigtir.

Daha sonra fabrika gezilmis, ilk olarak makine dairesine gidilmis ve makinenin
kurdelas1 Recep Bey tarafindan kesilmig ve manivelasim da bizzat ¢evirerek makineleri

calistirmugtir.

Diger makinenin kurdelast da, Recep Beyin esi tarafindan kesilmistir.
Makinelerin faaliyete gegirilmesi lizerine igciler hemen igbasi yapmiglar diger makineler
igciler igbagindayken gezilmigtir. Recep Bey biiyiik bir alakayla fabrikanin faaliyetlerini
takip etmis ve ¢esitli makinelerin hizmetleri hakkinda izahat istemigtir. Sirket miidiirii

Masy6 Sachsenberg ve fabrika miidiirti MosyS Haze gerekli bilgileri vermislerdir®™.

Halkin yogun ilgisini ¢eken agilista, vatandaslar Corakg¢ilar mevkiinde Tiirk
isaretleri ile boyanmis ugaklarin yaptig1 gosteri uguslarimi biiyiik bir cosku ile
izlemislerdir*'®. Fabrikamn agilisindan sonra da hangar insaati, malzeme nakli ve tezgah

montaji isleri stirdiirii “lmﬁstﬁrm.

Sira yerli personelin yetistirilmesine gelmisti. Konuya gerekli 6nem verilmis ve
TOMTAS Almanya’da Dessau’daki Junkers tesislerine bir miktar teknisyen géndererek

bunlarin ugak ingaati konusunda tecriibe kazanmasi igin gerekli girisimlerde bulunmustur.

Ik grup 18 teknisyenden olusuybrdu. Suphi (CIDAM), Haldun (RIZATEPE),
Kamil Seref (ENDIK), Arif, Rasih, Sitki, Zeki Ethem, Ahmet, Niyazi, Zeki, Hamit, Nimet

ve diger 6 aday bu amagla Almanya’ya gittiler.

29 Kay. 2. HIM.T.D. , Passim
210 Bavrak, a.g.mm., S.382, s.41.
M Kay. 2 HIMT.D.,s.11.
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Bu teknisyenler gerekli tecriibi bilgileri kazanip ta yurda déndiikleri zaman ne
yazik ki TOMTAS 1n faaliyetine son verilmigti. Teknisyenlerin bir kismu Hava Kuvvetleri

biinyesinde kaldi, bir kismu da ayrldi*'%.

2-Anlasmazhga Diisiilmesi ve Kayseri Tayyare Fabrikas’’min Kapatiimas::

Bu arada ileride ayrintili sekliyle ifade edilen iiretim konusunda, Junkers
patentli ugaklarin montaj, kismi imalat ve tlretimi gerceklestiriliyordu. Ne var ki
Almanlarla birlikte ¢alisacak konuya hakim, kuvvetli mithendis ve teknisyen kadrosundan
yoksun oldugumuz igin, anlagma yeterince degerlendirilemiyordu. Ve maalesef 1928 yilina
gelindiginde, Alman isgiicline ¢ok yiiksek ticret 6denmesi ve bunun da Tiirk-Alman
personeli arasindaki ticret farkina neden olmasi, Junkers firmasimin anlagma geregi
ylikiimliiliiklerinden bazilarini yerine getirememesi, TOMTAS 1n anlagsma metninde Tiirk
tarafinin aleyhine maddelerin bulunuyor olmasi, Tirk yonetici ve isgilerini huzursuz

ediyordu®"’.

Tiim bu sebepler isi mahkemeye kadar gotiirdii. Dava Ankara 1. Asliye Hukuk
Mahkemesi’nde goriildii. Konuya Hava Miifettisligi el atti. Zira fabrika 3 Mayis 1928°de
yeni kurulan Hava Miifettisligi emrine verilmisti. Bunun {izerine Miifettis General
Muzaffer ERGUDER ve komisyon fiyeleri fabrikaya gelerek olaylan yerinde incelediler ve

anlagmanin iptali igin rapor verdiler*.

Bunun iizerine, fabrika 28 may1s 1928 tarihinde kapandi***. Maalesef 2 yillik
mazisi olan bu sirkete, Tiirk elemanlan yetigip igbasina gegmeye hazir olunca, yani birkag

yil sonra fabrikanin millilestirilmesi ¢ok daha uygun olacakt1.

Sirketin lagvinda bazi dig tesirler de gormek miimkiindiir. Bunlarin

Tiirkiye’deki temsilcileri Bilerek ve bilmeyerek alet olmus ve gizli faaliyetleri ile de sirketi

darbelenmis olabilirler idi*"”.

212 K ansu, s.15.; Kaymakli, 5.352
23 Bayrak, S.382, 5.42.; Kaymakli, gds. yer.
*bkz., Resim 7.
24 Kansu, 5.16.; Kaymak, gdis.yer.; Goker, s.8.; Bayrak, gds.yer.
215 R ansu, gés.yer.
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Fabrikanin kapanmasim miiteakip mevcut, sorunlarin halledilebilmesi igin;
Junkers firmastyla Milli Savunma Bakanligi arasinda 24.11.1929 tarihinde bir protokol
yapilmistir. Bu protokole bagli olarak, uyusmazligmn ¢oziimii konusunda Bakanlar

Kurulunun 27.11.1929 tarihindeki toplantisinda agiklanan karar goyledir;

Milli Savunma Bakanlhigr’ndan yazilan 24.11.1924 tarih ve 4994 numarali
tezkerede, Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti ile Junkers Tayyare Sirketi arasinda imzalanan
15.8.1925 tarihli mukavelename ve ona baglh olarak kurulan TOMTAS ile anlagmanin

uygulanmasindan dogan anlagmazliklar hakem huzuruna da sevk edilmis ise de:

Olumlu bir netice elde edilemediginden, 3. Hakemin segimi esnasinda girketin
iflast vukuu bulmus oldugu ve islerin tasfiyesi ve varolan isin I. Asliye Hukuk Mahkemesi
tarafindan olusturulan iflas masasina birakildig1 izah edilerek, bir taraftan hakem isine
devam edilip edilmeyecegini, iflas olay1 gergeklestifinden dolay1 anlagsma ve ona bagli
olan seylerin taraflara sagladiga haklarin baki olup olmadigini tespit etmek i¢in hukuk
miisavirlerinden olusan heyet ile ittifak ile bir karara varamadiklart ve Kayseri’deki
tesisattan ve bunlara ait kiymetli alat ve malzemeden memleket Hava Kuvvetleri hesabina
muhtelif tarz ve sekillerde istifade edilmesi liizumu, B.E. Reisliginden talep edilmesi
{izerine; fabrika ve onu i¢ine alan seylere sahip olabilmek i¢in uzmanlardan olusan bir
heyete mahallerinde incelemeler yaptirarak, Kayseri’deki mevcut tesisler ve fabrikay igine
alan her seye, 1.572.373 TL. Kiymet bigtikleri ve diger taraftan iflas masasimn verdigi
merbut (A isaretli) teklif iizerine B.E. riyaseti ile gergeklestirilen haberlesmeler ve yapilan
miizakere neticesinde, iflas eden sirketin tiim miilk ve mal varhgi, Tirk Tayyare
Cemiyeti’nce 1.469.000 TL.’na satin almasi ve bu paradan, cemiyetin sirketten alacag
olan 221.000 TL. Cikarilarak kalan 1.248.000 TL.’nin borglara dagitilmak tizere iflas
masasina verilmesi ve bundan bagka, Junkers’ in, miiflis sirkette mevcut olup Tiirk Tayyare
Cemiyeti’ne terk ettigi yar hissesine ve bilumum feragat ve aklanmasina mukabil olarak®'®
cemiyetin 520.000TL. daha ki toplam 1.768.000TL. vermesi kararlagtirilmak suretiyle
fabrika ve onu igine alan bilumum miilklerin hukukuna sahip olmakla beraber Tiirkiye
Cumbhuriyeti Hilkiimeti su anda ve gelecekte, 15 Agustos 1925 taribli antlagma ve

antlasmaya baglt eklerin, kars1 tarafa temin edebilecegi bilumum fayda ve haklardan

216 1) A.G.M. Cumhuriyet Arsivi, 030/18.01.02/6.57.15/8591/27.11.1929, s.1.
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kurtulmak esaslar1 dairesinde ve Bakanlar Kurulunca kabul ve tasdikinden ve mahkemece
tescilinden sonra, hazir edilen protokol itibar alinarak ve szlesmenin imza ve bir suretinin
eklendigi bildirilmis ve bu sekil, hal tasvip edildigi taktirde, “Ad1 gegen protokoliin
kabuliine ve i¢indekilerde hiikiimete isabet eden kismin ve feragat ve temize ¢ikarilmasina
ve bu hususta gereken tiim islemlerin yapilmasina ve gerek taraflarin arasinda ve gerek
mahkemece hazirlanacak her tiirlii vesikalar ve evraki imzaya ve gerektigi zaman isbu
yetkilerle bu konudaki vekillige Milli Savunma Bakanligi’nin gorevlendirildigine”, dair bir
karar verildigi teklif olunmus ve bu teklif Bakanlar Kurulunun 27.11.1929 tarihli
toplantisinda giindeme getirilerek incelenmis ve teklifle ilgili islemlerin yapilmasi uygun
goriilerek kabul edilmistir®'”.

Bakanlar Kurulunun bu kararnt dogrultusunda ¢aligmalara baglanmig
TOMTAS’a ait Kayseri Ugak Fabrikasi, Tiirkiye’de ve giimriik depolarinda bulunan tiim
lisanslarinin, patentlerini, tezgah, kalip, ugak motor ve malzemeleri ile tesislerin tamaminin
Tiirk tarafina devredilmesi igin bir komisyon kurulmustur®’®. Kurulan bu komisyonun

tiyeleri ise agagida verilen isimlerden olusmaktadir®:

27 2.8.b.,5.2.
218 pBayrak, a.g.m., S.382, 5.42.
*pkz., Resim 8.
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Komisyon Uyeleri:

Bagkan: Bnb. Necip BASAK

Uye: Bnb. Murat BASARAN
Uye: Yzb. Rifat Bey

Uye: Sivil Mith. Nurettin NESET
Uye: Ust. Sevki Bey

Uye: Hesap Memuru Salim Bey
Uye: Alay Ustas: Liitfi Bey

Uye: Sivil Makinist Sitki Bey
Uye: Sivil Makinist Zeki Bey
Uye: Sivil Makinist Kemal Bey
Uye: Sivil Makinist Omer Liitfi Bey
Uye: Bascavus Nuri Bey”"’

3-Fabrikanmn I1. Kez Acilist ve Daha Sonra Hava [kmal Merkezi Haline
Getirilmesi:

Fabrika 1929 yilinda kapali olmasina ragmen, bakim-onarim islerine devam
etmistir. 1930 Ocak ayinda ige baglayan yukarida isimlerini verdigimiz komisyon tyeleri,
Nisan ay1 ortalarina kadar ¢aligmalarini sﬁrdﬁrmﬁs ve neticesinde 1930 yili May1s ayinda
tekrar faal duruma getirilen fabrika, Hava Miistesarlifi’'na bagli olarak 1931 yilinda
Kayseri Tayyare Fabrikasi adiyla yeniden agilarak komutanligina, Bnb. Murat BASARAN
(1931-1935) getirilmistir™.

29 Kay, 2. HLLM.T.D., s.17.
20 Kay.2.H.1L.M.T.D., gds.yer.; Bayrak a.g.m., S.383, 5.12.
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Fabrika hemen faaliyete gegirilerek ugak tiretimi i¢in galigmalara baglanmis ve
1931 yili sonlarina dogru Amerikan Curtiss-Wright grup ile bir antlagma yapilmig bdylece
Amerikahlar Tiirk havacilik sanayine ilk adimlarim atmiglardir. Bu donemde iiretim

kisminda ayrintili olarak ifade edilen, Hawk ve Fledgling ugaklari imal edilmigtir™'.

1935 yilinda fabrika komutanhigina, Avni OKAR (1935-1949) getirilmisti. Bu
arada Hawk tiretimi bitirilmis bulunuyordu. Fabrikanin iiretime devam etmesi igin 1936
yilinda Alman Gothaer Waggon Fabrik A.G. Firmas: ile anlagarak, Gotha 145 tipi
ucaklarin tiretimi yanisira zamanin en Ustlin av ugaklarindan olan Polonya PZI-23

(Pazetel) ugaklarm 1937 yilindan itibaren imal etmeye basladi®?.

Ikinci Diinya Savasi baslamadan az once, 1938-39 yillarinda Ingilizlerden
alinan lisans altinda Miles Magister tipi egitim ugaklarindan imal eden fabrika, bu ugakla
en son liretimini yapmus olacaktir®®.

Bu dénemde yukanidaki ugaklarin imalati yani sira tiim savag ugaklarimizin
bakim-onarim ve revizyon igleri de slirddrilmiistiir. 1939 yilindan itibaren Hava
Kuvvetlerine ait ugaklarin bakim-onarim ve revizyon isleri fabrika kapasitesinin bityiik bir
kismini iggal ettifinden ve Amerikan yardimi sebebiyle ugak tiretiminin tamamen durmus
olmas1 nedeniyle fabrika 1939 yilinda bugiinkii Kayseri Hava Ikmal ve Bakim Merkezi

haline getirilmistir™*.

1960’11 yillarda yeniden yapilanma ile simdiki organizasyonuna kavusan
Kayseri’deki, 2nci H.L.B.M. K. ign REMO projesi gergevesinde kazandips tezgahlar ve
ilave atSlyeler ile tiim pervaneli ugaklarin fabrika seviyesi bakim-onarim ve revizyonlarimi
yapabilecek kabiliyet kazanmigtir. Imalat kapasitesi bir hayli yiiksek olan Kayseri’deki
2nci HL.B.M. K. lig1, 1980°1i yillarda fabrika yOnetimi ve geligtirme sistemi projesi ile
bilgisayarli yo6netim sistemine kavusmus egitimli personeli ile bugiinkii seviyesine

gelmigtir.

2! Bayrak, a.g.m., S.383., 5.12-13; Bayrak, Kayseri Tayyare Fabrikasi, UCANTURK., S.384., May1s 1994,
s.24; Goker, a.g.m., s.8.

22 Bayrak, a.g.m., S.384., 5.25.

23 Ransu, a.g.m., s.17.

24 Biyiklioglu, a.g.e., s.11-13,
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2nci H.I.B.M. K. lig1’nda sorumlu oldugu sistemlerin, fabrika seviyesi bakim
ve tamirat islerine ilave olarak; kompozit malzemelerden yapilan pilot kasklar1 ve kursun
gecirmez yelekleri ile migferler, CN-235ulagtirma ugaklarinin bazi pargalari, muharip jet
ugaklar igin pylon harici yakit tanklar1 ve Napalm tanklan imal edilmektedir. Ayrica
sizdirmazlik elemanlar1 teknolojisinde Tiirkiye’de s6z sahibi bir tesis konumunda
bulunmakta, RADOM test ve onarmmunda ilk ve tek tesis durumunu muhafaza

etmektedir?®,

C-Fabrikanm Teknik Personeli, Boliimleri Ve Uretimi

1-Fabrikanin Teknik Personeli:

Fabrikada 50°si Tiirk, 120’si Alman olmak {izere toplam 170 kisi ¢alismakta
idi*. Fabrikanin ilk miidiirti, Herr Hans Sachsenberg idi. Fabrikamn ilk yillarindaki

yOneticiler asagidaki isimlerden olugsmaktaydi:

Fabrika Miidiirii: Herr Hans Saksonberg
Isletme Miidiiri: Dp. Ing. Repird
Motor-Atdlye Sefi: Miih. Nuri Bey
Motor-Atélye Bas ustasi: Herr Verbick

Kaporta-Atolye Bas ustasi: Herr Wahner
Dizel Basg ustast: Herr Sehowbel
Tesviye Bag ustasi: Herr Hichta

Yukarida goriildigti sekliyle goéunlu@u yabancilardan olugmaktaydi. Hava
Miistesarligina baglanarak yeniden agilis1 yapilan fabrikanin komutanligina, P. Bnb. Murat.
BASARAN* (1931-35) getirilmistir™®.

25 Goker, a.g.m., s.9.
*bkz., Resim 9-10.
28 Bayrak, a.g.m., S.382, s.41.
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a-Personel Komutan P.Bab. Murat BASARAN Donemi (1931-35):

aa-Personel:

Teknik Miidiir:
Sivil Yiiksek Miih.:
Depo Memuru:

Yiizbast:

Personel Memuru Sivil:

Sivil:

Levazim Miidiirii:

ab-Teknik Kadro:

Baglangicta, Miih. Alaattin AGAOGLU teknik midiir iken, Yiik.Miih.
Serafettin ERANIL’in Fransa’dan tabsilini tamamlayip donmesi {izerine, Serafettin
ERANIL teknik miidiir oldu. Yiik Miih. Hikmet ANTER Fledgling ve Hawk ugaklarinin
imalat1 ile ilgileniyordu. Amerikali Yiik.Miith. Mr. Kuhn ve Mr. Jults, Mr. Grot, Mr. Porti
Fledgling ve Hawk ugaklarinin imalatinda ¢alismuslardir. Aym grupta ¢aligan®®’, Tiirk usta

ve ustabaglarinin isimleri sunlardir:

Sefik GIRAY, Irfan BERKMAN, Celal DIiRI, Sitkrii AKKAYA, Ibrahim
KARADEMIR, Ferit ILKIN, Ahmet TIBET, ihsan ERDEMIR, Ferit ALANMAN, Tevfik
ALPMAN, Dizelci Bekir, Kiigiik Esref, enver TEKIN, Sait BASKAN, Nihat KAYALJ,
Mahmut GENCOGLU, Refik SENSIN?2 Junkers ugaklarmin onariminda Alman Yiik.

Sivil Miih. Alaattin AGAOGLU (1931-32)
Serafettin ERANIL (1932-40)

Ikmal Saymam Usteg. Mehmet Bey (1931-32)
Faruk BOZKUS (1932-35)

Mehmet BAL (1932-33)

Osman KOCABEY (1933-50)

Yzb. Ismail Hakki (1931-33)

Bnb. Ahmet ATLAR (1933-37)

Miih. Herr Hans Bodi ve asagida isimleri verilen Tiirk usta ve ustabaglari ¢alisiyordu:

27 Kay 2. H.LM.T.D., 5.19-21.
28 Bayrak, a.g.m., S.384,5.24. °
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Ethem KINAY, Hizir OZBATUR, Remzi AZSOY, Sitki BASER, Zeki
0zONDER, Kiicitk Thsan, Bedri Bahri YAVUZ, Sabit ENGINDEN, Necdet KIRCI.

Bu donemde baslangigta galisan isci sayis1 265-300 kisi iken®®, 1935 yilinda

fabrika miidiirliigiine Albay Avni OKAR* getirilmis, fabrika is¢i sayisi da tiretimle orantili

olarak 500-600 kisiye ulasmigtir™°.

b-Alb. Avni OKAR Donemi (1935-49) Personel ve Teknik Kadro:

ba-Personel:

Teknik Miidiir; Sivil Yiik. Miih.

Depo Miidiirii (Ikmal Saymant):

Depo $efi Sivil:
Personel Sube Miidiirti:

Levazim Sube Miidiirt:

bb-Teknik Kadro:

Serafettin ERANIL(1932-40)

Yzb. Muhuttin TURGEN(1935-38)
Ustg. Resat BASKAN(May1s 1938-
May1s 1939)Depo Miidiirliigii daha
sonra Depo Sefligine cevrilerek,
teknik miidiirliige baglanda.

Miih. Haludun RIZATEPE(1939-40)
Svl. Osman KOCABEY(1933-50)
Bnb. Abmet ATLAR(1933-37)
Ysb. Muhittin TURGEN(1937-38)
Yzb. Celal ALPARGUN(1938-39)

Bnb. Nuri KARACADAG(1939-45)

1937-1939 yillarinda fabrika y6netiminde gorev alan miihendisler ve gorev

yerleri:

 Kay.2. Hi.M.T.D., s.21.
*bkz., Resim 11.

20 Bayrak, Kayseri Tayyare Fabrikas:, UCGANTURK, S.385, Haziran 1994, s.21.
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Teknik Direktor:

“A” Atélyeler Miihendisi:

Malzeme fkmal Sube Sefi:
“B” Atolyeler Miihendisi:

Teknik. Direktor Muavini:
Is Hazirlama Biiro Sefi:

Teknik Kontrol Sefi:

Genel Direktorliik Miilhaki:

PZL. Kismi Sefi:

Svl. Yiik. Miih. Serafettin ERANIL
Dr. Miih. Ertugrul ESSAT

Yiik. Mith. Nami ONUR

Yiik. Miih. Selahattin BELER
Yiik. Mith. Muammer AKSAN
Yiik. Miih. Stireyya YARASA
Yiik. Mith. Fuat ULUG

Mak. Yzb. Muhittin TURGEN

Yiik. Miih. Yzb. Umit BERKSAN

Depo Sefi: Miih. Haludun RIZATEPE

Makine Atolyesi Sefi: Yiik. Miih. Yzb. Kamil ASKUN
Motorhane Sefi: Yiik. Mith. Yzb. Fuat DORTBUDAK
Gotha Kisim Sefi Miih. Kamil ERDIK**'ten olusmaktaydi.

2-Fabrikanin Tesis, Techizat ve Boltimleri:

Tamamu gelik konstriiksiyon 11 hangarin ilk altisi, fabrikanin agilig sathasinda
50°si Tiirk, 120°si Alman, toplam; 170 kisilik bir ekibin yogun bir ¢alismasiyla
tamamlanmig>?ve insaa ve tesis ve teghizat tesekkiilii siiregelen giinlerde de devam ede
gelmistir. Bir(1), 1ki(2) ve on bir(11) nolu hangarlarin gatilar1 kapanms, diger 8 hangarin
yapi igleri tamamlanmistir. Bir(1), 1ki(2) ve on bir(11) nolu hangarlarin gatilar takilarak,

1932 senesi sonlariyla 1933 senesi ilk baharinda isletmeye alinmustir®”,

Simdi saglik amirligi olarak kullanilan bina, 1930’lu yillarda santiye binasi
olarak insaa edilmis ve Mubafiz Boliik Komutanligi, Er Kogusu, Kiler, Mutfak olarak
kullamlmustir. Daha sonra komutanlik karargahi haline getirilen bina, 1988 yilinda bugiin

ki halini almugtir.

51 Kay.2.H.LM.T.D. ,5..37-40.
22 Bayrak, a.g.m., S.382, s.41.
23 Kay.2.H.LM.T.D., 5.21-22.
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Suanda Tagbina misafirhanesi olarak kullanilan bina, 1930’lara kadar genel
miidiirlik olarak isletmeye agilmistir™*. Fabrikanin arazisi o giin igin ¢ok azdi. Hisarcik

Yolu simdiki Komutanlik Karargahi 6niinden gegirdi. Lojman olarak sadece 3 bina vardi.

Yapilan yada revizyon edilen ugaklarin, ugus denemelerini yapabilecegi bir
meydan yoktu. Bu iy igin ugaklar; Kayseri’nin Giineybatisi’'ndaki Corakgilar mevkiine,
Kayseri caddelerinin dar olmasi nedeniyle kanatlar sokiiliip at arabalariyla, goétiiriiliir

meydanda tekrar monte edilerek deneme ugusglart yapilirdi®>*,

Simdiki ugus meydan sahasi istimlak edilerek toprak tesviyesi yapilmis ve
ugaklarin bu meydanda uguslari baglatilmigtir.
a-Atdlyelerin Meveut Hangarlara Dagihima*:

I Nolu Hangar: Catisinin kapatilip, camlarin takilmasindan sonra bu hangarda,
Junkers ugaklarinin kanat kirma denemeleri yapildi. Daha sonrada bu hangarin
kapilar1 genisletilerek montaj hangar1 haline getirildi ve Junkers F-13, Hawk ve

Fledgling ucaklarinin montajinda kullanildi.

II Nolu Hangar:Cat1 islerinin bitirilmesinden sonra Junkers Montaj hangar1 ve

Hawk-Fledgling montaj hangar olarak kullanilda.

ITI Nolu Hangar: Yaris1 Hawk-Fledgling ugaklarinin montaji diger yaris: da
tav ve kaplama atSlyesi olarak kullanildi.

IV Nelu Hangar: Boya ve emayi atSlyesi

V Nelu Hangar: Bat1 yarisi makine atdlyesi dogu yarist tesviye, kaynak ve

marangoz atolyesi.

VI Nolu Hangar: Bati kismu malzeme deposu ve takimhane, dogu kismi

Junkers ugaklar1 montaj kismi.

B4 Kay. 2 HIMT.D., 5.24,
35 Kay.2. H.LM.T.D., 5.26.
*bkz., Resim 12, 13-22
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VII Nelu Hangar: Teknik miidiirliik ve biirolar, levazim miidiirltigii, personel,
iist kisimlari, levazim deposu ve argiv, miiteferrik isler i¢in makine, tesviye ve
kaynak atSlyeleri, dogu kismu dizel atdlyesi ve miiteferrik isler i¢in marangoz

atSlyesi.

VIII Nolu Hamgar: Dogu kismu iki kat, alt kat ig¢i soyunma, temizlenme ve
we.’leri, iist kat temizlik malzeme ve HEK deposu, bat1 kismu is¢i yemekhanesi

ve is¢i kantini.

IX Nolu Hangar: Bat1 kism1 motor atSlyesi.

X Nelu Hangar: Tezgah deposu ve tav atolyesi.

XI Nolu Hangar: Hawk ugaklarinin montaj hangari®*®,

Daha sonra, hangarlar1 birbirine baglayan hangar arasi ¢atilar1 yaptirildi. Daha
sonra senede iki ti¢ adet olmak iizere hangar aralarindaki atolyeler yaptirildi. 1935

senesinde, Subay Gazinosu ve 6 adet hizmet evi miiteahhit vasitasiyla yaptirildi.

Fabrika giris kapis1 simdiki bulundugu yere alinarak, fabrikamin batisindan
baglara giden belediye yolu yapilmis oldugundan, fabrikayla hizmet evleri arasindaki

yoldan halkin gegmesi nlendi.

1938 yilinda C-47 montaj hangan ile Destek Grup Komutanligina ait iki bina
miiteahhite verildi. Diger ikisi ile firn ve 4 adet {ist subay evi fabrika tarafindan insa
edildi. Simdiki ikmal miidiirliigiiniin bulundugu bina; fabrikaya garaj olarak, miiteahhite
ingaa ettirildi. Fabrikanin kuzeyinde bulunan Hava $ehitligi, ikmal Subay: Adil Giray

tarafindan projelendirilerek yeniden tesis ve insaa ettirildi*’.

3-Uretim:

Fabrikanin iiretime ge¢mesi ile birlikte hava kuvvetlerinin envanterinde

bulunan, Junkers A-20, F-13, G-23 ugaklariyla bu dénem iginde envantere giren ucaklarin

26 Kay. 2. H.LM.T.D., 5.27-29.
57 Kay.2. H.LM.T.D., s.44.
*bkz., Resim 23-30.
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montaj bakim ve onarim islerine baglanmigtir. 1925-1929 yillar1 arasinda yapilan ugak

imalat1 ile ilgili dSkiimler s6yledir*.

1923 yilinda Alman Junkers firmasi ile yapilan antlasma sonucunda 15 adet
Junkers A-20 L (301-315 Seri numarali) alinmig 1926 yilinda ise 30 adet A-20 L’nin
montaji TOMTAS tarafindan yapilmustir.

Tomtas Uretimi:
A-20L 701-730 Seri Nolu 30 adet (1926-1927)
F-13 3 adet (1926-1927)

Fabrikanin 28 May1s 1928 tarihinde kapanmasina, 1929 yilinda da fabrikanin
kapali olmasina ragmen, onarim ve revizyon islerine devam edilmigtir. 1930 yilinda
fabrikanin yeniden faaliyete gegirilebilmesi igin baglatilan ¢alismalarin neticesinde 1931
yilinda Kayseri Tayyare Fabrikasi adiyla yeniden agtlan®**fabrikanin komutanhgina Bnb.

Murat Bagaran (1931-1935) getirilmis ve ugak iiretimi i¢in galigmalar baglatilabilmistir.

Tiirkiye 1931 yilinda Fransiz Gordou-Leseurre LGL-32 av ugaguu hava
kuvvetleri av filolarinin gelecekteki av ucagi olarak secerek, 41. Boliik’dl bu ugaklarla
donatmak tiizere gerekli siparigleri verdi. Ancak firma gerekli gerekli personel kaynag:

temin edemeyince, yiikiimliiliigiini yerine getiremedi.

Bunun iizerine harekete gecen Milli Savunma Bakanligi, Curtiss Firmasi’nin
oldukga iyi bir teklifle gelmesi ve ¢ok fiyat kirmasi iizerine®®, Amerikan-Curtiss-Wright
Grubu ile Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda tayyare ve motor imal, hava hatlari ve bilimum
hava isleri igin bir seneye mahsus olmak {izere; Milli Savunma Bakanligi’nin 21. 10. 1931
Tarih ve 724 numaral1 tezkeresiyle teklif edilen antlasma projesi, Bakanlar Kurulunun 3.
11. 1931 tarihli toplantisinda antlagma projesi tizerinde yapilan degisikliklere bagli olarak
akdi hususunda yetkinin Milli Savunma Bakanligi’na verilmesi kararlastinlmis™**ve

boylece Curtiss Aeroplane and Motor Company INC. ile lisans antlagmas1 yapilmistir.

So6z konusu antlagmaya gore, Tiirkiye ilk etapta 24 Hawkl11 alacak, lisans
altinda kismi imalatta bulunacakti. Ayrica Curtiss atis ve temel egitim amagli Fledgling

2% Bayrak, a.g.m., $.382, s.41.
7 Bayrak, a.g.m., S.383, 5.12.
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2CI ucagindan, 8’inin kismi imalat ve montajin1 yapacak gerekirse bu miktar
cogaltilacakti. Bu arada Curtiss Firmasi, Kayseri Tayyare Fabrikasi’na destek saglayacak

ve faaliyete gegirecekti®*’.

Firma ile bir seneligine yapilan antlagmanin, 23. 11. 1932 yilindan itibaren bir
sene daha uzatilmasina 14. 01. 1933 tarihli Bakanlar Kurulu Toplantisinda karar verilmis,

béylece firma ile miisterek galigmalara devam edilebilmistir®*.

Amerika’dan gemilerle kitler halinde gelen 24 Hawkll montaji 12 Nisan
1934°te tamamlandi. Bu ugaklar 1501°den 1524°¢ kadar seri numaralandirildi. Hawk’larla
yapilan intibak egitiminden sonra, havadan havaya ve havadan yere makineli tiifek
atiglarinda zaman zaman senkronizasyon problemleri ortaya gikmig ve bu sebeple atig

egitimlerinde aksamalar meydana gelmisgtir.

Bu durumu gdz 6niine Kayseri Tayyare Fabrikasi Hawk silah ekibi,fabrikada
kismi {iretimi yapilan Hawk’larda7.9 mm’lik Colt-Browning makinali tiifekleri tekerler
kiliflarina almig bir elektrikli atig sistemiyle kokpite baglayarak, pervane digindan ates

etmeleri saglanmistir.

Kayseri Tayyare Fabrikasi’'nda kismi ingaat: yapilan gelistirilmis Hawk11’lerde daha giiglii
motor Wright Cyclon R-1820F3700hp ve Hemilton standart 3 palli degisebilir hatveli
pervaneler kullamlmig. Birkag yeni Hawk’ta Curtiss 2 palli pervane kullamlmigtir.

Seri No imal Adet
1501-1524 Curtiss yapimi KTF montaji 24 Ad.
1525-1531 KTF Kismi imalat 7 Ad.
1532-1546 KTF Kismi imalat gelisgtirme 15 Ad.
Toplam: 46 Adet

Kayseri Tayyare Fabrikasi tiretimi Curtiss’lerde kuyruk pabucu kullanilmus,
daha sonra bakim ve onarim igin gelen ugaklara bek tekerlegi takilmistir. Kitler halinde

20, A.G.M.. Cumhuriyet Arsivi, 030/ 18, 01. 02/24.72. 17/ 11895/ 03. 11. 1931.
41 Bayrak, gdis. yer.
%2 1, A.G.M.. Cumhuriyet Arsivi, 030/ 18. 01. 02/ 33. 5. 7./ 13763 / 14. 01. 1933,
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gelen ve KTF tarafindan montaji yapilan Hawk11’lerin motoru Wright Cyclon R-
1820F(640 bg. ) olup kaputlar1 bulunmamakta idi.

Kayseri Tayyare Fabrikasi’'nda’da imal edilen hawk’lar tadil edilmis ve
Hawk11 olarak tamimlanmigtir®?. Curtiss ile yapilan antlasma sonucunda 1401-1407
askeri seri nolarla 8 adet Fledgling 2 CI tipi olarak iretilmistir. Bunlardan biri temel egitim
ugagy, ikinci tipi ise makineli tiifek egitimi tipidir. Bu ugagin bir ilging yoniide yurd digina
hediye edilen ilk Tiirk yapimi ugak olmasidr.

Uretilen ilk ugak, Atatiirk’tin emri ile Iran Sahi Pehlevi’ye hediye olarak
gonderilmistir. Unlit Tiirk Plotu Yzb. Enver AKOGLU ve makinist Nihat KAYALI
tarafindan ugularak Tahran’a gotiriilmistiir™,

1935 yilinda Tiirkiye’de artan havacilik faaliyetlerine paralel olarak Tiirk Kusu
icin Kayseri Tayyare Fabrikasi tarafindan plandrler ingaa edilmistir. Rusya tarafindan
hediye edilen planérlerin Slgti ve kaliplart alinarak {i¢ ayri tipte 27 plandr imalati

gerceklestirilmistir. Bunlar:

11 Adet Us-4 Baslangi¢ Egitim Plandrii
11 Adet PS-2 Egitim Planorii
5 Adet G-9 Egitim Planorii

Bu yillarda Kayseri Tayyare Fabrikasi Hawkll {iretimini Dbitirmig
bulunuyordu. Fabrika iiretime devam etmek i¢in, 1936 yilinda Alman Gothaer Waggon
Fabrik A G. Firmasi ile lisans antlagsmasi yaparak; Go 143 A tipi egitim ugaklarinin
imalatim yapmak i¢in 1936 yilinda Yzb. Mithittin TURGEN, teknisyenler Sitki BASER,
Ahmet TIBET ve Tevfik ALPMAN Almanya’ya Gotha Fabrikasina egitime gonderildi.

Alt1 ay siiren egitimden sonra fabrikada tiretime baslandi. Gotha firmasi iig
patern ugagini ve gerekli malzemeyi Kayseri Tayyare Fabrikasi’na’ye yolladi. 1936-1937
yillarinda 43 adet Go-145 A firetildi. Bu ugaklarin askeri seri nolar1 1801°den 1846’ya

kadar numaralandirildi.

3 Bayrak, a.g.m., S.383,s.12-13.
24 Bayrak, a.g.m., S.384, 5.24.
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1936 yilinda Milli Savunma Bakam Diinya hiz rekorunu 414 km. / h kiran
Polonya’nin en iyi avcl ugag olan PZL-P-24 tipi ile ilgileniyordu. Balkan iilkelerine ve
Ttirkiye’de tamitim gosterilerinde bulunan aver ugagindan Tiirkiye ilk siparislerini verdi.
Ayrica Birinci Dilinya Savagi’nda Osmanli Ordusu’nda pilot olarak gérev yapmis ve
dénemin Polonya Hava Kuvvetleri Komutant olan, Ludomil Raysk’nin katkilartyla bu
ucaklarin, Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda’de lisans altinda imali igin Postwowe Zaklady

Lotnicze Firmasi ile antlagmaya varildi.

Tirkiye’nin siparisi ilk etapta PZL yapist 40 adet P-24 A, yari mamul pargalar
ve bazi materyali kapsiyordu. 40 adet ugaklik siparisten 14 adet P-24 A igin, 2 adet 20
mm.lik Oerlikon top ve 2 adet 7.9 mm.lik Colt-Browning makinali tiifek ve 2x10 kg.lik
kanat alt1 bomba salan talep etti. Bu versiyon PZL tarafindan P-24 C olarak tanimland:.

Tirkiyenin siparisi, imalat 6ncesi P-24 Avci ugaginin ayni olmasina karsin
tiretilen ugaklarin denem ve teslim uguslarinda bazi kargi kuvvet sorunlar ortaya ¢ikt1. Bu
durum daha ¢ok 4 Makineli Tiifekli P-24 C’lerde kendini gosterdi ve azami siirat 400 km/h
altina diistii. Bu durumdan hosnut olmayan Milli Savunma Bakanligi, PZL sirketinden

problemin en kisa siirede ¢6ziilmesini istedi.

PZL Firmasinim ikinci seri P-24 C’lerde baz1 aerodinamik degisiklikler yaparak
bu problemi halletti. Fakat biitiin bu degisikliklerin yapilmas: teslimat: bir siire geciktirdi.
1936 Ekim sonunda PZL Fabrikasimn Teknik Heyet Bagkani, Wilhelm CIBALKA,
Kayseri Tayyare Fabrikasi’na’ye gelerek P-24 A’nun iiretimini organize etti. Tiirkiye’de
“Pazatel” ismi ile meshur olan Kayseri Tayyare Fabrikas1 yapisi ilk P-24 A, 29 Mayis 1937
giinii Ustg. Irfan Bey’in idaresinde Alidagi’nin eteklerinden yerden kesildi. Eyliil sonuna

kadar 5 ugak tiretildi ve miiteakip aylarda tempo ayda 4 ugak olarak devam etti.

Imalat Tipi Seri Numarasi Adet
PZL Teslimatt P-24 A 2001-2014 14
PZ1 Yapimi P-24C 2101-2126 26
KTF Kismi imalati  P-24 A 2015-2118 4
KTF Kismi imalati  P-24 G 2127-2147 21
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1938-1939 yillarinda, Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda’de G serileri daha

245

gelitirilmis P-24’ler yapildi®”. Yine bu dénemde Ikinci Diinya Savasi baglamazdan Snce

Ingilizlerden alinan lisans altinda Miles Magister, egitim ucaklarindan imal edilmistir ki,

bununla Kayseri Ugak Fabrikast son ugagim yapmis bulunacaktir*®

. Ayrica bu dénemde
ucak imalatimn yaninda Hava Kuvvetlerinin Envanterinde bulunan ugak ve ugak

motorlarinin bakim onarim ve revizyonlar stirdiiriilmiistiir.

4-Atatiirk’iin Kayseri Tayyare Fabrikasmm Ziyaretleri ve Fabrikaya
Yapulan Diger Ziyaretler:

Gazi Mustafa Kemal Atatiirk, Heyet-i Temsiliye Reisi olarak; 19 Aralik 1919
Cuma giinii Kayseri’ye gelisinden bagka, Cumhurbagkani sifati ile de Kayseri’ye, 13 Ekim
1924, 20 Eyliil 1928, 4 Subat 1930 tarihlerinde ti¢ defa daba tesrif etmislerdir®.

Kayseri Tayyare Fabrikasi’nin 6 Ekim 1926 tarihili a¢ilisindan az 6nce,
yetkililerin merasim oncesi davetleri sirasinda; tSrene katilamayacagindan dolay:
liziinttilerini bildirmis ve fabrika hizmete girdiginde, fabrikay1 ve iiriinlerini gérmek tizere
Kayseri’ye gidecegini ifade etmis’*®olan Mustafa Kemal’in, 20 Eyliil 1928 tarihinde
Cumhurbagkan1 sifatiyla ikinci ziyaretinde, Tayyare Fabrikasini ziyaret edip etmedigi,
ettiyse de ziyaretiyle ilgili olarak simdilik bilgi ve kayitlarin olmamasina ragmen, Milli
Hava Harp Sanayimizin kurulmasina onciiliik etmesi, bizzat O’nun direktifleriyle bdyle bir
girisimi baglatiliyor olmasi ve bu girisimin ilk meyvasi olan Kayseri Tayyare Fabrikasi’ni

ziyaretleri kuvvetle muhtemeldir.

Atatiirk dordiincti kez 4 Subat 1934 tarihinde saat 18.20°de halkin candan
tezahiiratlar1 arasinda Kayseri’ye tesrif etmisler” ve sehirde iki giin kalarak Cumbhuriyet
galigmalarini yakindan izlemistir®. Mustafa Kemal ertesi giin 5 Subat 1934 tarihinde saat
13.00°de Kayseri Tayyare Fabrikasi’m ziyaret ederek®’, agilistan Snce ifade ettigi sekliyle

5 Bayrak, a.g.m., S.384, 5.25-26.

26 K ansu, ag.m.,s.17.

27 Kemal Gode, Atatiirk’iin Kayseri’yi Ziyaretleri, Atattirk Arastirma Merkezi Dergisi., C.X, Mart 1994,
S.28’den Ayr basum, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara 1995, s.51-54,

28 Kogak, a.g.e., 5.72.

2 Hakimiyet-i Milliye, S.4505, 5 Subat 1934, s.1.

20 Omer Celebi, Atatiirk Kayseri’de, Ayyildiz Matbaasi, Ankara 1973, 5.99.

! Hakimiyet-i Milliye, S.4506, 6 Subat 1934, s.4.

86




Fabrika ve {irlinlerini muhtemelen ikinci kez gérmiis ve akabinde sehirdeki gezisine devam

etmistir™?.

Bu ziyareti ile ilgili olarak da simdilik yeterince malumatimiz olmamakla
birlikte, O’nun fabrikaya verdigi onemi, konuyla ilgili rivayetlerden de tespit etmek
miimkiindiir. Muhtelif rivayetlerden birine gore; Mustafa Kemal Kayseri’yi ziyaretleri
esnasinda tirenden inip tiren istasyonundan baktifinda, ilk olarak Kayseri Tayyare
Fabrikasi’ni gormek istedigini ifade etmisgtir.

Goriltiyor ki, Mustafa Kemal artik Tiirk Tarihinin anlamli eserleriyle siislii

253

olan bu giizel sehirde™” , devrin standartlarina uygun azmin, geligsmisligin, kendi kendine

yetebilme yeteneginin bir gdstergesi olarak Cumhuriyetin bu bilyiik eserinin Kayseri’yi
stislemesinden, Tiirk Milletinin en biiyligii olarak onur duymakta ve gehirde ilk gormek

istedigi bu Cumhuriyet eserine bilyiik 6nem verdigi anlagilmakta idi.

Ayrica bu dénemde Fabrikay: yerli yabanci bir gok devlet adam da gezmistir.
Bunlardan belirlenebilenler sunlardir*:

o Bagbakan Ismet INONU ve Hava Miistesar1 Yzb. Celal YAKAL 1n PZL

ucaklar1 imal1 sirasinda ziyaretleri, 1938.
o Ismet INONU ve Refik SAYDAM’1n ziyaretleri, 1938
e Milli Savunma Bakam Kazim OZALP’1n ziyaretleri, 1938
o Yugoslav Heyetinin ziyaretleri, 1939.

o Yunan Heyetinin ziyaretleri, 1939,

S-Fabrikamn Yoreye, Sanayii ve Ekonomisine Getirdikleri:

Savunma sanayii tlim iilke sanayinden ayr1 miiteala edilemez, belki tilke
sanayinin ve teknoloji diizeyinin {istiinde fakat ondan ayr1 degildir. Zira gok ¢esitli mamul,
yar1 mamul sanayii lirlinleri ve dolayisiyla gok ¢esitli hammaddelere ihtiyag gosterdiginden

hemen biitiin diger sanayii sektoriine dayali bir sanayiidir.

22 Celebi, a.g.e., 5.102.

23 Celebi, a.g.e., 5.103.
*bkz., Resim31-33.

% Kay. 2. HIMTD., s.81.

87



Savunma sanayiinin gelisimine paralel, dolayli olarak &zel sektorde geligmigtir.
Ulkemizde savunma sanayii gelisen sanayimize Onciiliik ve iticilik yapacak bir 6zellik arz
eder. Boylece iilke igin hayati onem tagiyan is sahasi agilacak ve lilke teknolojisinin

gelismesine dnciiliik edilecektir™’.

Gergekten de bu genel ifadeler dogrultusunda Savunma Sanayiimizin, Hava
Harp Sanayii béliimiine giren Kayseri Tayyare Fabrikas: da imkanlarinin iilke sanayiine
acilmasim saglamug, déner sermaye isletmesi kurularak, Kayseri’nin sanayii sehri olmas

yolunda nemli atilimlar yapmistir®®.

Tiirkiye’nin havacilik sanayiinin olusumunda gerekli tecriibi alt yapr bu
fabrikayla saglanmug ve bu alandaki tegebbiisata onciiliik ettigi gibi yore sanayiine dnciilitk

ve ticilik yapmusg, y6re insamna da ig imkani saglamigtir.

Fabrikanin insaasi sirasinda 240, acilist arifesinde 50%71930-1935 Yillari
arasinda 265-3002%%, 1935 yilindan sonra 500-600%° y6re insam isgi olarak bu fabrikadan

ekmek bulmus, ¢ok sayida sivil memur ve mithendis de bu fabrikada gorev almistir.

Lozan Antlasmasi uyarinca yapilan biiylik niifus miibadeleleri dolayisiyla
Tiirkiye Ekonomisi ¢ok nemli bir teknik insan giicti kaybina ugramuisti’™®. Miibadeleye
maruz kalan yerlerden biride Kayseri $ehri olduguna gore®®!, aym seyleri Kayseri iginde
séylemek miimkiindiir. Siiphesiz bu hadise iilke ekonomisine oldugu kadar Kayseri
Sehri’nin ekonomisini de etkilemis ve sehirdeki teknik insan gliclinlin azalmasina neden

olmugtur.

Fabrikamn gehre yapilmasinda, bu olumsuzluklan ortadan kaldirilarak,
ekonomi ve sanayii de bélgeler ve sehirler aras1 dengenin saglanmas: etkili oldugu dlgiide;
fabrikamin varligi da amacina uygun olarak aym 6lgiide faydali olmus ve y6reye bu yonde

katkida bulunmustur.

25 Auf Gliven, Tirkiye’de Savunma Sanayii Konusu ve Problemleri, Silahh Kuvvetler Dergisi, S.258,
Ankara Haziran 1976, 5.87-90.

256 Bayrak, a.g.m., S.385, s.21.

251 Bayrak, a.g.m., S.382, s.41.

28 Kay. 2. HIMTD., s21.

9 Bayrak, a.g.m., S.385, s.21.

0 Yasa, a.g.e., 5.213.

261 Tosun, Passim.

88



Fabrika aym1 zamanda, y6re insaminin hayatinda degisik vesilelerle de etkili
olmustur. Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda montaj ve kismi imalati yapilan muhtelif
ugaklarin deneme uguglar1 sirasinda degisik tarihlerde ne yazik ki ugus kazalari olmus ve

pilotlarimiz gehit olmugtur.

Bir defasinda Diyarbakir’dan Kayseri’ye gelmekte olan Brege ugagi, sehir
i¢ine Mimar Sinan Camii yamndaki bir evin bahgesine, diismiis pilot gehit olmusg, makinist
Astsubay sakat kalmigtir. Buna benzer olaylarin etkisinde kalan y&re halka tiirkiilerinde ve
manilerinde bu olay1 islemis ve asagidaki Ornekte oldugu gibi giliniimiize degin

ulasabilmisgtir:
Anam babam tayyare
Gitme bizim diyare

Anam babam duyarsa

Olur deli divane®®

Bunun yan sira fabrikanin insaasi i¢in gerekli malzeme nakli sirasinda, ulagim
yetersizliginin verdigi sikintilarin daha sonraki giinlerde de yasanmamast igin sehre saglikli
bir ulagim temini konusunda (Tiren yolu gibi) da fabrikanin vesile oldugu kuvvetle
muhtemeldir. Rivayetvari edindigimiz bilgilerden bir digeri ise Kayseri Sehri’ne elektrigin

getirilmesine yine Tayyare Fabrikasinin vesile oldugu yoniindedir.

Ayrica o giinlerde fabrikada ¢aligmanin bir ayricalik oldugu, Kayseri Tayyare
Fabrikasi’'nda gorev alanlarin yore insaninca muteber sayildigi hatta ve hatta evlilik
kurumunun ihdasinda damat adaylarinin fabrikada ¢aligmalarinin sanslarim artirdign ifade

ediliyor.

Gorldiigi tizere fabrika, yore insaninin ekonomik hayatindan teknolojiyle
tanigsmasina, folklorundan evlilik miiessesesine degin olduk¢a sumullii bir alanda etkili
olmustur. Atatlirk’in Tirkiye Biiytikk Millet Meclisi’nin 1.11.1936 tarihli agcilis

konusmasindaki ifadeleri dogrultusunda denilebilir ki; her yeni endiistri eserinde oldugu

%62 Bayrak, a.g.m., S.385, 5.20-21.
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gibi Kayseri Tayyare Fabrikasi, muhitine refah ve medeniyet ve biitiin memlekete haz ve

kuvvet vermistir®®.

6-Fabrikamn Tiirk Savenma Sanayii’ndeki Yeri Ve Onemi:

Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda; kurulusundan itibaren giiniimiize degin gecen
stirede Hava Kuvvetlerimizin envanterine giren ugaklarin bakim-onarim ve revizyon igleri

stirdiiriilmiigtiir.

Ayrica, yapilan lisans antlagmalari gergevesinde, montaj, kismi imalat ve
imalat gelistirme iglemleri ile tiretimi yapilan, degisik tip ve kabiliyetteki ugaklarimiz,

Tiirk Hava Kuvvetleri blinyesinde muhtelif alanlarda gorev almiglardar.

Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda tiretimi yapilan; Curtiss Hawk11’ler 53. Boliik
ile 1941 yilinda, Kiitahya’daki 4. Av Alay1 11. Taburda kullamilmiglardir. Burada bir
middet daha gorev yaptiktan sonra Curtiss P-40 Tomahawk ve Kittyhawk’larin gelmesi ile
bu birlikten alinan Hawk’lar 1943-45 yillan arasinda av egitiminde kullamlmuglardir.

Kayseri Tayyare Fabrikasi’'nda diretimi yapilan Hawk’lar, Tiirk Hava

Kuvvetleri’nin en son agik kokpitli ve ¢ift kanath ugaklari olmugtur®®*,

Tiirkiye’de Pazatel ismiyle meshur olan ve Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda
tiretimi yapilan P-24’leri kullanan ilk birlik, 1936 yilinda Eskisehir’de tegkil eden miistakil
av boltigii olmustur. Bu birlik 1937 yilinda daha da genisletilip takviye edilerek iki taburu
4. Tayyare Alay1 Kiitahya’da faaliyete gegirilmistir.

7. Tabur 21. ve 41. Boliikleri ile P-24A’lar1 almug, 8.Tabur ise 42. Ve 43.
Boliikleri P-24C’leri kullanmugtir. II. Diinya Savast baglangicinda 7.Tabur 1939°da

Corlu’ya taginmustir.

1945 yilina degin Kayseri Tayyare Fabrikasi imali PZL ugaklar1 goriildiigii
tizere Tirk Hava Kuvvetlerimizin degisik Av Tabur ve Av Boliklerinde gorev
almuslardir®®.,

263 Atatiirk’tin Kiltiir ve Medeniyet Konusunda Stzleri,
Atatiirk Kultiir Merkezi Yayinlar1,S.37, Ankara 1990, s.120.

264 Bayrak, a.g.m., S.383, 5.13-14.

*5Bayrak, a.g.m., S.384, 5.26.

90



II. Diinya Savasi doneminde ugaklarimizi faal tutmakta biiyiik katkisi olan®®;
Kayseri Tayyare Fabrikasi gerek,bakim-onarim gerekse yapmis oldugu mevcut iiretimi
sayesinde savag oncesi Tiirk Ordusu, Hava Kuvvetlerini bu dogrultuda desteklemis ve

ugaklanmizin her an savaga hazir tutulabilmesinde biiyiik pay sahibi olmustur.

Tiirkiye’nin Havaciik Sanayii’nin olusumunda, gerek teknik gerekse
personelinin, gerekli tecriibi alt yapis1 Kayseri Tayyare Fabrikasi ile saglanarak, Milli
Hava-Harp Sanayiimizin temelini olugturmus ve bundan sonraki calismalara onciiliik

etmisgtir.

266 Kaymakl, a.g.e., s.354.
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SONUC

Bagimsiz bir politika giitmek ihtiyacinda olan devletlerin, giiglii bir harp
sanayiine sahip olmalar sarttir. Savunma sanayiinin dnemli bir bolimiinii tegkil eden hava
harp sanayiinin gerekliligi ve gerekliligine nispeten onemi, topyekiin bagimsiz bir devlet
olabilmenin unsurlar1 arasindadir.

Turk Milletinin  Milli Miicadeleyle saglayabildigi bagimsizligimn;
Cumburiyetle ile birlikte devami ve ekonomik ve politik bagimsizlikla perginlenebilmesi
icin stiphesiz bunun teminini tesis eden unsurlarin saglanmasi gerekir.

Cumbhuriyet kadrolarinin hedefledigi, Tiirkiye Cumhuriyeti Devletine tiim
alanlarda bagimsiz hareket edebilme yeteneginin kazandinlmas: ve bu kazancin
saglanmasinm tesis edecek unsurlarin olusturulmasi olduguna gore ; mevcudiyetimizi
saglayan ve hal ve gelecekte vazgegilmez bir strateji olan caydinecilik vasfiyla
mevcudiyetimizi koruyan, “Yurtta Sulh, Cihanda Sulh” prensibi ile hareket ederek,
bolgesinde istikrarli bir huzur ve barig ortami hazirlayip, Diinya barigina katkida bulunan
Tiirk Ordusu ve onun &nemli bir pargasi olan Tiirk Hava Kuvvetleri mezkur unsurlarin

baginda gelenidir.
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Tiirk Ordusu’nun, caydiricilik vasfi onun giictiyle dogru orantili olduguna gore,
caydirabilirlik vasfinin artiilmasi; Tiirk Ordusu’nun gli¢lii olabilmesinin temini ile
miimkiindir.

Bu miimkiinliigii saglayacak olanda, gelismis ve gelisen bir teknolojinin
besledigi bir savunma sanayiidir. Tabiki ayn1 seyler ordumuzun 6nemli bir par¢asi olan
hava kuvvetlerimiz iginde gegerlidir.

Mustafa Kemal’in; hava stratejisinin vazgegilmez nitelikteki bir unsuru olan,
hava-harp sanayiinin ve lojistik giiciiniin olugturulmasi, bunun saglanmas: igin 6nemli bir
sarttir. O zaman yapilacak olan caydirabilirlik vasfina haiz bir hava kuvvetlerinin teminidir
ki, bunu da saglayacak olan kendi kendine yetebilir bir milli hava-harp sanayiinin viicuda
getirilmesidir.

Ordunun ihtiyacim Kkargilamak i¢in yabancilardan istekte bulunmaktan
kurtulmus olmak, yabancilara muhtag olmayan bir hale gelerek bu alanda kendi kendimize
yetebilirlik vasfin1 kazanmak tizere Cumhuriyetle birlikte milli bir havacilik sanayiinin
tesisi icin Atatiirk’iin dnciiliigii ve direktifleri ile caligmalar baglatilabilmistir.

Bu c¢alismalar dogrultusunda, g¢alismamuzin ilgili bolimlerinde goriilecegi
{izere, bu konuda Almanya ile igbirlii icerisine girilmis ve Junkers Firmasi ile bir
antlasmaya varilarak, TOMTAS. Kurulmus ve mezkur antlasma geregi Kayser Tayyare
Fabrikas1 yukaridaki zikrettigimiz amaglan gergeklestirmek timidiyle kurulmustur.

Giiniin sartlarinda degerlendirildiginde, kendi alaninda ileri bir adim olan bu
girisim ne yazik ki bazi olumsuzluklarin varligt sebebi ile 28 Mayis 1928 tarihinde
kapanmis ve 1931 yilinda tekrar agilan fabrika, 1939 yilindan sonra ugak iretimi
yapabilirlik vasfim kaybederek, bakim-onarim merkezi haline gelmistir.

Fabrikanin bu kétii talihine sebebiyet veren, zahiri nedenlerin arasinda, fakat
belki de en onemlisi, bazi dis tesirlerin varliginin s6z konusu olmasidir.

Fabrika; yore sanayii ve ekonomisine katkida bulundugu gibi, Tirk Hava
Sanayii’nin olusumunda, gerek teknik gerekse personelinin gerekli tecriibi alt yapisim
kazandirarak, milli hava-harp sanayiimizin temelini olusturmus ve bundan sonraki bu
alandaki ¢alismalara 6nciiliik etmigtir.

Aynca Kayseri Tayyare Fabrikasi; montaj, kismi imalat ve imalatlan ile Tiirk

Hava Kuvvetleri’ne ugak saglanmasi ve ugaklarin faal tutulmasinda faydalar saglamis ve
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II. Diinya Savasi yillarinda ugaklarimizin hazir kita faal tutulmasinda biiyiik rol
oynamuistir.

Bu ¢aligmanin neticesinde diyebiliriz ki; Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda da
gordiigiimiiz dig tesirler, her zaman tekerriir edebilecek hadiselerdir ve bu yiizden ugak
sanayiimizin gelistirilebilmesi igin distan ve igten gelen yada gelebilecek engellerin
bertaraf edilmesi, yada buna zemin hazirlanmamas1 nispetinde bagarili olabilecegimiz
ortadadir.

Ayrica Kayseri Tayyare Fabrikasi, simdiki gorevi yani sira kurulug amacina
uygun olarak da, imalat yapmasa bile her an yapabilirlik vasfiyla, arastirma-geligtirme
yetenegindeki ¢ekirdek {initeler daim mevcudiyetini koruyarak, yeni proje ve ugak
prototipleri gelistirme yoluna gitmesi, ¢agin gerekleri icabi daha akilcr goriilmektedir.

Ki bu konuda Erciyes Universitesi ile isbirligi igerisine girilmeli, {iniversitemiz
biinyesinde kurulacak “Ugak Miihendisligi” boliimii, laboratuar igleri ve proje
gelistirilmesi ¢aligmalar1 yaparak, fabrikada bu geng miihendislere uygulama ortanu
hazirlayarak, ¢agin gerektirdigi bir isleyisi kazanmalidir.

Bunun yam swra gelismekte olan Kayseri’deki sanayiimizi, agir sanayiye
yonlendirebilecek olan fabrikanin bu yondeki girisimlerini arttirilmasi akiler olacaktir.

Ulu 6nderimizin baglattii ve savunma sanayimizin temel tas1 oldugu kadar,
Kayseri gehri igin bir nimet olan ve kendi alaninda ileri bir atilim sayilan, bu fabrikanin
cagdaglariyla boy Olgligebilir bir duruma getirilmesi miimkiindiir ve umutlarimizda bu

yondedir.
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1. Midafa Vekiletinden vazilan 24/I1/92¢ tarih 4994 numarali

tezkerede , Tirkiye hitumeti Cumhuriyesiyle Yingers tayyare sirketi =

o s

srasinds al-t olunen 15 agudios 341 tarfhli mwmvelename ve merbutati-
na teviiken temelkldil eden (Turl tovyere ve motor anonim girketi) ile

) !
molavele tatbikEtinden miltevellit ihtilallar haokem huzurunz do sevi

edilmic ise de misbet bir karer ve netice istihssl olunamadijinden

{iclincii hakemin intihabi esnzsinda girketin iflssi vulubulmug olduwiu
-
ve tasfiyel musmelat ve mevcudat dgin keyfiyetd Ankara asliye mohkeme:

si birinei hukuku tarsfindan tegkil olunan iflas masasina tevdi olun-—

duyu izeh edilerek bir tarafdan hakem igine devam edillip edilmiyeceli.
ni iflasin vukuundan dolayi mukavele ve merbutatinin tarafeyne temin

ettifi haklaran baki olup olgadlﬁznl tesbit etmel igin hukulk migavir-
lerinden mirekkep teskil edgk heyet ittifalkls bir karars vesil olmad—t
1klari ve Esyserideki tesisattan ve bunlara alt kiymetli alat ve mal-
zemeden memleket hava kuvvetleri hesabinz muhtelif terz ve gekillerde

istifade edilmesi liizumu B. E. Reislipginden talep edilmesi lizerine x

fabrika ve miigtemilatina sahip olabilmek ig¢in mutehassislardan mirek-!
kep bir heyete mahallerinde tetkikat yaptairarak Kayserideki tesisata

haziraye ve migtemilatina I,872,373.1lira kiymet bigtikleri ve dilfer

tarafdan ifias masasinin verdifgi merbut (1) igaretli teklifi lizerine

B.E. Riyasetiyle cereyan eden muhabere ve sindiklerle yapilen mizake-
re neticesinde miiflis girketine bikumum emvalinin tayyare Cemiyetince
1,469,000 liraya satin salinmasi ve bu paradan cemiyetin sirketten ala.
cafil olan 22,000 lira tenzil edilerek kalan I,248,000 liranin borgla—?
ra tevzi olunmak lizere nakten masaya verilmesi ve bundan bagka Yiinger-
sin miflis girkette mevcut olup Tiirk tayyare cemiyetine terk ettipi x

nisif hissesine ve bilumum feragat ve ibralarina mukabil olarak ocemi-
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thuriyeli
ALET
trdiirlitg Kararname

/
.

etin 020,000 lira dcho ki cemnn 1,708,000 liro vernesl telorrilr etii-
slerelr pu guretie fobrilko ve mistenilotins ve bilumum ernval ve hulobve
aonir olmuliic beraber hillzametd Cwonwrivenici holen ve ativen 1D agyu

o1 toriblidl mukavele ve mevbutetinon, kargr torefls temin edebile-
ai bikmmum fovde ve haklarden kurtarm:k esosleri dairesinde ve lcre

elilleri Heyetince kobul ve tasdikinden ve mahkemece tescilinden sonre
dteber olmalr lizere ihzar olunan proioloel ve teahhiiitnamenivu imzz ve bir

uretiniy rapt edildini bildirilmie, ve bu gﬁkil hzl tasvip ed

e

sledirde (meckily protokolun kobuline wve pindericotinda hilkimetc isatﬁf

g:;

en kiasmin ve feragat ve ibrenin yepilmasinoe ve pu hususda muktsazi bi-

cumle muasmelati ifaye ve gerel: taraleyn srasinia ve gerek mahkemsce

hzar clunacak her tirlu vesailk ve evrakl inmzsye ve indelhsce ighbu sa-
shiyetlerle ahari tevkile li. M. Vekfletinin mezun kilindaFinardair x
ir kerar itasi teklif olunmusturv.
Keyfiyet Icra Vekilleri Heyetinin 27/I1/92¢ tarihli ictimainds x
ik ve tezelkldir olunarak teklif vecghile muamele olunmasi tasvip ve
abul olunmustur .
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