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Trafik kazalari giin gectikge daha biiyiik bir halk sagligi problemi haline gelmektedir.
Kazalarin  olugmasinda en biiyilk etkenin insan hatalarindan kaynaklandigi
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Traffic accidents are becoming a bigger public health problem day by day. It is considered that
the biggest factor in the occurrence of accidents is caused by human errors. It is predicted that
if the road users comply with all the traffic rules, there will be a decrease of at least 50% in
the traffic accidents to be experienced. In addition, when the moments of increase in accidents
are examined; It is considered that the accidents are more frequent when the traffic density
increases, and the accidents that may occur can be prevented with additional measures to be
taken during these periods. In this study, the traffic accident detection reports of traffic
accidents that occurred on the D-765 Inebolu State Highway between 2016 and 2020, prepared
by the traffic law enforcement, were examined. By evaluating the data obtained, graphs were
prepared and interpreted. On the aforementioned road, 311 traffic accidents with death and
injury occurred in five years, 36 people lost their lives and 747 people were injured. With the
suggestions to be made as a result of this study, it is aimed to prevent accidents on this route
and thus to reduce the loss of life and property.
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1. GIRIS

Diinya Saglik Orgiitii (WHO) verilerine gére, her yil diinyada trafik kazalari ile
ortalama 1 milyondan fazla insan yasamini yitirmekte ve yaklasik 50 milyon insan ise
yine trafik kazalar1 sonucu yaralanmaktadir (WHO, 2018). Bu verilere gore, trafik
kazalari, diinya lizerinde meydana gelen kazalar arasinda en fazla yaralanmaya
sebebiyet veren kaza tiiridiir (WHO, 2018). Bu sebeple, trafik gilivenligi kiiresel bir
halk sagligi problemi haline gelmektedir. Ozellikle, bu problemin gelismekte olan
iilkelerde, gelismis iilkelere nazaran daha fazla oldugu gozlemlenmektedir. Diinya
tizerindeki karayollarnin tamaminda trafik kazasi meydana gelmekte olup, kaza
nedenleri ve sonuglar1 evrensel nitelik tasimaktadir. Bir 6rnek vermek gerekirse, yola
ve mevsime uygun olmayan arac lastigi kazaya sebebiyet vermektedir. Bu nedenle
meydana gelecek kazalar maddi ve manevi sorunlar dogurmaktadir. Ayrica, kaza
sonucunda olusacak saglik problemleri, biitiin diinyada ayn1 acilara sebep olmaktadir.
Trafik kazasi, hatali bir birey icin en biiyiik ceza oldugu da unutulmamalidir. Kazalarin
engellenmesine yonelik alinacak dnlemlerin maliyeti, yasanacak kaza bedelinden daha

agir olmayacag diisliniilmektedir.

Ulkemizde artan niifus, sosyolojik, ekonomik gelismeler ve kentlesme daha fazla
insanin birlikte yasamasini gerektirmektedir. Buna bagl olarak da ulasgim daha fazla
onem kazanmaktadir. Ulagim alt yapilar1 tam olarak hazir hale gelmeden, sehirlerdeki
artan ulagim ihtiyac1 daha biiylik sikintilar1 beraberinde getirmektedir. Kisi basina
diisen arag¢ sayisi hizla artmakta olup bu durum trafik yogunlugu ve trafik kaza

sayilarini artirmaktadir.

Trafik kazalari, sadece saglik kaybina sebebiyet vermemekte, ayn1 zamanda ekonomik
sonuglar da dogurmaktadir. Mevcut I¢isleri Bakani Sayin Siileyman Soylu tarafindan
kaleme alinan “Bir Yol Hikayesi” isimli makalede, “2019 yilindaki trafik kazalarinin
iilkemize sadece ekonomik maliyeti elli bes milyar TL’nin {iizerinde oldugu

vurgulanmaktadir” (Soylu, 2019).



Bu ifadeler, genel kapsamda yapilan arastirma, inceleme ve uygulamalarin yetersiz
kaldigini, ¢aligmalarin noktasal ¢oziimlere yonelik olarak yapilmasi gerektigini

gostermektedir. Bu arastirma konusunun zarureti bu gerekcelere dayanmaktadir.

Bu arastirmanm konusunu, D765 Inebolu Devlet Karayolunun Inebolu ilgesinden
baslayip, sirastyla Kiire, Agli, Seydiler ve Devrekani ilgelerinden gegerek Kastamonu
il merkezine ulasimin saglanan 87 km. uzunlugundaki kisminda meydana gelen
kazalar olusturmaktadir. Kastamonu ili iilkemizin kuzeyinde, Bati Karadeniz
bolgesinde bulunmaktadir. Ilgaz ve Kiire daglari ile ¢evrili, ulasim agisindan zor bir
cografyaya sahiptir. Arastirmamiza konu olan yol, yukarida belirtilen ilgeler disinda
Kastamonu iline ait Azdavay, Senpazar, Cide, Doganyurt, Bozkurt, Abana ve
Catalzeytin ilgeleri ile Sinop ilinde bulunan Ayancik ve Tiirkeli ilgelerinde yasayan
kisilerin yogun olarak Kastamonu, istanbul ve Ankara illerine ulasiminda kullanildig1

bilinmektedir.

Bu ¢alismada, D765 Inebolu Devlet Karayolunda 2016-2020 yillar1 arasinda meydana
gelen trafik kazalarina ait kaza tutanaklarindaki veriler 6nce siniflandirilip sonrasinda
da ayrintili olarak incelenerek kazaya sebebiyet veren kusurlu trafik unsurlarinin tespit
edilmesi amaglanmaktadir. Bu kusurlar siiriicli, yolcu veya mevsimsel sebepleri
olabilecegi gibi, yolun geometrik yapisina bagli da olabilmektedir. Bugiine kadar
yapilan arastirmalar gostermektedir ki, her bir bolge veya giizergdhta meydana gelen
trafik kazalar1 kendine has kusur ve eksikliklerden meydana gelmektedir. Bu tez
calismas1 kapsaminda, Kastamonu ilinin bazi ilgelerini kapsayan 87 km’lik giizergah
tizerindeki incelemeler sonucunda, yukarida bahsi gecen kaza nedenleri veya
ongoriilemeyen sebepler ortaya cikarilarak, sonuglarin 1s18inda ¢6ziim onerilerinin

sunulmas1 hedeflenmektedir. Ayrica, bu ¢alisma bu bolge icin ilk defa yapilmastir.



2. ULASIM VE TRAFIK

21  Ulasim

Ulasim sistemleri; esyanin, yiikiin veya yolcunun bir noktadan baska bir noktaya
ulastirilmast i¢in kullanilan sistemlerdir. Bu sistemler, ekonomik, sosyal ve cografi
etkileri ile toplumsal iligkileri, devlet-toplum arasindaki iligkiyi etkileyen, hatta
devletlerarasi iliskiyi etkileyen, onemli konulardan biridir. Bu sebeplerle ulagim
sistemleri ekonomik bir alani olusturmanin yami sira, basl basina iilkelerin temel
ekonomik 6gelerinden bir tanesini de olusturmaktadir. Cografi kosullar gz Oniine
alinarak kara, deniz ve hava ulasim sistemlerinden uygun olani, ulasim sektoriinde ana
ulasim ag1 olarak belirlenir. Ulkemiz icin bakildiginda karayolu ulasim agmin yaygin
bir bicimde kullanimi ile birlikte kismen rayli sistem tasimaciligi da yapilmaktadir.
Ayn1 zamanda, son yillarda neredeyse tiim vilayetlere yapilan hava alanlariyla hava

tasimacilig1 da yapilabilir hale gelmistir.

Kisa ve 6zel bir tanimlama yapilacak olursa ulagim uzagi yakin etme, zamani daha
kullanilabilir hale getirmektir. Bir nevi zaman ticareti de denilebilir. Zaman insanlar
icin en kiymetli olgularin basindadir. Zaman yerine geri konulamayacak kadar da
hassas bir olgudur. Ulasimi 6nemli ve degerli kilan sebeplerin basinda bu olgu

gelmektedir.

Diinyada yolcu ve yiik tasimaciligi; demiryolu, karayolu, havayolu ve cografi
kosullara gore denizyolu araglartyla yapilmaktadir. Ulkemizde ulasim hizmeti ise
yogunluklu olarak karayolu ulasimi ile saglanmaktadir. Elde edilen istatistikler
incelendiginde, karayolu ulasiminin, diger ulasim yontemlerine gére daha maliyetli,

cevreye daha zararli ve kaza ihtimali daha yiiksek ulasim bi¢imi oldugu bilinmektedir.

Karayolu tagimaciligi; insanin veya esyanin bir noktadan baska bir noktaya
gidebilmesi i¢in yolculugun tamaminda karayolu altyapis1 kullanilmasi ile yapilan

tasima seklidir.



2.2 Trafik

Karayollar1 Trafik Kanunu, 3 Ekim 1983 tarih ve 2918 sayili resmi gazetede
yayimlanmistir. Burada, trafik ile ilgili; trafik, karayolu, iki yonlii karayolu, tek yonlii
karayolu, boliinmiis karayolu, baglant1 yolu, anayol, tali yol, yaya gecidi, serit, tasit,
stiriicii, sofor, trafik kazasi ve trafik isaretleri gibi trafik ile ilgili tanimlar yapilmigtir

(KTK, 1983).

2.2.1  Tirkiye’de Trafigin Tarihcesi

Mesrutiyet doneminde (1879) ilk defa Hasan Fehmi Efendi tarafindan devlet ve il
yollart ayr1 ayr1 siniflandirilarak, yollara numaralar vermistir. Bununla birlikte mevcut
ulagim yollarinin goézden gegirilip iyilestirilmesi ve gerekli yeni yollarin eklenmesi

konusunda da planlamalar yapilmastir.

Daha sonra 1910 ve 1913 yillarinda ulasim ile ilgili yeni kanunlar yiiriirliige konularak
karayolu, demiryolu ve deniz ulasiminda g¢alismalar baslatilmistir. Bu g¢alismalar
neticesinde yapilan plan ve uygulamalar Cumhuriyet doneminde de devam etmektedir.
1935 yilina kadar demiryolu tasimacilifina agirlik verilmis olup, 1939 da baslayan
Ikinci diinya savasi ve sonrasi diinyada oldugu gibi, iilkemizde de motorlu tasitlarin
kullanimi artis gostermistir. Bu sebeple, karayolu ulasiminin diizenli olmasi ve
karayolu aglarinin gelistirilmesi konusu; egitim, saglik hizmetlerinin yaninda milli
ekonomi ve milli giivenlik ac¢isindan da 6nem arz etmistir. Ayrica karayolu aginin

genisletilmesi ile i¢ ve dis turizmin de desteklenmesi planlanmaistir.

Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisinde 1942/1943 yillarinda karayolu ulasimi konusu
glindeme alinmis ve bu konu ile ilgili ¢alismalara baslanilmistir. Yapilan ¢alismalar
neticesinde, diinyada kullanilan yeni teknik ve yontemlerle yeni yollarin yapilmasi,
gerekli is giicli kadrolarinin egitilmesi (miihendis ve ig¢i) hedeflenmistir. Ayrica bu
amag icin bagimsiz bir kurumun kurulmasi ¢aligmalarina da baslanilmistir. Bu konuda
Amerika Birlesik Devletleri ile yapilan ortak ¢calismalar sonucunda yapilmasi gereken

hususlar rapor haline getirilmistir.



Bayindirlik Bakanlig1 (o zamanki adiyla Nafia Vekaleti) tarafindan da kabul edilen bu
rapor ulagim ile ilgili ayrintili bir yol haritasini icermektedir (URL-1, 2001). Bu rapora
gore bagimsiz bir genel midiirlik kurulmasi (Gliniimiiz: Karayollar1 Genel
Miidiirliigii), ve bu midiirliige ait arastirma, planlama, koordinasyon, yapim, bakim,
finansman ve kontrol birimlerinin olusturulmasi ile bu olusturulan birimlere maliye
bakanliginca kaynak saglanmasi Onerilmistir. Bunlarin yaninda ayriyeten yapilan
etiitlerde karayollarindan azami istifadenin saglanmasi i¢in biitiin bakanliklarla is
birligi icinde olmalar tavsiye edilmistir. Yollarin trafik emniyeti i¢in tavsiyelerde
bulunmak iizere; Karayollar1 Genel Miidiirliigii Baskanliginda, Igisleri, Maliye ve
Milli Egitim Bakanliklart temsilcilerinden olusan, “Yol Emniyet Heyeti”

olusturulmasi da 6nerilmistir (URL-1, 2001).

Yukarida anlatilan rapor incelendiginde iilkemiz agisindan modern ve gelisime agik
bir proje ortaya konulmustur. Ayni zamanda da var olan trafigin diizenlenmesi ile
yasanan, ilerde yasanabilecek kaza riskini azaltmak, var olan sorunlar1 ortadan
kaldirmak hedeflenmistir. Raporda, mevcut yollarin iyilestirilmesine ilave yeni alt
yapist tamamlanmis modern yollar tesis etmek ve bu yollarda uygun denetim
standartlarinin belirlenmesi de bir bagka amaci olusturmaktadir. Raporun maddeleri
arasinda Milli Egitim Bakanligina trafik egitimi ile ilgili bir gorev atfedilmektedir.
Ulkemizde 1960’11 yillara gelindiginde, toplam 60.000 km’lik bir yol ag1 insa
edilmigstir. Fakat yol agmin artmasiyla birlikte iilke genelinde olmakla beraber
ozellikle biiyiik sehirlerimizde artan ara¢ sahipligi beraberinde trafik sikligini da
getirmistir. Trafigin artmasi, 1960’1 yillarinin sonuna dogru kaplama tiirli olarak,

asfalt kaplamaya agirlik verilmesini zorunlu kilmistir (KGM, 2021).

Otomobil iiretimine ait sanayinin kurulmasiyla birlikte, 1970’li yillarda karayolu
politikasinda onemli degisimler yapilmaya baslanilmistir. Trafik sikisiklig1 olan bazi
ana akslarda ve biiyiik sehir ¢cevrelerinde, ¢ok seritli ekspres yollar ya da otoyol yapimi
ekonomik olma niteligi kazanmistir. Ekonomik degerlendirmelerin 6nem kazandigi bu
tip yollarin planlanmasi, finansmani, projelendirilmesi ve yapimi diger yollara oranla
daha karmasik oldugundan, yeni bir teknoloji gerekmistir. Karayollar1 Genel
Miidiirliigii bu konudaki ilk uygulamasmi 15 Temmuz Sehitler K&priisii ve Istanbul

Cevre Yolu projesi ile gergeklestirmistir (KGM, 2021).



2.3  Tiirkiye’de Karayolu Trafik Yonetim Organizasyonu

Ulkemizde karayolu trafik yonetim organizasyonu; Ulastirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi, Icisleri Bakanlign ve Bilim Sanayi ve Teknoloji
Bakanliklarinin koordinasyonu ile saglanmaktadir. Yapilan denetimlerde Emniyet
Genel Miidiirliigii Jandarma Genel Komutanlig1 ve belediyeler marifetiyle trafigin

saglikli bir sekilde yiiriitiilmesi hedeflenmektedir.

2.3.1 Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi

Ulkemizde kazalarin nlenmesi amaciyla gelisen teknolojik alt yapilari olusturmak ve
gelisen teknolojik cihazlar, teknik ekipmanlar, elektronik bilgisayar temelli denetim
sistemlerini karayollarimiza uygun olup olmadigini degerlendirerek (sehir i¢i yollar
hari¢) kurulmasi ve yayginlastirilmasin1 saglamaktir. Yine iilkemizde otoyollarin
yapilmasi boliinmiis yollarin yapilmasi ile bu yollarda kaza kara noktasi ve kaza
potansiyeli yiiksek noktalarin kazalari onleyecek sekilde iyilestirilme c¢aligmalari
yapar. Demir yolu alt yapisini tyilestirerek, demir yollarin1 daha giivenli hale getirmek
ve karayolunun hemzemin demiryolu gegitleri ile ¢akistiZ1 noktalar daha giivenli hale

getirilmesi amaciyla gerekli planlamalarin yapilmasi, gibi gérevleri mevcuttur.

2.3.2  Bilim Sanayi ve Teknoloji Bakanhg:

Ulkemizde satisa ¢ikacak araglarin iiretiminin uygun olup olmadigini, toplu tagima
araclarinin erisilebilirlik standartlarina uygunlugu, ayrica piyasa denetimlerini yapmak
ulasim sistemlerinin giivenligine yonelik gelisen teknolojik sistemleri uygulanabilir
hale getirmek ile takograf cihazlarimin kalibrasyonu Bilim Sanayi ve Teknoloji

Bakanlig1 sorumlulugunda yer almaktadir.

2.3.3  [Icisleri Bakanhg

Karayolu giivenligi ile ilgili gerekli kampanyalarin yapilmasi, bagli kurumlarca
gerekli trafik kontrollerinin yapilmasimi saglamak denetim ile ilgili baglis1 olan
Emniyet Genel Miidiirliigii ile Jandarma Genel Komutanligi sorumluluk alanlarinin

belirlenmesini saglamak Icisleri Bakanliginin genel gérevlerindendir. Trafik denetim



islemleri olarak; 2918 sayili Karayollar1 trafik kanununda belirtilen ihlalleri
denetlemek (hiz, trafik 151k ve isaret ihlali, alkol, uyusturucu, lastik, emniyet kemeri,
arag i¢i koruma sistemleri, cep telefonu kullanimi denetimi) trafik hizmetleri ile ilgili

ana gorevini olusturmaktadir.

2.3.4 Jandarma Genel Komutanhg:

Jandarma birlikleri sorumluluk boélgelerinde olusabilecek her tiirlii kazanin Oniine
gecilmesi amaciyla gerekli tedbirleri almak ve meydana gelen trafik kazalarina gerekli

trafik giivenlik 6nlemleri alinarak miidahale etmekle gorevlidir.

2.3.5 Emniyet Genel Miidiirliigii

Ulkemizde trafik ile ilgili kaza veri taban1 2003 yilindan beri Trafik Arastirma Merkezi
Miidiirligiince tutulmaktadir. Ayrica Emniyet Genel Miidiirliigline baglh birimlerce
sorumluluk bolgelerinde olusabilecek her tiirlii kazanin Oniine gegilmesi amaciyla
gerekli tedbirleri almak ve meydana gelen trafik kazalarinda gerekli trafik giivenlik

onlemleri alinarak miidahale etmekle gorevlidir.



3. LITERATUR TARAMASI

Trafik kazalari, farkli disiplinler tarafindan ele alinarak bir¢ok arastirmaya konu
olmustur. Yapilan arastirmalarda kazalar farkli agilardan degerlendirmelere tabi

tutularak derinlemesine incelenmistir.

Bu ¢alisma esnasinda daha once yapilan arastirmalar incelenmis olup, benzerlik veya
bolgelere gore farklilik olusturan faktorler ortaya gikarilmaya calisilmistir. Kaza yeri
ve tiirline 6zgili ¢0zlim Onerileri sunan bu teze benzer yapilan bazi aragtirmalar asagida

siralanmaktadir.

Tiirkiye ve Azerbaycan karayolu giivenlik sistemindeki gelismelerin trafik kazalar
tizerindeki etkilerinin incelenmesi konulu doktora tezinde; Tiirkiye ile Azerbaycan
karayolu aginda alinan giivenlik sistemleri ve geometrik standartlarin gelistirilmesinin
trafik kazalarina etkilerini belirlemek iizere yapilan aragtirmada trafik kaza
istatistikleri karakterlerine gore incelenmis ve trafik kazalarini etkileyebilecek
unsurlar tespit edilmistir. Karayolu gilivenlik sistemlerinin trafik kazalarinda ki yeri ve
Oonemi vurgulanarak, Tirkiye ve Azerbaycan karayollarinda 6rnek kara noktalarda
yapilan 1iyilestirme Oncesi ve sonrasi karsilagtirma yapilmistir. Trafik kazalar
azaltilarak, diizenli ve giivenli bir trafik ortaminin saglanmasi vurgu yapilmistir. Kaza
arastirmalarinda ortaya ¢ikan insan faktoriiniin trafik giivenligi konusunda egitilmesi
ve yetkililerce denetlenmesi gerektigi vurgulanmistir. Ayrica bu konuda, acil ihtiyag
duyulan iyilestirmelerin yapilmasi ve trafik kazalarina karisan siiriiciiler i¢in zorunlu
trafik egitiminden geg¢irilmesi, tavsiye edilmistir. Calismada, Polis kaza rapor
tutanaklarinin basit ve tiim potansiyel veri kullanicilarinca anlasilir hale getirilmesi

gerektigi de onerilmektedir (Alryev, 2003).

Trafik kaza kara noktalarinin tespiti ve ¢dzliim onerileri: Sirnak 6rnegi konusu {izerine
yapilan bir arastirmada incelemeye konu olan Sirnak sehrinde ulagimin saglandigr iki
farkl1 karayolu tizerinde 11 adet kaza kara noktas1 tespit edilmistir. Tespit edilen bu
kaza kara noktalari ile ilgili kazalarin engellenebilmesi i¢in 6neride bulunulmustur. Bu
Oneriler; hiz denetimlerinin arttirilmasi, yol iizerinde bulunan trafik isaret ve

levhalarimin arttirilmasi, yol bakim onarim c¢alismalarinin yapilmasi, Habur sinir



kapisina ylik tagimada kullanilan ¢ekici tiirtindeki arag siiriiciilerin dinlenme siirelerine

uyulmasi, gibi (Agar, 2019).

“Identification of Risk Factors Influencing Road Traffic Accidents” isimli ¢alismada
Karayolu trafik kazalarinin (RTA) 6nemi vurgulanmuis, biiyiik insan kayiplarina neden
olan trafik kazlarinin diinya ¢apinda bir sorun oldugu ve ekonomik kaynaklar tiikettigi
vurgulanmugtir. Istatistiklere gore, Suudi Arabistan’da meydana gelen kazalarin
%67'sinin insan faktorlerinden kaynaklandigini, %29'unun yol kosullarindan ve %4
ara¢ kusurlarindan kaynaklandigi sonucuna ulasilmustir. Insan hatalarindan
kaynaklanan kazalarin genelini asir1 hiz, trafik kural ve diizenlemelerinin ihlali oldugu

degerlendirilmistir (Touahmia, 2018).

“Influence Of Weather Conditions On Fatal Road Accidents On Highways And Urban
And Rural Roads In Romania” isimli makalede Romanya’da kentsel ve kirsal
alanlarda (2011 ve 2014 yillar1 arasinda) meydana gelen trafik kazalarini, farkli hava
kosullar ile aylik karayolu trafik yogunlugu arasindaki iliskisi, incelenerek kazalar
mercek altina almmistir. Yaralanmalara ve oliimlere neden olan kazalarin aylik
ortalama sicakliklar ve yagis miktarlar1 disinda, iklimi etkileyen diger hava
faktorlerinin katkisinin da kiiciimsenmeyecek kadar yiiksek oldugu vurgulanmaktadir.
Bu faktorlerden sulu kar, kar, buz firtinasi, saganak yagis, saganak yagmur, karisik
yagis, kar firtinasi, siddetli riizgar, sis, kiragi, camli don, kiragi don ve ¢iseleme gibi

olaylarin, yol giizergdhina etkileri de ortaya konulmustur (Drosu vd., 2020).

Paolo Intini ve arkadaslarimin 2018 yilinda yaptiklart bir caligmada, stiriiciilerin
asinaliklar1 ile iki seritli kirsal yol kazalar1 arasindaki iligkiler ¢ok yonlii olarak
arastiritlmistir. Bu makalede asinalik, muhtemelen dikkat daginikligir ve tehlikeli
davraniglar nedeniyle kaza riski iizerinde etkili bir faktdr oldugu dogrulanmuistir.
Ayrica, yola yabanci siiriiclilere yonelik kazalarin, yaz aylarinda ve yiiksek trafik

yogunlugunda kiimelendigini tespit etmislerdir (Intini vd., 2018).

Hijar Martha ve arkadaslarinin yaptig1 bir ¢alismada, karayollarinda meydana gelen
motorlu tasit kazalarinda siiriicli, arag ve g¢evre ile ilgili risk faktorlerini tespit

etmislerdir. Bu ¢aligmada bulunan bir trafik kazasinin meydana gelmesiyle iliskili risk



faktorleri sunlardi: 25 yasin altinda olmak, sik seyahat etmek, ise i¢in seyahat etmek,
alkol tliketimi, giindiiz, hafta i¢i, olumsuz hava kosullarinda ve yolun Meksika-

Cuernavaca yoniinde olmasi tespit etmislerdir (Hijar vd., 2000).

Yapilan bir calismada cografi bilgi sistemi kullanilarak kent igerisinde kaza kara
noktalar1 tespit edilmis, en fazla kaza meydana gelen saatler yol tiirleri ve kaza olus
sekilleri de tespit edilerek, meydana gelen kazalara daha dogru ve daha hizli analiz

yapilmasi ile ilgili degerlendirmeler yapilmistir (Saplioglu ve Karasahin, 2006).

Farkli bir caligmada da kazalara etken birbirinden bagimsiz degiskenler, bayes aglari
modeli ile karsilagtirilarak kaza sebepleri ortaya konulmaya calisilmistir (Cinicioglu

vd., 2013).

Kaza kara noktalar: ile ilgili yapilan bir ¢alismada; Denizli ilinde meydana gelen
kazalara ait tutanaklar incelenerek, kaza koordinatlar1 kullanilarak, en fazla kaza
meydana gelen noktalar belirlenerek kaza kara noktalar tespit edilmis, her nokta i¢in
ayr bir degerlendirme yapilmis ve noktaya 6zgili kaza sebepleri ortaya konulmustur

(Murat ve Sekerler, 2009).

Trafik kazalarinda egitimin etkisi konusu iizerine yapilan bir ¢alismada, trafik egitimi
eksikliginin trafik kazalarina etken degiskenlerden ilk sirada yer aldigi, yapilan

istatistiki ¢caligmalarda ortaya konulmustur (Atalay ve Gokdag, 2015).

Trafik egitimi konusunda yapilan bir calismada ise; Tirkiye’de trafik sorununun
¢ozlim siireci, Oncelikle cagdas bati iilkelerinde uygulanan trafik egitim modellerinin
analiz edilip, iilkemizde de daha iyi bir “trafik giivenligi egitimi” sisteminin
kurulmasiyla gerceklesebilecegi ifade edilmektedir. Egitim plan1 yapilirken miifredat
olarak hazirlanan programlarin yeterli ve etik boyutlu olmas1 gerekmektedir. Cilinkii
trafik egitiminde amag; kurallar1 6grenmek ve uygulama yoniinde tutum ve davranis

modeli kazanmaktir. Bu konuda, bencil davranmamaktir (Tanrikulu, 2003).

Bir baska caligmada ise Tiirkiye’de trafik kazalarinin neden oldugu insani ve
ekonomik kayiplar ve trafik giivenligi konusunda, kamuoyu tarafindan verilen 6nem

incelenmistir. Biiyilk 6neme sahip can ve mal kaybimin, kamuoyundaki 6nem
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siralamast agisindan ciddi bir dengesizligin oldugu agikca bildirilmistir. Kazalarin
katlanilabilir diizeylere diisiiriilmesi ve trafik kiiltiirii olusturulmast i¢in konuya

biitiinciil bir agidan bakilmasi gerektigi vurgulanmistir (Stimer, 2002).

Tiirkiye’deki Illerin 1997-2006 yillar1 arasi trafik kazalarina gére kiimeleme analizi
konulu calismada 1997-2006 yillarinda sehir disinda meydana gelen trafik kaza
verileri kullanilarak Tiirkiye’deki illerin kiimelemesi yapilmistir. Kiimeleme analizi
icin hem geleneksel k-ortalamali hem de bulanik c-ortalamali kiimeleme teknikleri
kullanilmistir. Calisma sonucunda en fazla riske sahip olan iller; Adiyaman, Agri,
Amasya, Bingol, Bitlis, Cankiri, Diyarbakir, Elﬁz1§, Erzincan, Hakkari, Kars,
Kastamonu, Kirgehir, Malatya, Mus, Siirt, Tunceli, Van, Yozgat, Karaman, Ardahan
ve Kilis illeri olarak belirlenmistir (Atalay, 2010).

3.1  Trafik Kazalarinin Nedenleri

Trafik kazalarina sebep olan ana faktorler 4 (dort) grupta toplanabilir.
Bunlar:

1. insan

2. Tagit

3. Altyap1

4. Cevre kosullar1 (Karadayi, 2002).

Insan Trafik sistemlerinin en énemli unsurunu olusturmaktadir. Trafik sistemlerinin
tamamu insanlarin amaglarina gore sekillenmis hizmetlerdir. Yine her trafik kazasinin
bir tarafim insanlar olusturmaktadir. Insan; siiriicii, yaya ve yolcu olarak farkli farkli
sekillerde trafigin igerisindedir. insan kusurlari da basl basma trafik kazalarinin
sebeplerini olusturmaktadir. insan kusurlarina drnek verecek olursak; yol isaret ve
isaretcilerine uymamak asirt hizli ara¢ kullanmak, alkollii ara¢ kullanmak arag

icerisinde bulunan giivenlik ekipmanlarini kullanmamak, yorgun yola ¢ikmak, dikkat
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eksikligi bu kusurlarin birka¢ tanesidir. Erkin Karadayr yaptigi bir calismada
“Kazalarin olugmasinda her ne kadar insan ana unsur olarak kabul edilse de her tiirli
denetim eksikliklerinin ve karayolu altyapisindaki yetersizligin en az insan faktorii

kadar etkili olmakta” oldugunu belirtmistir (Karaday1, 2002).

Insan faktériiniin trafik icerisinde kazaya en fazla sebep olan ve kazaya karisan diger
tarafi da yayadir. Yaya kusuru olarak ilk akla gelen yaya gecidi kullanilmamasi, arag
yolu iizerinden ulasimina devam etmesi ve aniden yola ¢ikmasi, trafik akisinin devam
ettigi yollarda duran tasitin 6niinden ve arkasindan kontrolsiiz bir sekilde yola ¢ikmak,
ara¢ yolunda oynamak ve kirmizi 1sikta gegmek olarak siralanabilir. Yine sarhosluk
durumu siiriiciiler i¢in tehlikeli oldugu kadar yayalar i¢in de biling zayiflamasi ve
idrakten yoksun olma hali sebebiyle tehlikelidir. Yaya ile ilgili son deginilebilecek
husus trafik akiginin devam ettigi sehir iginde bulunan yollarda oyun oynayan ¢ocuklar
olusturmaktadir (Bek, 2007).

Trafik kazalarinda arag¢ icerisinde yolcu olarak bulunan kisilerin kusurlar1 olarak
degerlendirebilecegimiz hareketlerin basinda tasita hareket ederken binmeye veya
inmeye c¢alismak, tasittan atlamak, yolcu tasima amaci olmayan araglar igeresinde
yolculuk yapmak, ara¢ disinda veya araca tutunmak seklinde yolculuk yapmak hareket
halindeki ara¢ igerisinde gezinmek ve sarhosluk sebebiyle c¢esitli uygunsuz

davraniglarda bulunmak olarak sayilabilir.

Tasit kusurlart genelde aracin mevsimine uygun ve yeterli donanima sahip olmadan
(kislik lastik kullanmamak karli buzlu zeminlerde zincir bulundurmamak uygun lastik
basincini muhafaza etmemek fren tertibatindaki eksiklikler ve 151k tertibati eksikleri)
trafige ¢ikilmasi sonucunda olusan mekanik ariza kaynakli kusurlardir. Ulkemizde
ara¢ fiyatlarmin yiiksek olmasi ve sifir araglardaki vergi yiiksekligi sebebiyle ikinci el
ara¢ alim satimi1 ve kullanimi1 yogun karsilagilan bir durumdur. Sorunlu bir araca

binmek de trafikte kazalara sebebiyet verebilir.

Karayollarinda meydana gelen heyelan, gociik koprii yikilmasi, ¢okme, cukur
olusumu, diisiik banket serit, kavsak kusurlar1 yol sathinda gevseme, yatay ve diisey

isaret eksiklikleri ile hatalari, sinyalizasyon sistemlerindeki anlik arizalar ile
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sinyalizasyon bulunmasi gerekirken bulunmayist sebepleri aydinlatma sistemlerinin

olmamasi veya dogru ¢alismamasi baslica kazayi etkileyen altyapi kusurlaridir.

3.2  Altyapida Yol Kusurlar

Erkin Karaday1 2002 yilinda yaptig1 bir ¢alismada altyapida yol kusurlarini sekiz ana
baslikta toplamistir.

1. Geometrik standartlarin yetersiz olusu veya yanlis segilmesi

2. Hatali kavsak diizenlemesi

3. Yol yiizey 6zelliklerinin kotli olmasi

4. Virajlarda yanlis enine egim (dever) yapilmasi veya hi¢ dever olmamasi

5. Yolun diiz kisminda (alinyiman) enine egimin yanlis olmasi

6. Yoldaki egimin fazla oldugu yerlere tirmanma seritlerinin yapilmamasi

7. Banket genisliklerinin yetersiz olusu veya hi¢ banket olmamasi

8. Yeterli goriis mesafelerinin saglanmamasi (Karadayi, 2002).

Ayrica yatay kurblarda meydana gelen kazalar %12 gibi 6nemli bir orana sahiptir.
Yatay kurblar karayolu tasariminin en 6nemli konularindan birini teskil eder. Yol

giivenligi agisindan kurblarin geometrik standartlari yiliksek tutulmahdir (Karadayi,
2002).

Siirticiilerin yoldaki dikkatlerinin dagilmasinin bir diger sebebi de yolun siirekli diiz
egimsiz tek diize olmasi ile alakalidir. Siiriiciilerin stirekli ayn1 sekilde akan bir yolda
uzun stire seyir halinde olmalar1 sonucunda farkli bir yol durumu (yatay veya diisey
kurp) ile karsilasmas1 sonucu bir anlik dikkat eksikligi ile ayn1 dogrultunun devam

ettigini diisiinerek refleks gosteremeyip kazaya sebebiyet verebilir (Karadayi, 2002)
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Banketlerin genisligi ve enine egimi giivenlik acisindan iki O6nemli geometrik
unsurdur. Ariza yapan bir aracin akis halindeki trafigi etkilemesi, banket olmamasi
veya banketin yeterli genislikte olmamasi halinde kazaya neden olabilir (Karadayi,
2002).

Yolar, ulagima acilmasiyla birlikte kullanim sikligina gore belirli bir zaman sonunda
ylizeylerinde cesitli asinmalar meydana gelir, olusan gukurlar, engeller ve tlimsekler
kazalara sebebiyet verebilir. Ayrica kazalara yol yiizeyinde tutunmay1 engelleyen veya
azaltan, islaklik, nem durumu, kar ve buzlanma da kazalara sebebiyet verebilir

(Karaday1, 2002).

Kirsal bolgelerde kazalarin en fazla yasandig: alanlar genellikle sinyalizasyon veya
kopriilii kavsak, donel kavsak, akilli kavsak olarak adlandirilmayan, direk bir anayol
veya otoyoldan ¢ikis kolu bulunan noktalardir. Yol kusurlar1 olarak yol yapimindaki
miihendislik hesaplamalarindaki eksiklikler ve hatalar kazaya sebep verecegi
degerlendirilmektedir. Yol yatay ve diisey isaretlerinin eksik olusu, sehirlerde yeterli
otopark bulunmayisi, yaya yollarina bulunmamasi ve bulunan yaya yollarinin

kullanima uygun olmayist bunlardan birkag tanesidir (Karaday1, 2002).

Araglarda yapilmasi gereken gerek periyodik bakimlarin gerekse ara¢ muayenelerinin
gerekli 6zeni gosterilmeden yapilmasi, trafige ¢ikan bu araclarin trafik kazalarina

karigmasina neden olabilir.

Cevre kosullar1 olarak adlandirdigimiz ve kazalara en fazla etken olan unsur iklimsel
durumlardir. Ulkemizin cogu yerinde iklim sartlar1 dzellikle de kis mevsiminde
oldukca agirdir. Bu kotii hava sartlar1 bir diger etken olan araglarin bakimsizligi,
araclarin mevsime uygun hale getirilmemesi ile birlesince kazalar kacinilmaz
olmaktadir. Ozellikle bakimsiz, mevsime uygun olmayan araglar kisa mesafede diisiik
hizda kullaniliyor algisi ile trafige ¢ikmasi sonucu genellikle sehir i¢i giizergahlarda
maddi hasarli kazalara sebep olmaktadir. Fakat incelememize konu yol da dahil olmak
tizere ililkemizin tamaminda agir kis sartlarinda kot kosullarda, acik ve iyi hava
kosullarina gore daha az kaza meydana gelmektedir. Buradaki durum daha kontrollii

stirlis ve kaza riskine kars1 daha az aracin hareket etmesinden kaynaklanmaktadir.
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Iyi hava kosularinda kazalarm artis gdstermesinin en biiyiik sebepleri tamamen yol
kullanic1 sayisindaki artistan kaynaklanmakta olup yolun iyi olmasi sebebiyle gerekli

0zenin gosterilmeyerek dikkat eksikliginden kaynaklanmaktadir.
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4. YONTEM

Isim olarak her ne kadar kaza istemsiz bir olay olarak degerlendirilmis olsa da aslinda
trafik kazalarin biiyiik bir boliimii 6n goriilebilir olaylar olup, gerekli tedbirler alinmasi
halinde engellenebilir durumlardir. Trafik bilincinin tam oturmadigi ve kurallarin tam
olarak isletilmedigi sistemlerde, oncelikli olarak yogun trafik denetimi ve caydirict
cezalarin uygulanmast ile trafigin Onemi vurgulanarak toplumda trafik bilinci
olusturulabilir. Bu denetimler sonucu agirlikli olarak kazaya dogrudan sebebiyet veren
baslica; alkollii ara¢ kullanimi, asir1 hiz ve seyir halinde siirliciiniin cep telefonu
kullanim1 gibi hatalar engellenebilir. Emniyet kemerinin kontrolii ile de olusmasi
muhtemel kazalarda meydana gelebilecek yaralanmalarin veya can kayiplarinin
azaltilmasi saglanabilir. Trafik bilincinin asilanmasi i¢in okul 6ncesi dénemden
baslanilarak dogru bir trafik egitimi verilmesi gerekmektedir. Ayrica gelecekte

yasanabilecek kazalarin dnlenmesi i¢in gegmiste yasanan kazalar iyi incelenmelidir.

Yapilan ¢alismada D-765 isimli Kastamonu ili inebolu ilgesinden baslayarak Nigde
ilinde son bulan toplam uzunlugu 512 km olan karayolunun ilk 87 km’lik kisminda
2016-2020 yillar1 arasinda meydana gelen 6liimlii ve yaralamali trafik kazalar tespit
edilmistir. Bu trafik kazalarma ait veriler Kastamonu Il Jandarma Komutanlig1 ve
Kastamonu Il Emniyet Miidiirliigiinden temin edilmistir. Trafik kaza tutanaklarindan
gerekli veriler alinarak asagidaki durumlarin olus frekans degerleri tespit edilerek

ayrintili olarak incelemesi bulgular boliimiinde yapilmistir.

1. Kazalarin Meydana geldigi Yere Gore incelenmesi

a. Inebolu Ilgesinde Meydana Gelen Kazalarm Incelenmesi

b. Kiire iigesinde Meydana Gelen Kazalarin Incelenmesi

c. Agl Ilgesinde Meydana Gelen Kazalarin Incelenmesi

d. Seydiler Ilgesinde Meydana Gelen Kazalarin incelenmesi
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e. Devrekani Ilgesinde Meydana Gelen Kazalarin incelenmesi

f. Kastamonu Il Merkezinde Meydana Gelen Kazalarin Incelenmesi

Kazalarin Zaman Bakimindan Incelenmesi

a. Ilgelerde yillara gore kaza sayilari

b. Aylara gore kaza sayilari

c. Kazalarin aylara gore dagilimi

d. Kazalarin giinlere gore dagilimi

e. Kis aylarinda kaza giin dagilimi

f. Yaz aylarinda kaza giin dagilimi

g. Saatlere gore kaza dagilimi

h. Hafta i¢i kaza saatleri dagilimi

i. Hafta sonu kaza saatleri dagilimi

Kazalarin Hava ve Giin Durumuna Gére Incelenmesi

a. Kaza hava durumu grafigi

b. Kaza aydinlik durum

c. Aydinlatma durumuna gore kazalar

Kazalarin Tiirlerine Gore Incelenmesi

a. Yoldan ¢ikma seklinde gerceklesen Incelenmesi

17



5. Kazalarin Yol ve Cevre Durumuna Gore Incelenmesi

a. Yol tipine gore kaza durumu

b. Yol yiizeyinin kazalara etkisi

c. Kaza yerleri yerlesim durumu

d. Yerlesim yeri i¢cinde meydana gelen kazalarin dagilimlari

e. Yerlesim Yeri disinda meydana gelen kazalarin dagilimlari

f. Kaza yeri levha durumu

g. Kaza esnasinda yol ¢alismasi durumu

h. Yol ¢alismasi esnasinda meydana gelen kaza tiirleri

I. Egim kaza iliskisi

J. Kavsak durumuna gore meydana gelen kazalar

6. Kazalarin Kazaya Karisan Araglar Bakimindan incelenmesi

a. Hiz limitleri kaza iligkisi

b. Kaza tiirleri grafigi

7. Oliimlii kazalarin incelenmesi

Ayrica, veri madenciligi sistemi olarak Yeni Zelanda Waikato Universitesinde
gelistirilen ve uygulanan WEKA (Waikato Environment for Knowledge Analysis)
yazilimi kullanilarak; veri on isleme, smiflandirma ve kiimeleme calismalari
yapilacaktir. WEKA analiz programi, GNU lisans1 ile ¢alisan ag¢ik kaynak kodlu bir
yazilimdir (Weka, 1999-2020), (Witten vd., 2017).
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Weka analiz programi kullanilarak, asagidaki ikili siniflandirmalar arasindaki iligkiler

grafiksel olarak bulgular boliimiinde gosterilecektir.

1- Kavsak Durumu — Olus Sekli

2- Yol Yiizeyi — Olus Sekli

3- Glin Durumu — Olus Sekli

4- Hava Durumu — Yol Yiizeyi

5- Hava Durumu — Kaza Ay1

4.1  BayesNet ve Navie Bayes Siniflandirmalar:

1812 yilinda Thomas Bayes tarafindan bulunan Bayes Teoremi, bir olayin
gerceklestigi goz Oniine alindiginda, baska bir olaymm meydana gelme olasiliginin

hesaplanmasi i¢in kullanilan basit bir matematiksel formiildiir (Sitanggang vd., 2017).

Bayes teoremi asagidaki denklemle ifade edilir (Sitanggang vd., 2017);

P(A|B)P(A)

P(AIB) = "2

(4.1)

P(AB): B olay1 gerceklestiginde A olayinin gergeklesme olasiligi

P(A): A olaymnin ger¢eklesme olasilig

P(B|A): A olay1 gerceklestiginde B olayinin gerceklesme olasiligi

P(A) ve P(B) =A ve B olaylarinin gerceklesme olasilig1

Burada 6nsel olasilik, Bayes teoremine 6znellik ekler. Bagka bir deyisle, P(A), 6rnegin
veriler toplanmadan &nce A olay1 hakkindaki bilgidir. Ote yandan, P(B|A) bir ardil

olasiliktir, ¢ilinkii veriler toplandiktan sonra, A olayinin meydana geldigi durumlarda
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B olayimin meydana gelme olasiligidir. Daha basit bir ifadeyle, Bayes Teoremi, belirli
diger olasiliklar1 bildigimizde bir olasiligi bulmanin bir yoludur (Sitanggang vd.,
2017).

Bayes Aglari, degiskenlerin diiglimler, degiskenler arasi olasiliksal bagimlilik
iligkilerinin ise yonlii oklar araciligryla gosterildigi yonlii ¢evrimsiz olasiliksal
aglardir. Genel olarak bir Bayes Ag1, diiglimler ve oklar araciligiyla degiskenler ve
degiskenler arasi olasiliksal iliskilerin gosteriminin yapildigr grafiksel kisim ve
degiskenlere ait kosullu olasilik tablolari1 olmak {izere iki ana par¢adan olusur. Bayes
Aglari’nda grafiksel kisim agin yapisini olusturmaktadir. Agda iki diigiim birbirine ok
ile baglandiginda okun baslangicinda bulunan diigiim ebeveyn diigiim, okun bitiginde
bulunan diigim ise ¢ocuk diigiim olarak adlandirilir. Sekil 4.1°de tahmine dayali
nitelikler (B1, B2, ... Bn), verilen sinif 6zniteliginden (A) kosullu olarak bagimsizdir.
Ayrica Sekil 4.1’de A, B1, B2, ... Bn degigkenlerinden olusan drnek bir Bayes Ag1’nin
gosterimi yapilmaktadir. Bu agda, A degiskeni B1, B2, ... Bn’inci ¢ocuk degiskenlerin
ebeveyn degiskenidir.

Sekil 4.1 Bayes ag1 olarak gosterilen saf bir Bayes siniflandiricisi

Naive Bayes smiflandirma, olasiliksal bilgiyi temsil etmek, kullanmak ve 6grenmek
i¢in basit bir yaklagim modelidir. Bu siniflandirma yontemi, performans hedefinin test
orneklerinin smifim1 dogru bir sekilde tahmin etmek ve egitim Orneklerinin siif
bilgilerini i¢erdigi denetimli timevarim gorevlerinde kullanilmak tizere tasarlanmistir.
Boyle bir smiflandirici, iki 6nemli basitlestirici varsayima dayandigi i¢in saf (naive)
olarak adlandirilan Bayes aginin 6zel bir bigimi olarak goriilebilir. Iki &nemli
basitlestirici varsayima dayandigi i¢in 6zel bir Bayes ag1 bicimi olarak goriilebilir.

Ozellikle, sinif veriliyken tahmine dayali niteliklerin kosullu olarak bagimsiz
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oldugunu varsayar ve hicbir gizli veya gizli 6zelligin tahmin siirecini etkilemedigini
varsayar (John ve Pat, 2013). Bu nedenle, grafik olarak gosterildiginde, saf bir Bayes
siniflandiricisi, Sekil 4.1°de gosterilen forma sahiptir, burada tiim oklar simf
niteliginden gozlemlenebilir, tahmin edilebilir niteliklere yonlendirilir (Buntine,

1994).

Bu varsayimlar hem siniflandirma hem de 6grenme i¢in ¢ok verimli algoritmalar
destekler. Bunu gérmek i¢in, A bir 6rnegin sinifin1 gosteren rastgele degisken olsun
ve B, gozlemlenen Oznitelik degerlerini gosteren rastgele degiskenlerin bir vektorii
olsun. Ayrica, a belirli bir siif etiketini temsil etsin ve b'nin belirli bir gdzlemlenen
Oznitelik deger vektoriinii temsil etmesine izin verin. Siniflandirmak i¢in bir b test
durumu verildiginde, tahmine dayali nitelikler icin gézlenen degerlerin vektorii verilen

her bir sinifin olasiligini hesaplamak i¢in Rayes kurali kullanilir (John ve Pat, 2013),

__ P(A=a)p(B=b|A=qa)

p(A=alB =b) @)

(4.2)

ardindan en olas1 sinifi tahmin eder. Burada B = b, B1=bi1Ab2=b2A...Br=bn olayini
temsil eder. Olay, 6znitelik degeri atamalariin basit bir birlesimi oldugundan ve bu

ozniteliklerin kosullu olarak bagimsiz oldugu varsayildigindan,

p(B = b|lA =a) =p(ABi=bilA = a) (4.33)

=[l;p(Bi = bilA = a) (4.3b)

test durumlart i¢in kolaylikla hesaplanabilir ve egitim verilerinden tahmin edilebilir.
Genellikle, Denklem 2'nin paydasindaki dagilim, sadece normallestirici bir faktor
oldugu i¢in dogrudan tahmin edilmez. Bunun yerine payda yok sayilir ve ardindan tiim
siniflar tizerindeki p(A = a|B = b) toplam bir olacak sekilde normallestirilir. Naive
Bayes, ayrik ve sayisal oznitelikleri biraz farkli sekilde ele alir. Her ayrik 6znitelik
icin, p(B = b|A = a), 0 ve 1 arasinda tek bir gerc¢ek say1 bahsi ile modellenir; bu, sinif

a oldugunda B 6zniteliginin belirli b degerini alma olasiligini temsil eder (John ve Pat,
2013).
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Buna karsilik, her sayisal 6znitelik, o 6zniteligin degerlerinin aralig1 boyunca bazi
stirekli olasilik dagilimi ile modellenir. Naif Bayes yaklasimina 6zgii olmayan, ancak
yine de siklikla yapilan ortak bir varsayim, her smif icinde sayisal 6zniteliklerin

degerlerinin normal olarak dagildigidir (John ve Pat, 2013).

Bu calismada, Naive Bayes yontemi kullanilarak,

1- Gin durumu

2- Yol yiizeyi durumu,

3- Kavsak durumu olmak iizere ayrintili olarak siniflandirmalar yapilacaktir.

Ayrica, gesitli arama algoritmalarin1 ve kalite Ol¢iimlerini kullanarak 6grenmeyi
saglayan bir siniflandirma algoritmasi olan BayesNet (Bayes ag1) yontemi kullanilarak
da trafik kazasinin olustugu mevki ile ilgili olmak iizere ikili siniflandirmalara ait

olasilik dagilim durumlar1 incelenecektir (Weka, 1999-2020).

Bunlarin disinda, kavsak durumu ve yol yilizeyi durumu ile ilgili BM (beklenti
maksimizasyonu) kiimelenme analizi yapilacaktir. BM kiimeleme yontemi bir beklenti
maksimizasyonu islemidir. Bu islemde, her bir 6rnege, kiimelerin her birine ait olma
olasiligini gosteren bir olasilik dagilimi atanir. Capraz dogrulama yoluyla kag kiime
olusturulacagina karar verebilir veya ka¢ kiime olusturulacagi onceden belirtilebilir
(Weka, 1999-2020), (Witten vd., 2017).

Ayrica, asagidaki ti¢lii durumlara ait iligkiler bulgular boliimiinde kiimeler halinde

analiz edilmistir. (Weka, 1999-2020).

1- Giin Durumu — Yol Yiizeyi — Hava Durumu

2- Yol Yiizeyi — Glin Durumu — Kavsak Durumu

3- Yol Yiizeyi — Giin Durumu — Yatay Yol Durumu
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4- Yol Yiizeyi — Ara¢ Durumu — Yatay Yol Durumu

5- Hava Durumu — Diisey Yol Durumu — Ilge Ad1

Kaza olusumunun 6nlenmesi trafik kazalar1 ile miicadelede oncelikli amag¢ olmalidir.
Bu sebeple kazaya sebep olan etkenlerin ayrintili olarak tanimlanmasi ve buna yonelik
alinabilecek tedbirlerin uygulanmasi gerekmektedir. Bulgular boliimiinde yukarida
belirtilen maddeler 1s181inda ayrintili analizler yapilip, tespit edilen hususlara iligkin

¢Oziim Onerileri sonug boliimiinde paylasilacaktir.
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5. BULGULAR

Tiirkiye’ nin cografi konumu itibariyle Avrupa, Asya ve Afrika kitalari arasinda olmasi
ulastirma hizmetleri acisindan tiim diinya tlizerinde iilkemizi daha énemli bir noktaya
getirmektedir. Ulkemizin karayolu ag1, sadece kendi ulusal gelismesi ile ilgili degil
ayni zamanda bulundugu boélgenin biitiinliigii i¢in de kiymetlidir. Bu sebeplerle
karayolu agimizi siirekli olarak gelistirmemiz zaruri bir konudur. Ulkemizin karayolu

agina ait veriler Tablo 5.1°de verilmektedir.

Tablo 5.1 KGM’nin satih cinsine gore yol agi uzunlugu (km) (KGM, 2021)

ASFALT SATHI i DIiGER

BETONU | KAPLAMA |[PARKESTABILIZE TOPRAK YOLLAR TOPLAM
OTOYOL (*)| 3.523 - - - - - 3.523
DEVLET
NOLLARI 18.571 12.044 45 22 - 292 30.974
IL YOLLARI| 5.136 25.878 243 322 412 2.145 34.136
TOPLAM 27.230 37.922 288 344 412 2.437 68.633

(*) Otoyol uzunluguna Yap-Islet-Devret ile yapilip hizmete agilan otoyollar dahil edilmistir.

Literatiir aragtirmamizda kazalara iliskin saglik kurulusuna sonradan basvurma
durumu veya hastaneye yarali olarak sevk edilen kazazedenin hastanede yasamini
kaybetmesi durumunda istatistik olarak veri saklanilmadigi konusu Onceki
caligmalarda siklikla belirtildigi goriilmiistiir. 2015 yilindan itibaren kaza nedeniyle
hastanede hayatin1 kaybeden kisiler ve sonradan kaza nedeniyle hastaneye bagvuran

kisilere ait istatistikler tutulmakta olup trafik kollugunca da bu verilere ulasilmaktadir.

Bu arastirmamiza konu olan D765 Inebolu Devlet Karayolu Kastamonu il sinirlari
igerisinde bulunmaktadir. Baslangi¢ noktas1 Inebolu ilgesinden Kastamonu il merkezi
girisine kadar toplam 87 km’lik bir yol siirmekte ve inebolu ilgesi 3’iincii km’sinden
itibaren Seydiler ilgesine kadar olan boliimii ¢ift yonlii olarak, Seydiler il¢esinden il
merkeze kadar olan kisim boliinmiis yol olarak kullanilmaktadir. Karayolunun toplam
34 km’si boliinmiis yol, kalan 53 km’lik kismi ¢ift yonlii olarak hizmet vermektedir.

Kastamonu iline ait karayolu haritast Sekil 5.1°de verilmistir.
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Sekil 5.1 Kastamonu ili karayolu haritasi
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Bolge ile ilgili Trafik kollugunca miidahale edilmis 6rnek bir kazay1 inceledigimizde
(kaza tutanagi ekte yer almaktadir); 26 Kasim 2019 giinli saat 12:00 siralarinda
Devrekani Arkutca kavsagr mevkiinde tek tarafli yaralamali trafik kazasi meydana
gelmistir. Kazaya karisan ara¢ inebolu istikametinden Kastamonu istikametine seyir
halindedir. Arag stirliciisii Oyrak mevkiinden gectigi esnadan, kaza noktasina geldigi
ana kadar, yol kenarlarinda siiriiclileri uyarmak maksadiyla goriiniir bir sekilde
konulmus olan yabani hayvan ¢ikabilir, gizli buzlanma, tehlikeli egim, hiz limiti 90
km/s, hiz limiti 70 km/s, hiz limiti 50 km/s ve tehlikeli viraj tabelalarin1 gérmiistiir
(Ancak dikkate almadigi degerlendirilmektedir). Ayrica kazanin oldugu tarihte
mevsimin kig olmasi sebebiyle zeminin de kaygan olabilecegi siiriicii tarafindan
ongoriilmelidir. Kaza aninda yapilan frenlemeyle olusan lastik izi kontrol edildiginde
hizin yol sartlarina gore yiiksek oldugu da tespit edilmistir. Trafik personeli tarafindan
hazirlanan raporda siiriicii karayollar trafik kanunun 52/1-B “aracin hizin1 aracin yiik
ve teknik ozelligine, goriis yol hava ve trafik durumunun gerektirdigi sartlarina
uydurmamak” ve 47/1-C “trafik isaret levhalar1 cihazlar1 ve yer isaretlemeleri ile
belirtilen hususlara uymamak” maddeleri geregi kusurlu bulunmustur. Kaza
sonucunda iki sahis yaralanmistir. Kazanin stirticti hatas1 nedeniyle meydana geldigi
tespit edilmistir. Siiriicii dikkatini artiracak kiigiik 6nlemler ile bircok kazanin 6niine

gecilebilecegi bilinmektedir.

D765 Inebolu Devlet Karayolu O1. kesim noktasinin uzunlugu 66 km’dir. Bu
boliimiimiin tamami bu arastirmaya dahil olup bu gilizergahtaki trafik denetim

sorumlular1 asagida belirtilmistir.

e Inebolu Ilge Emniyet Miidiirliigii trafik ekipleri (0.- 3. km),

Inebolu ilge Jandarma Komutanlig trafik timleri (3.- 17. km),

Kiire Ilge Jandarma Komutanlig1 Trafik Timi (17. — 24,5. km),

Kiire flge Emniyet Miidiirliigii trafik ekipleri (24,5. - 32,75. km),

Kiire ilce Jandarma Komutanlig: trafik timi (32,75. — 42. km),
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e Agl llge Emniyet Miidiirliigii trafik ekipleri (42. — 49. km),

e Kiire Ilge Jandarma Komutanlig1 trafik timi (49. — 51. km),

e Seydiler Ilge Jandarma Komutanlig: trafik timi (51. — 55. km),

e Seydiler Ilge Emniyet Miidiirliigii trafik ekipleri (55. — 65. km),

Devrekani Ilge Jandarma Komutanh: trafik timleri (65. — 66. km),

D765 Inebolu Devlet Karayolu 02. kesim noktas1 toplam 77 km uzunlugunda olup ilk
21 km’lik kisim arastirmaya dahildir. D765 inebolu Devlet Karayolu-02. kesim

denetimleri sorumlular1 agagida belirtilmistir.

e  Devrekani Ilge Jandarma Komutanlig trafik timleri (0. — 7. km),

e  Merkez Ilge Jandarma Komutanlig trafik timleri (7. — 18. km),

e Kastamonu Trafik Sube Miidiirliigii trafik ekipleri (18. — 77. km), tarafindan

gerekli denetimler yapilmaktadir.

D-765 Inebolu Devlet Karayolunun en yogun kullanildigi alan Kastamonu
merkezinden Devrekani kopriistine kadar olan boliimiinde 15. Karayollar1 Bolge
Miidiirliigiince yapilan ortalama arac¢ gegisi tespit yontemi sonuglarina gore; 2020
yilinda giinliik ara¢ gecisi 6884 ara¢ olmustur. Bu boliimiin diger noktalara gére yogun
olmasinin sebebi Sinop iline gecis istikametinin burada olmasiyla agiklanabilir.
(KGM, 2021) Sekil 5.2°de D765 Inebolu Devlet Karayoluna ait uydu goriintiisii

verilmistir.
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Sekil 5.2 D765 inebolu Devlet Karayolu uydu gériintiisii

Tablo 5.2°de D765 Inebolu Devlet Karayolu iizerinde bes yil igeresinde meydana gelen
toplam 311 trafik kazasinin sonuglar1 gosterilmektedir. Yasanan kazalarda toplam 36
kisinin hayatin1 kaybettigi 747 kisinin de yaralandig1 goriilmektedir. Yaganan can ve
saglik kayiplar1 disinda olusan maddi kayip ise hesaplanamamaktadir. 2016 ile 2020
yilinda meydana gelen 311 oliimlii yaralamali kazaya karisan arag sayist 442°dir.

Kilometre basi kaza siklig1 grafigi de Sekil 5.3’te verilmistir.
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Tablo 5.2 2016-2020 yillar1 arasinda sorumluluk bolgelerine gore meydana gelen kazalar ve kaza sonug tablosu.

YILLAR SORUMLULUK inebolu inebolu Kiire Kiire Seydiler Seydiler Devrekani il Merkez il Merkez
BOLGESI Jandarma Polis Jandarma Polis Jandarma Polis Jandarma Jandarma Polis
Oliimlii kaza 0 0 1 0 0 2 2 0 0
Olen Sahis 0 0 1 0 0 5 3 0 0
2016
Yaralanmal kaza 5 2 6 0 1 9 24 8 7
Yaralanan Sahis 15 5 13 0 2 20 74 16 12
Oliimlii kaza 0 0 0 0 3 0
Olen Sahis 0 0 0 0 4 0
2017
Yaralanmah kaza 9 2 6 1 1 4 21 16 9
Yaralanan Sahis 30 6 15 1 02 14 56 36 21
Oliimlii kaza 0 0 0 0 1 2 2 0
Olen Sahis 0 0 0 0 1 2 7 0
2018
Yaralanmah kaza 7 4 5 4 1 9 14 14 9
Yaralanan Sahis 23 5 10 24 1 22 28 30 20
Oliimlii kaza 1 0 0 0 1 1 0 2 0
Olen Sahis 3 0 0 0 2 2 0 4 0
2019
Yaralanmal kaza 9 5 10 2 1 5 11 12 5
Yaralanan Sahis 22 7 21 2 2 14 27 31 18
Oliimlii kaza 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Olen Sahis 0 0 0 0 0 0 0 1 0
2020
Yaralanmah kaza 8 3 7 1 2 4 4 4 9
Yaralanan Sahis 8 5 29 1 6 9 8 5 21
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Kaza sayisi
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Kilometre Bas1 Kaza Sikhig1 (2016-2020)
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Sekil 5.3 Kaza kilometreleri
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5.1 Kazalarin Meydana Geldigi Yere Gore incelenmesi

flgelere ait kaza sayilarini inceledigimizde, kazalarin trafik yogunlugu ile dogru
orantida oldugu goriilmektedir. Konuya iligkin grafik Sekil 5.4’te gosterilmektedir.
Devrekani kavsagindan itibaren yolu kullanan ara¢ sayisinin (Bozkurt, Abana,
Catalzeytin ve Sinop ilinin ilgelerine yolculuk yapan araclarin Devrekani Kopriilii
kavsagindan 37-001 yolu istikametine donerek devam etmesi nedeniyle) azalmaya
basladig1 goriilmektedir. Seydiler ilge merkezi sonrasinda boliinmiis yolun son
buldugu ve iki yonli yolun basladigi arazi sartlarmin giderek zorlastigi
degerlendirilmistir. Trafik yogunlugunun diger boliimlere nazaran daha diisiik

seyrettigi Agl, Kiire ilgeleri arasinda kaza sayilar1 da diismektedir.

Tigelerin Bes Kaza Oram

B KASTAMONU-MERKEZ
B DEVREKANI

= SEYDILER

= AGLI

m KURE

= INEBOLU

Sekil 5.4 ilgelerin bes yillik kaza oranlari

Toplam yol uzunlugu 8 km olmasina ragmen km bagsina en fazla kaza diisen ilge
Devrekani ilgesi oldugu, km basina en az kaza diisen ilge ise Kiire il¢esi oldugu tespit
edilmistir. Ilgelerin km basina diisen kaza sayist Sekil 5.5°te bulunan grafikte

gosterilmistir.
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Kilometre Basina Diisen Meydana Gelen Kaza Miktari

B KASTAMONU-
MERKEZ

B DEVREKANI

m SEYDILER

mAGLI

m KURE

= INEBOLU

Sekil 5.5 Kilometre basina diisen meydana gelen kaza miktari

Belirtilen yol iizerinde 2016 — 2020 yillar1 arasinda 765-01 kesim noktasinda 12, 16,
18,19, 20, 21, 23, 28, 36, 42, 43, 52 ve 54 km’lerinde 765-02 kesim noktasinda ise 12.
km’sinde trafik kazasi tespit edilmemistir. Geri kalan her km’de en az bir trafik kazasi

meydana gelmistir.

Inebolu ilgesinde 0. km ile 2. km arasinda 12 trafik kazasi,

Kiire il¢esinde 37. km ile 41. km arasinda 16 trafik kazas:,

Agliilgesinde 44. km ile 46. km arasinda 8 trafik kazasi,

Seydiler ilgesinde 57. km ile 60. km arasinda 14 trafik kazasi,

Devrekani il¢esinde 02-0. km ile 3. km arasinda 47 trafik kazas:,

Kastamonu Il Merkezinde 21. km’de 16 Trafik kazas1 meydana gelmistir.

Meydana gelen kazalar, il¢e ilge incelendiginde her bir ilgede bir veya iki tane diger
mevkilerden daha tehlikeli, kaza riski yliksek nokta oldugu anlasilmistir. Her ilgenin
en yogun kaza noktalarini ele aldigimizda 6 ilgede 15,9 km uzunlugunda bir alanda

toplam 113 kaza meydana geldigi tespit edilmistir. Toplam kaza sayisinin 311 oldugu
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degerlendirildiginde yolun altida biri kadar olan bir alanda kazalarin iigte birinden

daha fazlas1 gergeklestigi goriilmiistiir.

5.1.1 inebolu ilcesinde Meydana Gelen Kazalarin incelenmesi

Inebolu ilgesi D765 Inebolu Devlet Karayolunun baslangic noktasidir. Yolun ilk
basladig1 0. km’sinden 3. km’sine kadar Inebolu ilge Emniyet Miidiirliigii sorumluluk
alan1 olup bu boliimiin tamami sehir i¢i egimsiz trafik 15181 bulunmayan alandir.

Inebolu ilgesine ait kaza km’leri Sekil 5.6’da gosterilmistir.

Inebolu fl¢esi Kaza Kilometreleri

Kaza Sayisi
O P N W b O1 OO N ©
1

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Yol (km)

Sekil 5.6 Inebolu ilgesi kaza km’leri

Sekil 5.7°de gosterildigi gibi D765 Inebolu Devlet Karayolunun baslangi¢ noktasinin,
010 Karadeniz Sahil Yolu ile bir kavsakla kesistigi goriilmektedir. Bu nokta her ne
kadar 010 Karadeniz Sahil Yolunun bir pargasi olsa da kavsaga yaklasma kurallarina
uyulmamasi sebebiyle meydana gelen kazalarm bir béliimii de D765 inebolu Devlet

Karayolunda ger¢eklesmektedir.

Yine 0. km i¢inde bulunan ilge igerisinden gegmekte olan derenin iizerine kurulu
kopriiden gegisler esnasinda trafik kazalar1 yaganmaktadir. En fazla kazanin yasandigi
yer olan 2. km’sinde Inebolu devlet hastanesine, inebolu Adalet sarayina déniilen ve
ilceye bagli kdy grup yollarinin kesistigi, kavsak olarak kullanilan bir koprii

bulunmaktadir. Bu alanda da yine tali yoldan ana yola giris ile kavsaga yaklasma
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kurallaria yine sehir i¢inde hiz kurallarina uymama sebebiyle kazalarin tamaminin
stiriicli hatas1 ile meydana geldigi degerlendirilmistir. Belirtilen koprii Sekil 5.8°de

gosterilmektedir.

= . 1
- . |
|
=
| .

Sekil 5.7 D765 inebolu Devlet Karayolunun baslangi¢ noktasi

Sekil 5.8 Inebolu ilgesi 2.km’sindeki kavsak
Ayrica Inebolu ilgesinde yogun olarak kaza yasanan noktalarda meydana gelen

kazalara ait veriler Tablo 5.3’te verilmistir.
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Tablo 5.3 inebolu ikicay mevkii kaza durumu (0. km - 3. km)

YATAY DUSEY ..
"G | tiri | visiri | ourum | ouro | AYPINLATMA | oL | oL | il | Rl | e | orusseiet | R TR
DURUMU | DURUMU
o | Bdlinmis | g, Var Yok Var DizYol | Egimsiz Donel Giindiiz Acik Engel/Cisim ile 1 0
Yol Kavsak Carpisma
R Dénel IV
Boliinmiis . .. e Engel/Cisim ile
0 Yol 50 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz Kavsak Giindiiz Agik Carpisma 1 0
Sliinmil Donel
0 B°1$‘;r|n“$ 50 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz Kavsak Giindiiz Acik Yoldan Cikma 1 0
0 Bolinmis 50 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz Dénel Gece Acik Yoldan Cikm 3 0
Yol uz Yo Eis Kavsak ¢ o a
1 © $r;rlnus 50 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz Kavsak Giindiiz Acik Yoldan Cikma 1 0
Donel
1 Bolinmis 50 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz Kavsak Giindiiz Acik Yandan Carpm 1 0
Yol uz Yo Eis (Kontrolsiiz Hna ¢ ancan Larpma
kavsak)
Bolinmis Donel
1 Yol 50 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz Kavsak Giindiiz Agik Yandan Carpma 2 0
Donel
1 Bolinmis 50 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz Kavsak Giindiiz Agik Arkadan Carpma 1 0
Yol & (Kontrolsiiz ¢ P
kavsak)
Dénel
1 | Bolunmis g Var Yok Var DizYol | Egimsiz Kavsak Giindiiz Actk Engel/Cisim ile 2 0
Yol (Kontrolsiiz Carpisma
kavsak)
Dénel
2 Bolinmis 50 Yok Yok Var Diiz Yol Egimsiz Kavsak Giindiiz Acik Arkadan Carpm 4 0
Yol uz Yo s (Kontrolsiiz undu ¢ acdan Larpma
kavsak)
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Tablo 5.3’iin devami

YATAY DUSEY ..
e ] s o, Tavomunn | Yo [ NG o[ v, T o | orusmar [ 1o o
DURUMU | DURUMU
Donel
2 Boliinmis 50 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz Kavsak Giindiiz Agik Arkadan Carpma 5 0
Yol g (Kontrolsiiz ¢ P
kavsak)
Dénel
Boliinmii 5 simsi Kavsak
2 $0| s 50 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz (Kontrolsiiz Giindiiz Kar Yoldan Cikma 1 0
kavsak)
Donel
PP Kavsak
2 | ° °1$2T‘“$ 50 Var Yok Var Diiz Yol | Egimsiz | (Kontrolsiz |  Gece Agik Yoldan Gikma 1 0
kavsak)
Donel
p | Bolinmis | g, Var Yok Var DizYol | Egimsiz Kavsak | oo diiz Kar Engel/Cisim ile 2 0
Yol (Kontrolsiiz Carpisma
kavsak)
Dénel
p | Bolinmis | g, Var Yok Var DizYol | Egimsiz Kavsak | oo diiz Actk Engel/Cisim ile 1 0
Yol (Kontrolsiiz Carpisma
kavsak)
Donel
Boliinmiis . . Kavsgak .
2 50 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz . Gece Sis/Duman Yoldan Cikma 1 0
Yol (Kontrolsiiz
kavsak)
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5.1.2  Kiire Ilcesinde Meydana Gelen Kazalarin Incelenmesi

Kiire ilgesine ait kaza km’leri Sekil 5.9’da gosterilmistir. Kiire ilcesinde meydana
gelen kazalar incelendiginde en fazla kaza cami koyii sinirlart (37,5. km — 41,9. km)

icerisinde gerceklesmistir.

Kiire Ilcesi Kaza Kilometroleri
7 -
6 4
— 5 )
>4 -
75
33|
N
2 4
. ‘ I‘II II‘IHI |
O T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39 41 49 51
Yol (km)

Sekil 5.9 Kiire ilgesi kaza km’leri

Kiire ilgesinde azalarin en fazla yasandig1 alana ait fotograf Sekil 5.10°da, Sekil
5.11°de de bu bolgeye ait uydu fotografi gosterilmistir. Bolgeye ait kaza tutanaklar
incelendiginde kaza zamanlarinda, kazaya etken yol kusuru bulunmadigi, zemin
durumuna bakildiginda buzlanma sebebi ile 1 kaza, 1slak nemli yiizeyde 5 kaza, geri
kalan 8 kazanin, kuru zeminde oldugu goriilmiistiir. Kazalarin yasandigi Camili koyii
mevkiine gelmeden once yolda yaklasik 2 km’lik aliman oldugu bu durumun yolu hiz
yapmaya miisait hale getirdigi yolun son bdliimlerinde ise yatay kurb olmasi sebebiyle
yolun proje hizina uygun hareket etmeyen araglarin yoldan ¢ikarak kaza yaptiklari

degerlendirilmektedir.
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Sekil 5.10 Kiire ilcesi 38. km’ye ait bir fotograf

Sekil 5.11 Kiire ilgesi 38. km’ye ait uydu goriintiisii

Kiire ilgesinde yogun olarak kaza yasanan noktalarda meydana gelen kazalara ait

veriler Tablo 5.4’te verilmistir.
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Tablo 5.4 Kiire ilgesi Camili kdyii mevkii (37. km - 41. km)

YATAY DUSEY ..
“w | Tiel | Liviri | bR | pUrOM | AYPINLATMA | vou oL | Rl | o | pleoy | owussekut | RV TG
DURUMU | DURUMU
37 letY\g(l)nlu 90 Var Yok Yok Diiz Yol Egimsiz Kavsak Yok Giindiiz Agik Arkadan Carpma 2 0
37 C‘ft\(i‘l’nlu 90 Var Yok Yok Diiz Yol Egimsiz | Kavsak Yok |  Giindiiz Bulutlu Yoldan Cikma 6 0
37 C‘ft\(i‘l’nlu 90 Yok Yok Var Diiz Yol Egimsiz | Kavsak Yok |  Gece Acik Yoldan Cikma 1 0
37 C‘ft\;g‘l’“lu 90 Yok Yok Var Diiz Yol Egimsiz | Kavsak Yok |  Gece Acik Yoldan Cikma 1 0
37 C‘ft\;g‘l’“lu 90 Yok Yok Var Diiz Yol Egimsiz | Kavsak Yok |  Gece Acik Yoldan Cikma 1 0
38 letY\({)(I)nlu 90 Var Yok Yok T(if/]il::;ell Egimli Kavsak Yok Giindiiz Yagmur Yoldan Cikma 4 0
Cift Yonld .. o B}
38 Yol 90 Var Yok Yok Viraj Egimli Kavsak Yok Gece Yagmur Yoldan Cikma 1 0
38 leth’(lmlu 50 Var Yok Yok Viraj Egimli Kavsak Yok Giindiiz Agik Yoldan Cikma 1 0
38 Cift Yonld 90 Var Yok Yok Teh.“k?“ Egimli Kavsak Yok Giindiiz Agik Engel/Cisim ile 2 0
Yol Viraj Carpisma
38 letY\({)(I)nlu 70 Var Yok Yok T(if/]il::;ell Egimli Kavsak Yok Giindiiz Yagmur Yoldan Cikma 1 0
Cift Yonld . o o
38 Yol 70 Var Yok Yok Diiz Yol Egimli Kavsak Yok Giindiiz Bulutlu Arkadan Carpma 7 0
39 Cift Yonli 50 Var Yok Yok TEh.“k?“ Egimsiz Kavsak Yok Gece Agik Yoldan Cikma 1 0
Yol Viraj
Cift Yonli i o o
40 Yol 90 Var Yok Yok Diiz Yol Egimli Kavsak Yok Giindiiz Agik Yoldan Cikma 1 0
41 C‘ft\;:l’nlu 90 Var Yok Yok Viraj Egimli | Kavsak Yok | Giindiiz Acik Yoldan Cikma 1 0
41 C‘ft\;:l’nlu 90 Var Yok Yok Diiz Yol Egimli | Kavsak Yok | Giindiiz Acik Yoldan Cikma 3 0
Bolinmi —
41 © $r(1)r|nus 90 Yok Yok Yok Viraj Egimli Kavsak Yok Giindiiz Yagmur Arkadan Carpma 1 0
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5.1.3  Agh Ilcesinde Meydana Gelen Kazalarin incelenmesi

Agh ilgesine ait kaza km’leri Sekil 5.12°de gosterilmistir. Agli Ilge Emniyet
Amirligi’nin D765 inebolu Devlet Karayolu iizerinde 42. km ile 49. km arasinda 7 km
uzunlugunda sorumluluk alani bulundugu, kaza mevkii olarak Yaglica ve Masruf

gecidi bolgesi oldugu goriilmiistiir.

Agh Ilgesi Kaza Kilometreleri
4,5 -
4 4
3,5
z 31
Z25 -
§ 21
215 -
1 -
.
0 . . . . . . . .
42 43 44 45 46 47 48 49 50
Yol (km)

Sekil 5.12 Agl ilcesi kaza km’leri

Masruf gecidi bolgesinde yolun her iki yaninin da ormanlik alan oldugu ¢ok fazla
giines almadig1 ve buzlanma ve neme miisait oldugu ayrica Masruf gecidinin hemen
oncesinde yolun daraldigi goriilmiistiir. Genel olarak kazalarin Yaglica mevkiinde
meydana geldigi ve kazalarin tek bir noktada degil yolun 44. km ile 46. km arasindaki
bir alana yayildig1 tespit edilmistir. 45. km’de bulunan Yaglica kavsagi bolgesinde
Inebolu yoniinden gelen araglarin 6zellikle egim ve viraj sonrasinda kavsagin
bulundugu alana geldiklerinde kavsaga tali yoldan ¢ikmakta olan araci gérmedikleri
ve bu sebeple kazalarin yasandig1 degerlendirilmistir. Yaglica kavsagina ait fotograf
Sekil 5.13’te ve bolgeye ait uydu goriintiisii Sekil 5.14’te gosterilmistir. Ayrica Aglh
ilgesinde yogun olarak kaza yasanan noktalarda meydana gelen kazalara ait veriler

Tablo 5.5’te verilmistir.
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Sekil 5.13 Agli Ilgesi Yaglica kavsagi mevkiine ait fotograf

ACS S .
S s )
=1 u"”ﬂeb' -
PR S,

Sekil 5.14 Agl Yaglica Kavsagina ait uydu goriintiisii
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Tablo 5.5 Agli ilgesi Yaglica kavsagi ve Masruf gecidi (44. km - 46. km arasi)

KAZA | YOL HIZ | LEVHA | ISIK | o o YﬁgﬁY DS(S)ELY KAVSAK GON HAVA oLUSSEKLI | TOPLAM | TOPLAM
KM TiPi | LiMiTi | DURUM | DURUM sURUMU | DURUMU | PURUM | DURUMU | DURUM YARALI | OLU
g | CATLYORE g Var Yok Yok Diiz Yol | Tepe Usti | Kavsak Yok |  Gece Agik Devrilme Savrulma 4 1
Yol Takla
aq | CRYONIG g, Var Yok Yok Diiz Yol | Tepe Usti | Kavsak Yok |  Gece Acik Devrilme Savrulma 2 0
Yol Takla
Cift Yonli . s - .
45 Yol 90 Var Yok Yok Viraj Egimli Kavsak Yok Giindiiz Sis/Duman Yoldan Cikma 1 0
45 letY\;(l)nlu 90 Var Yok Yok Viraj Egimsiz Kavsak Yok Giindiiz Yagmur Yoldan Cikma 2 0
45 C‘ﬁY‘;‘I’nlu 9 Var Yok Yok Diiz Yol Egimsiz | Kavsak Yok | Giindiiz Acik Yoldan Cikma 2 0
45 letYSE)(Imlu 90 Var Yok Yok Viraj Egimsiz Kavsak Yok Gece Yagmur Yoldan Cikma 1 0
46 C‘ﬁYﬁ’“l“ 90 Var Yok Yok Virj Egimsiz | Kavsak Yok | Giindiiz Acik Yoldan Cikma 1 0
46 C‘ﬁY‘;‘I’“lu 9 Var Yok Yok Viraj Egimsiz | Kavsak Yok | Giindiiz Acik Yoldan Cikma 3 0

*Tabloda diigey yol durumu bdliimiinde “tepe {iistii” olarak tabir edilen noktalar trafik kollugunca tutulan tutanaklardan alinmis olup degisiklik yapilmamistir. Bu ifade yerine “kapali kurp” olmasinin gerektigi
degerlendirilmektedir.
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5.1.4  Seydiler Ilcesinde Meydana Gelen Kazalarin incelenmesi

Seydiler ilgesine ait kaza km’leri Sekil 5.15’te gosterilmistir. Seydiler ilgesi
sorumluluk alaninda meydana gelen kazalar incelendiginde, bes yillik siire igerisinde
toplam 37 kaza meydana gelmistir. Kaza alanlarindan dikkat ¢eken alan Seydiler

Emniyet Amirligi sorumluluk alaninda bulunan Merkez Mahallesi mevkiindedir.

Seydiler Ilgesi Kaza Kilometleri

51 52

53 54 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64

Kaza Sayisi
O P N W b OO N 0
1

Yol (km)

Sekil 5.15 Seydiler ilgesi kaza km’leri

Ilgede meydana gelen toplam kazanm %35,3’ii bu mevkide meydana gelmektedir.
Ilgili nokta incelendiginde ilgeye giris yapilan iki farkli kavsagin merkez mahallesi
igerisinde oldugu goriilmiistiir. Bu bolgede kaza tutanaklari incelendiginde, 57. km ile
60,5. km arasinda yolun diiz oldugu ancak kavsak noktalarinda hiz limitlerine ve
kavsaga giris ve ¢ikis noktalarinda uyulmasi gereken kurallara tam olarak riayet
edilmedigi ve ilge igerisindeki sahipsiz sokak hayvanlarinin da kazalara sebep oldugu
sonucuna varilmistir. Seydiler ilgesinde bulunan kavsaklardan bir tanesi Sekil 5.16’da
bolgeye ait uydu goriintiisii Sekil 5.17°de gosterilmistir. Seydiler ilgesinde yogun
olarak kaza yasanan noktalarda meydana gelen kazalara ait veriler Tablo 5.6’da

verilmistir.
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Sekil 5.16 Seydiler ilgesinde bulunan kavsak noktasi

- albll L um - o " -
3 e - 'y

Sekil 5.17 Seydiler il¢esinde bulunan kavsak noktalarin uydu goriintiisii
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Tablo 5.6 Seydiler ilgesi Merkez Mahallesi mevkii (57. km - 60. km)

YATAY DUSEY ..
" | riel | wivint | ouruw | ourom | AYPINLATMA | oL | voL | ol | e | otusserel | e Ol g
DURUMU | DURUMU
57 Bolinmis 50 Var Yok Yok Diiz Yol Egimsiz Donel Giindiiz Agik Aragtan Insan Diismesi 1 0
Yol Kavsak
Boliinmiis . _ Kavsak .
57 Yol 90 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz Yok Giindiiz Acik Yandan Carpma 0 1
57 Bolanmis 90 Var Yok Var Diiz Yol Egimsi: Donel Gece Bulutlu Hayvana Carpma 3 0
Yol uz gims1z Kavsak v P
g7 | Bolinmis 90 Var Yok Var Diiz Yol Egimsi Donel Gece Bulutlu H C 1 0
Yol iz Yo gimsiz Kavsak ayvana Carpma
Boliinmiis Tehlikeli . Dénel o
58 Yol 50 Var Yok Var Viraj Egimsiz Kavsak Giindiiz Kar Yoldan Cikma 1 0
Boliinmiis . . Kavsak Devrilme Savrulma
59 Yol 50 Var Yok Var Viraj Egimsiz Yok Gece Acik Takla 4 2
Boliinmiis . . Kavsak Engel/Cisim ile
59 Yol 50 Var Yok Var Viraj Egimsiz Yok Gece Acik Carpisma 1 0
Boliinmiis Tehlikeli . Dénel o
59 Yol 50 Var Yok Var Viraj Egimsiz Kavsak Giindiiz Agik Yandan Carpma 3 0
Boliinmiis Tehlikeli . Dénel o
59 Yol 50 Var Yok Var Viraj Egimsiz Kavsak Giindiiz Agik Yandan Carpma 2 0
Boliinmiis Tehlikeli N Donel e Engel/Cisim ile
59 Yol 50 Var Yok Var Viraj Egimsiz Kavsak Giindiiz Acik Carpisma 1 0
59 Bolinmis 50 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz Kavsak Gece Bulutlu Devrilme Savrulma 3 0
Yol Yok Takla
59 Boliinmis 50 Var Var Var Diiz Yol Egimsiz Donel Giindiiz Sis/Duman Yandan Carpma 1 0
Yol Kavsgak
Boliinmiis N .. Kavsak e
60 Yol 50 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz Yok Giindiiz Agik Yandan Carpma 2 0
go | Bolunmis |, Var Yok Var Diz Yol | Egimsiz | <avsak Gece Acik Engel/Cisim ile 1 0
Yol Yok Carpisma
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5.1.5  Devrekani Ilcesinde Meydana Gelen Kazalarin incelenmesi

Devrekani ilgesine ait veriler Sekil 5.18°de gosterilmistir. incelememize konu olan
glizergah iizerindeki en fazla km basina kaza meydana gelen ilge Devrekani ilgesidir.
Sartyonca koyii smirlarinda diger alanlara nazaran daha fazla kaza oldugu
goriilmiistiir. Bolgenin egimli, yolun da virajli olmasi sebebiyle trafik giivenligi

acisinda diger alanlardan daha tehlikeli oldugu goriilmektedir.

Devrekani ilcesi Kaza Kilometreleri

5_
B IIIII-L
0 1 2 3 4 5 6

01/65 7

= N N
(6] o (6}
1 1 )

Kaza Sayisi

=
o
1

Yol (km)

Sekil 5.18 Devrekani ilgesi kaza km’leri

Ozellikle, Devrekani kavsagindan itibaren Kanliabat kdyii yol ayirimina kadar olan 0.
km ile 3. km arasinda kisminda yol {izerindeki diger alanlara nazaran fazla kaza
meydana geldigi goriilmektedir. Devrekani kavsaginin gegilmesinin akabinde 1210
rakimli Oyrak gecidine ¢ikilmakta olup ¢ikilan boyna egim ortalama %10 nun
tizerindedir. Oyrak gegidinden sonra tekrar ters istikamette inilmekte olup aksi
yondeki egim sebebiyle araglar kontrolsiiz bir sekilde hizlanmaktadir. Oyrak gecidi
bolgesine ait fotograflar Sekil 5.19 ve Sekil 5.20°de gosterilmistir.

Bu bolge de karayollar1 genel miidiirliigiince trafik isaretleri ve levhalari ile hiz limiti
kontrollii sekilde 110 km/s’den saatte 50 km/s’ye diistiriilmektedir. Ayrica azami hiz
levhalar1 disinda tehlikeli egim ile birlikte bu alanda tehlikeli viraj levhalar1 da

bulunmaktadir. Kullanilan uyari levhalarinin fazlaligi da bu bolgenin ne kadar tehlikeli
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alan oldugunu gostermektedir. Ayrica Devrekani ilgesinde yogun olarak kaza yaganan

noktalarda meydana gelen kazalara ait veriler Tablo 5.7’°de verilmistir.

Sekil 5.20 Devrekani ilgesi Oyrak gegidine ait fotograf
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Tablo 5.7 Devrekani Ilgesi Devrekani kavsagi ile Kanliabat kdyii aras1 (D765 Inebolu Devlet Karayolu/02.00. km - 02. km)

KAZA| YOL HIZ | LEVHA| ISIK YATAY YOL| DUSEY YOL KAVSAK GUN HAVA . [ TOPLAM .
KM TiPi | LiMiTi | DURUM | DURUM AYDINLATMA DURUMU DURUMU DURUM DURUMU| DURUM OLUS SEKLI YARAL| | TOPLAMOLU
o |Bolinmis| ., Var Yok Yok Viraj Egimli Kavsak Gece Acik Yoldan Cikma 0 1
Yol Yok
o | Bolimmis| g, Var Yok Yok Diiz Yol Egimli Donel Giindii Acik | Hayvana Carpma 1 3
Yol uz £ Kavsak uncuz ¢ v P
o | Bolimmis| g, Var Yok Yok Viraj Egimli Donel Giindii Acik | Yandan Carpma 0 4
Yol J & Kavsak uncuz ¢ P
Boliinmiis . . Kavsak -
0 90 Var Yok Yok Viraj Egimli Gece Tipi Yoldan Cikma 0 1
Yol Yok
o |Bolinmis| g Var Yok Yok Viraj Egimli Donel Giindiiz Acik | Yandan Carpm 0 2
Yol ! & Kavsak una ¢ ancan S-atpma
Boliinmiis . L Kavsak .
0 Yol 110 Var Yok Yok Diiz Yol Egimli Yok Giindiiz Agik Yoldan Cikma 0 6
o | Bolimmis| g Var Yok Yok Diiz Yol Egimsi Donel Giindii Acik | Yandan Carpma 0 1
Yol uz gimsiz Kavsak tindiiz c p
Boliinmiis . o Kavsak o Engel/Cisim ile
0 Yol 110 Var Yok Yok Viraj Egimli Yok Giindiiz Agik Carpisma 0 4
Boliinmii . o
0 © %Tus 50 Var Yok Yok Viraj Egimli Kopriili Kavsak |  Giindiiz Acik | Yandan Carpma 0 5
o | Bolinmis| g Var Yok Yok Virj Egimli Ue Giindiiz Acik | Yandan Carpma 0 1
Yol J g Yonlii (T) ¢ P
Boliinmiis . o Ug o
0 Yol 50 Var Yok Yok Diiz Yol Egimli Yonlii (T) Giindiiz Agik Yandan Carpma 0 5
0 BOII\I(I;THS 50 Var Yok Yok Diiz Yol Egimli II():\ZE:k Gece Agik Yandan Carpma 2 6
o |Bolinmis| ., Var Yok Yok Diiz Yol Egimsiz Kavsak Giindiiz | Sis/Duman| Yoldan Cikm
Yol uz Yo Eims Yok undu o a 0 4
Boliinmiis . e Kavsak e Devrilme
11 Vi Yok Yok Vi Egiml Acik 1
0 Yol 0 ar [0} o] iraj gimli Yok Glindiiz 1 Savrulma Takla 0
Boéliinmiis .. T Déne .
0 Yol 50 Var Yok Yok Diiz Yol Egimli I Kavsak Giindiiz Agik Yandan Carpma 0 4
Boliinmiis . e Ug
0 Yol 50 Var Yok Yok Diiz Yol Tehlikeli Egimli Yonlii (T) Gece Agik Yandan Carpma 1 5
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Tablo 5.7’nin devami

YATAY . .
KAZA YOL HIZ | LEVHA | ISIK DUSEY YOL | KAVSAK GUN HAVA . | ToPLAM TOPLAM
KM Tipri LiMiTi | DURUM | DURUM AYDINLATMA DUL%kAU DURUMU DURUM | DURUMU| DURUM OLUS SEKLI YARALI OLU
Boltiinmiis - T Kavsak e Engel/Cisim
0 Yol 110 Var Yok Yok Diiz Yol Egimli Yok Giindiiz Agik ile Carpisma 1 4
Boliinmiis N e Kavsak o Engel/Cisim
0 Yol 110 Var Yok Yok Diiz Yol Egimli Yok Giindiiz Acik ile Carpisma 0 2
Boliinmiis . S Kavsak .
0 Yol 110 Var Yok Yok Diiz Yol Egimli Yok Giindiiz Acik Yoldan Cikma 0 2
0 Bolinmis 50 Var Yok Yok Diiz Yol Egimli Kopriili Gece Acik Yoldan Cikm
Yol uz Yo & Kavsak ¢ o a 0 2
0 Bolinmis 110 Var Yok Yok Diiz Yol Egimli Kavsak Giindiiz | Sis/Duman | Yoldan Cik
YOl uz YO gimll YOk unauz olaan (1Kma 0 3
Boliinmiis . . Doénel Sulu
0 Yol 50 Var Yok Yok Diiz Yol Egimsiz Kavsak Gece Sepken Yoldan Cikma 0 2
Boliinmiis . . Kavsak o
1 Yol 110 Var Yok Yok Diiz Yol Egimli Yok Giindiiz Acik Arkadan Carpma 0 1
1 Bolinmis 110 Var Yok Yok Diiz Yol Tepe Ustii Kavsak Giindiiz Acik Yoldan Cikm
YOl . (6] epe Us YOk undu. (v olda a 0 1
1 Bolinmis 110 Var Yok Yok Diiz Yol Egimsiz Kavsak Giindiiz Ac¢ik | Hayvana Carpm
Yol iz Yo gims Yok tindu: ¢ ayvana Carpma 0 1
Boliinmiis . L Kavsak
1 Yol 110 Var Yok Yok Diiz Yol Egimli Yok Gece Acik Arkadan Carpma 0 1
1 Bolinmis 50 Var Yok Yok Diiz Yol Egimli Donel Gece Acik | Yandan Carpma 2 5
Yol s i Kavsak @ P
Boliinmiis . I Kavsak .
1 Yol 110 Var Yok Yok Diiz Yol Egimli Yok Gilindiiz Agik Arkadan Carpma 0 4
1 Bolinmis 50 Var Yok Yok Diiz Yol Egimli Donel Gece | Sis/Duman| Yandan Carpm 0 5
Yol uz xo & Kavsak andant-arpma
1 Bolinmis 110 Yok Yok Yok Diiz Yol Eggimli Kavsak | i iz Kar Engel/Cisim 0 2
Yol Yok ile Carpigsma
1 B Oh\l(‘:)‘:ms 110 Var Yok Yok Diiz Yol Egimli Ki‘(‘fljk Gece Acik | Arkadan Carpma 0 1
Boliinmii Kavsak
2 © ‘;‘LT“S 110 Var Yok Yok Diiz Yol Egimli :‘(Vosk Giindiiz Acik Yoldan Cikma 0 1
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Tablo 5.7’nin devami

YATAY | . ..
oon [ va [ e Tuomnl o Toonuamn] “nar [seovor] o [ con T e o | o] Tor
2 Béli‘glnﬁs 70 Var Yok Yok Tehlikeli Viraj Tég::ﬁ" Kf(flfk Giindiiz | Yagmur g::;;z o )
2 Bmir;‘:‘“ 70 Var Yok Yok Tehlikeli Viraj ngﬁ" K?(V;;‘k Gindiz | Yagmur 'é;kr;fj: . .
2 Bmir;‘:‘“ 70 Var Yok Yok Tehlikeli Viraj ngﬁ" K?(V;;‘k Gindiz |  Acik 'é;kr;fj: . ,
2 Bélir;rlnﬁs 70 Var Yok Yok Tehlikeli Viraj Tég::ﬁ" K?(\;slf k Gece Agik E?]i?:: 0 1
2 Bélir;rlnﬁs 50 Var Yok Yok Tehlikeli Viraj Tég::ﬁ" K?(\;slf k Gece Acik E?]i?:: 0 2
2 Béli’;‘:‘“ 70 Var Yok Yok Tehlikeli Viraj T;;:::i" Kf(vofk Gindiz |  Acik E?lif:: . .
2 Béli’;’:‘“ 110 Var Yok Yok Viraj Egimli K:‘(Vslfk Giindiiz Acik g’liif: 0 1
2 Béli‘:{‘“ 110 Yok Yok Yok Viraj Egimli Kf(voslfk Gece Tipi E?]if:: 0 2
2 Béli‘;‘rm 110 Var Yok Yok Viraj Egimli Kf(voslfk Giindiiz Acik Eggceiﬁfﬁ 0 4
2 Béli’;’:‘“ 110 Var Yok Yok Viraj Egimli K:‘(Vslfk Gece Acik g’liif: 0 1
2 B M%‘m 110 Var Yok Yok Tehlikeli Viraj|  Egimli K:‘(Vosljk Giindiz | Bulutlu E?:E: 0 )
2 Béli‘g;‘“ 50 Var Yok Yok Tehlikeli Viraj|  Egimli K:’(V;jk Giindiz |  Acik é‘]’l':r’:: . ,
2 Béli‘g;‘“ 50 Var Yok Yok Tehlikeli Viraj ng:::i" K:’(V;jk Giindiz | Bulutlu 8’::2 . ,

*Tabloda diisey yol durumu boliimiinde “tepe iistii” olarak tabir edilen noktalar trafik kollugunca tutulan tutanaklardan alinmis olup degisiklik yapilmamistir. Bu ifade yerine “kapali kurp” olmasinin

gerektigi degerlendirilmektedir.
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5.1.6  Kastamonu Il Merkezinde Meydana Gelen Kazalarin incelenmesi

Kastamonu il Merkezine ait kaza verileri Sekil 5.21°de gosterilmistir. Kaza verileri
incelendiginde kazalarin tamaminin siiriicii kusuru ile gercgeklestigi tespit edilmistir.

Kazalarin yogun oldugu 13. km, 19. km ve 21. km’ler kavsaklara denk gelmektedir.

Kastamonu Il Merkezi Kaza Kilometreleri
18 -
16 -
14 -
7 12 -
10 A
S 8
[a+]
M6 -
4 -
2 u
0 .
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Yol (km)

Sekil 5.21 Kastamonu Il Merkezi kaza km’leri

Kaza tiirlerinin genel olarak yandan ¢arpma arkadan ¢arpma ve yoldan ¢ikma olarak
tespit edilmistir. Kavsak noktalarinda kaza sayilarinin fazla oldugu dikkat
cekmektedir. Incelemeye konu olan yoldaki meydana gelen toplam 311 kazanin 93
tanesi Kastamonu Il Merkezi smirlar1 igerisinde meydana gelmistir. Bunlarin da 42
tanesi ii¢ farkli kavsakta meydana gelmistir. Kastamonu il Merkezinde bulunan kavsak
noktalar1 13. km de, 19. km’de ve 21. km’de bulunmaktadir. Kastamonu Il merkezinde
en fazla kazanin Sunta kavsagi mevkiinde meydana geldigi tespit edilmistir. Sehir ici
hiz limitleri (50km/s) dahilinde bulunun bu alanda trafik 15131 da olmasina ragmen kaza
sayist diger alanlara gore daha fazla oldugu tespit edilmistir. Kazalarin yogun
yasandi1g1 kavsaga ait fotograf Sekil 5.22°de ve bolgeye ait uydu goriintiisii Sekil
5.23’te gosterilmistir. Ayrica Kastamonu 11 Merkezinde yogun olarak kaza yasanan

sunta Kavsagi mevkiinde meydana gelen kazalara ait veriler Tablo 5.8’de verilmistir.

51



Sekil 5.22 Kastamonu il Merkezi sunta kavsagina ait fotograf

Sekil 5.23 Kastamonu 11 Merkezi Sunta kavsagina ait uydu goriintiisii
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Tablo 5.8 Kastamonu i1 Merkezi Sunta kavsag1 mevkii (D765 Inebolu Devlet Karayolu/02 21. km)

YATAY DUSEY ..
G | tiri | v | ourow | ourow | AYPINLATMA | vou | vou SRl o R | prom | orussert | SR T
DURUMU | DURUMU

pp | Bolunmis | o, Var Yok Var DizYol | Egimsiz | Dor Giindiiz Kar Engel/Cisim ile 5 0
Yol Kavsak Carpigma

gy | Bolinmis | 4, Var Yok Var DizYol | Egimsiz | 2O | Gindiz Acik Yoldan Cikma 1 0
Yol Kavsak

Boliinmiis w Fimsi Dénel tindii

21 70 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz Giindiiz Kar Yoldan Cikma 2 0
Yol Kavsak

21 Bolinmis 70 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz Dnel Giindiiz Agik Yandan Carpma 4 0
Yol Kavsak

pp | Bolunmis | o, Var Yok Var DizYol | Egimsiz | Don Gece Agik Yandan Carpma 6 0
Yol Kavsak

21 Boliinmis 70 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz Donel Gilindiiz Acik Yandan Carpma 1 0
Yol Kavsak

21 Boliinmis 70 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz Donel Gilindiiz Acik Yandan Carpma 4 0
Yol Kavsak

g | Bolinmis 70 Var Yok Var DizYol | Egimsiz | Dom Giindiiz Agik Yayaya Carpma 1 0
Yol Kavsak

21 B"‘\‘;‘;T“ 60 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz I?a "V';ZL Gece Agik Yandan Carpma 4 0

21 Boliinmis 60 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz Donel Gece Acik Yandan Carpma 3 0
Yol Kavsak

21 Boliinmis 70 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz Dénel Gece Acik Yandan Carpma 3 0
Yol Kavsak

21 Bol$r;1;nu$ 70 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz KZ(:;:L Gilindiiz Agik Yandan Carpma 2 0

2 BOI:;I;Tus 70 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz I]()a(z/r;:lk Giindiiz Agik Yandan Carpma 1 0

21 Boliinmis 70 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz Dénel Glindiiz Acik Yandan Carpma 2 0
Yol Kavsak

pp | Bolinmis | 4, Var Yok Var DizYol | Egimsiz | Lonel Giindiiz Agik Yandan Carpma 4 0
Yol Kavsak

21 Bolunmis 70 Var Yok Var Diiz Yol Egimsiz Donel Gilindiiz Acik Yandan Carpma 1 0
Yol Kavsak
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5.2 Kazalarin Zaman Bakimindan incelenmesi

2020 yilimin ilk aylarinda ortaya ¢ikan Covid-19 viriisii ile belirli donemlerde
seyahat kisitlamasi ve diger yasaklarla beraber yol kullanici sayisinda biiyiik bir
azalma olmustur. Yol kullanici sayisindaki diisiis Agli ilgesi disindaki tiim ilgelere
olumlu yansimis ve kaza sayilarinda azalma meydana gelmistir. incelenen bu
yolda trafikte yasanan yogunluklarin da dogal olarak kaza sayilarini dogrudan

etkiledigi gozlemlenmistir.

Kastamonu 11 Merkezinde 2016 yilinda 15 adet kaza meydana gelirken 2017
yilinda bu kaza sayis1 25°¢e ylikselmistir. Daha sonrasinda trafik kaza sayilari her
yil diiserek azalmistir. Il Merkezi simirlari igerisinde yol iizerinde kazalari
azaltacak genisleme veya yolda trafik kazasi meydana gelmesine sebebiyet
verecek bir durumun bulunmadig, trafik ekiplerinin ¢alismalar ile siiriiciilerin
trafik kurallarina uyma konusundaki gayretleri ile kazalarin azaldig
degerlendirilmektedir. Ilgelerin yillara gore kaza dagilmi Sekil 5.24’de
verilmistir. Verilen grafik incelendginde Kastamonu il Merkezi ve Devrekani

ilcesinde kazalarda diisiis tespit edilmistir.

Iigelerde Yillara Gore Kaza Sayilar
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Sekil 5.24 Ilgelerde yillara gore kaza sayilari
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Devrekani il¢esinde trafik kazalari ile miicadelede basarili bir tablo ortaya
konuldugu goézlemlenmektedir. Her yil istikrarli bir sekilde kaza sayilar1 diisiis
gostermigtir. Devrekani ilgesindeki trafik kazalarindaki bu diisiise sebeb olan en
onemli etkenin kontrolsliz kavsak yerine insa edilen kopriilii kavsak oldugu
sOylene bilir. 2016 -2020 yillar1 arasinda Devrekani kavsagi mevkiinde toplam 16
kaza meydana gelmistir. Meydana gelen kazalarin 13 tanesi 2016 ve 2017 y1linda,
kalan 3 kaza da 2019 ve 2020 yilinda meydana gelmistir. 2018 yilinda koprii

yapimu sirasinda bu bolgede trafik kazasi meydana gelmemistir.

Koprili kavsak yapilmadan onceki donemde meydana gelen kazalarda 4 kisi
hayatin1 kaybetmis, 42 kisi ise yaralanmistir. Kavsak yapimina baslanildigi
tarihten sonra kavsak bdlgesinde 6liimlii kaza meydana gelmemis olup, 2019 ve
2020 yillarinda meydana gelen 3 yaralanmali kazada toplam 8 kisi yaralanmistir.
Yaral1 sahislar arasinda agir yaralanan sahis bulunmamaktadir. Devrekani kopriili

kavsagina ait fotograflar Sekil 5.25°te ve Sekil 5.26’da gosterilmistir.

Sekil 5.25 Devrekani kavsagi eski hali
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Sekil 5.26 Devrekani kopriilii kavsagi yeni hali

Seydiler ilgesinde, trafik kazalar1 sayilarimin her yil degisiklik gosterdigi
gbzlemlenmistir. Ilgede meydana gelen kazalarda, ilce merkezine giris ve cikis
amaciyla kullanilan iki adet kontrolsiiz kavsagin bulundugu noktalarda yogunluk
gostermektedir. Seydiler ilgesinde meydana gelen kazalarin genel olarak asir1 hiz,
kavsaklara giris ¢ikis kurallarina uymama ve hayvan ¢ikmasi sebebiyle meydana

geldigi trafik kaza tutanaklarindan tespit edilmistir.

Agli ilgesinde trafik kazalar1 Masruf ve Yaglica Kavsaklar1 ¢evrelerinde oldugu

tespit edilmistir.

Kiire ilgesinde meydana gelen kazalar incelendiginde, yillik olarak artis
gozlemlenmistir. Kiire ilgesi ile ilgili trafik kaza tutanaklari incelendiginde, bu
artisin genel olarak anlik degisen hava kosullar1 ve siiriicti kusurlarinin bulundugu

tespit edilmistir.

Inebolu ilgesinde meydana gelen yillara gore kaza sayilar1 incelendiginde yillar

arasinda ¢ok fazla bir degisimin olmadig1 gozlenmistir.

D-765 Inebolu karayolunda meydana gelen kazalarin aylara gore dagilimi
incelendiginde en fazla sirasi ile Agustos ayinda 40 adet trafik kazasi, Haziran

ayinda 37 adet trafik kazasi ve Temmuz ayinda 37 adet trafik kazasi oldugu
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goriilmektedir. En az trafik kazasi meydana gelen ay ise Nisan (17 Adet trafik
kazasi) ayidir. Sekil 5.27 ve Sekil 5.28de konuya iliskin grafiklerde aylara gore

kaza sayilar1 gosterilmistir.
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Sekil 5.28 Kazalarin aylara gore dagilimi

Aralik, Ocak, Subat ve Mart aylarinda D765 inebolu Devlet Karayolunun kullanim
yogunlugunda azalma olmasina ragmen, bu aylarda Kastamonu ilinin genel olarak
yogun yagisli ve soguk olmasi sebebiyle yoldaki buzlanma ve 1slak zeminin trafik

kazalarina sebebiyet verdigi tespit edilmistir.
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Yine Kastamonu ilinin cografi konumu sebebiyle denize kiyisinin bulunmasi,
sehir i¢i turizmi etkilemektedir. Kastamonu niifusuna kayitli ancak diger
sehirlerde yasayan sahislarin yaz aylarinda memleketlerine ziyaret amacl

gelmeleri nedeniyle yol kullanicisinda biiyiik bir artis gézlemlenmektedir.

Kazalarin en fazla meydana geldigi aylar olan Agustos ve Haziran aylarinda
incelememize konu zaman araligi1 doneminde dini bayramlara denk gelmesi de yol
kullanic1 sayisinda artisa sebep olmaktadir. Bu da trafik kazalarinda artisa

sebebiyet vermektedir.

Yaz aylarinda o6zellikle sehir disindan gelen siiriiciilerde, uzun siireli arag
kullanimi, yorgunluga sebebiyet vermektedir. Ilimiz niifusuna kayith
vatandaslarin en yogun yasadig1 sehir olan Istanbul ilinden ortalama 8 saat siirede
Kastamonu sehrine gelindigi ve eger yeteri kadar mola verilmedigi takdirde
yorgun siiriiciilerin daha fazla kaza yaptigi Jandarma ve Emniyet personelince

degerlendirilmektedir.

Trafik kazalarinin en az oldugu Nisan ay1 oldugu saptanmis olup sehrin cografi
konumu ile iklimsel sebeplerle havalarin 1sindig1 yolda buzlanmanin olmadigi
niifus hareketlerinin heniiz baslamamasi sebebiyle yolda ¢ok fazla hareketin
olmamasiyla kazalarin daha seyrek meydana geldigi tespit edilmistir. Ayrica kis
aylarinda ara¢ kullanimi yaz aylarina nazaran diisiis gostermektedir. Bununla
birlikte stiriiciiler olumsuz kosullarda daha dikkatli ve hiz kurallarina daha uygun
hareket etmektedirler. Aragtirmamiza konu olan yolda ¢ok fazla yol bakim ve
ingaat1 esnasinda yiiksek bir kaza sayis1 (yol ¢alisma alanlarinda 12 kaza meydana
gelmistir) olmasa da yol bakimlar1 genelde yaz aylarinda yapilmasi sebebiyle

genel olarak yol ¢aligmas1 alaninda daha fazla kaza oldugu bilinmektedir.

Kazalarin giinlere gore dagilimi Sekil 5.29°da ve Sekil 5.30°da gosterilmistir.
Toplam 311 6liimli ve yaralamali trafik kazasindan 55 trafik kazasi ile en yiiksek
kaza meydana gelen giiniin Carsamba oldugu, Carsamba giiniinii 52 trafik kazasi

ile Sal1 giinii ve 50 kaza ile pazartesi giiniiniin takip ettigi goriilmektedir. Meydana
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gelen kazalara ait gilin istatistigi,

kis aylar1 ve yaz aylar1 olarak ayr1 ayri

incelenmesinin daha dogru olacagi degerlendirilmistir.
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Sekil 5.30 Kazalarin giinlere gore dagilimi

Sekil 5.31°de kis aylarinda kaza gilin dagilimi1 gosterilmistir. Kis aylarinda yol

kullanici sayisinin diisiis gostermektedir. Kis ve sonbahar mevsiminde yolun genel

olarak hafta i¢i kullanildig: (ticari araglar ile is, egitim ve saglik kuruluslarina

gidis amacli yolculuk yapan sahislarca) degerlendirilmektedir. Bu sebeplerden
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otiirii bu donemlerde meydana gelen kazalar agirlikli olarak hafta i¢i meydana

geldigi gortilmistiir.

Kis Aylarinda Kaza Giin Dagilim
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Sekil 5.31 Kis aylarinda kaza giin dagilimi

Yaz aylarinda kaza giin dagilimi Sekil 5.32°de gosterilmistir. Yaz aylarinda
meydana gelen trafik kazalar1 giin dagilimina gore incelendiginde en fazla trafik
kazasinin Pazar giinii meydana geldigi goriilmektedir. Haftasonun baslangici olan
cuma giinii ve cumartesi gliniinde de artis gdzlenmektedir. Genel olarak hafta sonu
sahil ilgelerine gidenlerin 6zellikle doniiste kaza yaptig1 degerlendirilmektedir. Bu
tiir trafik kazalarinda, yorgunluk, dikkat daginikligr ve daha hizli doniis yapma

isteginin kazaya sebep oldugu degerlendirilmektedir.

Yaz Aylarinda Kaza Giin Dagilimi
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Sekil 5.32 Yaz aylarinda kaza giin dagilim
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Sekil 5.33’te saatlere gore kaza dagilimi gosterilmistir. Meydana gelen 311 adet
trafik kazasi saat bakimindan incelendiginde ortaya ¢ikan sonug¢ 24 adet trafik
kazasi saat 16.00 - 17.00 arasinda, 23 adet trafik kazasi saat 12.00-13.00, 23 adet
trafik kazas1 saat 08.00— 09.00 arasinda oldugu tespit edilmistir. D765 Inebolu
Devlet Karayolunda kazalar genellikle mesainin bitis ve baglangi¢ saatleri ile 6gle
arasina denk geldigi tespit edilmistir. Yine buna sebep olan ana etken yolun daha

fazla kullanilmasi ile trafik yogunlugun artmasindan kaynakladir.

Saatlere Gore Kaza Dagilim
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Sekil 5.33 Saatlere gore kaza dagilimi

Saat 03.00 siralarinda sadece iki kaza meydana gelmistir. Bu zaman aralig1 yolun

en az kullanildig1 vakit olarak degerlendirilmistir.

Ayrica, meydana gelen kazalarin hafta i¢i ve hafta sonu farklilik gosterdigi
diistintilerek her iki zaman aralig1 da ayr1 ayr1 incelenmistir. Sekil 5.34’te hafta ici
kaza saatleri gosterilmis olup; hafta i¢ci meydana gelen kazalar daha ¢ok mesai
baslangi¢c ve bitislerinde fazlalik gostermektedir. Sekil 5.3°te hafta sonu kaza
saatleri gosterilmistir. Hafta sonu meydana gelen kazalarda ise kazalarin 6gleden

sonraki vakitlerde kiimelendigi tespit edilmistir.
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Hafta i¢i Kaza Saatleri Dagilimi
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Sekil 5.35 Hafta sonu kaza saatleri dagilimi

5.3 Kazalarin Hava ve Giin Durumuna Gore incelenmesi

D765 Inebolu Devlet Karayolu iizerinde meydana gelen trafik kazalarm gogunlukla
acik havalarda meydana geldigi tespit edilmistir. Bu duruma ek olarak sonraki
boliimlerde aciklanacak olan zemin durumunda da zeminin kuru oldugu anlarda daha
faza kaza oldugu dikkat ¢cekmektedir. Bu durumun genel sebebi yolculuklarin genelde
iyi hava ve ortam sartlarinda yapilmasi ile siiriiciilerin bu sartlarda kaza yapmayacagini
diisiinerek daha 6z giivenli ara¢ kullanmalaridir. Bu tarz siirtislere dikkat eksikligi ve
asir1 hiz eklenmesi durumunda kazalar kaginilmaz bir hal almaktadir. Ac¢ik havalarda

meydana gelen kazalar1 yagmur yagisi, kar yagisi, sisli/dumanli hava, bulutlu hava,
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tipi yagis1 ve sulu/sepken yagisi takip etmektedir. Karadeniz bolgesi iklimsel 6zelligi
geregi Ozellikle sahil ve yakin bolgelerde yagis siklikla gozlemlenmektedir. Bu da
kazalara sebebiyet vermektedir. Ancak olumsuz kosullarda siiriiciilerin hiz limitlerine
uymamasi ve giivenlik Onlemlerine dikkat etmesi kazalarin olugmasini

engellemektedir. Kaza hava durum grafigi Sekil 5.36’da gosterilmistir.

Kaza Hava Durumu Grafigi
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Sekil 5.36 Kaza hava durumu grafigi

Sekil 5.37°de bulunan kaza aydinlik durum grafik incelendiginde kazalarin biiytik bir

kisminin giindiiz vakitlerinde oldugu goriilmektedir.

Kaza Aydinlik Durumu
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Sekil 5.37 Kaza aydinlik durum

Sekil 5.38’de Gece meydana gelen kazalarda kaza yeri aydinlatma durumu grafigi

gosterilmis olup; gece meydana gelen 81 kazanin 57 tanesinde aydinlatma
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bulunmamaktadir. Gece meydana gelen kazalardan 24 tanesi aydinlatma olmasina
ragmen gerceklesmistir. Gece vakitlerinde meydana gelen kazalarda diger bir etken ise

sis durumu oldugu degerlendirilmektedir.

Gece Aydinlatma Durumuna Gore
Kazalar
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Sekil 5.38 Aydinlatma durumuna gore kazalar

54 Kazalarin Tiirlerine Gore Incelenmesi

Ulkemizde 2020 yilinda meydana gelen trafik kazasi tiirleri Tablo 5.9°da
verilmistir. Tablo incelendiginde; yandan ¢arpma, yoldan ¢ikma ve yayaya ¢arpma
tiirleri sayica diger kazalardan fazla oldugu goriilmektedir. (TUIK, 2021) Bu
arastirma kapsaminda incelenen trafik kaza tutanaklarinda, yandan ¢arpma,
seklinde gerceklesen kazalar kavsaklarda daha fazla meydana geldigi tespit
edilmistir. Bu kazalara karisan siiriiciilerin kavsak noktasinda gecis {istiinligii
kuralina ve kavsaklara yaklasirken hiz kurallarina uymama sebebiyle ger¢eklestigi
tespit edilmistir. Yayaya c¢arpma seklinde gergceklesen kazalar ise arac
siriclilerinin yaya Onceligini bilmemesi, yaya gecidi olan bolgelerde
yavaslamamasi, yayaya yol vermemesi ve yayalarin yaya ge¢idi diginda, gerekli

tedbirleri almaksizin karayoluna girmesi sebebiyle meydana gelmektedir.
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Tablo 5.9 Ulke Geneli 2020 yilinda meydana gelen &liimlii yaralanmali trafik kazasi tiirleri

(TUIK, 2021)

S.NO |[KAZA OLUS TURU KAZA SAYISI
1 Karsilikli Carpigsma 4,727
2 Arkadan Carpma 8.543
3 'Yandan Carpma 23.747
4. Yan Yana Carpisma 1.007
5 Duran Araca Carpma 1.095
6 Zincirleme Carpisma 176
7 Coklu Carpigsma 172
8 Engel/Cisim ile Carpigma 4.689
9. Yayaya Carpma 11.833
10. Hayvana Carpma 388
11. Devrilme/Savrulma/Takla 8.745
12. Yoldan Cikma 12.123
13. Aractan Insan Diismesi 653
14. IAragtan Cisim Diismesi 27
15. Park etmis araca ¢arpma 628
TOPLAM 78.553

Meydana gelen kaza tiirlerine bakildiginda, Kastamonu-Inebolu Karayolunda da
Tirkiye genelinde oldugu gibi yoldan ¢ikma seklinde gergceklesen kazalarin diger kaza
tiirlerine oranla ¢ok daha fazla oldugu goriilmektedir. Bu kaza tiirtiniin agirlikli olarak
stiriicli hatalar1 sebebiyle olustugu tespit edilmistir. Ciinkii gergeklesen 143 yoldan
cikma sebebiyle kazadan sadece 3 tanesinde, yol yiizeyinde kusur oldugu, trafik kazasi
tespit tutanaklarindan tespit edilmistir. Yine ayni kazalarin meydana geldigi anda, yol
yilizeyindeki yagis 1slaklik durumu incelenmis, kazalarin 6nemli bir kisminin yolun
kuru oldugu zamanda meydana geldi tespit edilmistir. Meydana gelen kazalara iliskin

grafik Sekil 5.39°da gosterilmistir.

65



Kaza Tiirleri Grafigi
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Sekil 5.39 Kaza tiirleri grafigi

Yoldan ¢ikma kazalarinin meydana geldigi donemde yolda herhangi bir daralma, yol
caligmasi olup olmadig1 incelenmis toplam 143 kazadan 7 tanesinin olustugu alanda
yol calismasinin bulundugu ancak yol c¢alismasi ile ilgili gerekli isaretlemelerin ve
uyarilarin eksiksiz yapildigi tesit edilmistir. Yoldan ¢ikma seklinde gerceklesen
kazalardan 142 tanesinin, tek ara¢ ile ve bir kazanin da ¢ift aragh kaza (buzlanma
sebebiyle kaygan zeminde) olarak gerceklestigi tespit edilmistir. Yoldan ¢ikma tiirii
kazalarda, onemli olan bir diger etken ise aydinlik durumudur. Bu durumu
incelendiginde kazalarin genel olarak giindiiz vaktinde meydana geldigi tespit

edilmistir.

Yoldan ¢ikma ile gerceklesen kazalarda, ara¢ kullanimi esnasinda telefon kullanimu,
uykusuzluk, yolu tam olarak bilememe ve trafik uyar1 levhalarina dikkat etmeme gibi
sebepler ile siirlicii kusurlariyla gergeklesmistir. Bunlarda siiriiciilerin kazalarda
kusurlu oldugunu gdstermektedir. incelememize konu yolda, yoldan ¢ikma seklinde

gerceklesen kazalarin aydinlik durumu Sekil 5.40°da gosterilmistir.
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Yoldan Cikma Olarak Gerg¢eklesen Kazalarda Aydinhk Durumu
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Sekil 5.40 Yoldan ¢ikma olarak gergeklesen kazalarda aydinlik durumu

5.5 Kazalarin Yol ve Cevre Durumuna Gore Incelenmesi

Arastirmamiza konu olan D765 Inebolu Devlet Karayolunun 87 km’lik kisminda,
tespit edilen toplam trafik kazalarinin %68’i (211 Adet Kaza) 35 km’lik boliinmiis
yollarda gerceklesirken, kalan %32’°lik kisminin da (100 Adet kaza) 52 km’lik ¢ift
yonlii yollarda meydana geldigi tespit edilmistir. Yol tipine gore kaza grafigi Sekil
5.41°de gosterilmistir.

Genel olarak bolinmiis yollar trafik yogunlugunu azaltmak, trafik kazalarinin 6niine
geemek, trafik akisindaki konforu arttirmak ve hiz limitlerinin artmasi ile trafikte
gecen siireyi azaltmak amaciyla insa edilir. Arastirmamiza konu olan yolun boliinmiis
kisimlarinda daha fazla kaza meydana geldigi goriilmektedir. Ancak yolun kullanim
sikliginin boliinmiis alanlarda daha fazla oldugu, boliinmiis yollarda yasanan kaza
sebeplerine  bakildiginda dikkatsizlik ve asir1 hizin ana etken oldugu

degerlendirilmektedir.
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Yol Tipine Gore Kaza Durumu
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Sekil 5.41 Yol tipine gore kaza durumu

Meydana gelen trafik kazalarinda yol yiizeyinin durumu da 6nemli bir etkendir.
Iklimsel ve diger sebepler ile yolun asinma tabakasinda deformasyonlar ve anlik
farkliliklar olusabilir. Bu deforme olmus alanlar (¢ukurlar, yol {izerine toprak kaymasi,
araclardan dokiilebilecek yumusak veya sert maddeler, nem, buzlanma ve kar)
kazalara sebebiyet verebilir. Kaza esnasinda yol yiizeyinde meydana gelen

degisikliklere ait grafik Sekil 5.42°de gosterilmistir.

Yol Yiizeyinin Kazalara Etkisi
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Sekil 5.42 Yol yiizeyinin kazalara etkisi

Trafik kazalarinin %56’s1nin yol yiizeyinin kuru, %31 inin 1slak nemli, %6 buzlu, %6

karli1 ve %1 diger kaygan maddeler de meydana geldigi tespit edilmistir. Olumsuz
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kosullarda daha az kaza oldugu goriilmekte olsa da bunun en biiyiik sebebini yollarin
karli ve buzlu oldugu zamanlarda trafige ¢ikan ara¢ sayisinda meydana gelen diisiis ile
stiriiclilerin zorlu yol kosullarinda daha yavas ve dikkatli ara¢ kullanmalar1 oldugu
degerlendirilmektedir. Ayrica yaz aylarinda yolda herhangi bir problem olmamasina
ragmen siiriicii hatalarindan dolay1 trafik kazlar1 artmaktadir. D765 Inebolu Devlet
Karayolunun gectigi gilizergahta ormanlik alanlarin fazla olmasi ile kiragi yagisi
gerceklesmesinden dolay1 yolun giines gérmeyen yerlerinin daha fazla nemli kaldig

goriilmiistiir.

Ayrica yliksek ve soguk bolgelerde gizli buzlanma sebebiyle trafik kazalari meydana
geldigi tespit edilmistir. Gizli buzlanmay1 diger sebeplerden ayiran en 6nemli 6zellik,
stiricii tarafindan bir uyarici olmaksizin kolay anlagilmayacak sekilde olmasidir. Gizli
buzlanma olan alanlarin biiyiik bir kisminda gizli buzlanma levhalari vardir. Ancak
stiriciiler tarafindan sadece gorsel olan bu tarz levhalar ¢ok fazla dikkate alinmadigi

degerlendirilmektedir.

Sekil 5.43°te kaza yerleri yerlesim durumuna gore meydana gelen trafik kazlar1 orani
verilmistir. D765 Inebolu Devlet karayolunun genel amaci sehirlerarasi ulagimi ve
icinde bulundugu Kastamonu sehrinin ilgelerini birbirleri ile olan baglantisini

saglamaktir. Yolun uzun bir boliimii yerlesim yeri disindadir.

Kaza Yerleri Yerlesim Durumu

® YERLESIM YERI iCi
® YERLESIM YERI DISI

Sekil 5.43 Kaza yerleri yerlesim durumu
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Yerlesim yeri i¢inde meydana gelen kazalarin tiirlerine gore dagilimlart Sekil
5.44°de goriilen yandan ¢arpma, yoldan ¢ikma, engel cisme ¢arpma ve arkadan
carpma sirasiyla dikkat cekmektedir. Ozellikle yerlesim yerlerinde bulunan
kavsaklar, kazalarin en fazla goriildiigii yerlerdir. Bu durum Kastamonu il merkezi

sinirlarinda daha fazla dikkat ¢ekmektedir.

Yerlesim Yeri Icinde Meydana Gelen Kazalarin Tiirlerine gore
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Sekil 5.44 Yerlesim yeri i¢inde meydana gelen kazalarin dagilimlar

Sekil 5.45’te yerlesim yeri disindan meydana gelen kaza tiirleri gosterilmistir.
Yerlesim yeri disinda gerceklesen ¢ogunlukla yoldan ¢ikma seklinde gerceklesen
kazalar goze c¢arpmaktadir. Bu durumun yolun egim ve virajli olmasindan
kaynaklandigi, ayrica siirlicliler tarafindan trafik levha ve isaretlerine dikkat

edilmemesi, asir1 hiz ile dikkatsizligin sebep oldugu degerlendirilmektedir.
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Yerlesim Yeri Disinda Gerceklesen Kaza Tiirleri
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Sekil 5.45 Yerlesim Yeri disinda meydana gelen kazalarin dagilimlar

Yol iizerinde bulunan trafik isaret levhalarinin tamamina yakininin 1s1ksiz sabit
levhalar oldugu bunlarin da siiriiciilerin dikkatini ¢ekmekte yetersiz oldugu
degerlendirilmektedir. Kaza yeri trafik levha durumuna ait grafik Sekil 5.46’da

gosterilmistir.

Kaza Yeri Trafik Levha Durumu

= VAR
HYOK

Sekil 5.46 Kaza yeri levha durumu

Sekil 5.47°de trafik kazasi esnasinda yolda ¢alisma durumu gosterilmistir.

Meydana gelen kazalar incelendiginde 299 kazanin gergeklestigi alanda bir yol
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calisma olmadigi 12 kazanin ise yol c¢alisma alaninda meydana geldigi tespit

edilmistir.

Kaza Esnasinda Yol Calismasi Durumu

® KAZA BOLGESINDE YOL
CALISMASI VAR

= KAZA BOLGESINDE YOL
CALISMASI YOK

Sekil 5.47 Kaza esnasinda yol ¢alismasi durumu

Yol calismast esnasinda ¢ok fazla kaza meydana gelmedigi goriilmiistiir. Yol
calismas1 esnasinda meydana gelen kazalarin tamaminda calisma ile ilgili uyar
levhasi bulundugu trafik kazasi tespit tutanaklarinda belirtilmistir. Meydana gelen
kazalarin 11 tanesinde yol ile ilgili bir kusur bulunmadig1 belirtilmis olup, 1
kazada ise zeminde gevsek malzeme sebebiyle yol kusuru oldugu tespit edilmistir.
Yol c¢alismasi esnasinda meydana gelen 12 trafik kazasinda 1 kisi hayatin

kaybetmis, 25 kisi de yaralanmistir.

Yol calismasi esnasinda meydan gelen kazalarin; genel olarak yoldan ¢ikma

arkadan ¢carpma ve yandan ¢arpma olarak ger¢eklestigi Sekil 5.48’de gortilmiistiir.
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Yol Calismasi Esnasinda Meydana Gelen Kaza Tiirleri
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Kaza tiiru

Sekil 5.48 Yol galigsmasi esnasinda meydana gelen kaza tiirleri

Egim kaza iliskisi Sekil 5.49°da gosterilmistir. Inebolu ilgesinde rakimin ortalama
5 m oldugu ve yolun devaminda rakimin hizla arttig1, yolun Kiire ilgesi sinirlarinda
900 m rakima kadar ¢iktig1 ve Oyrak mevkii rakiminin da 1210 m oldugu tespit
edilmistir. Meydana gelen kazalarin 136 tanesi yolun egimsiz boliimiinde, 156
tanesi egimli, 16 tanesi tehlikeli egimli alanda ve 3 tanesi tepe iistii alanda
meydana gelmistir. Elde edilen verilerin analizi sonucunda egim, trafik kazalari
icin Oonemli bir husus oldugu ve kazaya dogrudan sebebiyet verebilecegi
degerlendirilmektedir. Ozellikle yolu tam bilmeyen siiriiciiler ve yiiklii ticari
araclar i¢in egimli yolda inis istikameti tehlike olusturmaktadir. Yolun biiyiik bir
bolimii ¢ift yonliidiir. Arag¢ siiriiciileri tarafindan 6ndeki aracin kontrolsiiz ve
kurallara riayet etmeden sollamas1 sebebiyle ¢ift tarafli veya tek tarafli kazalar

meydana gelmektedir.

D765 Inebolu Devlet Karayolu iizerinde havanin yagisli oldugu zamanlarda,
tehlikeli egim olan noktalarda, trafik ekiplerince radar veya radar goriintiisii
verilerek aracg siiriiciilerinin yavaslamasi i¢in faaliyetler icra edildigi goriilmiis

olup bu durumun kazalarla miicadelede basarili oldugu degerlendirilmektedir.
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Egim Kaza iliskisi

EGIMSiz EGIMLI TEHvLIKELi TEPE USTU
EGIMLI

Egim tiirii

Sekil 5.49 Egim kaza iliskisi

Sekil 5.50 incelendiginde kavsaklarda olusan kazalarin toplam kaza oranin iigte biri
kadar olmasi ¢ok dikkat ¢ekmektedir. Kavsaklarda meydana gelen kazalarda genel
olarak siiriicii kusurlarinin ana etken oldugu degerlendirilmektedir. Ayrica kavsak
noktalarinda geometrik bir hata olup olmadig1 konusunda mevcut tutanaklarda bir bilgi
bulunmamaktadir. Tespit edilen trafik kazalarinda her ne kadar siiriicii hatasi sayis1
agirlikli olsa da kavsaklarda dever (yatay egim) kurp, gecit ve diger yapilarin

geometrik standartlara uygunlugunun kontrol edilmesi gerekmektedir.

Kavsak Durumuna Gére Meydana Gelen Kazalar
250 -
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Kaza Sayisi
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Kavsak tiirii

Sekil 5.50 Kavsak durumuna gore meydana gelen kazalar
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5.6 Kazalarin Kazaya Karisan Araclar Bakimindan Incelenmesi

Sekil 5.51 degerlendirildiginde D765 inebolu Devlet Karayolunda meydana gelen
kazalarin %63’0 tek arac ile meydana gelen kazalardan olusmakta oldugu tespit
edilmistir. Genel olarak tek aracli kazalar siiriicii hatalar1 ile olusmaktadir.
Kazalarin meydana gelis sekli incelendiginde de yoldan ¢ikma seklinde

gergeklesen kazalarin daha fazla oldugu goriilmektedir.

Kazaya Karisan Arag¢ Sayilar
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Kazaya karisan arag sayilari

Sekil 5.51 Kazaya karisan arag sayilari

Cift aragh gerceklesen kazalar genellikle kavsaklarda gerceklesmektedir. Bu
kazalar genellikle yandan ¢carpma ve arkadan ¢arpma olarak meydana gelmektedir.
Meydana gelen iki arag¢li 103 kazadan 56’si kavsaklarda meydana gelmistir.
Ozellikle trafik 15181 bulunmayan kontrolsiiz kavsaklarda gegis hakkinin siiriiciiler
tarafindan tam olarak bilinmemesi ve kavsaklara yaklasirken hiz kurallarina

uyulmamasi sebebiyle meydana geldigi tespit edilmistir.

Cok araghi meydana gelen kazalarin, ¢cogunlukla yol yiizeyinin buzlu, kar ve
yagmur sebebiyle tutunmanin az oldugu donemlerde meydana geldigi tespit
edilmistir. Meydana gelen ¢ok aragli 10 kazadan 3 tanesi buzlu zeminde, 5 tanesi
1slak nemli zeminde, 1 tanesi karli zeminde, 2 tanesi kuru zeminde meydana
geldigi tespit edilmistir. Yine ¢ok arach kazalar kavsak yoniinden incelendiginde

10 kazadan 5’1 kavsaklarda meydana gelmistir. Kuru zeminde meydana gelen ¢ok
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aragh kazalarin tamami kavsaklarda gergeklesmistir. Cok aragli kazalar genel
olarak ani gelisen ve bir aracin kazaya sebebiyet vermesi ile diger arag
siirticiilerinin gerekli refleksi gosteremeyip kazaya dahil olmasi ile olugsmaktadir.
Cok araghi kuru zemin ve kavsaklarda gerceklesen kazalarin meydana geldigi
konum Kastamonu il merkezi sinirlarinda bulunan Sunta Kavsagidir. Hiz limiti 50

km/s’dir. Kavsakta trafik 15181 mevcuttur.

Sekil 5.52°de hiz limitleri ve kaza iligkisine ait grafik verilmistir. En fazla trafik
kazas1 azami 90 km/s hiz limitli alanlarda meydana geldigi tespit edilmistir.
Arastirmamiza konu olan yolun biiyiik bir kisminin (52 km) ¢ift yonlii yol olmasi
sebebiyle bu alanda hiz limiti 90 km/s’dir. Bu sebeple hiz limiti 90 km/s olan
alanlarda daha fazla trafik kazasi tespit edilmistir. Bununla birlikte, en fazla kaza
boliinmiis yollarda tespit edilmistir. Bu yollarda hiz limitinin 110 km/s olmasi
sebebiyle asir1 hiz yapilmasi, yolun diger kisimlarinda kaybedilen vaktin telafi
edilmeye calisilmasi sebebiyle yoldan ¢ikma seklinde hiza bagli trafik kazalari

meydana gelmektedir.

Hiz limitlerinin yol lizerinde kurallar ve levhalar ile diisliriilmesi siirlicii iizerinde
cok fazla etki etmemektedir. Boliinmiis yollarin azami hiz limiti 110 km/s
olmasina ragmen tehlikeli viraj yerlesim yerlerinin i¢cinden gecen alanlarda hiz
limiti 50 km/s’e diismektedir. Buna ragmen hiz limitlerindeki diisiis kaza
yasanmasina engel olmayip incelenen giizergahta yogun kaza yasanilan hiz limiti

alanlarindan biri de hiz limiti 50 km/s olan bdlimlerdir.

Hiz Limitleri Kaza Iliskisi
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Sekil 5.52 Hiz limitleri kaza iligkisi
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5.7 Oliimlii kazalarin incelenmesi

Trafik kazalarmmin en aci tarafi hi¢ kuskusuz ki hayat kayiplaridir. Bazi trafik
kazalarinda bir ailenin tiim fertleri trafik kazas1 sonucu hayatini kaybetmektedir. Bu
tarz iiziicii durumlarin yasandigi kazalardan bir tanesi de D765 Inebolu Devlet
karayolunun 02. kesim noktast 13. km’sinde 16 Haziran 2018 giinii saat 22:40’da
meydana gelmistir. Meydana gelen kazada ayni aileden alt1 kisi hayatin1 kaybetmis,
diger aracta bulunan bir kisi de yaralanmistir. Bu kazayr detayli olarak
inceledigimizde; kazanin meydana geldigi noktanin boliinmiis yol oldugu, kaza
noktasinin Durucay koOyii mevkiinde bulunan kavsagin oldugu, kavsaklarda hiz
limitinin 50km/s oldugu kaza noktasinda aydinlatma sisteminin bulunmadigi, havanin
yagmur yagish ve zeminin 1slak oldugu kazaya karisan her iki aracinda otomobil
oldugu goriilmiistiir. Kastamonu I Merkezi Istikametinden Inebolu istikametine
dogru gitmekte olan 2015 model A (arag¢ igerisinde siiriicli dahil iki yolcu
bulunmaktadir) arac1 Durugay kavsagina geldiginde esnada Durugay koyiine trafik
akisini saglayan (kOy yolu) tali yoldan, ana yola giren 1994 model B (arag igerisinde
stiriicli dahil alt1 yolcu bulunmaktadir) aracin sol orta kismina ¢arpmasi sonucu kaza
meydana gelmistir. B araci tali yoldan ana yola girerken kontrolsiiz bicimce hareket
ederek K.T.K. Madde 84-h “kavsaklarda gegis Onceligine uymama” kuralini ihlal
ederek 1. Derece kusurlu sayilmistir. A araci ise ayn1 kanunun 52/B “aracin hizim
aracin yiik ve teknik ozelligine, goriis yol hava ve trafik durumunun gerektirdigi
sartlarina uydurmamak” kuralini ihlal ederek 2. Derece kusurlu sayilmistir. Kaza
sonucunda iki sahis olay yerinde ii¢ sahis hastaneye gitmekte iken ambulans icerisinde
ve bir sahis tedavisi esnasinda hastanede hayatin1 kaybetmis olup kaza da yarali olan
bir kisi ise iyileserek sagligina kavusmustur. Kazadan A aracinda bulunan bir sahis

yara almadan kurtulmustur.

Sekil 5.53’te 6limle sonuglanan kazalarin dagilimi grafigi incelediginde kazalarin
agirlikli olarak yandan ¢arpma ve yoldan ¢ikma seklinde gergeklestigi tespit edilmistir.
Bu tiir kazalarin diginda incelememize konu olan giizergahta meydana gelen karsilikli
carpma, devrilme, savrulma ve cisim ile carpisma tiirli kazalarda 6liime sebebiyet

vermektedir.
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Oliimle Sonuclanan Kazarin Tiirlerine Gére Dagihm
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Sekil 5.53 Oliimle sonuglanan kazalarim kaza tiirlerine gére dagilimi

Sekil 5.54’te oliimle sonuglanan kazalarin kavsak tiirlerine gore daglimi gosterilmis
olup; kavsak bulunmayan yollarda daha fazla kaza meydana geldigi goriilmektedir.
Yoldan ¢ikma, devrilme, savrulma, takla atma ve cisme ¢arpma seklinde gergeklesen
kazalar kavsak olmayan yollarda karsilikli ¢arpisma ve yandan c¢arpma seklinde

gerceklesen kazalar kavsaklarda meydana gelmistir.

Oliimlii Kazalar ile Kavsak iliskisi
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Kavsak tiirii

Kaza Sayisi
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Sekil 5.54 Oliimle sonuglanan kazalarm kavsak tiirlerine gére dagilimi

Oliimle sonuglanan kazalar Sekil 5.55’te goriildiigii gibi genel olarak yerlesim yeri

disinda meydana gelmistir.
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Oliimlii Kazalarm Yerlesim Duruma Gore incelenmesi

Kaza Sayis1
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Yerlesim yeri durumu

Sekil 5.55 Oliimlii kazalarin yerlesim durumuna goére incelenmesi

Hiz sebebiyle meydana gelen kazalar genel olarak agir neticeler ile sonu¢lanmaktadir.
Sekil 5.56°da hiz limitlerinin 6liimlii kazalara olan etkisi gosterilmistir. Arastirmamiza
konu olan yolda oliimlii kazalar ¢ogunlukla yerlesim yeri disinda meydana gelmis
olmasina ragmen genel olarak hiz limitlerinin diisiik oldugu kavsaklar veya tehlikeli
virajlarda meydana gelmistir. Bu tarz alanlarda genel olarak hiz limitleri 50km/s.

olmasima ragmen hiz kurallarina uyulmamasi sebebiyle etkisi agir kazalar meydana

gelmektedir.
Oliimlii Kaza Meydana Gelen Alanlarda Azami Hiz Limiti
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Sekil 5.56 Oliimlii kazalarm hiz limitlerine gére incelenmesi

5.8  ikili Simflandirma Analiz Sonuclar

Kazalarm olus sekline gore frekans degerleri, agirlik yiizdeleri ve renk kodlart Sekil

5.57’de gosterilmistir. En fazla yoldan ¢ikma seklinde kaza oldugu tespit edilmistir.
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Secilen durum

[sim: OLUS-SEKLI Tip: Nominal

Eksik: (%0) 0 Farkli: 12 Benzersiz: (%]1) 2

Numara |Etiket Frekans |Agirhk
1 ARACTAN INSAN DUSMESI 2 2,0

2 ARKADAN CARPMA 24 24,0
3 DEVRILME SAVRULMA TAKLA 15 15,0
4 DURAN ARACA CARPMA 1 1,0

5 ENGEL/CIiSIM ILE CARPISMA 33 33,0
6 HAYVANA CARPMA 5 5,0

7 KARSILIKLI CARPMA 12 12,0
8 YAN-YANA CARPISMA 2 2,0

¢ YANDAN CARPMA 71 71,0
10 YAYAYA CARPMA 2 2,0
11 YOLDAN CIKMA 143 143,0
12 ZINCIRLEME CARPISMA 1 1,0

ICIass: OLUS-SEKL (Mom)

v" Visualize All |

o]

143

Sekil 5.57 Olus sekillerine gore kaza frekans degerleri ve agirlik yiizdeleri

Kavsak durumu — olus sekli ikili siniflandirma grafigi Sekil 5.58’de verilmistir.

Grafikte de goriildiigi tizere donel kavsakta en fazla kaza olus bi¢imi arkada ¢arpma

oldugu tespit edilmistir. Ayrica en fazla kazaninda kavsak olmayan yerlerde yoldan

¢ikma bigiminde oldugu gézlenmistir.

Yol yiizeyi — olus sekli ikili siniflandirma grafigi Sekil 5.59°da verilmistir. En fazla

kazanin kuru zeminde olup ¢ogunlukla yoldan ¢ikma ve yandan carpma bi¢iminde

oldugu bulunmustur.

80



Segilen durum
Isim: KAVSAK-DURUMU Tip: Nominal
Eksik: (%0) 0 Farkli: 7 Benzersiz: (%0) 1

Numara Etiket Frekans Agirhk
1 DIGER KAVSAK 4 4,0

2 DONEL KAVSAK 77 77,0

3 DORT YONLU 5 50

4 KAVSAK YOK 209 209,0

5 KOPRULU KAVSAK 3 3,0

6 UC YONLU (T) 12 12,0

7 UC YONLU (Y) 1 1,0

Class: OLUS-SEKLi (Mom)

v” Visualize All J
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Sekil 5.58 Kavsak durumu — olus sekli ikili siniflandirma grafigi

Segilen durum '
Isim: YOL-YUZEYI Tip: Nominal
Eksik: (%0) 0 Farkli: 5 Benzersiz: (%0) 0
Numara Etiket Frekans Agirhik
1 BUZLU 15 15,0
2 DIGER KAYGAN |2 2,0
3 ISLAK NEMLI 78 78,0
4 KARLI 11 11,0
5 KURU 205 205,0
Class: OLUS-SEKLI (Hom) ]
I

Sekil 5.59 Yol yiizeyi — olus sekli ikili siniflandirma grafigi

Gilin durumu — olus sekli ikili sitmiflandirma grafigi Sekil 5.60°da verilmistir. En fazla

kazanin giindiiz ve ¢ogunlukla yoldan ¢ikma bi¢iminde oldugu bulunmustur.



Segilen durum
Isim: GUN-DURUMU Tip: Nominal
Eksik: (%0) 0 Farkli: 3 Benzersiz: (%0) 0

Numara Etiket Frekans Agirhk

1 ALACA KARANLIK 7 7,0

2 GECE 31 31,0

3 GUNDUZ 223 223,0

Class: OLUS-SEKLi (Mom) v][ visualize Al |

223
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Sekil 5.60 Giin durumu — olus sekli ikili siniflandirma grafigi

Kazalarin yol ylizeyine gore frekans degerleri, agirlik yiizdeleri ve renk kodlar1 Sekil

5.61°de gosterilmistir. En fazla kazanin kuru zeminde oldugu tespit edilmistir.

Secilen durum

fsim: YOL-YUZEYI Tip: Nominal

Eksik: (%0) 0 Farkli: 5 Benzersiz: (%0) 0

Numara Etiket Frekans Agirhk

1 BUZLU 15 15,0

2 DIGER KAYGAN 2 2,0

3 ISLAK NEMLI 78 78,0

4 KARLI 11 11,0

5 KURU 205 205,0

iClass: YOL_YUZEYi (Nom) |~ wisualize an |
[ ——

Sekil 5.61 Kazalarin yol ylizeyine gore frekans degerleri, agirlik yiizdeleri

Hava durumu — yol yiizeyi ikili siniflandirma grafigi Sekil 5.62°de verilmistir. En fazla
kazanin acik havada ve kuru zeminde oldugu bulunmustur. Ayrica, yagmura baglh

1slak zeminde de 6nemli sayida kaza meydana geldigi tespit edilmistir.



Secilen durum
Isim: HAVA-DURUMU Tip: Nominal
Eksik: (%0) 0 Farkli: 7 Benzersiz: (%0) 0

Numara Etiket Frekans Agirhk
1 ACIK 216 216,0

2 BULUTLU 13 13,0

3 KAR 21 21,0

4 SIS/DUMAN 13 13,0

5 SULU SEPKEN 2 2,0

6 TiPI 5 5,0

7 YAGMUR 41 41,0

[clag: WOL-YUIZEYi {Morm)
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Sekil 5.62 Hava durumu — yol yiizeyi ikili siniflandirma grafigi

Kazalarin oldugu aya gore frekans degerleri, agirlik yiizdeleri ve renk kodlart Sekil
5.63’te gosterilmistir. En fazla kazalarin Haziran, Temmuz ve Agustos aylarinda

oldugu tespit edilmistir.

Segilen durum
Isim: KAZA-AYI Tip: Nominal
Eksik: (%0) 0 Farkli: 12 Benzersiz: (%0) 0

Numara Etiket Frekans Agirhk
1 OCAK 20 20,0
2 SUBAT 22 22,0
3 MART 21 21,0
4 NISAN 17 17,0
5 MAYIS 24 24,0
6 HAZIRAN 37 37,0
7 TEMMUZ 37 37,0
8 AGUSTOS 40 40,0
9 EYLUL 30 30,0
10 EKIiM 19 19,0
11 KASIM 19 19,0
12 ARALIK 25 25,0

[clag: KAZA—AYT {Mom)
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Sekil 5.63 Kazalarin oldugu aya gore frekans degerleri ve agirlik yiizdeleri
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Hava durumu — kaza ay1 ikili siniflandirma grafigi Sekil 5.64’te verilmistir. En fazla

kazanin agik havada oldugu bulunmustur.

Secilen durum
Isim: HAVA-DURUMU Tip: Nominal
Eksik: (%0) 0 Farkli: 7 Benzersiz: (%0) 0

Numara Etiket Frekans Agirhk

1 ACIK 216 216,0

2 BULUTLU 13 13,0

3 KAR 21 21,0

4 SIS/DUMAN 13 13,0

5 SULU SEPKEN 2 2,0

6 TiPi 5 5,0

7 YAGMUR 41 41,0

Class: KAZA-AYT (Mom) v][ visualize all |
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Sekil 5.64 Hava durumu — kaza ay1 ikili siiflandirma grafigi

5.9  NaiveBayes Siniflandirma Analiz Sonuglari

5.9.1 Giin Durumuna Gore

Gilin durumuna gore Naive Bayes siniflandirma analiz sonuglar1 Tablo 5.10’da

verilmistir. Burada 311 olay 26 durumla siniflandirilarak iliskilendirilmistir.

Analize ait veriler:

== Ozet ==
Dogru Siniflandirilmis Ornekler 231 %74,2765
Kappa istatistigi 0,3735
Ortalama mutlak hata 0,1969
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Kok ortalama kare hatasi 0,3446

Goreceli mutlak hata %70,2795
Kok bagil kare hatasi %92,3688
Toplam Ornek Sayist 311

Analiz i¢in olusturulan matris agsagida verilmistir.

=== Karigiklik Matrisi ===

a b ¢ <--smiflandirilma

5 0 2 | a=ALACA-KARANLIK

8 33 40| b=GECE

8 22193 | ¢c=GUNDUZ

Tablo 5.10 Giin durumuna gore Naive Bayes siniflandirma analiz sonuglari

DURUMU SINIF
ALACA ..

KAZA AYI KARANLIK GECE GUNDUZ
OCAK 2 8 13
SUBAT 1 9 15
MART 1 4 19
NISAN 1 3 16
MAYIS 2 7 18
HAZIRAN 1 11 28
TEMMUZ 2 11 27
AGUSTOS 4 9 30
EYLUL 1 7 25
EKIM 1 14
KASIM 1 17
ARALIK 2 13 13
[TOPLAM] 19 93 235
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Tablo 5.10’nun devami

DURUMU SINIF
- ALACA R

HAFTANIN GUNU KARANL IK GECE GUNDUZ
PAZAR 2 9 34
PAZARTESI 2 15 36
SALI 3 13 39
CARSAMBA 2 17 39
PERSEMBE 2 10 24
CUMA 1 9 27
CUMARTESI 2 15 31
[TOPLAM] 14 88 230

KAZA TiPi
OLUMLU 1 11 11
YARALAMALI 8 72 214
[TOPLAM] 9 83 225
SORUMLU iLCE ADI
AGLI 1 3 10
DEVREKANI 5 21 51
INEBOLU 2 9 46
KASTAMONU MERKEZ 3 33 60
KURE 1 8 36
SEYDILER 1 13 26
[TOPLAM] 13 87 229
YOL TiPi
BOLUNMUS YOL 7 64 143
CIFT YONLU YOL 2 19 82
[TOPLAM] 9 83 225
YOL KPL CiNSi

ASFALT 8 81 224
SATIH KAPLAMA 1 2 1
[TOPLAM] 9 83 225

YERLESIM YERIi
YERLESIM YERI DISI 8 67 169
YERLESIM YERI iCi 1 16 56
[TOPLAM] 9 83 225

LEVHA DURUMU
VAR 6 68 189
YOK 3 15 36
[TOPLAM] 9 83 225

AYDINLATMA

BOZUK 2 1
VAR 25 51
YOK 57 174
[TOPLAM] 10 84 226
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Tablo 5.10’nun devami

DURUMU SINIF
HAVA DURUMU K ﬁé‘:ﬁf‘l K GECE GUNDUZ
ACIK 2 55 162
BULUTLU 1 6 9
KAR 3 6 15
SIS/DUMAN 2 5 9
SULU SEPKEN 1 2 2
TiPI 1 5
YAGMUR 4 9 31
[TOPLAM] 14 88 230
YOL CALISMASI
VAR 1 8 6
YOK 8 75 219
[TOPLAM] 9 83 225
YOL YUZEYI
BUZLU 1 8
DIGER KAYGAN i 3
ISLAK NEMLI 4 18 59
KARLI 3 5 6
KURU 3 53 152
[TOPLAM] 12 86 228
YATAY YOL DURUMU
DUZ YOL 4 54 117
TEHLIKELI VIRAJ 1 7 39
VIRAJ 5 23 70
[TOPLAM] 10 84 226
_ DUSEY YOL DURUMU
EGIMLI 8 40 111
EGIMSIiZ - 1 36 102
TEHLIKELi EGIMLI 1 7 11
TEPE USTU 1 2 3
[TOPLAM] 11 85 227
KAVSAK DURUMU

DIGER KAVSAK 1 2 4
DONEL KAVSAK 1 21 58
DORT YONLU 1 3 4
KAVSAK YOK 8 51 153
KOPRULU KAVSAK 1 4
UC-YONLU (T) 1 5
UC-YONLU (Y) 1 2
[TOPLAM] 14 88 230
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Tablo 5.10’nun devami

DURUMU SINIF
ARAC DURUM K :\IIQ_QNCLAI K GECE GUNDUZ
COK ARACLI 2 5 7
IKi ARACLI 1 27 78
TEK ARACLI 7 52 141
[TOPLAM] 10 84 226
OLUS SEKLI

ARACTAN INSAN DUSMESI 1 2 2
ARKADAN CARPMA 2 8 17
DEVRILME SAVRULMA TAKLA 1 8

DURAN ARACA CARPMA 1 2

ENGEL/CiSIM ILE CARPISMA 4 7 25
HAYVANA CARPMA 1 3 4
KARSILIKLI CARPMA 1 3 11
YAN YANA CARPISMA 1 1 3
YANDAN CARPMA 1 20 53
YAYAYA CARPMA 1 1 3
YOLDAN CIKMA 4 37 105
ZINCIRLEME CARPISMA 1 1 2
[TOPLAM] 19 93 235

YOL SORUNU

DIGER YOL SORUNU 1 2 2
KAZAYA ETKEN YOL SORUNU YOK 8 80 221
YOL SATHINDA GEVSEK MALZEME 1 2
YOLDA MUNFERIT CUKUR VAR 1 2
[TOPLAM] 11 85 227

59.2 Yol Yiizey Durumuna Gore

Yol ylizey durumuna gore Naive Bayes siniflandirma analiz sonuglar1 Tablo 5.11°de

verilmistir. Burada 311 olay 26 durumla siiflandirilarak iliskilendirilmistir.

Analize ait veriler:

——= Ozet ===
Dogru Smiflandiriimis Ornekler 249 %380,0643
Kappa istatistigi 0,5926
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Ortalama mutlak hata 0,1029

Kok ortalama kare hatasi 0,2569

Goreceli mutlak hata 950,988
Kok bagil kare hatasi %381,2948
Toplam Ornek Sayis1 311

Analiz i¢in olusturulan matris agagida verilmistir.

=== Karisiklik Matrisi ===

ab c d e <--Smflandirma

8 0214 | a=BUZLU

0 0011 | b=DIGERKAYGAN

3 052 221 | ¢=ISLAK NEMLI

30431 | d=KARLI

9 010 0186 e=KURU
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Tablo 5.11 Yol yiizey durumuna gore Naive Bayes siniflandirma analiz sonuglart

DURUM _ SINIF
DIGER ISLAK
BUZLU | KAYGAN NEMLI KARLI | KURU
KAZA AYI
OCAK 9 1 6 3 6
SUBAT 4 1 4 3 15
MART 1 2 8 2 13
NIiSAN 1 1 4 1 15
MAYIS 1 1 7 1 19
HAZIRAN 1 1 9 1 30
TEMMUZ 1 2 10 1 28
AGUSTOS 1 1 6 1 36
EYLUL 1 1 12 1 20
EKIM 1 1 8 1 13
KASIM 2 1 7 2 12
ARALIK 4 1 9 6 10
[TOPLAM] 27 14 90 23 217
HAFTANIN GUNU
PAZAR 1 1 11 1 33
PAZARTESI 4 3 15 4 29
SALI 7 1 15 3 31
CARSAMBA 2 1 15 4 38
PERSEMBE 4 1 9 1 23
CUMA 2 1 5 2 29
CUMARTESI 2 1 15 3 29
[TOPLAM] 22 9 85 18 212
KAZA TiPi
OLUMLU 2 1 6 1 15
YARALAMALI 15 3 74 12 192
[TOPLAM] _ 17 4 80 13 207
_ SORUMLU ILCE ADI
AGLI 1 1 4 3 7
DEVREKANI 12 1 16 5 45
INEBOLU 1 1 20 4 33
KASTAMONU MERKEZ 2 1 20 1 74
KURE 2 3 14 1 27
SEYDILER 3 1 10 3 25
[TOPLAM] _ 21 8 84 17 211
YOL TiPi
BOLUNMUS YOL 14 1 52 6 143
CIFT YONLU YOL 3 3 28 7 64
[TOPLAM] - 17 4 80 13 207
YOL KPL CiNSi

ASFALT 15 3 79 12 206
SATIH KAPLAMA 2 1 1 1 1
[TOPLAM] 17 4 80 13 207
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Tablo 5.11’in devami

DURUM SINIF
DiIGER ISLAK
BUZLU | KAYGAN NEMLi | KARLI | KURU
YERLESIM YERIi
YERLESIM YERI DISI 14 3 65 12 152
YERLESIM YERI iCi 3 1 15 1 55
[TOPLAM] 17 4 80 13 207
LEVHA DURUMU
VAR 14 3 62 12 174
YOK 3 1 18 1 33
LEVHA DURUMU
[TOPLAM] 17 4 80 13 207
AYDINLATMA
BOZUK 1 1 1 1 2
VAR 3 1 17 1 57
YOK 14 3 63 12 149
[TOPLAM] 18 5 81 14 208
GUN DURUMU
ALACA KARANLIK 1 1 4 3 3
GECE 9 1 18 5 53
GUNDUZ 8 3 59 6 152
[TOPLAM] 18 5 81 14 208
HAVA DURUM
ACIK 10 2 12 2 195
BULUTLU 2 1 7 1 7
KAR 1 2 13 9 1
SIS/DUMAN 3 1 8 1 5
SULU SEPKEN 1 1 3 1 1
TIPi 4 1 1 3 1
YAGMUR 1 1 41 1 2
[TOPLAM] 22 9 85 18 212
YOL CALISMASI
VAR 1 1 1 1 13
YOK 16 3 79 12 194
[TOPLAM] 17 4 80 13 207
YATAY YOL DURUMU
DUZ YOL 5 3 38 4 127
TEHLIKELI VIRAJ 3 1 18 2 25
VIRAJ 10 1 25 8 56
[TOPLAM] 18 5 81 14 208
DUSEY YOL DURUMU
EGIMLI 11 1 43 10 96
EGIMSIiZ 5 3 29 2 102
TEHLIKELI EGIMLI 2 1 9 2 7
TEPE USTU 1 1 1 1 4
[TOPLAM] 19 6 82 15 209
KAVSAK DURUM
DIGER KAVSAK 1 1 2 1 4
DONEL KAVSAK 1 1 19 2 59
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Tablo 5.11’in devami

DURUM SINIF
DIGER ISLAK
BUZLU | KAYGAN NEMLI KARLI | KURU
KAVSAK DURUM
DORT YONLU 1 1 2 1 5
KAVSAK YOK 16 2 59 10 127
KOPRULU KAVSAK 1 1 1 1 4
UC YONLU (T) 1 2 1 2 11
UC YONLU (Y) 1 1 1 1 2
[TOPLAM] 22 9 85 18 212
ARAC DURUM
COK ARACLI 3 1 6 1 5
IKi ARACLI 1 1 19 2 85
TEK ARACLI 14 3 56 11 118
[TOPLAM 18 5 81 14 208
OLUS SEKLI
ARACTAN INSAN DUSMESI 1 1 1 1 3
ARKADAN CARPMA 2 1 11 1 14
DEVRILME SAVRULMA
TAKLA 3 1 3 2 11
DURAN ARACA CARPMA 2 1 1 1 1
ENGEL/CISIM ILE CARPISMA 3 1 9 2 23
HAYVANA CARPMA 1 1 3 1 4
KARSILIKLI CARPMA T 1 4 1 10
YAN YANA CARPISMA 1 1 1 1 3
YANDAN CARPMA 1 1 9 2 63
YAYAYA CARPMA 1 1 1 1 3
YOLDAN CIKMA 10 3 45 9 81
ZINCIRLEME CARPISMA 1 1 2 1 1
[TOPLAM] 27 14 90 23 217
YOL SORUNU
DIGER YOL SORUNU 1 1 1 2 2
KAZAYA ETKEN YOL
SORUNU YOK 16 3 78 11 203
YOL SATHINDA GEVSEK
MALZEME ! ! 1 1 2
YOLDA MUNFERIT CUKUR
VAR 1 1 2 1 2
[TOPLAM] 19 6 82 15 209

5.9.3 Kavsak Durumu Durumuna Gore

Kavsak durumu durumuna gore Naive Bayes siniflandirma analiz sonuglar1 Tablo

5.12’de verilmistir. Burada 311 olay 26 durumla siniflandirilarak iliskilendirilmistir.

Analize ait veriler:
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Dogru Siniflandirilmis Ornekler 234 %75,2412

Kappa istatistigi 0,4805

Ortalama mutlak hata 0,0744

Kok ortalama kare hatasi 0,2413

Goreceli mutlak hata %52,7073
Kok bagil kare hatasi %91,6207
Toplam Ornek Sayzsi 311

Analiz i¢in olusturulan matris asagida verilmistir.

=== Karigiklik Matrisi ===

a bcdef g <-Smflandirma

0103000 | a=DIGER-KAVSAK

054 117 0 5 0| b=DONEL-KAVSAK

0212000 | c=DORT-YONLU

324 3177 0 2 0| d=KAVSAK-YOK

0002100 | e=KOPRULU-AVSAK

0209010 | f=UC-YONLU-(T)

0001000 | g=UCYONLU-(Y)
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Tablo 5.12 Kavsak durumu durumuna gére Naive Bayes siniflandirma analiz sonuglari

DURUM SINIF
DIGER | DONEL | DORT OPRULU e e
ORT | KAVSAK | KOPRULU | oo o | v oNT i)
KAVSAK | KAVSAK | YONLU | YOK KAVSAK o) ™
KAZA AYI
OCAK 1 6 1 14 2 2 1
SUBAT 2 8 1 14 1 2 1
MART 1 6 1 16 1 2 1
NiSAN 1 5 1 13 1 2 1
MAYIS 1 9 1 16 2 1 1
HAZIRAN 1 11 3 25 1 2 1
TEMMUZ 2 13 2 22 1 3 1
AGUSTOS 2 8 1 33 1 1 1
EYLUL 1 7 3 20 1 4 1
EKIM 1 6 1 15 1 1 1
KASIM 2 3 1 15 1 3 1
ARALIK 1 7 1 18 2 1 2
[TOPLAM] 16 89 17 221 15 24 13
HAFTANIN GUNU
PAZAR 2 10 3 31 1 1 1
PAZARTESI 3 16 1 32 1 3 1
SALI 1 14 3 36 1 3 1
CARSAMBA 2 17 2 36 1 3 1
PERSEMBE 1 9 1 22 2 3 2
CUMA 1 7 1 25 1 5 1
CUMARTESI 1 11 1 34 3 1 1
[TOPLAM] 11 84 12 216 10 19 8
KAZA TiPi
OLUMLU 2 6 1 12 1 4 1
YARALAMALI 4 73 6 199 4 10 2
[TOPLAM] 6 79 7 211 5 14 3
SORUMLU
ILCE ADI
AGLI 1 1 1 11 1 2 1
DEVREKANI 1 10 1 58 4 6 1
INEBOLU 2 19 1 35 1 1 2
KASTAMONU
MERKEZ 3 37 5 49 1 4 1
KURE 1 1 1 41 1 3 1
SEYDILER 2 15 2 21 1 2 1
[TOPLAM 10 83 11 215 9 18 7
YOL-TIiPi
BOLUNMUS YOL 3 76 5 122 4 7 1
CIFT YONLU YOL 3 3 2 89 1 7 2
[TOPLAM] 6 79 7 211 5 14 3
YOL KPL CiNSi
ASFALT 5 78 6 209 4 13 2
SATIH KAPLAMA 1 1 1 2 1 1 1
[TOPLAM] 6 79 7 211 5 14 3
YERLESIM YERI
YERLESIM YERI
DIst S 4 29 5 192 4 12 2
YERLESIM YERI ICi 2 50 2 19 1 2 1
[TOPLAM] 6 79 7 211 5 14 3
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Tablo 5.12°nin devami

DURUM SINIF
.. .. .. . UC UC
DIGER | DONEL | DORT | KAVSAK | KOPRULU | (o5 o | VONLD
KAVSAK | KAVSAK | YONLU | YOK KAVSAK o) ™
LEVHA

DURUMU
VAR 5 77 6 161 4 12 2
YOK 1 2 1 50 1 2 1
[TOPLAM] 6 79 7 211 5 14 3

AYDINLATMA
BOZUK 1 2 1 1 1 1 1
VAR 2 54 1 21 1 1 1
YOK 4 24 6 190 4 13 2
[TOPLAM] 7 80 8 212 6 15 4
GUN DURUMU
ALACA KARANLIK 1 1 1 8 1 1 1
GECE 2 21 3 51 4 5 2
GUNDUZ 4 58 4 153 1 9 1
[TOPLAM] 7 80 8 212 6 15 4
HAVA DURUMU
ACIK 5 63 5 134 4 10 2
BULUTLU 1 2 1 12 1 2 1
KAR 1 7 1 14 1 3 1
SiS/DUMAN 1 5 1 10 1 1 1
SULU SEPKEN 1 2 1 2 1 1 1
TiPi 1 1 1 6 1 1 1
YAGMUR 1 4 2 38 1 1 1
[TOPLAM] 11 84 12 216 10 19 8
YOL CALISMASI
VAR 1 2 1 9 1 1
YOK 5 77 6 202 1 13 2
[TOPLAM] 6 79 7 211 5 14 3
YOL YUZEYi
BUZLU 1 1 1 16 1 1 1
DIGER KAYGAN 1 1 1 2 1 2 1
ISLAK NEMLI 2 19 2 59 1 1 1
YOL YUZEYI
KARLI 1 2 1 10 1 2 1
KURU 4 59 5 127 4 11 2
[TOPLAM] 9 82 10 214 8 17 6
YATAY YOL

DURUMU
DUZ YOL 4 68 5 89 4 8 1
TEHLIKEL] VIRAJ 1 6 1 39 1 2 1
VIRAJ 2 6 2 84 1 5 2
[TOPLAM] 7 80 8 212 6 15 4

DUSEY YOL

DURUMU
EGIMLI 4 13 2 132 3 7 2
EGIMSIiz 2 65 5 62 2 6 1
TEHLIKEL] EGIMLI 1 2 1 15 1 2 1
TEPE USTU 1 1 1 4 1 1 1
[TOPLAM] 8 81 9 213 7 16 5
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Tablo 5.12°nin devami

DURUM SINIF
.. .. .. e UC UC
DIGER | DONEL | DORT |KAVSAK | KOPRULU | o o | o0 o
KAVSAK | KAVSAK | YONLU | YOK KAVSAK o) )
ARAC DURUMU
COK ARACLI 1 4 3 7 1 1 1
iKi ARACLI 2 46 4 48 1 8 1
TEK ARACLI 4 30 1 157 4 6 2
[TOPLAM] 7 80 8 212 6 15 4
OLUS SEKLI
ARACTAN INSAN
DUSMES] 1 2 1 2 1 1 1
ARKADAN CARPMA 1 4 2 20 1 2 1
DEVRILME
SAVRULMA TAKLA 1 1 1 15 1 2 1
DURAN ARACA
CARPMA 1 1 1 2 1 1 1
ENGEL/CISIM ILE
b 1 9 1 24 1 2 2
HAYVANA CARPMA 1 3 1 4 1 1 1
KARSILIKLI
Careil 1 3 1 10 1 2 1
YAN YANA
CARPISMA 1 2 1 2 1 1 1
YANDAN CARPMA 2 43 4 21 1 6 1
YAYAYA CARPMA 1 2 2 1 1 1 1
YOLDAN CIKMA 4 18 1 118 4 4 1
ZINCIRLEME
CARPIN 1 1 1 2 1 1 1
[TOPLAM] 16 89 17 221 15 24 13
YOL SORUNU
DIGER YOL
SORUNU 1 1 1 2 2 1 1
KAZAYA ETKEN
YOL SORUNU YOK 5 8 4 208 3 13 2
YOL SATHINDA
GEVSEK MALZEME 1 1 1 2 1 1 1
YOLDA MUNFERIT
CUKUR VAR 1 1 3 1 1 1 1
[TOPLAM] 8 81 9 213 7 16 5

5.10 BayesNet Analiz Sonuglari

BayesNet yontemi kullanilarak trafik kazalarimin olustugu mevki ile ilgili ikili
siniflandirmalara ait olasilik dagilim durumlarn asagidaki tablolarda (Tablo 5.13’den

Tablo 5.22°ye) verilmistir.
=== Ozet ===

Dogru Siniflandirilmis Ornekler 291 %93,5691
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Kappa istatistigi

Ortalama mutlak hata

Kok ortalama kare hatasi

Goreceli mutlak hata

Kok bagil kare hatasi

Toplam Ornek Sayisi

=== Karisiklik Matrisi ===

abcdef <--Smflandirma

100001 0| a=AGLI

073 0 1 0 0] b=DEVREKANI

0051 02 1| c=INEBOLU

0,9187
0,0366
0,1319
%13,8748
%36,3388
311

05186 10| d=KASTAMONU-MERKEZ

001040 1| e=KURE

1102 231| f=SEYDILER

Tablo 5.13’te ilgelere gore kaza ay1 olasilik dagilimi verilmistir. Tabloya gore Agh
ilcesinde meydana gelen kazalar en fazla Subat ve Temmuz aylarinda goriinmektedir.
Devrekani ilgesinde Haziran Agustos ve Eyliil aylarinda %10’nun {izerinde oldugu
goriilmektedir. Inebolu ilgesinde de Mayis Haziran Temmuz aylarinda %10’nun
tizerinde oldugu tespit edilmistir. Kastamonu il merkezinde ise Haziran Temmuz

aylarinda oldugu goriilmektedir. Kiire ilgesinde olan kazalarda ise Mart Temmuz ve
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Agustos aylarinda %10 tizerinde oldugu goriilmiistiir. Seydiler ilgesinde ise Temmuz

ve Aralik ayinda oldugu gézlenmistir.

Tablo 5.13 ilgelere gore kaza ay1 olasilik dagilmmi

SORUMLU iLCE | OCA | SUB | MAR | NiS | MAY | HAZ | TEM | AGU |EYL | EKi | KAS | ARA
AGLI 0,09 | 0,15 | 0,15 | 0,03/ 009 | 009 | 0,15 | 009 |0,03|009]003]| 003
DEVREKANI | 0,09 | 0,08 | 0,03 |004| 006 | 011 | 008 | 017 | 0411003007 | 013
iNEBOLU | 0,06 | 0,04 | 0,04 |006| 013 | 018 | 011 | 009 | 0,13 0,04 0,04 | 0,09
KAS LAMONY- | 0,06 | 0,00 | 0,05 [007[ 007 | 012 | 012 | 015 | 010 007|009 | 006
KURE 0,05 | 0,03 | 0,26 | 007/ 007 | 000 | 011 | 011 | 0,09 |009] 007 003
SEYDILER | 0,06 | 0,08 | 0,10 |0,06| 0,08 | 0,08 | 0,17 | 0,06 | 006 |0.10|003] 0,10

Tablo 5.14 Ilgelere gore kaza giinii olasilik dagilimi verilmistir. Asagidaki tabloya gore

Agl ilgesinde yiizde 24’°lik oranla Pazartesi giinlerinde daha fazla kaza oldugu,

Devrekani ilgesinde ise Sal1 giinii, inebolu icinde cumartesi %22 en fazla kaza olan

giin oldugu gézlemlenmis olup Inebolu ilgesinde halk pazarmin bugiin kurulmas: da

trafik yogunlugunu arttirarak kazalarin olugsmasina neden olmaktadir. Kastamonu il

merkezinde en fazla kaza pazartesi giinii, Kiire il¢cesinde de ise en fazla kaza %20 ile

Carsamba giinii Seydiler ilgesinde de %21 ¢arsamba giinii oldugu tespit edilmistir.

Tablo 5.14 ilgelere gore kaza giinii olasilik dagilim1

SORUMLU ILCE |pazartesi |Sali | Carsamba | Persembe | Cuma | Cumartesi | Pazar
AGLI 0241 |[0103 | 0,103 0172 | 0172 | 0103 | 0,103
DEVREKANI 0161 | 0226 | 0,110 0084 |0135| 0123 | 0,161
INEBOLU 0113 |0,148 | 0,183 009 |0113| 0217 | 0,130
S T ANONU- 0181 |0161| 0202 | 0088 |0119| 0130 | 0,119
KURE 0,099 |0,143 | 0,209 0,165 | 0,099 | 0,121 | 0,165
SEYDILER 0210 |0136 | 0,210 0136 | 0037 | 0160 | 0,111

Tablo 5.15’te ilgelere gore Oliimlii yaralamali kaza tipi olasilik dagilimi istatistigi

sonugclar1 verilmi

stir.
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Tablo 5.15 ilgelere gore kaza tipi kaza olasilik dagilimi

SORUMLU iLCE Oliimlii Yaralamal
AGLI 0,125 0,875
DEVREKANI 0,100 0,900
INEBOLU 0,027 0,973
KASTAMONU-MERKEZ 0,059 0,941
KURE 0,035 0,965
SEYDILER 0,145 0,855

Tablo 5.16°da ilgelerde meydana gelen kazalarin yerlesim yeri durumuna gore gore
dagilim istatistik sonuglar1 verilmistir. Yolumuzun genel kullanim amac illeri ve
icinden gectigi Kastamonu ilinin ilgelerinin birbiri ile olan baglantisini saglamak
olmas1 sebebiyle yerlesim yeri disinda kaza olma olasilig1 daha yiiksektir. lgelerde
meydana gelen kazalarin ¢ogunun yerlesim yeri disinda oldugu gosterilmektedir.
Bununla birlikte Inebolu ilgesi igin yerlesim yeri disi ile yerlesim yeri ici olasilik
degerleri digerlerine gore daha yakindir. Bunun sebebi D 765 devlet karayolunun

Inebolu ilge merkezinden gegmesi oldugu sdylenilebilir.

Tablo 5.16 ilgelere gore yerlesim yeri durumu kaza olasilik dagilin

SORUMLU iLCE Yerlesim-Yeri-ici Yerlesim-Yeri-Dis1
AGLI 0,958 0,042
DEVREKANI 0,993 0,007
INEBOLU 0,573 0,427
KASTAMONU-MERKEZ 0,633 0,367
KURE 0,965 0,035
SEYDILER 0,671 0,329

Tablo 5.17°de Ilgelere gére giin durumu kaza olasilik dagilimi istatistigi sonuglari
verilmistir. Tlgelerde meydana gelen kazalarin 6nemli miktarinin giindiiz meydana

geldigi tespit edilmistir.

Tablo 5.17 Ilgelere gore giin durumu kaza olasilik dagilimi

SORUMLU ILCE Alaca-Karanhk Gece Giindiiz
AGLI 0,040 0,200 0,760
DEVREKANI 0,060 0,272 0,669
INEBOLU 0,027 0,153 0,820
KASTAMONU-MERKEZ 0,026 0,344 0,630
KURE 0,011 0,172 0,816
SEYDILER 0,013 0,325 0,662
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Tablo 5.18’de Ilgelere gére hava durumu kaza olasilik dagilimi istatistigi sonuglari
verilmistir. A¢ik havalarda kaza durumunun daha fazla oldugu tespit edilmistir. Ayrica
Agl ilgesinde meydana gelen trafik kazalarmin karli havalardaki olasiligi diger

ilgelere gore daha fazla oldugu tespit edilmistir.

Tablo 5.18 ilgelere gére hava durumu kaza olasilik dagilimi

SORUMLU iLCE Ack |Bulutlu| Kar |Sis/Duman | Sulu Sepken | Tipi | Yagmur
AGLI 0,448 | 0,034 (0,172 0,103 0,034 0,034 0,172
DEVREKANI 0,665 | 0,045 |0,058 0,058 0,019 0,058 | 0,097
INEBOLU 0,600 | 0,061 |0,096 0,043 0,009 0,009 0,183
KASTAMONU-MERKEZ | 0,793 | 0,005 |0,067 0,005 0,005 0,005( 0,119
KURE 0,582 | 0,099 |0,033 0,055 0,033 0,011| 0,187
SEYDILER 0,580 | 0,086 |0,086 0,111 0,012 0,037 | 0,086

Tablo 5.19°da ilgelere gore yol yiizeyi durumu kaza olasilik dagilimi istatistigi

sonuclart verilmistir. Kuru zeminde kaza miktariin daha fazla oldugu tespit

edilmistir.
Tablo 5.19 ilgelere gore yol yiizeyi durumu kaza olasilik dagilim
SORUMLU iLCE Buzlu Diger Kaygan | Islak Nemli| Karh Kuru
AGLI 0,037 0,037 0,259 0,185 0,481
DEVREKANI 0,150 0,007 0,203 0,059 0,582
INEBOLU 0,009 0,009 0,345 0,062 0,575
KASTAMONU-MERKEZ 0,016 0,005 0,204 0,005 0,770
KURE 0,034 0,056 0,303 0,011 0,596
SEYDILER 0,063 0,013 0,241 0,063 0,620

Tablo 5.20°de ilgelere gore yatay yol durumu kaza olasilik dagilimu istatistigi sonuglari
verilmistir. Ozellikle Kastamonu il merkezi ve Seydiler’de diiz yolda olusan kaza
olasilik degerinin daha fazla oldugu tespit edilmistir. Agli’da virajlt yol durumunda
kaza olasiliginin daha fazla oldugu gozlenmistir. Devrekani ve Inebolu ilgelerinde diiz
yol ve virajli yatay yol durumlarinda kaza olasiliklarinin birbirine yakin oldugu
gozlemlenmistir. Kiire’de ise tehlikeli viraj durumunda kaza olasiliginin daha fazla

oldugu tespit edilmistir.
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Tablo 5.20 ilgelere gore yatay yol durumu kaza olasilik dagilinmi

SORUMLU iLCE Diiz Yol Tehlikeli Viraj Viraj
AGLI 0,200 0,040 0,760
DEVREKANI 0,417 0,152 0,430
INEBOLU 0,495 0,135 0,369
KASTAMONU-MERKEZ 0,810 0,026 0,164
KURE 0,241 0,448 0,310
SEYDIiLER 0,688 0,143 0,169

Tablo 5.21°de Ilgelere gore diisey yol durumu kaza olasilik dagilimi istatistigi
sonuglar1 verilmistir. Agh, Seydiler ve Kastamonu il merkezinde diisey yol durumu
egimsiz durumdayken kaza olasiligi daha oldugu gézlemlenmistir. Devrekani Kiire ve
Inebolu ilgelerinde ise bu durumun tam tersi oldugu meydana gelen kazalarin

cogunlugunun egimli yol durumunda oldugu tespit edilmistir.

Tablo 5.21 lgelere gore diisey yol durumu kaza olasilik dagilimi

SORUMLU ILCE Egimli Egimsiz Tehlikeli Egimli | Tepe Ustii
AGLI 0,346 0,423 0,038 0,192
DEVREKANI 0,704 0,125 0,151 0,020
INEBOLU 0,652 0,295 0,045 0,009
KASTAMONU-MERKEZ 0,289 0,700 0,005 0,005
KURE 0,739 0,193 0,057 0,011
SEYDILER 0,115 0,833 0,038 0,013

Tablo 5.22°de il¢elere gore kavsak durumu kaza olasilik dagilimi istatistigi verilmistir.
Ilgelerde meydana gelen kazalarin kavsak olmayan yerlerde daha fazla meydana
geldigi tespit edilmistir. Bununla birlikte Devrekani Inebolu ve Kastamonu merkez ve
Seydiler’de donel kavsaklarda meydana gelen kazalarda %10 degerinin {izerinde

oldugu tespit edilmistir.

Tablo 5.22 ilgelere gore kavsak durumu kaza olasilik dagilimi

SORUMLU Dénel | Dort | Kopriili Y('[ijlflii anflﬁ Diger | Kavsak
ILCE Kavsak | Yonli | Kavsak % ) Kavsak | Yok
AGLI 0,034 | 0,034 0,034 0,103 | 0034 | 0034 | 0724
DEVREKANI 0,123 | 0,006 0,045 0071 | 0006 | 0006 | 0742
INEBOLU 0,322 | 0,009 0,009 0,009 | 0026 | 0026 | 0,600
KASTAMONU

MERKEZ 0,378 | 0,047 0,005 0036 | 0005 | 0026 | 0503
KURE 0011 | 0,011 0,011 0055 | 0011 | 0011 | 0890
SEYDILER 0,358 | 0,037 0,012 0,037 | 0012 | 0037 | 0506

Tablo 5.23’te Ilgelere gore ara¢ miktar1 kaza olasilik dagilimi istatistigi sonuglart

verilmigtir. Buna gore Kastamonu merkez hari¢ diger ilgelerde kazlar tek aracgla
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gerceklesmistir. Kastamonu merkez i¢in ise ¢ift aragli kazalarin kaza olasilik degerler

tek aragli kazalara yakin degerlerdedir.

Tablo 5.23 ilcelere gore arag¢ miktar1 kaza olasilik dagilimi

SORUMLU iLCE Cok Arach iki Arach Tek Arach
AGLI 0,040 0,120 0,840
DEVREKANI 0,046 0,298 0,656
INEBOLU 0,027 0,279 0,694
KASTAMONU-MERKEZ 0,069 0,492 0,439
KURE 0,011 0,126 0,862
SEYDILER 0,039 0,377 0,584

5.11 Kaza Kiimelenme Analizi

Gilin Durumu — Yol Yiizeyi — Hava Durumu, Yol Yiizeyi — Giin Durumu — Kavsak
Durumu, Yol Yiizeyi — Giin Durumu — Yatay Yol Durumu, Yol Yiizeyi — Arag
Durumu — Yatay Yol Durumu ve Hava Durumu — Diisey Yol Durumu — flge Adim
gosteren kiime grafikleri sirastyla Sekil 5.65, Sekil 5.66, Sekil 5.67 ve Sekil 5.68°de

gosterilmistir.
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Sekil 5.65’te verilen giin durumu — yol yiizeyi — hava durumu grafiginden de
goriildiigii lizere gilindiiz vakti agik havada kuru yol zemininde kaza olasiligimin

fazlalig1 tespit edilmistir.

Giindiiz vakti kavsak olmayan bdolgelerde 1slak nemli yol ylizeyinde bir kiimelenme
oldugu Sekil 5.66’da goriilmektedir. Ayrica, tiim kavsak durumlarinda giindiiz vakti

kuru yol zemininde de bir kiimelenme oldugu Sekil 5.66’da goriilmektedir.

Cogunluklu olarak kazalarin giindiiz vakti diiz yolda kuru ylizeyde olustugu tespit

edilmistir.

Diiz yolda kuru zeminde iki aracin karistig1 trafik kazalarinin kiimesi Sekil 5.68’de
gosterilmigtir. Ayrica, kuru zeminde her yatay yol durumunda tek aracli kazalarin

kiimesi de Sekil 5.68’de gosterilmistir.

Tiim yerlesim yerlerinde agik havada egimli egimsiz diisey yol durumlarinda olusan

kiimelenme Sekil 5.69° da gosterilmistir.
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6.

6.1

SONUC VE ONERILER

Sonuclar

Bu calismada, D765 Inebolu Devlet Karayolunun 87 km’lik kisminda meydana gelen

trafik kazalar ile ilgili detayl bir inceleme yapilmistir. Bununla birlikte trafik kazasi

sonrast diizenlenen trafik kaza tutanaklarinda bulunan verilerin incelemesine

dayanarak elde edilen bulgular 1s181inda asagidaki sonuglara varilmaktadir.

Yol boyunca en fazla kaza Kastamonu il merkezi sinirlarinda gergeklestigi, Agh
ilgesi ise kazalarin en az goriilen ilge oldugu. kilometre basina en fazla kaza
Devrekani ilgesinde meydan geldigi, en az kaza ise Kiire ilgesinde meydana

geldigi,

D765 Inebolu Devlet Karayolunda meydana gelen trafik kazalarinda insan
kaynakli hatalarin 6n planda oldugu, bu da trafik kurallarinin siiriiciiler tarafindan
tam olarak bilinmedigi veya dikkate alinmadig1 sonucunu, ac1 bir ger¢gek olarak

ontimiize ¢ikarmakta oldugu,

Siirticti kaynakli kazalar incelendiginde ve kaza olus bi¢imlerine bakildiginda,
yollarda, siiriiciilerin giivenli ve konforlu yolculuk yapmalarini saglamak amac1
ile bulunan aktif ve pasif giivenlik sistemlerine ait levhalar, 1siklar ve ¢izgiler gibi

uyar1 isaretlerinin stirticiiler tarafindan bilinmedigi veya dikkate alinmadigi,

Kastamonu ilinin genel cografi yapist ve bitki ortiisii dikkate alindiginda, yolun
her iki tarafinin ormanlik olmasi nedeni ile kis aylarinda yol boyu kar ve
buzlanmalarin meydana geldigi, trafik kazasi tutanaklari incelendiginde trafige
cikan araclarin bu sartlara uygun bakimlarinin yapilmis olmalar gerekirken,
yapilan c¢alismada trafikte seyir halinde bulunan araclarin bir kisminin bu
kosullara uymadigi, hatta trafige ¢ikmalariin sakincali oldugu halde dahi trafige

cikarak kazaya sebebiyet verdigi,
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10.

11.

6.2

Giin i¢inde en fazla kaza, saat 08:00-09:00 ve 16:00-17:00 arasinda meydana
geldigi, en az trafik kazasi ise 03:00-04.00 arasinda oldugu,

Bu giizergah iizerinde, en fazla meydana gelen kaza tiirii yoldan ¢ikma seklinde

gergeklestigi,

Kazalar genelde acik havalarda ve yol kaplamasinin kuru oldugu zamanlarda

meydana geldigi,

Boliinmiis orta refiije sahip yollardaki kaza sayisi daha fazla oldugu,

Kavsaklarda meydana gelen trafik kazalarinda, yandan carpma, karsilikli

carpisma ve cisimle ¢arpisma tiirii kazalarin agirlikli oldugu,

Glizergah iizerinde bulunan koy ve kasaba niifusu genellikle tarim ve ciftcilikle
mesgul olduklarindan dolay1 hayvanlarin yola ¢ikmasi sonucu ¢arpma ve yoldan
¢ikma gibi kazalarin olmasi s6z konusudur. Ayrica ormanlik alanlarinda sikligi
sebebiyle yabani hayvana ve bagibos sokak hayvanlarina ¢arpma seklinde kazalar

meydana geldigi, Seydiler ilgesi sinirlarinda bu tip kazalar daha fazla oldugu,

Yapilan galisma sonucunda elde edilen veriler, TUIK in (2008 ile 2017 yillar1
arasindaki) verilerine yakin bir degere sahip oldugu goriilmektedir. Soyle ki,
TUIK’e gore kazalarm %98,97’si siiriicii, yolcu veya yaya kaynaklidir.
Incelememize konu yol iizerinde meydana gelen kazalarin %98,4 insan kaynakli

oldugu tespit edilmistir.

Oneriler

Bu calismada elde edilen verilerin ayrintili olarak degerlendirilmesi sonucunda,

arastirmaya konu olan karayolunda sonraki zamanda olmasi muhtemel trafik

kazalarimin Oniine gecilebilmesi i¢in asagida verilen ¢oziim Onerileri ortaya

konulmustur. Ayrica elde edilen veriler ile trafik kazalarinin ¢ok fazla sayida

gerceklestigi (kaza kara noktalar1) noktalar1 tespit edilmis ve bu noktalarda meydana

gelebilecek kazalarin oniine gegebilmek i¢in ¢6ziim Onerileri de asagida sunulmustur.
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D765 inebolu Devlet Karayolundaki kaza tutanaklari incelenerek elde edilen sonugclar
cergevesinde, alinmasi gereken Onlem ve Oneriler asagida maddeler halinde

siralanmaktadir.

1. Trafik kazalarinin biiytik bir cogunlugu insan kaynakli olmas1 sebebiyle ilk olarak
stirticiilerin gerekli egitimi almasi saglanmalidir. Ayrica ara¢ kullanma ehliyetine
sahip kisilerin icinde smavlarmin belirli donemler halinde yenilenmesi,

stirticiilerin trafik kural bilgisinin siirekli belirli bir seviyenin iizerinde tutulmasi,

2. Karayolu giizergdhlarinda ¢ok fazla levha yerine daha dikkat ¢ekici 11kl levhalar

kullanilmasi,

3. Oncelikle siiriiciiler tarafindan araclarmm mevsimine uygun hale getirilerek
kullanilmas1 saglanmalidir. Bu konuda yol iizerinde gerekli denetimlerin

yapilarak siiriiciilerin bilgilendirilmesi,

4. Trafik kazalarinin yogun oldugu saatlerde denetimlerin siklastirilmasi,

5. Ozellikle kavsak noktalarmna yaklasilirken hiz kurallarma uyulmasini saglamak
maksadiyla hiz kesici tedbirler alinmasi ve miimkiin oldugu takdirde kavsaklarin
koprilii kavsak seklinde diizenlenmesinin gerektigi, bunun yapilamayacagi
kavsaklarda ise sinyalizasyon (trafik 15181) kurulmasinin kazalar1 biiytik olciide

azaltacag1 degerlendirilmektedir.

6. Yolun biiyiik bir bolimiinde aydinlatma bulunmadigi, aydinlatmasi olmayan

kesimlerin tespit edilip, bu kesimlere aydinlatma yapilmasi,

7. Yoldan ¢ikma seklinde meydana gelen kazalar1 engellemek amaciyla yolda oto

korkuluk yapilmasi.

8. Boliinmiis yollarda daha fazla kaza meydana gelmesi sebebiyle hizlanmaya
miisait alanlarda hiz denetimlerinin siklastirilmasi1 gerekmekte olup miimkiin

oldugu takdirde boliinmiis yol giizergahinda (Kastamonu il merkezi, Kuzeykent

111



10.

11.

Oz Bereket kavsagi ile Seydiler ilgesi-Agl kavsagi arasinda) hiz koridoru

olusturulmasi,

Yola hayvan c¢ikmasmin engellenmesi icin hayvanlarin kullanacagi belirli

araliklarla alt gegit veya tist gegitler olusturulmasi,

Yolun her iki tarafinin ormanlik alanla kapli oldugu yerlerde daha dikkat ¢ekici

uyart isaretleri konulmast,

Tali yollarin kavsaklarla birlestigi yerlerde ayrilama ve katilma seritleri

diizenlenmesi Onerilmektedir.

Yukarida verilen oneriler 1s18inda 6zellikle tespit edelin kaza kara noktalarinda trafik

kazalariin olusmasini engellenmek i¢in yapilmasi gereken gerekli teknik iglemlere ait

oneriler Inebolu ilgesinden baslayarak Kastamonu il merkezine kadar asagida

verilmistir.

Inebolu ilgesinde 010 Karadeniz Sahil Yolu ile D765 Inebolu Devlet Karayolunun
birlestigi kavsakta ve ilcenin cesitli birimlerine ulasimin saglandig diger
kavsaklara sinyalizasyon sistemlerinin kurulmasi veya bu sistemin kurulamamasi
durumunda EDS vb. teknolojik denetim sistemlerinin kurularak siiriiciilerin daha

dikkatli ve kurallara uygun ara¢ kullanmasi i¢in gerekli tedbirlerin alinmast,

Kiire ilgesi Camili koyii sinirlarinda bulunan 38. km’de savrulma ve yoldan ¢ikma
seklinde sonuclanan kazalarin azaltilmasi amaciyla egimli alanlara hiz kesici
onlemlerin alimmasi ve bu alanda hiz denetimlerinin arttirilmasi veya EDS vb.

teknolojik denetim sistemlerinin kurulmasi,

Agli Yaglica kavsaginda kazalarin oOnlenmesi i¢in kavsaga katilma seridi

eklenmesi,

Seydiler ilgesinde bulunan kavsaklarin kopriilii kavsak veya alt gecit seklinde
diizenlenmesi gerekmektedir. Kopriilii kavsak yapiminin kullanim siklig1 maliyet

iliskisi sebebiyle yapilamamasi durumunda akilli kavsak sistemlerinin
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uygulanmasi gerektigi, kavsaklarin EDS sistemleri ile denetlenerek kavsaklarda

gecisin daha kontrollii bir hale getirilmesi,

5. Devrekani il¢esinde yapilan yol tiraglama ¢alismasinin devam ettirilerek yogun
kaza yasanilan alanlarin tamaminin kaplamasinin tutunmay arttiracak sekilde ve

daha giiriiltiili bir yolculuk yapilmasi,

6. Arastirmamiza konu olan D765 inebolu Devlet Karayolunun ana akisinin transit
gidis gelisler i¢in olmas1 sebebiyle 6zellikle Kastamonu il merkezinden gecen
boliimiiniin Oz bereket kavsagi (19. km) ile Sunta Kavsagi (21. km) boliimiinde
cevre yolu seklinde farkli bir gilizergahlara kaydirilmasiyla sehir ici trafikten

uzaklastirilmasi,

Bu arastirma kapsaminda elde edilen bulgular 1s1ginda varilan sonuglara dayanarak
D765 Inebolu Devlet Karayolunda trafik kazalarinin 6nlenmesi igin yukarida

siralanmis maddelerin uygulanmasi 6nerilmektedir.

113



KAYNAKLAR

Acar, F. (2019). Trafik Kaza Kara Noktalarinin Tespiti Ve C6ziim Onerileri: Sirnak
Ornegi. Yiiksek Lisans Tezi, Strnak Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii. Sirnak.

Aliyev, A. (2003). Tirkiye ve Azerbaycan kara yolu giivenlik sistemindeki
gelismelerin trafik kazalar tzerindeki etkilerinin incelenmesi. Doktora Tezi,
Gazi Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Ankara.

Atalay, A. (2010). Tiirkiye’deki illerin 1997-2006 Yillar1 Aras1 Trafik Kazalarina
Gore Kiimeleme Analizi. Pamukkale Universitesi Miihendislik Bilimleri
Dergisi, 16(3), 335-343.

Bek, A. (2007). 2004 Yilinda Istanbul-Ankara Devlet Yolunda Meydana Gelen
Oliimlii, Yaralanmal1 Trafik Kazalarinin Hava Durumu, Yol Satth Durumu ve
Yoldaki Yén Durumuna Bagli Olarak Incelenmesi. Yiiksek Lisans Tezi, Gazi
Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Ankara.

Buntine, W.L. (1994). Operations for learning with graphical models. Journal of
Artificial Intelligence Research, 2, 159-225.

Cinicioglu, E. N., Atalay, M., & Yorulmaz, H. (2013). Trafik Kazalar1 Analizi I¢in
Bayes Aglar Modeli. Bilisim Teknolojileri Dergisi, 6(2), 41-52.

Drosu, A., Cofaru, C., & Popescu, M. V. (2020). Influence Of Weather Conditions On
Fatal Road Accidents On Highways And Urban And Rural Roads In Romania.
International Journal of Automotive Technology, (21)2, 309-317.
d0i:10.1007/s12239-020-0029-4

Gokdag, M. & Atalay, A. (2015). Trafik Egitiminin Trafik Kazalar1 Uzerine Etkisi.
Erzincan Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Dergisi, 8(2), 272-283.
doi: https://doi.org/10.18185/eufbed.45311

Hijar, M., Carlos, C., Flores, M., Anaya, R., & Lopez, V. (2000). Risk factors in
highway traffic accidents: A case control study. Accident Analysis and
Prevention, 32(5), 703-709.
doi: 10.1016/S0001-4575(99)00116-5

Intini, P., Berloco, N., Colonna, P., Ranieri, V., & Ryeng, E. (2018). Exploring the
relationships between drivers’ familiarity and two-lane rural road accidents. A
multi-level study. Accident Analysis & Prevention, 111, 280-296.
doi: 0.1016/j.aap.2017.11.013

John, G.H., & Langley, P. (2013). Estimating constinuous distributions in Bayesian
classifiers. arXiv:1302.4964, Erisim Tarihi: 01/04/2022

Karaday:, E. (2002). Tirkiye'deki Trafik Kazalarimin Olusma Sebelerinin
Aragtirllmast ve Eskisehir-Boziiyiik Karayolunun Geometrik Standartlarinin

114



Yol Giivenligi ile Olan iliskisinin Incelenmesi. Trafik ve Yol Giivenligi
Kongresi, 110. Ankara.

KTK, (1983). Karayollar1 Trafik Kanunu, T.C. Resmi Gazete, 18195, 18 Ekim 1983.

Murat, Y. S., & Sekerler, A. (2009). Trafik Kaza Verilerinin Kiimelenme Analizi
Yéntemi ile Modellenmesi. /MO Teknik Dergi, 4759-4777.

Saplioglu, M., & Karasahin, M. (2006). Cografi Bilgi Sistemi Yardimu ile Isparta Ili
Kentigi Trafik Kaza Analizi. Miihendislik Bilimleri Dergisi, 12(3), 321-332.

Sitanggang, R., Tulus, & Situmorang, Z. (2017). The Analysis Performance Method
Naive Bayes Andssvm Determine Pattern Groups Of Disease. Journal of
Physics: Conference Series, 930(1), 1-6.

Soylu, S. (2019). Bir Yol Hikayesi. T.C. Igisleri  Bakanhg.
https://www.icisleri.gov.tr/bir-yol-hikayesi, Erisim Tarihi. 09.06.2020

Stimer, N. (2002). Trafik Kazalarinda Sosyal Psikolojik Etmenler: Siiriicii
Davraniglari, Becerileri ve Sosyal Politik Cevre. Tiirk Psikoloji Yazilari, 5(9-10),
1-36.

Tanrikulu, S. (2003). Trafik Kazalarinin Onlenmesi Baglaminda Trafik Giivenligi
Egitiminin Rolii Ve Trafik Kiiltiirti. Polis Bilimleri Dergisi, 5(1), 45-60.

Temel, F., & Ozcebe, L.H. (2006). Tiirkiye'de Karayollarinda Trafik Kazalari. Siirekli
T Egitimi Dergisi, 15(11), 192-198.

Touahmia, M. (2018). Identification of Risk Factors Influencing Road Traffic
Accidents. Engineering, Technology & Applied Science Research, 8(1), 2417-
2421. doi: 10.48084/etasr.1615

Tiirkiye Istatistik Kurumu (2020). Karayolu Trafik Kaza Istatistikleri, 2019.
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Karayolu-Trafik-Kaza- Istatistikleri-
2019-33628, Erisim Tarihi: 09/06/2020

Tiirkiye Istatistik Kurumu (2021). Karayolu Trafik Kaza Istatistikleri, 2020.
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Road-Traffic-Accident-Statistics-2020-
37436, Erisim Tarihi: 20/09/2021

Ulastirma ve Altyapr Bakanligi Karayollar1 Genel Miidiirliigi. (2021). Yol Ag1
Bilgileri,
https://www.kgm.gov.tr/Sayfalar/KGM/Site Tr/Kurumsal/YolAgi.aspx, Erisim
Tarihi: 11/01/2022

Weka, A. (1999-2020). Wakiato for Knowledge Analysis Wersiyon 3.9.5. New
Zealand: The University of Waikato Hamilton.

Witten, I. H., Frank, E., Hall, M.A, & Pal, C.J. (2017). Data Mining Practical Machine
Learning Tools and Techniques. Fourth Edition, Massachusetts: Morgan
Kaufmann (Elsevier).

115



World Health Organization (2018). The Global Burden Of Road Traffic Deaths.
Global Status Report On Road Safety 2018. 2-13, Fransa.

URL-1 Keskin, U. (2001). Trafigin Tarihgesi.
http://www.tutev.org/Icerik.asp?SayfalD=96, Erisim Tarihi: 11.01.2022

116



EKLER



EK-A (Yasanmis Bir Kazaya Ait Oliimlii Yaralamah Trafik Kazas1 Tespit
Tutanagy)

OLUMLU/YARALANMALI TRAFIK KAZASI TESPIT TUTANAGI
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