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OZET

Dizel ve elektrikli lokomotif sistemlerinin gelisimine ragmen, karayolu
tasimaciligindaki ilerlemeler, ulasim sisteminin bagslangic1 olan demiryollarinin
giinimiizde eski Onemini kaybetmesine yol a¢mustir. Bununla birlikte Osmanli
hiikiimetinin 19. Ylizyilda kaybettigi topraklar ve buna bagli olarak degisen ulasim
hatlar1, baz1 istasyon yapilarinin islevini yitirmesine sebep olmustur. Endiistri devrimine
kadar dini mimariyi 6n planda tutan Osmanli mimarliginda, yeni yap1 tiplerinin
dogmasiyla yabanci uyruklu ya da yurt disinda egitim gormiis Tiirk mimarlar ciddi rol
oynamaya baslamistir. Ozellikle smir kentlerde, yapildiklar1 dsnemde bir gii¢ gostergesi
olarak kullanilan demiryolu yapilarimin tasariminda, savaslar doneminin ideolojik
karmasasiyla birlikte milli kimlik arayislar1 etkili olmustur.

Bu ¢alismada incelenen Edirne Karaagag Istasyon Kompleksi de giiniimiizde islev
degistirerek Trakya Universitesi Giizel Sanatlar Fakiiltesi kapsaminda egitim amach
kullanilmaya baglanmis, ancak yerleskenin biiylikliigli ve yeri goz Oniine alindiginda,
fakiilteye ait ihtiyaglar olmakla birlikte, yerleskenin de atil kapasiteyle kullanildig:
gbozlemlenmistir. Ayrica doneminin mimari Ozelliklerini  yansitan veya siyasi
ideolojilerine ayna tutan yerleske igerisindeki bazi binalarin tamamen terkedilmis halde
bulunmasi, hem {iniversite hem de kamusal kullanim ag¢isindan potansiyeli yliksek olan
bu bolgenin yeniden degerlendirilerek kullanima agilmasi ihtiyacin1 dogurur.

Ik olarak 1872 yilinda kullanima agilan bu kompleksin igindeki yapilarin
incelenebilmesi i¢in, ayni yiizyila ait mimari kiiltiir ve bakis acisi1 ile bunlar1 olusturan
ekonomik, siyasi ve sosyal degisimlerin anlasilmasi gerekir. Buradan yola ¢ikarak,
calismanin 1. Boliimiinde 19. Yiizyilda diinyada ve Osmanli’daki degisimler ile bu

degisimlerin mimariye yansimasi hakkinda bilgi verilmistir.



2. Bolimde Rumeli demiryollar1 glizergah1 ile, hat iizerindeki istasyon
binalarindan bir kismi mimari acgidan incelenmis, demiryolu istasyonlarinda ihtiyag
duyulan yap1 tipleri ve kullanimlar1 arastirilmistir. 3. Boliim bir tespit kismi olup,
Edirne Karaagac Istasyon Kompleksi igerisindeki yapilar, plan ve gériiniis 6zellikleri
bakimindan tablo ve yapi tanitim formlar1 olusturmak suretiyle degerlendirilmis,
yardimc1 fonksiyona sahip yapilar ise kendi iclerinde konularina gore ayrilarak ve
benzerleriyle karsilastirilarak gosterilmistir. 4. Boliimde tarihi ¢evrede yeni yap1 ve ek
tasarim1  hakkindaki bilgiler kullanilarak teze konu olan yapilarin potansiyel

doniigiimleri iizerine oneriler gelistirilmistir.

Yil : 2016
Sayfa Sayis1 104
Anahtar Kelimeler : Demiryolu Yapilari, Tren Istasyonlari, Tarihi Cevre,

Yeniden Islevlendirme, Gar Binalar1
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Karaagag Station Complex in 19th Century Architecture
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ABSTRACT

Despite the development of systems of diesel and electric locomotives, advances
in road transport caused the railways, which is the beginning of transport system, lose
their importance. Besides, the areas lost by Ottoman Empire and transportation lines
changing according to this, caused the loss of function of some station buildings. In the
Ottoman Architecture which kept religious architecture in the foreground until the
industrial revolution, foreign architects and Turkish architects educated in foreign
countries, started to take role, by the emergence of new types of buildings. Especially
in the border cities, in the design of railway buildings which had been used as a show of
strength in their period, the search for national identity has been effective with the
ideologic confusion of the wars period.

The Edirne Karaagac Station Complex, which is examined in this study, has also
been used for educational purposes, but considerng the size and location of the campus,
although there are needs of faculty, idle capacity was observed using the campus. In
addition, some completely abondened buildings in the campus, reflecting their periodic
architectural features or political ideologies, leads to the need to usage of this area with
high potential in term of both university as well as public use.

In order to examine the buildings in this complex, which is first used in 1872, it
should be understood that architectural culture and point of view in the same century
and social, economic and political changes which created them. According to this, in
the 1st Part of this work, some information is given about the changes in the World in

19th century and their effects on architecture.



In the 2nd part, Rumeli Railway route and Some of the station building on the line
is examined in terms of architecture. Besides, building types needed in railway stations
and their usage is searched.

The 3rd part is a detection portion and the main buildings in Edirne Karaagag
Station Complex are examined about plans and features of appearance by creating tables
and building promotional posters. Structures with auxiliary functions are also divided
by subject and compared with similars.

In the 4th part, by using the information about new structure and additional design
in the historical environment, proposals have been developed on the potential

transformation of the structures that are subject to thesis.

Year : 2016
Number of Pages 104
Keywords . Railway Buildings, Train Stations, Historical

Environment, Adaptive Reuse, Station Buildings
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ONSOZ

Bu ¢alismada; bir yandan Osmanli imparatorlugu’nun ikinci baskenti olan Edirne
sehri ve komsumuz Yunanistan ile bir donem pazarlik konusu yapilmis Karaagag
bolgesinin tarihi ve jeopolitik 6nemini kavramaya calisirken, diger yandan burada
olusan mimari yap1 sebep ve sonuglariyla incelenmistir. Dénemin baslica ulagim sistemi
olan demiryollar1 hatlar1 ile doneminin prestij yapilari sayilan bu hatlarin tizerindeki
“Gar Binalar1” ve gevre yapilarinin isleyisleri incelenerek, giinlimiizde islev degistiren
bu yapilarin nasil ayakta tutulabilecegi, Edirne Karaaga¢ Tren Istasyonu Kompleksi
ornegi lizerinden degerlendirilmesi amaglanmaktadir.

Baslangicta 19. Yiizyil mimari stilleri ve bu stillerin olusumuna etki eden faktorler
incelenecektir. Daha sonra donemin prestij yapilart olan Gar binalar1 ile demiryollari,
Mimar Kemalettin ve ¢agdasi mimarlarin yaklagimi g6z oniine alinarak detayli olarak
aktarilacaktir. Sonug¢ boliimiinde ise tarihi ¢evrede yeni yap1 tasarimi hususunda bilgi ve
ornekler 15181nda, tezin konusunu olusturan Edirne Karaaga¢ Istasyon Kompleksi ve
yapilarinin yeniden islevlendirilmesi lizerine oneriler sunulacaktir.

Bu stirecte donemin iinlii mimar1t Mimar Kemalettin ve eserleri {izerine yapilan
caligmalardan, sozel ve basili tarih kaynaklarindan, konu ile ilgili tez, makale gibi
yayinlardan ve TCDD, ICOMOS, UNESCO Tiirkiye Birlik Komitesi ile Anitlar Kurulu
arsivlerinden faydalamilmistir. Ayrica Osmanli ve Cumbhuriyet Arsivleri ile Trakya
Universitesi Yapi Isleri Daire Baskanlig1 arsivlerinde de konuyla ilgili kaynak taramasi
yapilmustir. Yerleske bazinda her binanin ayr1 ayri incelenmesinde, envanter fisleri
hazirlanarak yapilar hakkinda detayl bilgi ve ¢izimler bu kisimda gosterilmistir.

Calismanin, Karaaga¢ Istasyon Kompleksi'nde ilerde yapilabilecek yeniden
islevlendirme ve mevcut yapilarin belgelenerek korunmasi hususunda restorasyon

projelerine mimarlik tarihi agisindan yol gdsterici olmasi1 s6z konusudur.
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1. BOLUM
19. YUZYIL MiMARLIK ORTAMI

1.1. Giris

Aydinlanma filozoflarinin etkisiyle esitlik ve Ozglrlik fikirlerinin halki
ayaklandirmas1 sonucu olusan 1789 Fransiz devrimi, tiim diinyada siyasetten
ekonomiye, kiiltirden mimariye her alanda c¢alkantili bir doénemi beraberinde
getirmistir. Siyasi ideolojilerin her daim sanat iizerinde etkili oldugu kabul edildiginde,
mimaride “ge¢misten yararlanma” ve “0zgiin bigimler yaratma” kutuplar1 arasinda
se¢meci Usluplar ve kars1 yaklasimlarinin ortaya ¢iktigi bu ortamda, bir ¢ikis yolu olarak
ortaya atilan “ulusguluk”™ diisiincesi, bigimsel tepkiler vermekten ileriye gidememistir.
)

18. ylizyilin ortalarina dogru Kuzey ve Orta Avrupa’da arkeolojik calismalarin
giderek artmasi “milli miras” diislincesini meydana ¢ikarmistir. Avrupa’nin feodal
toplumlarinin uluslagsma siirecini destekleyen bu diisiince ile birlikte hizli endiistriyel
gelisme sonucu “herseyin yapilabilir hale gelmesi”, tasarimi kosullar ve olanaklara
dayandirilan kisisel bir etkinlik durumuna getirmistir. (2)

Osmanli Imparatorlugu’na bakildiginda ise, 19. yiizyilin degisen dengeleriyle
siyasi ortamda olusan kaostan payini aldigi, 6zgiirliik diisiincesinin etkisiyle her kesimin
kendi ¢ikarlart i¢in kurdugu derneklerde devletin bekasini gozeten olmamis, Osmanl
devleti ve halifelik ici bos birer kavramdan ibaret kalmistir.

Boyle bir ortamda kurtulus caresi olarak ilk bagvurulan ideoloji Osmanlicilik
olmus, bu kavram altinda Osmanli devletini olusturan her din ve irktan insanin birlesip,
imparatorlugun dagilmasimi Onleyebilmek amaglanmistir. Ancak bu ideoloji modern
biirokrasinin yarattig1 seckin smifin bir ideolojisi olmaktan Gteye gidememis, 1829
Edirne Anlagmasiyla bagimsizligina kavusan Yunan ve Sirplarin etkisiyle sirasiyla
Helenizm ve Slav milliyet¢iligi ortaya ¢ikmis, son olarak da egemen irk olan Tiirk

milliyetciligi siyasi alanda oldugu kadar sanatta da kendini gostermistir.



1.2. 19. Yiizyilda Avrupa ve Amerika’da Goriilen Mimari Yaklasimlar

19. yilizyilin 6zellikle ilk yarisinda Avrupa sanatinda eklektisist (segmeci)
yaklagimin sonucunda goriilen historisizm, revivalizm ve oryantalizm akimlari,
mimaride degisik iisluplar meydana getirmistir.

Bunlardan Neo-Klasik iislup, Antik Yunan ve Roma diinyasini yeniden
canlandirma girisimleri sonucu 6zellikle cephe diizenlemelerinde etkili olmus,
Napolyon’un Fransa yararina yeniden canlandirmayi diisledigi Roma
Imparatorlugu’nun 1790’lar Avrupasi’nda simge niteligine biiriinerek dogudan batiya

biitiin diinyay: etkisi altina almistir. (3)

Sekil 1.1 Thomas Jefferson Evi
Monticello, Charlottesville, ABD, 1772 (4)

Berlin, 1791 (5)

19. Yizyilin ikinci yarisinda Batt Avrupa’nin her kosesinde Neo-Gotik (Gotik
Revival) iislupta kamusal ve 6zel binalar inga edilmesiyle pek c¢ok ulusun “gotigin
besigi” payesini almak i¢in ugrasmasi arasinda, ulusal miras fikri ile her ulusun 6zgiin

mimarisiyle diger uluslardan ayrildig: hipotezi yatar. (6)



Sekil 1.3 Votive Church
Vienna,Heinrich von Ferstel,1879 (7)

Historisizmin Ronesans formlarma doniisii simgeleyen bir formu olan Neo-
Ronesans, Fransa’da Neo-Rokoko seklinde baglamis ve daha onra Avrupa’nin diger
kisimlariyla  Amerika’ya  kadar uzanmistir. 1871°de  Alman  Imparatorlugu
kuruldugunda, Neo-Ronesans ulusal stil olarak benimsenmistir.

Neo-Ronesans binalarda uyum oOn plandadir. Dikdortgen ve daire formlarin
dekoratif elemanlar ve yatayligi vurgulayan kornisler ile klasik Ronesanstan gelen

plastirlar ve siitunlar bu tislubun 6zelliklerindendir. (8)

Sekil 1.4 The Alte Pinakothek

Kunstereal, Miinich,Leo vo Klenze,1836 (9)

19. yiizy1l sonlarina ait bir iislup olan Neo-Barok tarzi, Paris’te Ecole des Beaux
Arts miifredatinin 6nemli bir parcasi olmus, onceleri kent devletlerinden ibaret olan
Italya’nin birlesmesinden sonra ise Italya ve Alman Imparatorlugu’nun gii¢ gostergesi
olarak resmi bir mimari tslup haline gelmis, bu donemde Amerika kitasinda da etkisini

stirdiirmiistiir.



Sekil 1.5 Rosecliff Evi
1898-1902, Newport, Rhode Island, Mimar: McKim, Mead, and White (10)

Sekil 1.6 Garnier Opera House

1861-1875, Paris, Fransa, Mimar: Charles Garnier (11)

Revivalist yaklagimin yani sira, J. L. Petit tarafindan 1861 yilinda ilk kez Latince
“vernaculus” sozciigiinden tiireyen “vernacular” sozciigii kullanilmigtir. “Bir yere-
yoreye 0zgii” anlamina gelen bu s6zciik, dnceleri daha ziyade konut mimarisinde olmak
tizere, “oryantalist” anlayigi da beraberinde getirmistir. Doguyla ticari bagi olan sanat
hamileri ¢ogunlukla oryantalist tarzi egzotizm ve ticari baglarinin gostergesi olarak
benimserler. Batida Oryantalizm, Bati’nin Dogu’ya olan ekonomik ilgisi ile birlikte bu
materyalist ¢agda ortaya ¢ikan mistik arayislar ile de i¢ igedir.

Cografi kesiflerden beri doguya ait formlarin yeniden yorumlanip canlandirilmasi
s0z konusu iken, 19. Yiizyil’da Londra, Paris ve Chicago’da agilan uluslararasi
sergilerde Dogu’nun tanitimi neticesinde bu ilgi doruga ulagmistir.

Sekilde sogan kubbe, atnali kemerler ve doga motifleriyle Hint ve Endiiliis

Mimarisi’nden hayli etkilenerek tasarlanmig Kraliyet Pavyonu goriilmektedir.


https://en.wikipedia.org/wiki/McKim,_Mead,_and_White

Sekil 1.7 John Nash, Kraliyet Pavyonu
Brighton, 1815-23 (12)
Emevi Prensi 1. Abdurrahman’in 8. Yiizyilda yaptirdigi Kordoba Ulu Camii, 1232

Elhamra Sarayi ile birlikte 19. Yiizyilda seyyah ve tasarimcilarin goziinden kagmayarak

19. Yiizyil Oryantalist kimliginin 6nemli referans kaynaklarindan olmustur. (13)

Sekil 1.8 Elhamra Saray1

1232, ispanya (14)
19. ylizy1l ikinci yarisinda eklektisist iisluplara karsi ortaya atilan fikirler dogrultusunda
yeni akimlar goriilmektedir. Bunlardan Arts &Crafts akimi William Morris

onciligiinde dogmus ve endiistrilesmeyle one ¢ikan standartlasma ve makinelesmeye

kars1 el emegini savunmustur.
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Sekil 1.9 The Red House

Bexley,Philipp Webb,1859 (15)



Sanat ve mimariyi klasik tsluplardan ayirmayi hedefleyen Art Nouveau ise,

secmeci ve taklitci eklektisizme karsi natiiralist yaklagimi 6ne ¢ikarmis bir akimdir. (16)

Sekil 1.10 Villa |
Otto Wagner, Vienna, Avusturya, 1886-1888 (17)

Sekil 1.11 Thonet House
Budapeste, Macaristan, Odon Lechner, 1890 (17)

Kurulus amac1 “sanat, endiistri ve zanaatin biraraya gelerek egitim, propaganda

ve kanepe yastigindan sehir planlamasina kadar konuyla ilgili tiim sorularda hem fikir

’

olma sayesinde sanayinin miikemmellestirilmesi” olarak agiklanan Deuscher

Werkbund ise, 20. ylizyilin son {iglingii ¢eyregine kadar etkisini siirdiirmiistiir. (18)

Sekil 1.12 Sandalye
Josef Hoffmann, 1907 (19)



Resim sanatindaki soyutlasma ve sadelesme egilimleri mimariye de yansimis,
yalin bir tasarim ve cephe dili onem kazanmistir. Buna karsin yagam tarzindaki gesitlilik
sanata da yansiyarak fovizm, siirrealizm, orfizm, ekspresyonizm, kiibizm, fiitlirizm gibi
farkli yonde bir¢ok akimin ortaya ¢ikmasina sebep olmustur. (16) Ancak Batili kiiltiirel
kokleri olmayan ama 19. ve 20. Yiizyillarda az ya da ¢ok batililasan ve bu sebeple
ortaya ¢ikan kimlik ve aidiyet sorunuyla bas edebilmek i¢in ulusal kimlik insasina
siddetle ihtiya¢ duyan toplumlarda, 6zellikle vernakiiler mimari g¢dzliimlemelerinin

mimaride ideallestirmelere bir siire daha etkisi oldugu sdylenebilir. (6)

1.3. 19. Yiizyillda Osmanli’da Gériilen Mimari Yaklasimlar

Klasik Dénem 18. ylizyildan itibaren Bati'dan gelen sanat akiminin agirligr altinda
bicim degistirmis ve bunun neticesinde Avrupa tesirli bir Tiirk sanatt olugsmaya
baslamistir. Ge¢ donem Batili Tiirk Sanat1 evrelerini; Gegis Donemi (Lale Devri)1703-
1730, Tiirk Barok ve Rokoko Dénemi 1730-1845, Empire (Ampir) ve Tanzimat Uslubu
1845-1875, Eklektik (Karma) Uslup Dénemi 1875-1910 olarak siralayabiliriz.

28 Mehmet Celebi’nin Fransa seyahati sonucu sadrazama takdim ettigi raporda
anlatilan sanat eserlerinin barok ve rokoko g¢izgileri Osmanli’da da kullanilmaya
baslanmig, ancak batida heykel ve fresklerde dini sahneler kullanilirken Osmanli’da
cicek motifleri kullamilmistir. S ve C kivrimlh egrilerle dairesel kemerler, ovale yakin
egrisel hatlar, dilimli biiyiik kubbe, yaprak motifleri, altin varaklar, istiridye kabugu

bigiminde siislemeler Osmanli’da kullanilan rokoko 6zelliklerindendir. (20)

Sekil 1.13 Nuruosmaniye Camii

1748-55 (21)



Sekil 1.14 Kiigliksu Meydan Cesmesi

1806 Geg Rokoko drnegi (22)

1825°te insa edilmis olan Nusretiye Sebili de, egri yiizeyleri ve onlara uyan sagagi
dahil tiimel kompozisyonuyla Istanbul Barok mimarisinin énemli érneklerinden biridir.
Pencereleri iizerindeki tas oyma bezeme Barok fakat pencerelerin altin yaldizli tas

demir sebekeleri Ampir tislubunda yapilmustir. (23)

Sekil 1.15 Nusretiye Sebili
Istanbul 1825 (23)

Gaspare Fossati, Raimondo D’Aronco, Adolphe Maillard, Alexandre Vallaury
gibi Italyan ve Fransiz mimarlar sayesinde Osmanli mimarisinde batililasma hiz
kazanmigtir. Neogrek bir Neo-Klasisizm veya Ronesans revivalizmi oOnerisi ile
Osmanli gelenegine ait tipolojileri, slisleme bicimlerini veya sistemlerini basarili bir
bicimde yorumlayan Vallaury, 20. Yiizyilin ilk ceyreginde kendini gosterecek yeni
kusak Tiirk mimarlarinin egitiminde etkili olmustur.

19. yiizyilda yogun olarak baskentte uygulanan Neo-Klasisizm ekolii, Antik
Yunan, Ronesans, Fransiz emperyal iisluplarinin, farkli donemler ve tarzlarindan segilen

elemanlarla olusturulmak istenmistir. Osmanli mimarisinde Melling’in Hatice Sultan



Saray1 ile baglattigi Neo-Klasik anlayis farkli ve genis uygulama alanlariyla mimariye

hakim olmustur. (24)

Sekil 1.16 Hatice Sultan Saray1 Graviirii

Ortakdy,Antoine Ignace Melling Graviirii (25)

Yeni ticaret merkezi olan Karakdy’den baslayarak Tophane ve Kabatas’ta
meydana gelen yapilagsmayi, Dolmabahge’den Besiktas sahili boyunca devlete ait 6zel
konutlar ve yonetim birimlerinin bulundugu Neo-Klasik mimari anlayisin hakim oldugu
saraylar takip etmistir. Pera’daki elgilik binalari, Bati tarz1 yagsam ve kiiltiir anlayisinin
hakim oldugu Pera ve Beyoglu semtinde sivil ve kamu yapilar1 bu tarzda insa
edilmislerdir. (3)

Zanaat1 canlandirma ¢abalari, 19. Yiizyilda hayli kabul goren bir yaklagimdir. Seri
tiretime karsi romantik tepki, dogaya yonelik artan ilgiyi de beraberinde getirmistir.
Kaynagimi dogadan ve Uzakdogu esintilerinden alan Art Nouveau ile birlikte, dogaya
ve ge¢mige olan ilginin sonucu olarak ortaya ¢ikan Oryantalizm, batiyr 6rnek alan
Osmanli sanatim1 da etkilemistir. Sultan Abdiilaziz doneminde siklikla goriilen
oryantalizm Ornekleri arasinda Hidayet Camisi, Beylerbeyi Sarayi, Yildiz sarayi,
Hamidiye Saat Kulesi, Aksaray Valide SultanCamisi, Harbiye Nezareti Binasi, Ciragan
Saray1, Tokat Koskii, Izmit Saat Kulesi, izmir Saat Kulesi, Fuat Pasa Tiirbesi, Kopriilii
Mehmet Pagsa Medresesi sayilabilir.



Sekil 1.17 Ciragan Saray1

Nikogos Balyan, 1867, Istanbul (26)

19. ylizyilin ikinci yarisinda Neo-Klasizm'le biitiinlesen Art-Nouveau yakla-
simlarinin yani sira, yapi cephelerinde de olduk¢a yogun Art-Nouveau etkileri tasiyan
bezeme dgeleri goriiliir. italya’nim artan niifusunun bir kismin1 Osmanli’ya ihrag etmesi,
Avusturya-Rusya savasindan kagan Italyanlar’in miilteci olarak Osmanli’ya sigmislari,
basta Istanbul olmak iizere cesitli sehirlerde yerlesmeleriyle Italyan etkilerinin
goriilmesine yol acar. (27) Galata ve Pera’da yasayan tiiccar Avrupalilar (italyan,
Yunan, Ingiliz, Fransiz, Avustralyali, Alman vb.) ve levantenler (cogunlukla isveren,
sanatgt ve mimar olan Yahudi ve Ermeniler ile Galata’da kalan son Cenevizliler)
aralarinda Raimondo D’Aronco’nun da bulundugu Avrupali meslektaglariyla beraber,
Galata ve Pera’y1, Istanbul’un metropoliten alani i¢inde Art Nouveau yapilarin baslica
yogunluk merkezi haline getirdiler. Art-Nouveau'nun 6ziine uygun bir yaklasim, ¢elik
konstriiksiyona agirlik vermesidir ki Raimondo D'Aronco'nun Beyoglu'nda M. Botter
icin yaptig1 Botter apartmam (Casa Botter / Istiklal Cad. 275), bu yaklasim kapsamina
girer. Cephe bezemelerinde ise simetrik olmayan dalgali ¢izgiler, ¢igek saplar1 ve
goncalari, asma filizleri, bocek kanatlar1 veya benzeri kivrimli dogal bigimler dogadan

alinip, inceltilip, uzatilarak stilize edilmis bigimler goriiliir. (3)
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Sekil 1.18 Raimondo D’ Aronco
Botter Apartmani, 1900, Pera, Istanbul (28)
Osmanli mimarisinde ciddi anlamda uygulamasini goremedigimiz Neo-Gotik
tarz, daha cok Islam ve Osmanli mimarisinden alinma mimari Ogelerle birlikte

kullanilmigtir. Neo-Gotik ozellikleri tam olarak yakalayabilen yapi olarak, Mongeri ve

De Nari tarafindan ikinci kez ele alinan St. Antuan Kilisesi gosterilebilir.

Sekil 1.19 St Antuan Kilisesi

Istanbul, 1912, Giulio Mongeri (29)
20. Yiizyil baglarinda dini yap1 disindaki binalarda Ronesans mimari 6geleri de
goriilmeye baslanir. 1. Ulusal Mimari’ye de yansiyan Ronesans mimarisinden
esinlenmis yatay kusaklarla iice ayrilan cephe ve her katta farkli pencere tipleri,

cephelerde tas kaplamalar ve basik kemerler, bu iislubun 6zelliklerindendir.
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Sekil 1.20 Salt Galata, 1892 Alexander Vallaury
Sveta Nedelya Katedrali Sofya
Vault Karakoy 1863 Antoine Tedeschi
(30)

1761 ile 1839 yillarinda Almanya ile imzalanan dostluk ve ticaret anlagsmalar1 ve
demiryolu hattt projesi ile kurulan yakin iligkiler neticesinde Alman mimarlar
Istanbul’daki ©6nemli yapilara imza atmaya baslamistir. Yardimcihigini Mimar
Kemalettin’in yaptigi Alman Mimar August Jachmund tarafindan tasarlanan Orient
Express’in varig noktast Sirkeci gar1 (1888-1890) ve Deutsche Orient Bank binasi ile
Otto Ritter ve Helmuth Cuno’nun tasarladig Istanbul-Konya-Bagdat hattinin ilk duragi
Haydarpasa Gar1 (1906-1908), Alman etkisinin en belirgin hissedildigi 6rnekler
arasindadir.

19. ylizyilin ilk yillarinda mimariye yansiyan Alman ve Avusturya etkisinin
artmasinda, mimar miihendislerin yani sira, Almanya’dan ithal edilen insaat ve
dekorasyon malzemeleri ile Orta Avrupa’da moda olan {isluplarin yayilmasina sebep
olan ticari yayin ve kataloglarin da katkis1 olmustur.

Jon Tiirk devriminin ana etmeni olan Tiirk¢iiliik akiminin bir yan iiriinii biciminde
ortaya ¢ikan ve 1908-1930 arasindaki yaklasik 22 yillik bir siireyi kapsayan 1. Ulusal
Mimarhk Donemi, Tirk mimarisinin dogal gelismesini engelleyen ‘“batililagsma”
egilimine ilk tepkilerin gosterildigi, bu mimarinin yabanci etkilerden aritilmasina ¢aba
harcandigi bir donem olarak taninmistir. Bu donem yapilarimin tasidigir baslica
ozellikler; simetri, gorkemli 6n cephe ve bunu saglamak icin yap1 yiizeyinden disari
tasan kapali cumbalar ile kose kuleleri, tarihi goriiniimii saglamak amaclh kesme tas
kaplama, kiitle ¢oziimiinde bat1 etkisine ragmen cephede klasik Osmanli 6gelerinin
kullanilmasidir. 1891 yilina kadar Hendese-i Miilkiye Mektebi’nde Alman Profesor

Jachmund’dan tasarim dersleri alan ve Berlin’deki Charlottenburg Teknische
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Hochschule’de yiiksek 6grenimini tamamlayan Mimar Kemalettin, cagdas1 Vedat Tek
ile birlikte bu akimin onciilerindendir. Mimar Kemalettin, 1 Mayis 1909’da Evkaf
Nezareti’ne atanmig, Kemalettin Okulu da denilen Tamirat ve Insaat Heyet-i
Fenniyesi’ni kurmustur. Burada yaptigi calismalardan bazilari Bebek Camii (1913),
Bakirkdy Amine Hatun Camii (1913-24), Bostanci Camii, Ayazma Ilkokulu,1.,2.,3.,4.
ve 5. Vakif Hanlar1, Kudiis’teki Mescid-i Aksa restorasyonu olan Mimar Kemalettin,
1870’lerde insa edilmeye baslanan Rumeli ve Sark demiryollarinin Filibe, Selanik,

Sofya ve Edirne gar binalarinin tasarimini yapmustir. (31)

Sekil 1.21 Harikzedegan (Tayyare) Apartmanlari
1919-1922 Laleli, istanbul (32)

Sekil 1.22 ikinci Vakif Apartmani

Ankara, 1930 (33)
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2. BOLUM
RUMELI-HIiCAZ-BAGDAT DEMIiRYOLLARI

2.1. Rumeli Demiryollari

Zorunlu bicimde ortaya ¢ikan ticari, askeri ve teknolojik iliskiler, Avrupa’nin
Osmanli’y1 agik pazar haline getirmesine sebep olmustur. Hammadde arayisinda olan
Avrupa’nin, bu hammaddeyi transfer i¢in ihtiya¢ duydugu tren yolu aglarin1 Osmanli
lizerinden gecirme projeleri, 2. Abdiilhamit’in Islamiyet’i birlestirmeye yonelik siyasi
emelleriyle birlesince, demiryolu agr Osmanli’nin 19. Yiizyillda hayata gecirdigi en
onemli teknolojik girisim haline gelmistir.

Bat1 diinyasinda ilk tren, ¢esitli 5n denemelerden sonra, 1825 yilinda, Ingiltere’de,
Darlington ve Stockton kasabalar1 arasina dosenen kisa demiryolu hatti iizerinde, saatte
20 km hizla islemeye baslamustir. Ingiliz sanayicileri arasinda biiyiik ilgi géren bu yeni
ulagim sistemi hizla yayilmis, ¢agdas anlamdaki ilk tren yolu 1830" da Liverpool-
Manchester arasinda isletmeye ac¢ilmis, bunu 1832'de, Fransa’da St Etienne-Lyon,
1835'de Almanya’da Niirnberg-Furth, ayni yil Belgika’da Briiksel-Malines hatlar1
izlemistir. ABD’deki ilk demiryolu Baltimore-Ohio arasinda, 1830 yilinda isletmeye
acilmig, Uluslararasi ilk demiryolu hatt1 ise, 1843'de Belgika’'nin Liege ve Almanya’nin
Koln kentleri arasinda désenmistir. (34) Bu girisimler iizerine padisah Abdiilmecit ve
arkasindan Abdiilaziz, bir an evvel Osmanli’ya tren yolu yapimi konusuna Onem
vermiglerdir. Sultan Abdiilaziz’in “memleketime demir yolu yapilsin da istersen
sirtimdan gegsin raziyim” sozii, bunun kaniti niteligindedir. (35)

Batili iilkelerle iliskilerin yogunlastifi Tanzimat doneminde ise Osmanli
Imparatorlugu’nda da demiryolu yapimina ilginin arttig1 goriilmektedir. Hindistan’dan
gelen deniz ticaret yolunun Misir iizerinden Akdeniz’e baglanmasini isteyen
Ingiltere’nin girisimiyle, Imparatorluk’taki 211 kilometrelik ilk demiryolu iskenderiye-
Kahire arasinda, 1856 yilinda agilmistir. 1869'da Siiveys Kanali’nin agilmasiyla
Oonemini yitiren bu ilk hattan sonra Anadolu’da ilk demiryollari, Ege’nin zengin tarimsal
{iriiniinii denize ulastirmay1 amaglayan, 1863-1866 tarihli izmir-Kasaba hatt1 ile 1856-

1890 tarihli Izmir-Aydin hatti olmustur. Imparatorlugun Avrupa topraklarn iizerinde
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gerceklestirilen ilk demiryollar1 ise sirasiyla, 4 Ekim 1860 tarihli Cernavoda
(Bogazkdy)-Kostence (Romanya) hatti (66 km), 1861-1863 Ruscguk-Varna (Bulgaristan)
hatt1 (224 km), 1864 — 10 Ocak 1866 Izmir-Kasaba hatlaridir. (36)

Avrupa tllkeleriyle siyasi bir biitiinlesmeyi amaglayan Tanzimat yoneticileri,
ozellikle ulasim ve iletisim konularinda yeniliklere sahne olan Kirim Savasi’ndan sonra,
Istanbul’u Avrupa’ya baglayacak bir demiryolunun biitiinlesmeyi c¢abuklastiracag
kanisindaydilar. Ayrica 6énemli Balkan kentlerini birbirine baglayan bir demiryolu ag1
bu bolgede son zamanlarda goriilmeye baslayan huzursuzluklar giderebilecegi gibi,
imparatorluk i¢cin dnemli ticari, siyasi ve askeri avantajlar da saglayabilecekti.

Bunlarin disinda demiryollar1 sayesinde tagraya hakim olma, dogu pazarina
ulasma, yabanci sermayenin iilkeye girmesi ve dogudaki mahsuliin batiya taginmasi
konularinda kolaylik saglayarak; bir emperyalizm araci olarak kullanilmistir. Ancak,
zamani kisaltip insanlarin cografyasini genisleten bu demiryolu ag1 i¢in {ilkenin mali ve
teknik giigleriyle gergeklestirilmesine olanak bulunmadigindan yabanci girisimcilerle
anlasma yapilma yoluna gidilmisti. Anadolu’da ilk demiryolu imtiyazi izmir-Aydin
arasindaki hat i¢in 23 Eyliil 1856’da Ingiliz bir gruba verilmis olup hat 1 Temmuz
1866°da tamamlanmistir. Rumeli’de ise ilk sozlesme 1857 Ocagi'nda Ingiliz
milletvekili Labro ile imzalanmis, fakat Labro’nun gerekli sermayeyi saglayamamasi
nedeniyle, ayn1 yilin Nisan ayinda szlesme feshedilmistir. Cesitli Ingiliz ve Belcikali
girisimcilerle, 1860 ve 1868'de yapilan ikinci ve lgiincii sozlesmelerin de benzer
sebeplerle iptal edilmesinden sonra, Rumeli Demiryollar1 imtiyazi, 17 Nisan 1869
tarthinde imzalanan dordiincii bir s6zlesme ile, Briiksel’de bankerlik yapan, Macar asilli
Yahudi Baron Maurice de Hirsch’e verilmistir. Bu sozlesmeye gore yapilacak
demiryolu Istanbul’dan baslayip Edirne, Filibe ve Saraybosna’dan gecerek Sava nehri
smirina kadar uzanacak, ayrica bu demiryolundan ayrilan kollarla Enez, Selanik ve
Burgaz birbirine baglanacakti. (37) 1871°den sonra devlet demiryolu insaat masraflarini
kendi karsilamis ve Haydarpasa-Izmit hatt1 devlet biitcesinden yapilmustir. (35) 5 Mayis
1873’de ise 90 km’lik bu hat hizmete agilmistir. Ancak 1875 Osmanli mali buhraninin
iflas ile sonuglanmasi sonrasi benzer devlet yatirimlari durdurulmus ve Hicaz demiryolu
hari¢ tiim hatlarin yabanci sermaye ile yapilmasina karar verilmistir.

Hattin ilk boliimii olarak, Yedikule-Kiiclikgekmece demiryolunun ¢alismalarina 4

Haziran 1870 tarihinde baglanmistir. 15 kilometrelik bu ilk boliim, ufak bir gecikmeyle,
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ayni yilin sonuna dogru tamamlanarak, 4 Ocak 1871 giinii yapilan resmi bir torenle
acilmis ve hemen ertesi gilinden itibaren yolcu tagimaciligina baslamistir.
Kiiclikgekmece-Yesilkoy-Bakirkdy-Yedikule istasyonlari igeren bu ilk Rumeli hatti,
ozellikle Bakirkdy ve YesilkOy’ln, biiyliyerek kentin {ist gelir grubu tarafindan
yeglenen yerlesme merkezlerine doniismesine neden olmustur. Ancak Yedikule’deki
baslangi¢ istasyonu, kentin is merkezi olan Eminonii bolgesinden ¢ok uzakta bulunmasi
nedeniyle, kullanicilar tarafindan elestirilmis, hattin is merkezi olan Sirkeci’ye kadar
uzatilmasi istenmistir. Ancak, bu uzantinin Topkapit Sarayi’nin sahil kesiminden
gececek olmast ve giizergah lizerinde bulunan sahil kodsklerinin yikilmalar1 geregi halk
arasinda tepkilere neden olmus, yiik tasimaciligt agisindan hattin korunakli bir limanda
son bulmas1 gerekliligi karsisinda Langa’dan, Sultanahmet meydani altindan
Bahcekapiya wuzanan bir tlinel agilarak terminalin burada yapilmasi, ya da
Kiigiikgekmece golii iginde yeni bir liman yapilmasi Onerilmistir. Sonunda tek basina
karar verme durumunda kalan Sultan Abdiilaziz, Rumeli Demiryollari’nin baslangic
istasyonunun Yedikule degil, Sirkeci olmasini kararlastirmistir. Boylece Yedikule’den
doguya, Sirkeci’ye, Kii¢iikgekmece’den de batiya, Catalca’ya dogru uzatilan Yedikule-
Kiigtikgekmece hattinin bu yeni boliimleri 21 Temmuz 1872'de isletmeye agilmistir.
Yedikule-Kiiciikgekmece hatti ile uzantilarinin giizergahinda bulunan 6zel
miilkiyete ait binalarin istimlak edilmesi insaat sirasinda bir sorun olmussa da, istimlak
edilen bina ve arazilerin bedelleri muntazaman 6denmistir. Bu arada, hattin Sirkeci’deki
baslangicinda, hemen yeni bir gar insa etmek yerine, istimlak edilmis fakat heniiz
yikilmamis 0zel konutlardan yararlanilmis, buralara gegici olarak demiryolu
memurlariyla biirolar yerlestirilmistir. Osmanl hiikiimeti Istanbul ve Edirne garlarinin
yapimina 0zellikle 6nem verdigi i¢in, 1885 yil1 Aralik ayinda yapilan 6zel bir anlagma
ile, Rumeli Demiryollar1’nin yaprmini yiiklenen Sark Demiryollar1 Sirketi, Istanbul Gari
icin 1 milyon, Edirne Gar1 i¢in ise 250 000 Frank harcamaya mecbur tutulmustur.
Istanbul Gar binasinin iki katli olmas: diisiiniilmiisse de, Sark Demiryollar1 Sirketi,
zeminin ¢iirik oldugu bahanesini ileri siirerek iki katli bir gar yapilmasini1 6nlemeye
calismustir. Istanbul-Edirne-Sarimbey ve Dedeagac-Edirne hatlar1 insasi icin kilometre
basina 200.000 Frank alan sirket, arazi yeterince diizgiin oldugu halde yapilan gereksiz
kivrimlarla demiryolunu uzatmistir. Bu sayede tren yolunun ugramadigi bir ¢ok kasaba

oldugu gibi, Edirne ve Filibe gibi sehirden yaklasik 5 km uzaklikta istasyonlar ortaya
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ctkmistir. Rumeli Demiryollari’nin en dogu ucundaki Istanbul kentine yakisir bir gar
binasinin yapimina ise, 11 Subat 1888'de baslanmis, bina 3 Kasim 1890'da kullanima
acilmistir. (38)
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Sekil 2.1 Istanbul-Edirne Yolu H: 1341/ M:1923
(Osmanlt Arsivi / HRTh Gomlek: 1301)

17



Sekil 2.2 Osmanli Devleti Avrupast H:1341 / M:1923
(Osmanli Arsivi / HRTh Gomlek: 231)
Sekilde goriilen Giiney ve Dogu Rumeli, Bat1 Trakya, Makedonya ve
Yugoslavya’nin bir kismini i¢ine alan haritay1 hazirlayan Erkan-1 Harbiye Miisiri Sakir

Pasa, Edirne’den itibaren Rumeli demiryolu hatti ile istasyonlar1 gstermistir.

I _ ~ -
p— e . - cozmmll ]

guney I~ W

Sekil 2.3 Rumeli Demiryollar1 tren hattini gosterir haritalar

(39)
EK 11°de, Tiirkiye {iizerinden gegen ig-dis hatlar, insa tarihlerine gore

degerlendirilerek detayli olarak gosterilmistir.
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2.2. Hicaz Demiryollari

1864’te Amerikali miithendis Dr. Charles F. Zimpel’in Kizildeniz ile Sam’1
birlestirecek demiryolu projesi iki nedenden dolay1r kabul edilmemistir. Birinci neden
hattin gececegi giizergahtaki Arap kabilelerinin tepkileri, digeri ise demiryolunun
tahmini maliyetinin yliksek olmasiydi.

Bolgenin geri kalmishigi, Siiveys Kanali’nin acilmasiyla Ingilizlerin bélgeye
yerlesmeye baslamalari, kutsal topraklara denizden yapilacak bir saldir1 karsisinda,
Hicaz’a siiratle asker sevk edilmesi diigiinceleriyle Misir Valisi Ahmed Muhtar Paga
1897°de, Konya’dan Sam’a, Sam’dan Siiveys Kanali’'na uzanan bir demiryolunun
dosenmesini zamanin padisahi1 Abdiilhamit’ten talep etmistir.

Padisah gerek 93 Harbi’nde Istanbul-Filibe, gerekse 1897 Osmanli-Yunan
Harbi’'nde Selanik-istanbul ve Manastir-Selanik hatlarmin  sagladigr  kolayliklart
gormiistiir. Ayrica kutsal sehirler olan Mekke ve Medine’ye kolay, ucuz ve rahat bir
sekilde ulasim imkan1 verecek olan demiryolu, aym1 zamanda halifenin, diinya
Miisliimanlarinin géziinde de prestijini arttiracaktir.

Ingilizlerin 1839°da Aden’i isgal ederek Yemen’e ayak basmalari, 93
Harbi’nden sonra da Kibris’a yerlesmeleri, Arabistan Yarimadasi’nin gelecegini tehdit
ediyordu. Bu durum karsisinda Hicaz ve c¢evresini elde tutma, Ozellikle Siiveys
Kanali’nin Ingilizlerin kontroliine gegmesinden sonra bilyiik énem arz ediyordu. Zira
Osmanli Devleti, Hicaz ve Yemen’e asker sevkini Siiveys Kanali ile gergeklestiriyordu.
Kanalin kapatilmasi hélinde, Hicaz ve Yemen’le irtibat kesilmis olacakti. Hicaz Hatt1
tamamlandiginda, istanbul, Mekke ve Medine’ye baglanacakti. Bir diger énemli konu
ise, bolgede meydana gelen i¢ isyan ve karigikliklarin siiratle bastirilmasiydi. Bolgeye
stiratle asker ve cephane nakli, ancak demiryoluyla saglanabilirdi.

Demiryolunun devreye girmesi ile haci ve ziyaretgi sayis1 biiyiik oranda artacak,
bu da kutsal yerlerin gelismesine katki saglayacakti. Ayrica Mekke ve Medine
arasindaki genis topraklarda zirai iiretim tesvik edilecek, bu da iirlinlerin uzak pazarlara
ulastirilmasini, dolayisiyla ekonomik kalkinmayr miimkiin kilacakti. Demiryolu daha
sonra bir sube hatt1 ile Kizildeniz’e baglandiginda ticari ve ekonomik fonksiyonu daha
da artacakti.

2 Mayis 1900°de padisahin baskan1 oldugu Komisyon-1 Ali kuruldu ve Hicaz

Demiryolu’nun, tarihi Hac yolu boyunca yapilmasina karar verildi. Hat, Sam’dan
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Mekke’ye daha sonra Mekke’den Cidde’ye uzatilacak, yan bir hatla da Hayfa’dan
Akabe’ye inilebilecekti. Ayrica hattin Medine’den Bagdat’a uzatilmasi ve Amman-
Kudiis Subesi ingaat1 da diistiniilmekteydi.

Hicaz Demiryolu’nun Akdeniz’e baglantisin1 saglayacak Sam-Dera-Hayfa Hatti
ise Eyliil 1905°te bitmistir. Hattin Akabe’ye baglanmas: ise Ingilizler siddetle karsi
ciktig1 icin gerceklesememistir.

1 Eyliil 1906°da 223 kilometrelik Maan-Tebiik, 1907°de 288 kilometrelik Tebiik,
El Ula boliimleri, 31 Temmuz 1908’de ise El Ula-Medine hatti tamamlanmstir. 1 Eyliil
1908°de yapilan resmi bir torenle Hicaz Demiryolu isletmeye agilmistir.

Demiryolu insasi sirasinda kii¢lik biiylik 2666 kagir koprii ve menfez, 7 golet, 7
demir kopr, 9 tlinel, 37 su deposu insa edilmistir.

Daha o6nce develerle 40 gilinde kat edilen Sam-Medine yolu 72 saate inmisti.
Hareket saatleri namaz vakitlerine gore tanzim edilen trenler, istasyonlarda yolcularin
namazlarimi kilacak kadar bekletiliyorlardi. (35)

I. Diinya Savasi sirasinda da demiryolunu yan yol insaatlar1 siirmiis olup bu
yollar Misir Subesi’ne aittir. 1918’de Hicaz Demiryollarinin  uzunlugu 1.900
kilometreyi bulmustur.

Osmanli’nin “imtiyazsiz”, kendi is¢i ve miihendisleri ile yaptig1 tek demiryolu
Hicaz Hatti’dir. Nedeni dinseldir. Hicaz’a demiryolu yapilirken isin i¢ine “Frenk eli’nin
girmesi istenmemistir. II. Abdiilhamit, Arap diinyasinda sezdigi imparatorluktan kopus
egilimini, Islam {immetliginin semsiyesi altinda eritmek istemistir. Ayrica Arap
diinyasinin dizginlerini elinden kagirma korkusu da Hicaz Hatti’nin yapilma sebebi
olmustur. Islam iimmetinin goniillii bagis1 ile ddsenen bu demiryolu, I. Diinya Savas
sonunda, Ingilizlerle isbirligi yapan Araplar tarafindan kullanmilmaz duruma getirilmistir.
Bugiin bir demiryolu enkazi olarak lokomotif ve istasyon iskeletleri ile c¢olde
durmaktadir.

I. Diinya Savasu ile birlikte yurt icindeki demiryolu hatlarina el konulunca Hicaz
Hatti’'nda yetismis subay ve teknik adamlar mevcut demiryollarint isletmis, ulusal
demiryolculugumuzun ilk teknik ve yonetici kadrolarii olusturmuslardir. Ciinkii o giine
degin Osmanli’nin imtiyazlarla yaptira geldigi demiryollarinda Tiirk calisan yok
denecek kadardir. Tiimiiyle azinliklardan, yabancilardan olusan bir demiryolcu kadrosu

vardir. Cumbhuriyete gelinceye kadar, demiryolu Tiirk insanmin yapacagi islerden
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sayilmiyordu. Dahasi demiryolu ulagimimin Tiirk¢e haberlesmeyle yiiriitiilemeyecegi
diistiniilerek, Anadolu-Bagdat Demiryolu’nda haberlesme Fransizca yapiliyordu. Hicaz
Demiryolu disinda Tiirk memura ender rastlantyordu. Demiryolunda ¢alisanlarin
cogunlugunu Rum, Ermeni ve Yahudiler olusturuyordu. (40) Incelemenin konusu olan
Edirne Karaaga¢ Tren Istasyonu Yerleskesi'nde bulunan lojman binalarinin eski Rum

evlerine benzemesi bu sebepten olabilir.

(40)

Sekil 2.5 Medine Gar1
(40)
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2.3. Bagdat Demiryollar

Padisah Abdiilhamit’in biiyiik riiyasi, Sark Demiryollarin1 Basra Korfezi’ne
baglayacak bir demiryoluydu. Anadolu’da ve Suriye’de varolan demiryollar ile
birlesince, bu hat Istanbul’u raylarla bir taraftan [zmir, Halep, Sam, Beyrut, Musul ve
Bagdat’a, diger taraftan da Avrupa’nin metropollerine baglayacakti. Boyle bir
demiryolu sebekesi padisaha, Kiirt ve Arap asiretleri lizerinde otoritesini genisletme ve
Ortadogu Miisliiman diinyasinin halifesi olarak da itibarmi arttirma imkani verecekti.
1886 yilinda Osmanli Nafia Nezareti, Haydarpasa-izmit hattin1 kiralayarak isleten
Ingiliz Sirketine bu demiryolunu Ankara’ya kadar uzatmasini 6nerdi. Bu kisim
tamamlandiktan sonra, hattin Bagdat’a kadar uzatilabilecegi diisiiniiliiyordu. Sirket,
Avrupa’da bu ise para yatiracak kapitalistler aradi. Fakat kimsenin ilgisini ¢ekemedigi
icin Anadolu’da demiryolu yapmak diisiincesinden vazgecti.

Deutsche Bank’in liderliginde, Haydarpasa-izmit hattinin isletmesini ele alacak ve
bu hatti Ankara’ya kadar uzatacak “Anadolu Demiryolu Kumpanyas1” ( La Societe du
Chemin de Fer Ottomane d’Anatolie) kuruldu. Kumpanya ile Osmanli Hiikiimeti
arasinda 6 Ekim 1888’de imtiyaz anlagsmasi imzaland1. Imtiyaz anlasmasia gore;

» Kumpanya 6 milyon frank 6demek suretiyle, Haydarpasa- izmit demiryolunun
isletme hakkini Ingiliz sirketinden alacak,

» Hatt1 izmit’ten Ankara’ya uzatacak,

 Hiikiimet, Ankara Demiryolu i¢cin Kumpanya’ya yilda kilometre basma 15 bin
frank kazanci garanti edecek, bu para Diiyun-u Umumiye’nin yeni hattin gegecegi
yerlerden alacag vergilerle karsilanacakti.

485 km’lik izmit- Ankara arasindaki ilk tren 31 Aralik 1892°de Ankara’ya vardi.
Padisah, 15 Subat 1893 tarihli fermanla, Anadolu Demiryolu Kumpanyasi’na &diil
olarak Eskisehir’den Konya’ya 444 km’lik bir sube hatt1 dosemek imtiyazini verdi ve
Eskisehir-Konya hattt 1896’da tamamlandi. Boylece on yildan kisa bir siire i¢inde
Alman kontroliindeki Anadolu Demiryolu Kumpanyasi, Anadolu’da toplam 1000 km
uzunlugunda bir hat dosemisti. Batida Ingiltere ve Fransa, doguda Rusya tarafindan
sikistirilan, rakiplerinden daha giiglii bir donanma olusturamayan ve somiirgelestirmede
gec kalmis Almanya icin Balkanlar yolu ile Istanbul iizerinden Asya pazarlarina

ulagsmaktan baska c¢are yoktu. Bunun da yolu Berlin’i Bagdat’a baglayacak

22



demiryolundan geciyordu. 5 Mart 1903’de Bagdat Demiryolu Anlagsmasi, Osmanli
hiikiimeti ile Deutche Bank arasinda imzalandi.

Bagdat Demiryolu giizergahi, Konya — Karaman — Eregli — Adana (Bagdat
Demiryolu burada Adana- Mersin demiryolu ile birlesecekti.) - Halep (Demiryolu bu
merkezden kollarla, Hama, Humus, Trablussam, Sam, Beyrut, Yafa ve Kudiis’e kadar
baglantilar saglayacakti.) - Nusaybin (Buradan ayrilacak bir kol Diyarbakir ve Harput’a
gidecekti.) - Musul — Tikrit — Samarra — Sadiye (Bir hat da buradan ayrilarak Iran
sinirindaki Hanikin’e gidecekti.) - Bagdat — Basra olacakti. Bu sekilde planlanmis olan
asag1 yukar1 4.000 kilometrelik bir demiryolu, istanbul’dan Basra’ya uzanacakti. Bagdat
Demiryolu'nun Konya ile Bulgurlu arasindaki ilk kismi 25 Ekim 1904°de isletmeye
acildi. Kumpanya, 1906°da da Ingilizlerden Adana-Mersin Demiryolunu satin alarak,
Bagdat Demiryolunu Akdeniz’e bagladi.

Iskenderun sube hatti 1 Kasim 1913°de tamamlandi. 1914 yilinda Gavur
(Amanos) Daglarindaki tlinellerin kazilmasina baslandi. Birinci Diinya Savasi
baslamadan once, Bagdat’tan Dicle iizerindeki Sadiye’ye dogru raylar dosenmeye
basladi. 1916 Eyliil’iinde Bahge tiineli agildi. Bah¢e — Halep arasindaki tam baglanti ise
dar bir hat dosenmek suretiyle ancak Ekim 1918’de saglanabildi. 1917 yili Dicle
boylarinda ve Suriye’de, Miittefiklerin zafer yil1 oldu. 24 Subat 1917°de Kiittiilamara,
11 Mart’ta Bagdat, 24 Nisan’da ise, Bagdat hattinin Mezopotamya’da ulasmis oldugu
son nokta olan Samarra Ingilizlerin eline gecti. Ingilizler Bagdat ile Basra arasinda
hemen bir demiryolu désemeye basladilar. Hat 1919°da tamamlandi. Suriye’de gelisen
Ingiliz taarruzlar1 sonucu, 1917 sonbaharinda Gazze, Yafa ve Kudiis, 1918 Ekim’inde
ise, Sam ve Beyrut ile Bagdat Demiryollarinin en 6nemli kavsak noktasi olan Halep
Miittefikler tarafindan isgal edildi.

Almanlarin Bagdat Demiryolu ve Yakindogu’daki biitiin haklar1 28 Haziran
1918’de imzalanan Versay Baris Antlagsmasi ile kaldirildi. 10 Agustos 1920°de
imzalanan Sevr Antlasmasi ile de Yakindogu’daki Alman tasfiyesi tamamlandi.
Osmanli Imparatorlugu ise ortadan kaldirildi. Ingiltere Mezopotamya’daki biitiin petrol
haklarin1 kendine aldi. Fransizlar Suriye demiryollarinin tamamina sahip ¢iktilar. Hicaz
Demiryolu bir Ingiliz — Fransiz ortaklifma birakildi. 20 Ekim 1921°de Fransizlarla
imzalanan Ankara Antlagmasi ile, Bagdat Demiryolu’nun Haydarpasa ile Nusaybin

arasindaki boliimii tamamen Tiirk topraklarina katildi. (41)
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3. BOLUM
TURKIYE’DEKI GAR BINALARININ GRUPLANDIRILMASI

Istasyon binalarinda en ©6nemli yap1 gar binalaridir. Gar binalan
mimarin inisiyatifini yogun olarak kullandigi ve kalan bdéliimlerini miihendislere
biraktig1 mekanlardir. Genellikle geleneksel 6gelerin kullanildigi bu yapilarda eklektik
bir iislup goze carpmaktadir. Yurdun dort bir yanina insa edilen demiryolu binalarinda
birgok iilkenin izlerini gérmek miimkiindiir. Bu durum yapilarda, farkli birgok politik
kararin etkilerinin yansimasi olarak ortaya ¢ikmistir. Sonucunda ortaya ¢ikan mimari
tiriinlerde ¢ok farkli Ozellikler arz etmistir. Endiistri devriminin bir sonucu olarak
gelinen noktay1 ve ge¢is siirecini simgelemesi bakimindan bu yapilar 6nemlidir.

Istasyon yapilarinda bir takim ortak Ozellikler dikkati ¢eker. “U” planh
Haydarpasa Gari haricinde tiim gar binalar1 dikdortgen planli olup simetrik bir anlayisla
yapilmislardir. Ana girisler binalarin en 6zenle diizenlenmis boliimleridir ve geleneksel
Ogeleri iizerinde tagimaktadir. Bu bolim bazen tag kap1 seklinde, bazen onlerine revak
getirilerek 6nemleri pekistirilmekte bazen de {izeri kubbeyle ortiilerek bicimsellikleri 6n
plana cikarilmaktadir. Planlar dikdortgen semali olarak, orta dogrultuya gore simetrik
bir bigimde tasarlanmig, ana girisler genelde bakis dogrultusuna yerlestirilmis ve
simetrik insa edilmistir.

Pencereler genellikle ¢ift kanatli, alt1 boliimlii, kapilar ise iki kanath tasarlanmis
ve etrafin1 ¢erceveleyen, ortalarinda kilit tasi1 bulunan tas kemerlerle sinirlandirilmistir.
Her katta degisik pencere bigcimleri kullanilmistir. Genelde iki katli olarak tasarlanmis
ve kat hizalar1 birbirlerinden silmelerle ayrilmistir. Ust katlar lojman olarak
kullanilmistir. Giris cephelerinin ¢ati seviyesinde yuvarlak pencereler yapilmistir.
Catida genis sacaklar yapilmis ve bunlarin alt1 islemeli ahsap desteklerle gecilmistir.
Bazilarinda kalem isi stislemeler yapilmustir.

Yapt vylizleri daha oOzenle diizenlenmis, dis ylizlerin bezenmesine c¢aba
harcanmistir. Birinci Ulusal Mimarlik doneminde yiizey bezeme 6geleri ¢ini kaplama,
kalem isi teknigi ile gergeklestirilmis siisleme biciminde olusmus, bunlar yapi
yiizlerinin ¢esitli yerlerinde birlikte kullanilmistir. Yapilarin kiitlesel ¢oziimlerinde bati

etkilerine karsilik, ylizey diizenlemelerinde kullanilan 6gelerin daha ¢ok Osmanli
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mimarisinden seg¢ilmesine, Ozellikle Ulusal Mimarlik Donemi’nde dikkat edilmistir.
(42)

1856 - 1880 1550 - 1900 1900 - 1918 1924 - 1930 1930 - 1940 1940 -1975

Tablo 1: Tiirkiye’deki Kent Ici Istasyonlarin Yapim Yillart

(43)

1950’11 yillarda demiryollarindaki duraklama kendisini yapilan istasyon
binalarinda da gostermistir. Bu donemden sonra gar binalarinda bir {islup kaygisindan
s0z etmek artik miimkiin olmamigtir. Tiim bu siirecler boyunca yapilan gar binalarinin
kendi igerisinde gruplamak oldukca zordur. Ayni dénemlerde ve ayni iilke tarafindan
yapilan binalarin cepheleri, bazen plan diizenlemeleri benzemektedir. Fakat bir¢ok
farkli tarzin uygulandigi bu yapilarda, farkli bir gruplama yapmak gerekirse bu
asagidaki tablodaki gibi olabilir.
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Tablo 3: Tiirkiye’deki Gar Binalarinin Gruplandirilmasi -2
(42)

Sekil 6: Alsancak Gar1

(Yapim Yili: 1861) (44)
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Sekil 7: Basmane Gari, {zmir, Fransiz bir sirket tarafindan insa edilmis.
(Yapim Yili: 1876) (44)

Osmanli imparatorlugu tarafinda 19. Yiizyil sonlarinda yapimina girisilen, ancak
cesitli nedenlerle sonuglanmasi geciken Rumeli Demiryollar1 gilizergdhindaki onemli
kentler i¢in yaptirilan istasyon binalari, Ilk kez Istanbul’da, Alman mimar August
Jachmund tarafindan gerceklestirilen Sirkeci Gar’'n1 6rnek alan bir tipoloji
olusturmusglardir. Bu tipolojiye gére Gar binalari, hemen her zaman, tren hattina paralel,
ince, uzun bir yap1 olarak planlanmislardir. Yine her zaman ortada yer alan giris aksina
gore simetrik bir bigimde planlanan istasyon binalarinda, orta ve ug¢ yapt boliimleri
yiikseltilip yapt ylizeyinden disart tasirilarak bu simetri vurgulanmistir. Bu arada,
incelenen orneklerden ikisini gergeklestiren Mimar Kemalettin Bey’in genel mimarlik
konusunda giderek olumlu bir gelisme sergiledigi, neredeyse modern mimarinin geregi

yalinlikta bir yap1 anlayisina ulastigi anlagilmaktadir.

3.1. Sirkeci Gar

Mimart  August Jachmund, Hendese-i Miilkiye Mektebinin tasarim
hocalarindandir. 19. Yiizyil Avrupa Oryantalizminin Istanbul’daki en gorkemli
orneklerinden olan bu bina, 1200 m? alan {izerine konumlanmistir. Demiryolu ile deniz
arasinda, tren hattina paralel, ince, uzun bir bina olarak gerceklestirilmis olan Sirkeci
Garr’nin orta ve iki ug boliimleri ikiser katli olup, bu boliimler, her iki yonde de yapi
yiizeyinden disar1 dogru tasirilarak simetrik kiitle diizenlemesi vurgulanmistir. Yapildigi
yillarda deniz binanm yakinina kadar geldigi i¢in, denize dogru teraslarla inilir. Orta
kisimda bulunan biiyiik gise holiiniin iki yanindaki kanatlar, bekleme salonlar ile
emanet bagaj ofislerine ayrilmis, orta blogun {ist katina idari biirolar yerlestirilmistir.

Ayrica iki ugtaki bloklarin iist katlarinda ikiserden dort apartman dairesi yer alir.
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Sekil 9: Sirkeci Gar1 I¢ Mekan (45)

Yap: yiizeyleri granit, beyaz mermer ve Marsilya tipi tugla ile olusturulmus,
pencere kemerlerinde pembe ve siyah mermer kullanilmistir. Pencere agikliklari ¢ok
cesitli kemerlerle gecilerek, o yillarda Avrupa’da moda olan oryantalist iislup
vurgulanmistir.

Dairesel kemerli ikiz pencereler lizerine yerlestirilmis biiylik birer giil pencereyi
cerceveleyen, Magrib mimarisinden esinlenmis sivri atnali kemerler disinda basik ve
Bursa tipi kemerler de yiizey diizenlemesinde yer alir. Iki kat boyunca yiikselen bir tag
kapiyla vurgulanmis olan orta bolim dokme demir ve ahsapla yapilmis ve arduvaz
kaplanmistir. Manastir tonoz bi¢imli bir cati ile Ortlilen girisin iki yaninda minare
bigimli saat kuleleri yer alir. Ortadaki gise holii dokme demir striiktiirlii, kesik piramit
bi¢cimli, ahsap bir tavanla Ortiilmiistiir. Tek kat yiiksekligindeki bekleme salonlar1 ile
birlikte tiim bu mekanlarin perona ya da deniz yoniine acilmalarini saglayan kapi ve

pencerelerin lizerlerindeki renkli vitraylari ile giil pencereler yer alir.
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Simetrik bir aks lizerine tasarlanan Sirkeci Gari, ayn1 mekandaki iki ahsap
barakanin yerine insa edilir. insasina 1888 yilinda baslanan Sirkeci Gar1 tek katl yapilir
ve 3 Mayis 1890'da insas1 tamamlanir. 12 Agustos 1888 tarihinde Istanbul-Viyana
hattinda ¢alisan tren, Orient Express (Sark Ekspresi) adiyla Sirkeci Gari'ndan yola ¢ikar.
Istasyonun denize paralel yaratmis oldugu eksen dikkat ¢ekicidir. Yapi, insan1 ezmeyen
miitevazi gevreSiyle tezat olusturmaz. Yapida giil pencereler ve at nali kemerlerin
olusturdugu yumusak hatlar, sivri kemer mantig1 ile celisir. Osmanli'nin klasik
repertuarindan gelmeyen bu yaklasim, dis kaynakli yapisal ve iislupsal bir miidahaleyi
belirginlestirir. Sirkeci Gari'nin tasariminda Osmanli mimarisinin mimari liigatine aykiri
diisen bir takim Dogu kaynakli formlar dikkat ¢eker. Bunlarin arasinda en bariz olanlar,
cephede atmali kemerler, girisi anitsal bir bicimde vurgulayan kuleler, gotik siislemenin
en Oonemli unsurlarindan olan giil pencere, girisin hemen arkasinda yiikselen gotik
pencere ile birlesince Fransiz mansard ¢atilarini hatirlatan aynali manastir tonozu
sayilabilir. Kdselerde yer alan kuleler yine yapmin Endiiliis Islam Sanatlar1 ve Memliik
sanatlar ile iligskisini g6z Oniine serer. Yapi cephesinde olusan renkli yatay ¢izgiler hem
Endiiliis Emevileri'nin Kordoba Camisi'nde atmali kemerlerin iistiinde goriilmekte, hem
de 19. Yiizyil'daki Misir Yapilarinda yeniden canlanan Memliik sanatinda siklikla
karsimiza ¢ikmaktadir.
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Sekil 11: Kordoba Camii, MS 786-987, ispanya

Genel itibariyle Sirkeci Gari'nda karsimiza ¢ikan bu melezlik, Islami ve Hiristiyan
yapisal iisluplarin bir arada kullanildigi miidejar/miiddecen® mimarisini akla getirir.

Sirkeci Gar1, Dogu'yu Istanbul'a smirlandiran kisiler igin egzotizmin yapisal
baglamda mihenk tas1 vazifesini iistlenirken, Osmanli igin ise Bati'yla yakinlagmay1

ifade eder.
3.2. Haydarpasa Gari

Haydarpasa’da bulunan ilk istasyon binasi ve tesisleri Anadolu Demiryollari’nin
artan trafigi nedeniyle yetersiz kalinca yeni bir gar binasi ve tesislerin yapimina karar
verilmistir. 1906 yilinda insasina baglanan yeni gar 1909 yilinda tiimiiyle bitirilerek
hizmete acilmistir. Garin tasarimi Alman mimarlar Otto Ritter ve Helmuth Cuno
tarafindan gerceklestirilmistir. Anadolu’nun giris kapist olarak adlandirilan gar
manzarayla uyum iginde insa edilmistir. Bina, deniz cephesi Neo-Ronesans diizende
olmakla birlikte, yer yer Barok mimari tislubunun bigimsel 6gelerinin de kullanildig:
eklektik iislupta bir yapidir. Bu kurgusuyla kente bakan cephesinde eklektik tislupta bir
yap1 ile arkasinda peron boliimleri olan tipik bir 19. Yiizyil istasyon binasidir. U formlu
plana sahip olan yapinin kol uzunluklar1 birbirine esit degildir. Peron boliimlerinin yer
aldig1 i¢ avlusu kuzeye, kose kulelerinin de bulundugu ve cephe boyunca yer alan
merdivenler iizerinde yiikselen deniz cephesi ise giineye bakmaktadir. Bes katli binanin
her katinda bir koridor etrafinda siralanmis genis ve yiiksek tavanli biiro olarak

kullanilan odalar bulunmaktadir. Kose kulelerinde ise iist katlara dogru kiigiilen dairesel

! Miidejar/miiddecen iislubu: Endiiliis Emevi Devleti yikildiktan sonra Ispanyiollarin Ispanya’da
kalmalarina miisaade ettikleri Araplarin yaptiklar1 bina ve dekorasyon iislubuna denir. Eski Arap unsurlri
olan at nali bigiminde kemerler, stalaktitli kubbe, kabartmali siislemeler, majolika ¢iniler aynen yer alir.
14. Yiizyilda olgun ¢agini yasayan bu tislubun 6nemli eserleri Toledo ve Sevilla’dadir. (70)
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planli mekanlar bulunmaktadir. Yapinin tasiyict sistemi, ahsap kaziklar {izerine
olusturulan kazik 1zgaras1 ve tas temel ile tugla yigma tasiyict duvardir. Dis cephe
kaplamas1 olarak kumtas1 kullanilmistir. Kose kulelerinin doseme agikliklart zemin kat
tavan seviyesinde kaburgali tonoz ile gegilmis, kat merdivenlerinin sahanlik
kisimlarinda ise ¢apraz tonozlar kullanilmistir. Diger mekanlarda déseme acikliklari
volta doseme ile gecilmistir. Giris holii iizerindeki volta désemenin putrel araliklari
daha genis olup her aksta ¢ift putrel kullanilmis, dosemenin alt kismi1 dekoratif kare

kabartmalar, rozetler ve bitki motifleri ile siislenmistir.

EEX O3 Bagg
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Sekil 12: Haydarpasa Gar1 i¢ Mekan
(28.11.2013 tarihli Milliyet Gazetesi)

Yapiya giris, kose kuleleri arasinda kalan kisimdan saglanmaktadir. iki yaninda
ikiser gise bulunan giris holiinden gegilerek peronlara ulasilir. Yolcu bekleme salonlari
farkl1 kol uzunluklart olan U formlu yapinin uzun kol kisminda yer alir. Kisa kol
tarafinda ise isletme biirolar1 yer almaktadir. Yine hattin liman baglantis1 da bu taraftan
yapilmistir. Bina giiniimiizde Haydarpasa Gar Miidiirliigii'niin yam1 sira TCDD 1.
Isletme Miidiirliigii'ne de ev sahipligi yapmaktadir. (47)
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Sekil 14: Haydarpasa Gar1 Zemin Kat Plani
(47)

3.3. Filibe Gan

Istanbul’u Avrupa’ya baglayan Rumeli Demiryollar’'nin en &nemli hattim
olusturan Istanbul-Edirne-Filibe-Sofya-Saraybosna-Banyaluka-Novi  béliimiiniin
insaatina, her iki uctan aym tarihte, 1871 yilinin ilk yarisinda baslanmistir. 1873 yili
ortalarinda tamamlanan Istanbul-Edirne-Sarimbey hatt1 17 haziran 1873 tarihinde

yapilan biiyiikk bir torenle isletmeye agilmistir. Tek hat olarak insa edilen bu hat,
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olaganiistii kolay arazi yapisi nedeniyle diimdiiz bir ¢izgi olarak insa edilebilecekken,
miiteahhit firmaya ekstra kazang¢ saglayabilmek i¢in en ufak dogal engeller bile biiyiik
kavislerle asilmis, koprii yapimlarindan ve hafriyattan kaginildigr i¢in hat iizerindeki
yerlesme merkezleriyle istasyonlar arasinda biiyiik mesafeler olusmustur. Ornegin, o
yillarda 180 000 niifuslu Edirne ile 80 000 niifuslu Filibe’de istasyon binalar1 kentlerin 5
km disinda yapilmustir. II. Abdiilhamid’in saltanat yillarinda, Sark Demiryollar1 Sirketi
eski ve yetersiz Filibe Istasyon binasmin yerine daha iyi bir bina yapilmasma karar
verince, bunun Sirkeci Gar1 mimari Jachmund’un asistani ve o yillarin en iinlii Tiirk

Mimar1 Kemalettin Bey tarafindan tasarlanmasini istemislerdir.

Sekil 15: Filibe Gar1 1916
(49)

Tasarimi 1907'de Kemalettin Bey tarafindan yapilan Filibe Gari’nin yapimi 1908
ya da 1909 yilinda tamamlanmis ve bina isletmeye a¢ilmistir. Aynm1 Sirkeci Gari’nda
oldugu gibi hatta paralel olarak insa edilmis olan Filibe Gari, genel olarak iki katli bir
bina olup bazi béliimlerinde ii¢ kata ¢ikmaktadir. Yine Sirkeci Gari’nda oldugu gibi orta
ve ug¢ boliimleri cephe yiizeyinden disar1 ve ¢ati diizeyinden yukari dogru tasirilarak
vurgulanmig, {i¢ katli orta boliim dort yana egimli, metal kapli, kirma bir cat1 ile
ortiilmiistlir . Peron iizerinin sonradan metal bir ¢at1 ile Ortiilmesi yiiziinden bu yone
bakan cephenin tiimiiniin algilanmas1 bugiin olanak disidir .

Ancak, algilanabilen zemin kat cephesinden 6n ve arka cephelerin birbirlerini
yineledikleri izlenimi edinilebilir. Muhtemelen tugla ile yapilmis olan binanin zemin
kati kesme tagla yapilmis izlenimi verecek bigimde, derin derzli siva ile
gerceklestirilmistir. Neo-klasik iislipta diizenlenmis cephelerde, zemin katta dairesel
yiiksek kemerler kullanilmis, bunlar kisa konsollarca tasinan tabla bigimli kirislerle
ikiye boliinmiis, ortalarina, akantus yapragi oymali konsollar tarafindan tasinan profilli

silmelerden olugmus birer sagir kemer yerlestirilmistir .
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4. BOLUM
KARAAGAC TREN ISTASYONU KOMPLEKSI

4.1. Edirne Karaagac¢ Semti Konumu ve Tarihgesi

Karaaga¢ Edirne’nin yaklasik 5 km gilineybatisinda, Meri¢ nehrinin bat1 yakasinda
yer alir. Bugiinkii Karaaga¢c Mahallesi sinirlari, Kuzeyde Meri¢ Nehri’nden, Giineyde
Sinekli smir karakoluna, Batida Pazarkule’ye kadar uzanmaktadir. Karaaga¢’in
dogusunda bulunan eski Demirtas kdylinden geriye kalan bos arazi de bugiinkii
Karaaga¢ sinirlarmma dahil edilmistir. Edirne’den Karaagag¢’a gelirken, Tunca nehri
tizerindeki Ekmekc¢izade Mehmet Paga Kopriisii'nii ve Meri¢ Nehri iizerindeki Yeni
Koprii’yli gegtikten sonra Karaagacg’a uzanan Sogiitliik yoluna ulagilmaktadir. Yolun
diger ad1 Edirne-Karaaga¢ yoludur. Karaaga¢’a bu yolun sonundaki Karliova Kdopriisii
ile giris saglanmaktadir.

Karaaga¢’in tarihi ile ilgili bilgiler, 17. Yiizyilin ikinci yarisina kadar yok
denilecek kadar azdir. Ismini bir zamanlar yerlesimin giineybatisinda bulunan karaagag
ormanlarindan aldig1 varsayillan Karaaga¢’in, Yunan isgali sirasinda ismi Orestiada
olarak degistirilmistir. 16. Yiizyillda buraya Maras ya da Eski Maras denildigi
sOylenmektedir.

20. yilizyilin baslarinda Karl Baedecker yayinladigi rehber kitapgikta, trenle
Edirne’ye gelen yolcular i¢in Karaaga¢’ta konaklama ve lokanta hizmetleri veren
Djanik ve Variete otellerinden ve demiryollar1 yapiminda calisan teknisyen ailelerin
cocuklart i¢in 1883 yilinda yapilmis okuldan bahsetmektedir.

Bu donemde Karaagag’ta 50 Rum ailesi, zengin, koklii ailelerden olusan 25 ailelik
bir Fransiz kolonisi ve Tiirklere ait 10’a yakin ¢iftlik ve yazlik ev bulunmaktadir. (50)
Karaagac’ta yasayan degisik milletlerden cocuklarin okumasi i¢in okullar yapilmistir.

Balkan harbi esnasinda sehir ve civarinda 2000 hastay1 barindiracak sihhi tesisat
viicuda getirilmis, biitiin okullar kapanmis, bu okullar ve bazi konsolosluklar hastane
yapilmistir. (51)

Genis caddeleri ve rengarenk miistakil evleriyle bir zamanlar goriilmesi gereken
yerlerin basinda gelen Karaagag, 19. Yiizyillda burada kurulmus konsolosluklariyla,
1873 yilinda yapimi tamamlanan tren yoluyla adeta bir biiylik sehir hiiviyeti kazanmas,

bu gorkemli gelismeler kozmopolit bir niifusun artmasinda da etkili olmus, kisa siirede
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otel, lokanta, sinema, kilise, sapel, okul ve ¢esitli eglence yerlerinin ortaya ¢ikmasiyla
Karaagag, Balkanlar’in eglence merkezi konumuna gelerek, “Kiiclik Paris” olarak
anilmaya baglanmstir.

Karaaga¢’in kiiciik bir kdyden kalabalik bir ilgeye, sonra kiiciik bir smir
mabhallesine doniislimii siiregleri i¢inde yerlesim plan1 da Onemli degisiklikler

gostermistir.

Sekil 16: Canik Otel

Eski Tren Gar1 yerleskesinin karsisindaki Canik Otel’e ait bir reklam ve fotograf
(Annuaire Oriental de L’Orient 1913, Michael Patel) (50)

Kapitiilasyonlarin artirilmast ve Sultan Abdiilmecit doneminde Avrupa’nin
destegini almak ve gayrimiislimleri devlete baglamak amaciyla 3 Kasim 1839°da ilan
edilen Tanzimat Fermani sonucunda, Avrupa’dan bir¢cok yabanci uyruklu vatandas
Osmanli’ya gelmistir. Bu da Osmanli’daki imar faaliyetlerini artirmis, Karaaga¢ da bu
imar faaliyetlerinden nasibini almistir. Cogunlugunu konutlarin olusturdugu bu
yerleskede gilinlimiize ulasan yapilarin biliylik bolimi 19. Yiizyill sonunda insa
edilmistir.

Tren istasyonunun gelmesi ile Karaagag’ta toplum hayatinda 6nemli degisiklikler
olmustur. Burada c¢alismaya gelenlerin ¢ogunlugu Edirnelidirler ve is yerlerine yakin
olmak i¢in Karaagac’a yerlesmislerdir. Dolayisiyla miihendis, teknisyen ve is¢i gibi
calisan kesimin barinma ihtiyaglarini karsilayacak konut, dini tesis, okul, banka, postane
vb yapilara gerek duyularak hizli bir yapilasmaya gidilmis, ayrica Avrupa’dan gelen ya
da giden yolcular i¢in kalacak oteller, lokanta, kafe ve eglence yerleri de agilmstir.

1923 miibadelesinden sonra, Edirne’ye bagli bir mahalle konumuna gelen
Karaagag’ta kalan gayrimiislim halkin biiyiik bir kismi, 2. Diinya savasi siralarinda
Istanbul, Yunanistan, italya ve Brezilya’ya go¢ etmislerdir. Miibadele ile Bati

Trakya’dan gelen Miisliiman halkin bir boliimii ise Karaagag’a yerlestirilmistir.
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20. yiizy1l baslarinda Karl Baedecker’in hazirlamis oldugu rehber kitapgiginda
Edirne ve yakin cevresini gosteren haritada, istasyon ve c¢evresinde yogunlagmanin
oldugu gozlenir. Yeni merkez etrafindaki bu gelisme, birbirini paralel ve dik kesen
sokaklart ile yerlesim, 1zgara planli, diizenli bir goriiniime ulagmistir. Bu hali ile Edirne

Kalei¢i’nin planini adeta tekrarlamaktadir.

Sekil 17: Edirne haritast 1905, Karl Baedeker
(52)

Glinlimiizde Karaaga¢ 1zgara planin1 korumaktadir. Ortakdy Caddesi’nin
Pazarkule’ye uzanan ug bolgelerinde ise yerlesim yerlerinin seyrelmekte oldugu, dnceki
yerlesim haritalarinda goriilen yogunlugun azaldigi, sinira yakin bolgelerde ise tamamen
bosalarak tarlalik arazi haline doniistiigli gozlenmektedir. Miibadele sonras1 miibadiller,
bolgeye varliklari ile 6zel anlam kazandiran bir¢cok bina ve evin kerestelerini satmak
amaci ile bu yapilar1 yikarak yerine kerpic evler yapmayi yeglemisler, bunun sonucunda
karaaga¢ bakimli ve zengin ¢ehresinden ¢ok sey kaybetmistir. Bugiin kii¢iik bir mahalle
olarak varligmi siirdiiren Karaaga¢’in sakinleri ¢iftgilik, bahcgecilik ve bir kismi

memurluk yapmaktadir.
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Sekil 18: Karaagag- Edirne uydu fotografi, 2015 (53)

4.2. Karaagag Evleri

Karaagag evlerinin hemen hepsinde kiigiik de olsa bir bahge yer alir. Bu bahgeler
bazen cadde cephesinde, bazen de evlerin arka ve yan cephelerinde ya da evi ¢epecevre
sarmaktadirlar.

Zemin kat gilinliik yasama mekanini olusturur. Hemen her evin altinda {ist kat
planini tekrar eden ev alti, zemin alt1, izbe olarak da anilan bodrum dairesi bulunur.
Bazi durumlarda bu alan mutfak, odunluk hatta konut olarak kullanilmaktadir. Tuvalet
ve banyo gibi mekanlar genellikle bahgededir. Sonralar1 bazi eklemelerle evin igine
dahil edilmislerdir. I¢inde banyo tuvalet barindiran bazi yapilar ise Karaaga¢’mn esas
profilini olustururlar. Ender olarak L plan1 veren evler, genellikle kareye yakin
dikdortgen planhdir.

Evlerde en c¢ok orta sofa ¢evresinde acilan odalar gériinmektedir. Bodrum ve ev
alt1 daireleri genellikle diger yasama katlar1 ile ayn1 plani tekrarlamakta, cat1 katlar1 ise
cogunlukla tek bir mekandan olugmaktadir.

Bagslica yapim malzemeleri; kesme tas, mermer, tugla, ahsap, kerpictir. Kullanilan

tag cinsi ise kefeki ve kum tasidir.

38



Simetrik cephelerin ¢ogunlugu olusturdugu yapilarin giris boliimii merkezdendir.
Birden fazla kat c¢ikilan evlerde balkon veya cumba gibi ¢ikmalar bulunmaktadir.
sacaklar fazla genis degildir. Orijinal olarak daha c¢ok bodrum iizeri zemin kat ve
tizerinde birinci normal kat ile ¢at1 katliydilar. Bazilarinda normal katin ihmal edildigi
de goriliir.

Dis tezyinat oldukca zengindir. Ahsap hem yapir malzemesi, hem de siisleme
unsuru oalrak kullanilmistir. Daha ¢ok citakari oyma ve ajur tekniginin uygulandigi
gorilmektedir. Sacak kornislerinde de bu teknik uygulanilmistir. Sacgak altlarinda
kabara ve dis kesimi bezemeleri goriilmektedir. Ozelikle ajur tekniginde yapilan ahsap
siisleme, girislerde siitun araliklari, balkon ve kapi koselerinde S kivrimli ¢ok ince
is¢ilik gosteren Ornekler vermektedir. Pencereler cogunlukla ahsap panjurlarla
korunmus ve siislenmistir. Pencere bagliklarinda konsollarla taginan liggen alinliklar
goriilmektedir. I¢ mekan tavan siislemelerinde ahsaptan gobekler, tavan boyunca dénen
basit geometrik bordiirler ya da zencerekten bordiir ortasinda sekiz kollu yildiz
motiflerinin yan1 sira, tiiylii ok motifi diyebilecegimiz ince seritlerle bdoliinerek

olusturulmustur. Ayrica tavan ve duvar resimleri de kullanilan siislemeler arasindadir.

Sekil 19: Karaagag’ta konut; orta sofali plan, zemin ve normal kat planlari. (50)

Bir donem Fransiz Konsoloslugu olarak gorev yapmis, daha sonra Karaaga¢ kiz
Yatt Yurdu olarak kullanilmig, P. Altinalmaz evi, giiniimiizde restoran olarak

kullanilmaktadir.
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Sekil 20: Karaagac evlerinden

(Yerleske No:7 Arsiv ve Depo Binasi ile benzerlik gosterir.)

I [T, W [

Sekil 21: Karaagag’ta ikiz konut 6rnegi ve zemin kat plani.

Hayatli, verandali, bahge giriginde taslikli iceriden ikiz bu konutta, ¢at1 arasinda dis

Sekil 22: Karaaga¢ Bahattin Ogiitmen Konag1
Restore edilmeden once (1993) (50)

Cephe organizasyonu bakimindan Yerleske No:6 ilhan Koman Resim ve Heykel

Miizesi Binasi ile benzerlik gosterir.
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Karaagag evleri, plan tipi, cephe diizenlemesi, i¢ mekan diizenlemesi agisindan
Tiirk evlerinde goriilen Ozellikleri tam olarak tagimadigi goriilmektedir. Gilinlimiize
ulasan yapilarin ana cephelerinin sokaga doniik olusu, direkt olarak sokaktan yapilan
girisler, sokaga bakan pencere agikliklarinin ¢ok olusu ve ahsap kafes gibi 6gelerle
gizleme ihtiyact duyulmayisi, pencerelerin disindaki panjurlarin daha c¢ok hava
sartlarindan dolay1r uygulanmasi bunun gostergelerindendir. Yine sokak cephesine
bakan balkonlar, i¢ mekan diizenlenmesinde geleneksel Miisliiman Tiirk evlerinin yatak
odalarinda goriilen kiigiik gusiilhanelerin bulunmayisi, evlerin igindeki orijinal alafranga
tuvaletler bu evleri farkli kilan 6zelliklerdendir.

19. ylizyildan itibaren, gayrimiislim Osmanlilar servet sahibi olmuslar, prestij
getiren bir toplumsal konuma gelmislerdir. Yabanci dil bilen Osmanlilarin Avrupa ile
baslayan siyasi, kiiltiirel ve ticari baglantilarinda araci olan gayrimiislim topluluk
tiyeleri, merkezle yarisabilecek bir konut mimarisi patlamasi ger¢eklestirmislerdir.
Bulgarlarin Bulgar Ronesansi olarak adlandirdiklari, Rumlarin ise ‘“archondika”
dedikleri bu konaklar, genel cizgilerinde istanbul ve Edirne Mimarisinden ayrilmaz. Bu
konaklarin ortak ozelligi, 18. Yiizyildan baslayan ama 19. Yiizyilda en parlak
orneklerini veren orta sofali uygulamanin benimsenmesidir.

Sonug itibariyle evler, genel olarak, Tiirk evinden ¢ok, 19. Yiizyildan itibaren
gozlenen Rumeli ve Balkanlardaki Osmanli azinligin ve kiiciik koloniler olusturan
Avrupalilarin  kendi iilkelerindeki konutlarla, bulunduklar1 {ilkenin mimarisinin

karistmindan olan yapilardir.

Sekil 23: Gokgeada’da terkedilmis evler
(54)
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Edirne Karaaga¢ Kdyii demiryolunun kuzey kenarinda, hatta paralel olarak insa
edilen yapilardan olusan kompleks, zaman igerisinde ihtiyaca yonelik degisimlere

ugrayarak giinimiize ulasmustir. (55)

Sekil 24: ik gar binasii gosterir fotograf
(56)
Yukaridaki fotografin tarihi kesin olmamakla birlikte yeni bina heniiz kullanima
acilmadan cekilmistir. Ek2’deki ilk haritaya bakildiginda soldaki biife, sagdakinin de

Mimar Kemalettin’in tasarladigi gar binasinin yerinde olmasi muhtemel ilk gar binasi

oldugu sodylenebilir.

Sekil 25: Ayni iki bina farkli agidan fotografi
(56)

Ayni iki bina farkli bir agidan 1900’lerin bast tarihi verilerek sunulmustur. En
solda kiiciik bir parcasi goriinen tek katli bir binanin daha varligindan s6z edilebilir. Bu

binanin, eski restoran (No:12) olmas1 muhtemeldir.
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Sekil 26: 1910 yilinda biiyiik gar binasi

Heniiz insaat halindeyken ¢ekilen fotograf (57)

Sekil 27: 1936 yil1 ve civarinda ¢ekilmis iki fotograf
(57)

Her ikisinde de biiyiik garin bat1 tarafinda tren yoluna bitisik, su anda mevcut olmayan
tuvaletler goriinmektedir.

Sekil 28: 1941 yilinda tren yolu tarafindan ¢ekilmis bir fotograf
(57)
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Sekil 29: Yerleskeye ait 2005 yili uydu goriintiisii.
(Uydu goriintiisii iizerinden diizenlemistir.)

Asagidaki haritalarda, eklenen ve yikilan binalar ile yerlesim diizeninin zaman
icerisinde ugradigi degisimler gosterilmektedir. Haritalar, donemin sartlarina gore
alinan rolovelerde bazi 6l¢ii farkliliklar gozlemlenmekle birlikte, genele bakildiginda
binalarin konumlarin1 gostermeleri acisindan faydali ve yeterli bilgiyi igermektedir.

L

wwwwww

otk g wry—
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Harita 1: Raylarin gelig-gidis yoniine gore tiim yerleskeyi gosteren harita.

(Detay icin bkz. Ek 1)

(1- Giizel Sanatlar Fakiiltesi (Istasyon Binasi),2- Ogretim Uyeleri Binast, 3-
Giizel Sanatlar Fakiiltesi Atélyeleri, 4- Heykel Atélyesi, 5- Grafik Béliimii ve Deposu, 6-
IThan Koman Heykel ve Resim Miizesi, T- Arsiv Binast ve Depo, 8- Eski Miistemilat
Binasi, 9- Cifte Cinarli Kosk, 10- Tarihi Bina, 11- Tarihi Bina, 12- [lk Istasyon Binasu,
13- Eski Muayene Binas, 14- Tarihi Lokomotif ve Vagon, 15- Lozan Anit1, 16- Eski PTT
Binasi, 17- Eski Hangar, 18- Eski Cigeklik, 19- Eski Fidanlik Ambari, 20- Eski Odunluk
21- Eski Yemekhane, 22- Depo Helalari, 23- Depo Yaghanesi, 24- Depo Bekgi Binast,
25- Su Hazinesi, 26- Alimantasyon. Binast, 27- Pompaci Binast, 28- Makas Kuliibes,
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29- Hela, 30- Kiimes, 31- Vagon Kantart, 32- Umumi Hela, 33- Hela, 34- Camasiriik,
35- Makas¢i Barakasi, 36- Derezin Barakasi, 37- Lokomotif Deposu, 38- Atdlye, 39-
Depo, 40- Merkez Depo, 41- Uriin Deposu, 42- Hela, 43- Biife, 44- Personel Odast, 45-
Marangozhane, 46- Fidanlik Deposu, 47-48- Derezin Barakalari, 49- Pompaci
Kuliibesi, 50- Depo)
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Harita 2: Tim yerleskeyi gosteren en eski harita. Yapilis tarihi bilinmemekle birlikte Ek
2’de orijinali verilmistir.

Bu haritada, ilk olarak Harita No:4’te goriilen Heykel Atdlyesi (No:4), yine ilk
olarak Harita No:5’te gorillen Tahaffuzhane (No:13), yerleskenin miilkiyeti Trakya
Universitesi’ne gectikten sonra yapilan 14 ve 15 No’lu Tarihi Lokomotif ve Vagon ile
Lozan Aniti, Eski Ciceklik (No:18) ve Fidanlik Ambar1 (No:19), Lokomotif Deposu
civarindaki Depo Yaghanesi (No:23) ve Depo Bekgi Binas1 (No:24) ile 28,29,30,31 ve
36 No’lu yardimci binalar goriillmemektedir.

Eski Edirne evlerinin bahgelerinde bulunan ‘cigeklik’ 6gesi yerleskeye de
yansitilmig, lojman binalar1 ¢igeklik olarak ayrilan genis yesil alanlarin igerisine
yerlestirilmistir. Harita 1°de kesikli ¢izgilerle belirtilen bu alanlar, Harita 2’de

numaralandirilarak gosterilmistir.
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2 i
3979 7. l ] w25 i Meveut Binalar

—10nceki Haritada Mevcut Olmayan (Yeni)Binalar
| EN £21:23 Onceki Haritada Meveut (Yikilmig) Binalar

Harita 3: Orijinali Ek 3.

Bu haritada, yine Heykel Atolyesi (No:4), Tahaffuzhane (No:13), Tarihi
Lokomotif ve Vagon ile Lozan Anit1 (No:14-15) ile No:37’den sonraki kiigiik boyutta
yardimc1 binalar goriilmemektedir. Bunun sonucunda, haritanin yapildig: tarihte 37

No’lu Lokomotif Deposu ve ¢evre binalariin kullanilmaz duruma geldigi anlasilabilir.

3
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2L 22 7. 5 n aritada Mevcut Olmayan (Yeni)Binalar
i 1] 2 On laritada Mevcut (Yikilmis) Binalar

Harita 4: Orijinali Ek 4.

Bu haritada da bir Onceki harita gibi Heykel Atolyesi, Lozan Aniti ve
Tahaffuzhane heniiz insa edilmemis, Tarihi Lokomotif ve Vagon getirilmemistir. Ayrica
No:37’den itibaren Lokomotif Deposu vb. ek binalarin yani sira, Eski Yemekhane
(No:21), Depo Helalar1 (No:22), Depo Yaghanesi (No:23), Depo Bek¢i Binasi (No:24)
ile yerleskenin uzaginda, tren hattinin karsisinda bulunan Makas Kuliibesi (No:28) ve
Hela (No:29) da yerinde bulunmamaktadir. Ancak Tahaffuzhanenin yaninda bulunan ve
giiniimiizde yalnizca subasman betonu kalmis ek birim, 31 No’lu Vagon Kantarinin

yaninda yerini almistir.
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-3 C—10nceki Haritada Meveut Olmayan (Yeni)Binalar
122273 Onceki Haritada Meveut (Yikilmis) Binalar

Harita 5: Orijinali Ek 5.

Bu haritaya bakildiginda 4 numarali bugiin Heykel Atolyesi olarak kullanilan Eski
Ayniyat Deposunun yer aldigi, Kiimes (No:30), Vagon Kantart (No:31), Umumi Hela
(No:32), Makas¢1 Barakast (No:35) ve Derezin Barakasmmin (No:36) da artik
goriilmedigi anlagilabilir. Orijinaline bakildiginda 2 No’lu Lojman binasinin
Uluslararas1 Fizik Arastirma Enstitiisii olarak ve 12 No’lu Ilk Istasyon Binasinin
Restoran olarak diisliniildiigiinii goririiz. Buradan da haritanin, yerleskenin TCDD
blinyesinden c¢iktigit 1977 yilindan sonra hazirlandigi diisiiniilebilir. Hangar binasi
(No:17) bu haritada goriilmemekte, ancak kullanilmaz vaziyette olsa da yerinde
bulunmaktadir. 13 No’lu Tahaffuzhane binasi hala haritada yerini almamis gériinmekle
birlikte, haritada yalnizca Biiylik Gar Binasi ve yakin ¢evresinin dikkate alindigini géz

oniinde bulunduruldugunda, binanin mevcut olabilecegi diisiiniilebilir.
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Harita 6. Orijinali Ek 6.

Bu haritada 13 No’lu Tahaffuzhane binasi ile birlikte Hangar ve ¢evresindeki
yardimci binalar tekrar yerini almistir. Ayrica yakininda bir havuz alanmi diisiintilmiis,
halihazirda havuzun yapilmasina baglanmis olmakla birlikte, yapimi tamamlanmamaistir.
Haritanin, Lozan Anitr’'nin yapim tarihi olan 1998 yilindan sonra hazirlandig:
anlagilmaktadir. 21 ve 22 No’lu Eski Yemekhane ve Depo Helalar1 da bu haritada

yeniden goriinmekte oldugundan, haritanin detaylica hazirlandig1 sdylenebilir.

Meveut Olmayan (Yeni)Binalar
aritada Meveut (Yikimig) Binalar
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Harita 7: Orijinali Ek 7.

Orijinali Trakya Universitesi Yap1 Isleri Daire Baskanlhig1 tarafindan hazirlanmis
olan bu haritada ise, depo, hela gibi yerleskenin uzaginda kalmasiyla artik
kullanilmayan yardimci binalar gosterilmemis, ancak Hangar Binast (No:17) ve
Tahaffuzhane dikkate alinmis, Tahaffuzhanenin yakinindaki 31 No’lu Vagon Kantari,

kullanim dis1 kalma sebebiyle gosterilmemistir.
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7 I R Mevcut Binalar
‘ 1 0Onceki Haritada Mevcut Olmayan (Yeni)Binalar
34 12273 Onceki Haritada Mevcut (Yikilmis) Binalar

Harita 8: Orijinali Ek 8.

Bu ¢izim de Yapi Isleri Daire Bagkanhig: tarafindan hazirlanmis olan yerleskeye
ait en yakin tarihli harita olup (2015), 5 No’lu simdiki Grafik B6liimii binasindan (Eski
Lojman) itibaren olan yapilar disarida tutulmustur. Ayrica Biiyilk Gar Binasi’nin
dogusundaki 16 No’lu eski PTT binasi ise, 7 nolu haritada da gériinmekle beraber yakin
zamanda yikilmis, hangar binasi da diger kiigiik dl¢ekli yapilarla birlikte son haritaya
eklenmemis, 8 no’lu haritada yalnizca 13 adet bina, hatira ormani, Lozan anit1 ve tarihi

lokomotif gosterilmistir.
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Sekil 30: Eski PTT binasin1 gosteren 2014 tarihli uydu goriintiisii.
(http://cbs.tkgm.gov.tr/)

a3

Sekil 31: Eski PTT binas1 peron cephesinden goriiniis (13.02.2014)
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Sekil 32: Yerleskeye ait maket fotografi
T.U. Giizel Sanatlar Fakiiltesi tarafindan yaptirilmistir. (13.02.2014)

Makette de goriildiigli gibi 8 No’lu eski Miistemilat binasi ile Biiyiik Gar Binasi
arasinda 16 No’lu PTT binasi yer almaktadir.

T. U. Edirne karaaga¢ kampiisiiyle ilgili ulasilabilen haritalardan 1. Ve en eski
olaninda yazim dili olarak Osmanlica ve Fransizca kullanilmigtir. Bu harita, o donemde
mevcut binalarin yerleri diginda tren raylari ile makaslarin yerlerini ve yerleskenin atik
su sistemini gostermek amacli hazirlanmgtir.

Bu haritada digerlerinden farkli birgok irili ufakli bina bulunmakta, sonraki
tarihlerde hazirlanan haritalarda bunlardan bazilarina yer verilmedigi goriilmektedir.
Bunun sebebi tren garinin 1. Diinya savasi sonrasi kullanima agilamamasi, 1. Balkan
Savasindan itibaren siirekli kusatma altinda kalan Karaaga¢’in 24 Temmuz 1923°te
imzalanan Lozan Antlagmasiyla geri almmasi, ancak Istanbul’dan gelip Karaagac’a
ulagan demiryolunun bir kismimin Yunan kisminda kalmasi sebebiyle 1972de yeni tren
garinin yapilmasiyla demiryolu ulasimina kapatilmasidir.

2 No’lu Haritada yerleskenin dogusundaki hangar binasi(No:17) ile diger
haritalarda bulunmayan, hangar karsisinda lokomotif depolar1 ve atdlyeler(No:37-38)ile
burada calisanlara hizmet eden yemekhane, hela, depo birimleri, yaghane ve bekgi
binasi goriinmektedir. Atolyeler ve hangar arasinda makas degisimi yaparak lokomotifin

gecisini saglayan doner koprii (plaktorna) bulunur. Buna karsin bu haritada 2 No’lu
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haritada goriinen makas kuliibesi (no:28), hela (no:29), kiimes (no:30), derezin barakasi
(no:36), vagon kantar1 (no:31), umumi hela (no:32) gibi kiicliik boyutlu birimler bu
haritada goériinmemektedir. Ayrica sonradan eklenen nostaljik lokomotif (no:14), heykel
atolyesi (no:4), lozan anit1 (no:15) ve tahaffuzhane binasi da (no:13) bu haritada
bulunmamaktadir. Yerleskenin tiim alanini kapsayan bu haritada tahaffuzhanenin
bulunmamasi, binanin mimari 6zellikleri de dikkate alindiginda, sonradan eklendigini
gostermektedir. 7 No’lu binanin arkasinda kalan uzanti, (muhtemelen ahir) da sonraki
haritalarda goriinmemektedir. Bu binanin yerleskenin hemen girisinde ve karsilayici
nitelikte dogu bat1 aksina c¢apraz vaziyette durmasi, hemen arkasinda ¢iceklik ve
fidanlik gibi peyzaj elemanlar1 ve bunlarin ambarlarinin bulunmasi, lojman oldugu
bilinen bu binanin idareci pozisyonunda birine ait oldugunu, bu sebepten bahge kotunda
odunluk, depo, ahir gibi yardimc1 elemanlarin bulunabilecegi diisiincesini
olusturmaktadir.

Ayrica yerleskenin batisindaki simdiki Lozan Miizesi ve eski lojman olan 6gretim
iiyeleri binasiyla ayni bolgede, personel odasit (no:44), marangozhane (no:45) ve
fidanlik deposu (no:46) ile biiylik gar binasi(no:1) ve eski istasyon binasi(no:12)
arasindaki hela (no:42) ve biife (no:43) de 2 no’lu haritada goriiniip, digerlerinde
bulunmayan yapilardandir.

Yerleskenin batisinda, miisellesin girisindeki makasc¢i barakasi (no:35) ile derezin
barakasi (no:36) da 5 No’lu haritadan itibaren yerlerinde goriinmemektedir. 6 no’lu
haritada noktali olarak islenmis bdlgede yapimina baslanan havuzun ise, yalnizca temel

betonu hala yerinde durmakta olup, yapimi tamamlanmamustir.
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4.3. Yerleske Tanitim Formu

BUGUNKU ADI: Trakya Universitesi Giizel Sanatlar Fakiiltesi

ESKI/OZGUN/FARKLI ADLARI:

Edirne Tren Gar1 ve Yerleskesi / 1872-08.03.1977

Edirne Devlet Miihendislik ve Mimarlik Akademisi / 08.03.1977-17.12.1982

Trakya Universitesi Edirne Meslek Yiiksekokulu / 1982-1994

Trakya Universitesi Rektorliik ve Idari Birimleri / 13.07.1998-2011

Trakya Universitesi Giizel Sanatlar Fakiiltesi / 201 1- Giiniimiiz

YERI/ADRESI:

Edirne sehrinin glineybatisinda 41° 39’ enlem ve 26° 31’ boylam derecelerinin
kesistigi bolgede yer alir. Kuzeydogusunda Karaagac koytii ile sinirli olup, Meri¢ ve
Tunca nehirleri bolgeyi kent merkezinden ayirir. Edirne kenti tarihi yapilarinin yer
aldig1 kent merkezine 3,7 km, sehir girisinde bulunan otogara ise 11 km mesafede
bulunmaktadir. Edirne ili merkez Ilcesi Karaaga¢ Mahallesi, 89 Pafta 860 Ada 6.8.10
parsellerden ibarettir.

TARIHCESI:

Ilk gar binas1 1872 yilinda insa edilmis ancak giiniimiize kadar ulasamamistir.
Edirne tren istasyonunun 1890 yilinda cekilen bir fotografinda, bugiinkii Giizel Sanatlar
Fakiiltesinin bulundugu yerde daha 6nce baska bir istasyon binas1 bulunmaktadir.

“Avusturyali Isadami Baron Hirsch’e 1869 yilinda verilen imtiyaza istinaden Sark
Demiryollar1 kapsaminda insa edilen Karaaga¢ Istasyonu, 23.06.1873 tarihinde
isletmeye acilmis ve 28.04.1937 tarihinde TC Devleti tarafindan satin alinarak
devletlestirilmistir.” (TCDD Isetmesi Genel Miidiirliigii, Basin Yayimn ve Halkla Iligkiler
Miisavirligi'nin ~ Trakya  Universitesi Rektorliigi'ne  04.08.1997  tarih  ve
B.11.2.DDY.0.63.00.00/713/37 sayil1 yazisi)

“08.03.1977 tarihine kadar TCDD biinyesinde bulunan yerleske, bu tarihte TCDD
ile Milli Egitim Bakanlig1 arasinda yapilan protokol cergevesinde Edirne ili Karaagag
Istasyon sahasinda bulunan bina ve tesisler ile birlikte 96.241 m? lik tasinmaz, Edirne
Devlet Miihendislik ve Mimarlik Akademisi’ne alinmig, 17.12.1982 tarihinde de yine
ayn1 alanda Trakya Universitesi'ne 69.000 m? lik tasinmaz satin almmustir.” (Edirne
Gazetesi 1977-1983’den alintilayan; Gecmisten Giiniimiize Trakya Universitesi,
Mehmet Agirgan, T.U. Rektorliigii Yay. No:121, 2011, s:86-89)
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Kamu kurum ve kuruluslarimin gorev ve yetkilerinin yeniden diizenlenmesi ile
ilgili 17.06.1982 tarih ve 2680 sayili kanun geregince 2547 sayili Yiiksekogretim
Kanunu’nun gegici 28. Maddesine gore c¢ikarilan 41 sayili kanun hiikmiinde
kararnamenin 19. Maddesi geregince ismi Akademi’den Fakiilte’ye doniistiiriilerek
Trakya Universitesi’ne baglanan okul, onarimi devam eden Karaagag TCDD
Istasyonu’na gitmeden, bugiinkii Aysekadin Yerleskesi’nde bulunan Edirne Egitim
Enstitiisii Ogrenci Yurdu ve bugiinkii Yabanci Diller Okulu’na tasinmustir. Fakiilte
tinvan1 ile Trakya Universitesi biinyesinde 03.12.1982°de egitim ve ogretime
baslandiktan sonra Karaagag istasyonu arazisi i¢inde bulunan Giimriik Tahaffuzhanesi
de Trakya Universitesi’ne devredilmistir. (34)

BILINEN DEGISIKLIKLER:

21.02.1977 tarihinde a¢ilan Edirne Devlet Miihendislik ve Mimarlik Akademisi,
egitim Ogretime eski Imam Hatip Okulu binasinda baslamistir. Ancak 08.03.1977
tarihinde kendilerine devredilen Karaagag Istasyonu yerleskesine tasinabilmeleri icin 2
Ekim 1979 giinii bir ihale yapilarak yerleske binalarinin onarimina baslanmais, etrafi tel
orgiiyle gevrilmis, ¢amlik bolgesi diizenlenmis ve spor sahalari eklenmistir. (34)

Akademinin isim degistirerek Trakya Universitesi Miihendislik ve Mimarlik
Fakiiltesi olmasindan sonra Aysekadin Yerleskesi’ne tasinmasiyla, Temmuz 1998’de
Rektorliik ve Idari Birimleri Karaagac Yerleskesi’ne tasmmistir. Daha sonra Lozan
Antlagmasi’nin anisini yasatmak tizere bir Lozan Aniti, Meydan1 ve Miizesi yapilmistir.

Kullanilan bilgisayarlar1 ve elektronik ekipmanlari korumak amaciyla bir
jenerator sisteme dahil edilmis, 1sitma sistemleri yapilmis ve kazan dairesi onarilmus,
telefon ve internet hatti1 ¢ekilmistir. 2006-2007 yillar1 arasinda yerleskenin bozulan
beton yollar1 onarilarak parke tag yollara doniistiiriilmiis, ¢evre duvarlar1 insa edilmistir.
(36) Yerleskeye ait farkli tarihlerde diizenlenmis bulunan 3 harita ve Trakya
Universitesi Yapi Isleri Daire Bagkanligi’ndan elde edilen son kroki dikkate alindiginda;
yerleske sinirlar1 igerisine bazi binalar sonradan dahil olmus, bazilar1 ise yerinde
bulunmamaktadir. Bina bazinda yapilan degisikliklerden ise, Yap1 tanitim Formlarinda

bahsedilecektir.
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BUGUNKU FIZIKSEL DURUMU:

09.09.1985 tarihinde ise Tarim ve Orman Koy Isleri Bakanhig: ile Universite
arasinda yapilan protokoliin 30.12.1985 tarihinde neticelenmesiyle Karaagag
yerleskesinde 7.700 m?si kapali olmak {izere toplam 175.241 m?lik alan olusmustur.
Boylece; 69.000 m? lik Trakya Universitesi miilkiyetinde bulunan 89 Pafta 860 Ada 10
Parsel ile 21.11.1997 tarihinde Trakya Universitesi’ne tahsis edilen 89 Pafta 860 Ada 8
Parsel 96.241 m? lik Maliye Hazinesi’ne ait olan 89 Pafta 860 Ada 8 Parsel
birlestirilmistir. 22.08.2007 tarihinde ise Maliye Hazinesi’ne ait 89 pafta 860 Ada 6
Parselde kayitli 10.000 m? lik alan da Trakya Universitesi’ne tahsis edilerek, Karaagag
Yerleskesi’nde bulunan Universite biinyesindeki tasinmaz toplamda 185.241 m2ye
ulasmustir. (34)

YERLESIMIN TANIMI:

Trakya Universitesi Karaaga¢ kampiisii egitim yapilari, arastirma ve uygulama
merkezleri, idare yapilar1 ve sosyal tesislerden olusan kapalt mimari yapilar ile bunlarin
cevresinde ve kampiiste kapali alanlar disinda kalan rekreasyonel faaliyetlere imkan
veren genis peyzaj alanlarindan olusmaktadir.

Yerleskede, Mimar Kemalettin tarafindan tasarlanan, simdiki Giizel Sanatlar
Fakiiltesi ana binasi olarak kullamlan Eski Istasyon Binasi ile yardimei islevlere sahip
miistemilat, depo ve idare binalar1 vardir. Ayrica Lozan Anit1 ve Miizesi ile bir donem
restoran olarak kullanilan Tren Vagonu bulunmaktadir.

YAKIN CEVRESININ NITELIGI:

Yunanistan smirma 3 km uzaklikta bulunan Trakya Universitesi Karaagac
yerleskesine Rektorliigiin tasinmasindan sonra sayfiye degeri artan Karaaga¢ Koyii’nde,
sebze yetistiriciligi ve bah¢ivanlik 6nemli bir ge¢im kaynagidir. Bu sebeple yerleskenin
giiney ve giineybatisinda sebze bahgeleri bulunmaktadir. 2 km dogusunda ise bir askeri
birlik ve icerisinde artik kullanilmayan Timurtas Askeri hastanesi ile tarihi Sinekli

membaa suyu kaynagi vardir.
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ENVANTER NO: 1 BUYUK GAR BINASI (1914-1977)
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Fotograf : Gar Binas1 1910*% Fotograf : DIKICI, A. Arsivi; 2009
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T.U. Giizel Sanatlar Fakiiltesi
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* TCDD Gar Binas1 (1914-1977) 1" >

A

v ONERILEN KULLANIM
T.U. Giizel Sanatlar Fakiiltesi Dekanlik

Binasi we | o= FBuEE. o ol
GENEL BILGILER ,. —'f:::
E.K.V.K. Kurulunun 14.02.2013 tarih ve

854 say1l1 karari ile tescillenmis olan bina, j— - ——- = - —————— ; I—I
1998-2011 yillan arasinda Rektorliik T"" ( 4— }.5 el il |
Merkezi olarak hizmet vermistir.

Aym slire igerisinde  Ust  kat
misafirhane olarak kullamlmistir. 1959 :“
yihnda gegirdigi onarim  sonucu st T
kattaki lojman odalarina tuvalet ve banyo ‘
eklenerek  otel olarak  kullanilmasi
amaglanmistir. Giiniimiizde bu odalarin
her birinde banyo wc meveut olup, °
Rektorlilk tagindiktan sonra birkag yil
yabanci kiz 6grencilere misafirhane olarak
kullamlmigtir. Su an bu kisim bos
durmaktadir.  1997-98 de  rektorlik o it BT
merkezine gevrilen bina, 1972 yilinda . i = i
yeni gar yapilinca bos kalmstir. N ]“TW il fii=5

(Ahmet Yildirimli - Murat Bostan, i ﬂ ’E‘ = ‘Q I'.'Hﬁ CQ C" ’!
TCDD Genel Miidiir Yardimcist ile| ' :
Goriigme Notlart) :

Yigma tugla malzemeden inga edilmis
olan bina, gegirdigi restorasyonlardan
sonra  bina saglam durumda olup
sorunsuzca kullanilmaktadir.

Mimar Kemalettin tarafindan
tasarimma 2. Mesrutlyet sonrast baglanan -
bina, yerleske igin diizenlenmis tiim "
haritalarda goriinmektedir.

A .

s
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e rraaagd ¢

—
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* http://wowturkey.com/forum/viewtopic.php?t=113433&start=10
* Trakya Universitesi Yapt Isleri ve Teknik Daire Bagkanligt Arsivi, Bastlmamis Calisma Raporundan alinarak diizenlenmistir.
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YAPININ AYRINTILI TANIMI

Dogu- bat1 yoniinde uzun ve biiyiik boyutlu ana bina, 6nemli bir tasarima sahiptir. Orta koridorlu kanat yapilan biiyiik
bekleme salonunun iki yaninda uzanmaktadir. Merkezde yer alan gorkemli bekleme salonu, iki yaninda yiikselen merdiven
kuleleriyle vurgulanmistir.

Neo-klasik Tiirk mimarisinin en giizel 6rneklerinden biri olan karaagag Tren istasyonu ii¢ kath, dikdortgen planl ve 80 m
uzunlugunda bir yapidir. Yigma duvar sistemine gore tugladan yapilan istasyonun ortasinda biiyiik bir hol bulunmaktadir. Bu
bolimiin dig duvarlarinda, pencerelerinde, kapt kemerlerinde ve girisin iki yanindaki kulelerde kesme taglar kullanilmistir.
Binay1 ¢evreleyen sivri kemerli pencereler tamamen bu iislubu yansitmaktadir. Bu arada dosemelerin yapilmasinda da gelik
kirislerden yararlamlmistir. Istasyon binasinin iizeri asbest plaka kaph gelik makash kirma bir ¢at1 ile ortiilmiistiir. Yapimm iki
ucunda yer alan yuvarlak goévdeli kuleler kesme tagtandir. Bunlarin iizerinde dolasan silmeler, kusaklar, stalaktitli yarim
baghklar, giilgeler, kum saati motifleri, sagaklar ve Tiirk tiggenleri Neo-Klasik Tirk mimarisini Edirne'de yagatan bir 6rnegi
ortaya koymustur. (7C Kiiltiir ve Turizm Bakanligi Edirne Kiiltiir Varliklarim Koruma Bélge Kurulu 14.02.2013 tarih ve 854
sayili karar eki)

Giris dogrultusuna gore simetrik bir bi¢gimde planlanmis olan garin orta béliimiinde, yapimin iki tarafiyla da iliskili,
yaklagik iki buguk kat yiiksekliginde bir gise holii bulunmaktadir.

Giris yoniinde, tizerlerinde kapali teraslar bulunan ve planlamay: pekistiren, {izerleri sivri kubbelerle ortiilii silindirik kuleler
yerlestirilmigtir. Girise gore sag kanadin alt katinda kadinlar igin bekleme salonlari, bagaj emanet yeri ve ugta, bodrumdaki
mutfakla iligkili bir lokanta bulunmaktadir. Sol kanatta, erkekler i¢in ayr1 bekleme salonlari ile ugta, bodrumdaki telsiz
dairesiyle iligkili, gar yonetimini ilgilendiren odalar yer almaktadir.

Yapmm planlarinda kullamlan 6l¢ii birimi mikyastir. Sekil 70'de gosterilen kesit ve cepheler, 1959'da Mimar Kemalettin
Bey'in tasarlamis oldugu planin aslinin {izerinden kopya edilen, onanm ve degisiklik amaci ile hazirlanmig projeye aittir.

Yapmn tiimiine yakin boliimiinde ihtiyaglar dogrultusunda degisiklik yapilmis, lojmanlarin hepsine bagimsiz banyo
birimleri eklenmis, alt katta bekleme salonlar, lokanta, bagaj ve bilet gise yerleri degistirilmistir

Yapmin 1959'da gegirdigi bir onarim sirasinda, iist kattaki konutlarda biiyiik degisiklikler yapildigi, dairelere banyolarin
eklendigi, proje tizerindeki diizeltmelerde izlenebilmektedir. Plandaki anlayisa uygun olarak, giris dogrultusuna gore bakisik
bir bigimde diizenlenmis olan yapi yiizeylerinde, bodrum kat pencereleri basik kemerlerle, yer kati ve tist kat pencereleri sivri
kemerlerle gegilmis, genel niteliginden 6tiirii, yer kat1 pencereleri digerlerinden daha genis ve yiiksek tutulmustur. Garin kent
ve peron yonlerindeki es bigimli ana girigleri, tim yap1 boyunca yiikselen, agikligi camla ortiilii bliyiik bir sivri kemerle
belirlenmis, kemer profili, enli bir silmeyle ger¢evelenerek girise bir tag kapi goriiniimii verilmistir. Ana girisin iki yaninda
disanidan ayrica girisleri olan silindirik kulelerin tizerlerindeki kapali teraslarin gevreleri, kisa siitunlarla taginan sivri kemerli
oniki adet agiklikla belirlenmistir. Yapmmn yiizey diizenlenmesi, yer yer payandalarla desteklenen genis sagaklarla
tamamlanmigtir.

Oldukga yalin bir dig goriinimii olan binanin kesme tasla yapilmis olan pencere kemerleriyle bunlarm {izerinde
dolastirilan silmeler, tizengiler diizeyinde birbirine baglanarak bunlara tim yap1 ¢evresinde dolanan siirekli kusaklar niteligi
kazandinlmis, kulelerdeki teraslarm siitunlarinin iizerine stalaktitli, yarim baghklar yapilmis, biiyiik giris kemerlerinin
koselerine kabaralar ve giilgeler yerlestirilmistir. Girig kutlesinin iki yanma alt ve {ist baglarinda kum saati motifleri olan
stituncelerin yapildig1 sagak altinda Tiirk tiggenleriyle bezeli bir silmenin tiim yap1 ¢evresince dolastirldign goriilmektedir.*
Yapmin tiniversite biinyesine gegtikten sonraki ilk onarim sathasinda hazirlanan planinda, Ek 9'da detayh olarak gosterildigi
gibi normal katta otel odalar1 mevcuttur.

* Yavuz, Yildirim. Mimar Kemalettin ve 1. Ulusal Mimarlik Dénemi. Ankara : ODTU Mim. Fakiiltesi Basim Isligi, 1981.
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Fotograf : DIKICI, A. Arsivi; 2009

graf : MERAL, A. Arsivi; 0

GIZEN: MERAL, A,; 2015

MEVCUT KULLANIMI PLAN, KESIT VE GORUNUSLER*
Ogretim Uyeleri Binasi | ORJINAL PLANLAR MEVCUT DURUM
ESKi ADLARI r

* Uluslararas1 F iiik ve Uygulamal
Matematik Arastirma Merkezi (ICPAM)

g

ONERILEN KULLANIM

g

Ogretim Uyeleri Binast
GENEL BILGILER

2013  yilindan  itibaren  Trakya
Universitesi  Giizel Sanatlar Fakiiltesi

Ogretim Uyeleri Binasi olarak kullanilan

bina, 1997 yilinda g¢izilen restorasyon
projesi  ile  Uluslararasi  Fizik ve
Uygulamah Matematik Aragtirma

Merkezi (ICPAM) olarak kullanilmaya
baglanmig ve 1914-1977 yillan arasinda
TCDD Lojman binast olarak hizmet
vermistir. E.K.V.K. Kurulunun 14.02.2013
tarih  ve 854 sayih  karan ile
tescillenmistir. Glinlimiizde sorunsuz bir
sekilde kullanilmaya devam edilmektedir.

Giiniimiizde Ogretim Uyeleri binast
olarak kullanilan bina, yerleskede ana
girisin sagindaki ilk binadir. Yerleskedeki
diger binalarin aksine paralel yonde
konumlandirilmamigtir. Yakin gevresinde
gar doneminin miistemilat binalan ile
cigekligi yer almaktadir.

1 kismi bodrum kat, 1 zemin,1 normal
kat ve 1 ¢at1 arasindan olusan dikdortgen
bigimli bina toplamda 210 m?dir. Ana
girisi dogu tarafinda 1 basamakla ¢ikilan
binanin zemin katinda sonradan bdlme
duvarlar eklenerek elde edilmis ofis
olarak kullamilan 11, normal katinda 10
adet oda  bulunmaktadir.  Binanm
merdiven dahil bati kanadinin altinda
kismi olarak yapilmis bodrum depo olarak
kullamlmaktadir.

| Binanm gati arasinda bir konferans |
salonu, bir kiitiiphane ve kiitiiphane
gorevlisi i¢in bir oda tasarlanmistir.
Cift kollu merdivenin sahanhk kismi
ana girigin tizerine denk gelmektedir.
Zemin kat pencereleri etrafinda tag
soveler olup, normal katinda ahsap
cephe  kaplamast  kullanilmistir.
Normal kat ile yiikselen gatt mahya
altma denk gelen pencerelerden
ortadaki kap1 olarak kullamlmak
lizere yapilmig ¢ift kath cumbada
ahsap isciligi 6n plandadir.

Bodrum katta 60 cm yigma tas
duvar, zemin ve normal katlarda 20
cm eninde yigma tugla duvarla insa
edilmis olup, normal kat ve cati
arasinda  ahsap dis  kaplama
goriilmektedir. I¢ mekanda ise tugla
duvar {izeri siva+boya kullanilmgtir.

Biiylk gar binasinn  tam
karsisinda  bulunan bina, giiney
cephesindeki ahsap stislemeli
cumbasiyla Edirne Karaagag
evlerinin, ve ‘archondika' olarak
adlandinlan Rum konaklarinin  bir

ornegi sayilabilir.

1
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Bodrum Kat Zemin Két Plam M
FLIF
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Normal Kat Plaﬁl
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I

Cat1 Aras1 Plam

[

* Trakya Universitesi -
Yapr Isleri ve Teknik ‘
Daire Bagkanhg | -l
Arsivi, Basilmamig
Calisma  Raporundan
alinarak
diizenlenmistir.

Kuzey Goriiniisii
—

0 2 5 10m
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GIZEN: MERAL, A,; 2015

Fotograf : DiKicCli, A. Arsivi; 2009

. MEVCUT KULLANIMI
Atélyeler Binasi

. ESKi ADLARI
T.U. idari Mali isler Daire Bagkanhgi,
Yapi isleri Daire Bagkanlig Binast
(2001-2011)

. ONERIiLEN KULLANIM

Atolyeler Binasi
GENEL BILGILER

2012  yihmndan  itibaren  Trakya
Universitesi Giizel Sanatlar Fakiiltesi

Atolyeler Binasi olarak kullamlan bina,
2001-2011  yillan arasinda  Trakya
Universitesi  Idari Mali Isler Daire
Bagkanligi, Yapi Isleri ve Teknik Daire
Baskanlig1 olarak, 1914-1977 yillan
arasinda TCDD Emtia Amban olarak
hizmet vermistir. E.K.V.K. Kurulunun
14.02.2013 tarih ve 854 sayih karan ile
tescillenmistir. 1998 ve 2001 yillarinda iki
kez restore edilerek onarim gorditkten
sonra sorunsuz bir sekilde kullanilmaya
devam etmektedir.

Biiyiik Gar binasmin
giineydogusunda,  yerleskedeki  diger
binalara paralel konumlanmistir. Batisinda
simdiki heykel atolyesi, dogusunda eski
hangar binas1 yer almaktadir.

Dis olgiileri 78,80 m x 10,00 m olan
dikdortgensel bina, 1 bodrum ve 1 zemin
kattan ibaret olup, toplam 1.576,00 m2dir.
Dis zeminden 3 basamak yiiksekliginde
tag sokl tizerine, giris katinda tugla y1gma,
cati arasinda ise ahsap tasiyic sistem
kullanilmgtir. Kap1 ve pencere
dogramalar ahsap olup, pencerelerde yine
ahsap, iki yana agilan  panjur
bulunmaktadir.  Fotografta,  gegirdigi
onarimlardan sonra kap1 bosluklarinin
parapet seviyesine kadar doldurularak
pencere haline getirildigi goriilmektedir.

ok

Zemin Kat Plan

t0momoooomoOCcooOoooOoD -
Kuzey Goriiniigii ——
P all
S s
1 1 -4 -
1 I ;
Kesit Dogu Gorliniisii

— —
a 3 9 T

* Trakya Universitesi Yapt Isleri ve Teknik Daire Baskanligi Arsivi, Basilmamis
Calisma Raporundan alinarak diizenlenmistir.
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MEVCUT KULLANIMI | PLAN, KESIT VE GORUNUSLER*
Heykel Atolyesi Binasi
_ ESKI ADLARI
Ayniyat Deposu

ONERILEN KULLANIM
Heykel Atolyesi Binasi
GENEL BILGILER

2000 yihndan  itibaren  Trakya — — wmbe
Universitesi  Giizel Sanatlar Fakiiltesi
Heykel Atélyesi Binasi olarak kullamlan
bina, 1977 yilina kadar TCDD Ayniyat
Deposu olarak hizmet vermistir. E.K.V.K.
Kurulunun 14.02.2013 tarih ve 854 sayili
karar ile tescillenmistir. Yalnizca 5,6 ve 7
No'lu haritalarda goriinen bina,
glinimiizde  sorunsuz ~ bir  sekilde| Kuzey Goriiniisii
kullanilmaya devam etmektedir.

Biiyik Gar Binasimin arka tarafinda 0 1 2
kaldigindan, yerleske girisinden
algilanmamaktadir. Eski Ambar olan
simdiki ~ Atdlyeler binast ile yakin
konumdadir.  Yerleskenin  genelinde
oldugu gibi eski tren hattina paralel
konumlanmigtir. 1 Zemin kattan olusan
binanin simetrik plan anlayisiyla yapildig
gozlemlenmistir. 3 girisi bulunan binanmn
orta girisinde bir atdlye ve sergi salonu
olup, yan girigler ikigser ayn odaya
agilmaktadir.

Yapmin tiim gevresine toprak zemin
lizerine ¢imento esash tag kaplama
yapilmistir. Betonarme platform {izerine
oturan zemin kat prefabrik olarak insa
edilmig,  pencereleri  plastik  esash
malzemeden {retilmistir. Catisinda ise
sandvig panel catl kaplamasi
kullanilmagtir.

Zemin Kat Plam

Sm

* Trakya Universitesi Yap Isleri ve Teknik Daire Baskanhgi Arsivi, Basilmamus
Calisma Raporundan alimarak diizenlenmistir.
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MEVCUT KULLANIMI

PLAN, KESIiT VE GORUNUSLER*

Grafik Boliimii Binasi

ESKi ADLARI

* T.U. GSF. Ogretim Uyesi Ofisleri
Binasi, 2011-2012

* T.U. Ogrenci Isleri Daire Bagkanlig1,
2000-2011

ONERILEN KULLANIM

Grafik Bolimi Binasi

GENEL BILGILER
2012  yilindan  itibaren  Trakya
Universitesi Giizel Sanatlar Fakiiltesi

Grafik Boliimii olarak kullanilan bina,
2011-12 yillan arasinda Ogretim Uyesi
Ofisleri Binast ve 2000-2011 yillan
arasinda Ogrenci Isleri Daire Baskanlig
olarak  hizmet vermistir.  Universite
biinyesine devredilmeden 6nce 1914-1977
yillant arasinda ise TCDD Lojman Binast
olarak kullamlmistir. E.K.V.K. Kurulunun
14.02.2013 tarih ve 854 sayih karan ile
tescillenmistir.

1980 yilinda genel onarim gegiren
binamn  mimari plam  ve  cephe
goriiniimlerindeki mimari espride
herhangi bir degisiklik yapilmaksizin
cephelerde siva tamirleri ve boya
imalatlart yapilmis, tiim cephe
dogramalart  aliiminyum dograma ile
degistirilerek yenilenmistir.

Eski ambar binasinin ¢aprazinda
kalan bina, yerleskedeki diger binalara
paralel yonde konumlandirilmistir. Yakmn
gevresinde gar doneminin miistemilat ve
lojman binalan ile eski ambar binasi
(simdiki heykel ve resim atdlyeleri) ve
dogusunda hangar binasi yer almaktadir.

Dig olgiileri 11,15 m x 13,20 m olan
dikdortgensel bina, 1 bodrum 1 zemin ve 1
normal kat ve 1 gat1 arasindan ibaret olup,
toplamda 360 m?dir.

==

ODA

E;:i

Zemin Kat Plam

CATI
ARASI

0oDA

CATI
ARAST

Cat1 Aras1 Plam

* Trakya Universitesi Yapi Isleri ve Teknik Daire Baskanligi Arsivi,
Basilmamis Calisma Raporundan alinarak diizenlenmigtir.
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YAPININ AYRINTILI TANIMI

Ana giris kapisi ¢ift kanath olup, kuzey cephesi tizerinde, miistemilat binasmmn karsisindadir. Giris kapismin
karsisindan ¢ikilan tek kollu merdiven ile 1. Normal kat ve ¢ati arasina ulagilir. Bodrum kata inen kismu kapi ile
boliinmiistiir. Merdivenin {i¢ tarafim saran odalarin i¢ duvarlarindaki gegis kapilariyla birbirine baglanmistir. Ana girisin
hemen solundaki ¢ift kanatli kapi ile bir 1slak hacim holiine gegilir. Bu holin sonunda bulunan 150 cm x 200 cm
ebatlarindaki havalandirmasi olmayan boliimiin we olarak kullamldigi diisiiniilmektedir. Bu holii aydinlatan, aym cephede
simetrigi bulunan bir pencere ve karsisinda dogu yoniindeki odaya agilan kapi vardir. Bati yoniinde bulunan, digerlerine
nazaran daha kii¢iik ve kare planli odanin i¢ kdsesinde bir 1sitma bacasi bulunur. Cephelerde simetrik pencere semalari
iglenmis olup, 19. Yiizy1l Yunan mimari anlayis ile uyum gostermektedir. “Archondika™ da denilen kimisi ahsap cumbali
bu tag konaklarin 6rneklerine, eskiden Osmanli Devleti'ne bagh olan Midilli adasinda rastlamak mtimkiindiir.

Ust kata ¢ikildiginda, merdivenin hemen karsisinda bir 1slak hacim ile iki yaninda simetrik plan ile ikiser oda yer alir.
Merdivenden ¢ikildiginda sagdan girilen, bati yoniine bakan odalar1 bolen i¢ duvar lizerinde bir gegis kapis1 ile zemin
kattan gelen 1sitma bacasimin devam ettigi goriilir. Bati yoniindeki odalara ise yalnizca merdiven sahanhgindan
ulagilabilmekte olup, birbirinden ayriktir.

Cat1 arasinda ise, 18 basamakli merdivenin 6. Basamaginda kesilerck merdivenin {i¢ tarafim saran koridor ve bu
koridorun iki yaminda birer oda bulunur. Bu odalarin yan duvarlari, kirma gatidan dolayr binanin kuzey ve giiney
cephelerinden bir miktar igeri gekilerek olusturulmus olup, dogu ve bati istikametinde digar agilan pencereler ile dogal 151k
almalar1 saglanmistir. Pencere kenarlarindaki tugla soveler ve ayrica cephelerde simetrik agikliklarinda kullamlmigtir.

Bodrum katta 60 cm, zemin ve normal katlarda 50 cm eninde yigma tas duvarla insa edilmis ve dis sivasiz oldugundan,
duvarlardaki tag orgisii digaridan algilanabilmektedir. Kirma ¢atili binamin gati arasina gelindiginde yine cepheye bakan
duvarlar tas, i¢ duvarlar tugla olarak insa edilmistir.

Bu eski lojman binasinda, Edirne evlerinde oldugu gibi kendine ait bir bahge kismu bulunmakta, 'taghk' da denilen,
bahgenin binaya bitisik olan kisimlari adi yaygin taslarla kaplidir. Bahgenin ortasinda bir siis havuzu ve evin gevresinde,
eski haritalarda da goriilebilecegi gibi ¢igek tarhlart mevcuttur.®

* Unver, Ahmet Siiheyl. Edirne Medeniyetimiz ve Tezyini Misalleri, Tiirk Tarih Kurumu. Edirne'nin 600. Fetih
Yildoniimii Armagan Kitabi. Ankara : TTK Basimevi, 1993.
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MEVCUT KULLANIMI

ilhan Koman Resim ve Heykel
Miizesi
ESKi ADLARI

* Bilgisayar Laboratuari
* Kiitliphane

ONERILEN KULLANIM

[lhan Koman Resim ve Heykel Miizesi

| GENEL BILGILER .
2013  yilindan  itibaren  Trakya
Universitesi Giizel Sanatlar Fakiiltesi

ilhan Koman Heykel ve Resim Atolyesi
olarak kullamlan bina, 1914-1977 yillan
arasinda TCDD Lojman Binas1 olarak
hizmet vermistir. E.K.V.K. Kurulunun
14.02.2013 tarih ve 854 sayih karan ile
tescillenmistir. Gunitimiizde sorunsuz bir
sekilde kullanilmaya devam edilmektedir.

Giiniimiizde ilhan Koman Heykel ve
Resim Atolyesi olarak kullamlan bina,
yerleskede  Bliyik  Gar  Binasmn
kuzeydogu kanadinda yer alir. Ray hattina
paralel konumlanan binanin dogusunda
restore edildikten sonra Hasan Riza
Miizesi olarak kullanilmasi1 planlanan
cihanniimali  yap1 ile kuzeyinde 7
numarali Arsiv ve Depo binasi ve
tuvaletler vardir. Yerleskeye giriste solda
kalan bina, Hangar ve Lozan Aniti
arasindaki paralel hat ile yerleske girisine
kose konumundadir.

2 numarall olan simdiki Ogretim
Uyeleri Binasi olarak kullamlan yapiyla
benzer sekilde, yigma tugla binanin zemin
katinda tugla goriinmekle birlikte, normal
katta tugla {izeri ahsap kaplama
yapilmustir.

Yapinmn tarihi bilinmeyen bir fotografi*
Simetrik planh yapinin zemin ve normal
katlarinda orta kisimlarda ¢ikinti olarak
karsimiza ¢ikan 1slak hacim ve odalar,
digardan  her iki katta da ahsap
kaplanmistir.  Yan cephelerde zemin
katta yer alan pencerelerden ortadaki
glintimiizde tugla kaplanarak
kapatilmistir. Pencere kenarlarinda tugla
sove olmamakla birlikte, basik kemerler
tizerinde tugla kilit tasi tek basma yer
alir.  Ahsap kisimlara denk gelen
pencerelerde ise ¢ift tarafa agilan ahsap
panjurlar vardir.

Bodrum katta 60 cm yigma tas
duvar, zemin ve normal katlarda 20 cm
eninde yigma tugla duvarla inga edilmis
olup, normal kat ve ¢at1 arasinda ahsap
dis kaplama gériilmektedir. I¢ mekanda

ise tugla duvar {izeri sivatboya
kullanilmustir.

Yerleskeye ait tiim haritalarda
goriilen bina, plan ve cephe diizeni
agisindan Karaagag evlerine

benzerligiyle dikkat c¢eker. (Bkz. Sekil
57 Bahattin Ogiitmen Konag1)

* Yildiz, A., Tarihi Tren Istasyonlarimn
Cagdas Kullamimlari, Kiwrklareli Tren
Istasyonu'nun Rehabilitasyonu, Y.L. Tezi,
T.U. Fen bilimleri Enst., 2008

2 e

PLAN, KESIiT VE GORUNUSLER*
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Zemin Kat Plam
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Normal Kat Plam

1

0 | wvo | o0
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"o [

Kuzey Goriintisti

Bat1 Gortinlist

* Trakya Universitesi Yapt Isleri ve
Teknik  Daire  Baskanligi  Arsivi,
Basilmamus Calisma Raporundan
almarak diizenlenmistir.
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GIZEN: MERAL, A.; 2015

Fotograflar : MERAL, A. Arsivi; 2015
PLAN, KESIT VE GORUNUSLER*

Arsiv Binasi ve Depo

' ESKi ADLARI

* T.U.GSF Ogretim Uyesi Ofisleri Binas,
2011-2012

* T.U. Strateji Gelistirme Dairesi (Onceki
Biitge Dairesi) Bagkanlhigi, 2000-2011

YONETICI KAFETERYA

»>

SERGILEVE

ONERILEN KULLANIM

Lozan Miizesi

GENEL BiLGILER

SERGILEME

2012  yilindan  itibaren
Universitesi  Giizel Sanatlar  Fakiiltesi
Arsiv Binast ve Depo Binasi olarak
kullanilan bina, 2011-12 yillan arasinda
Ogretim  Uyeleri  Ofisleri  Binas,
2000-2011 yillant arasinda ise Strateji
Gelistirme Dairesi (Onceki Biitge Dairesi)
Bagkanligi binasi olarak kullamlmistir.
Universiteye gegmeden once ise ilk
yapildig1 islev olan Lojman binasi olarak
hizmet vermistir.

1980 ve 2000 yillarinda genel onarim
gegiren binamin mimari plam ve cephe
goriintimlerindeki mimari espride
herhangi bir degisiklik yapilmaksizin
cephelerde  siva  tamirleri  ve boya
imalatlar yapilmis, tim cephe
dogramalart  aliminyum dograma ile
degistirilerek yenilenmistir. Yikilmis olan
mevcut Uzeri terash giris sagagi yeniden

Trakya

yapilmistir. 1997  yiinda  gizilen
restorasyon projesi ile Lozan Miizesi
olarak  kullamlmas1  amaglansa  da
gergeklestirilmemis, Biitge Dairesi

Bagskanhig1 olarak faaliyete gegmistir.

2000 yihnda yapida gergeklestirilen
tadilatlarla sorunsuz bir sekilde
kullanilmaya devam edilmektedir.

Bodrum Kat Plam Zemin Kat Plam

’>>

Normal Kat Plam

Cat1 Aras1 Plam

m

(U

—

T HAF AR

ililiNidiliki

Giiney Goriiniisii Dogu Gériinisii

* Sekillerdeki plan, kesit ve gériiniigler 2000 yilinda ger¢eklestivilen 29.07.1997
tasdik tarihli restorasyon projesinden alinarak diizenlemistir.

0 5 10m
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il GIZEN: MERAL, A,; 2015

& A

A. Arsivi; 1998

pnin restorasyon éncesi goriiniisleri; DiKiCl,

Fotograflar : Ya

YAPININ AYRINTILI TANIMI

Bina, yerleskede ana girisin solundaki ilk binadir. Yerleskedeki diger binalarin aksine paralel yonde
konumlandirilmamistir. Yakin ¢evresinde gar déneminin miistemilat ve lojman binalar yer almaktadir.

7 No'lu binanin arkasinda kalan uzanti, (muhtemelen ahir), Harita No:1'den sonraki haritalarda goriinmemektedir. Bu
binanin yerleskenin hemen giriginde ve karsilayict nitelikte dogu bati aksina gapraz vaziyette durmasi, hemen arkasinda
¢igeklik ve fidanhk gibi peyzaj elemanlart ve bunlarin ambarlarmin bulunmasi, lojman oldugu bilinen bu binamn idareci
pozisyonunda birine ait oldugunu, bu sebepten bahge kotunda odunluk, depo, ahir gibi yardimei elemanlarin bulunabilecegi
diistincesini olugturmaktadir.

1 bodrum, 1 zemin, 1 normal kat ve | ¢at1 arasindan olugan L bigimli bina toplamda 370 m?dir. Ana girisi giineydeki
terasin sagak altindan 3 basamakli olup, ayrica bati cephesinden bodrum kat girisi bulunmaktadir. Binaya girildiginde
dikdortgen planh bir dagilim holiine ulagihir. Girig kapisinin saginda bulunan iist kata ¢ikisi saglayan 94 cm genisliginde, 17
basamakl tek kollu merdivene, bir kapinin arkasindan ¢ikilir. Ayrica merdivenin bodruma inen kismu 13 basamakh olup,
yine bir kapimin ardindan ulagilir. Zemin katta dagilma holiine, giris kapisimin tam kargisinda bir oda ve yanlarindaki iki oda
ile bir we olmak {lizere 4 kap1 agilir. Yine merdivenin bodrum kat giriginin yaninda, ana girisin yaninda bulunan uzantiya
agilan, 1. Normal kat merdiveninin dénen kisminin altinda bir kapt bulunur. Bati ve kuzey cephelerine bakan iki odanin
arasinda birbirine gegis kapisi vardir. Bu odalardan bati cephesinde bulunan oda biri girise bakmak tizere 3 pencereli olup,
diger ikisi kuzeye bakan tek pencereyle aydinlanmaktadir. We ise dogu cephesine bakan 30 cm x 50 cm ebatlarinda kiigiik
bir pencere ile havalandirlir. 2011-12 yillarinda kafeterya olarak kullamlan béliimiin dogu ve giineye bakan 100 cm x 185
cm ebatlarinda 2 penceresi ve girise bakan 45 cm x 75 cm ebadinda 1 penceresi ile yerleske girigsine agilan ayn bir kapist
vardir.

Bodrum kat planina bakildiginda, zemin katin izdiisimiinde yine bir dagilma holii ile bu hole agilan yan yana 3 oda,
wenin hizasinda 151k almayan soyunma odasinin kapisi ve zemin kotuna 9 basamakli merdivenle ¢ikmak tizere disar agilan
bir kapi vardir. Ortadaki oda harig iki yanda bulunan odalarin ige bakan duvarlar nislidir. Ayrica zemin giris kapis1 6niindeki
3 basamakli agik rihtl merdivenin altina gizlenmis bir pencere bulunur. Odalarin her birinde kuranglezli kuzeye bakan 100
cm x 35 cm ebatlarinda birer pencere bulunur.

Normal kata zemindeki tuvaletin iizerine ¢ikan merdivenle ulasihir. Bu kattaki dagilma holiine yine tamam birbirine
gecisli 3 oda kapisi ile ana giris tizerindeki terasa ¢ikan bir kapr agihir. Terasin dayandigi zemin kattaki kafeteryanin tek yone
egimli ¢atis1 ve kalkan duvar teras déseme kotundan 130 cm yiikselir.

Su anda kullamlmayan, dinlenme mekan olarak tasarlanan gati arasina, ¢ikildiginda, alt kattaki iki odanin ara
duvarlarmin  kaldirhip tek mekan haline getirildigi goriliir. Orta oda hizasimn kuzey cephesinde disar g¢ikartilmig
olmasindan dolay1 kirma gatida giivercinlik olusmus, bati cephesindeki odanin ise yan duvarlarn cepheden igeri gekilerek
olusturulmustur. Bu odadan gegilen penceresiz arsiv odasi, dinlenme mekanindan dolapla ayrilmis olup, alt kattaki koridorun
hizasina denk gelmektedir.

Bodrum katta 60 cm, zemin ve normal katlarda 50 cm eninde y1gma tag duvarla inga edilmis olup, cephelerde kosede tag
orgiisti goriilmekle birlikte diger kisimlar: sivalidir. Binanin gati arasma gelindiginde tugla duvar kullanildig: goriiliir.
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~ MEVCUT KULLANIMI | PLAN, KESIiT VE GORUNUSLER*

Miistemilat Binasi

ONERILEN KULLANIM
Arsiv Binasi ve Depo

GENEL BILGILER

Bina, Biiyiik Gar Binasinin
dogusunda, Heykel Atélyelerine giden
yola  kose  konumundadir.  Yakmn
gevresinde atdlyeler, gar binast ve
kargisinda Ilhan Koman Resim ve Heykel
Atolyeleri  binast  bulunan bina, tag
dokusuyla tarihi bir meydan olusumuna
katkida bulunur.

1 zemin kattan olusan binanin kuzey
cephesinde 1, giiney cephesinde iki giris
vardir. Yerleske girisi yoniindeki kuzey
kapisindan  giriste sagda simetrik ve
birbirine gegisli, 1sitma bacasi1 olan iki
adet oda ile solda tuvalet ve mutfak
bulunur.  Yapmin  diger kisimlarina Zemin Kat Plam
buralardan gegis yoktur. Giiney cephesi
eski tren yoluna bakan binanin bu
yoniinde orta kapidan tek bir odaya, sag
kapidan ise birbirine gegisli iki odaya
girilir.

Tek kath bina, tas malzemeden
tiretilmis, pencere sdvelerinde tugla
kullanmilmug, kapilarda ahsap malzemeye
yer verilmistir. i¢ mekanda ise tugla duvar
lizeri sivatboya kullanilmigtir.

flk kullamm amacma uygun plan
anlayisi, eski Edime evlerinde goriilen
gatinin havalandinlmas1 amagh yapilmis Kuzey Cephesi
yuvarlak {ist camu ve tas, ahsap ve tugla
malzemenin ~ bir araya  gelmesiyle
déneminin  ozelliklerini  yansittigindan
korunmaya deger bir yapidir.

* Sekillerdeki plan, kesit ve gériiniisler T.U. Yapt Isleri Daire Baskanligi
Arsivi'nden alinarak diizenlenmistir.
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GIZEN: MERAL, A.; 2015

Fotograf : MERAL, A. Arsivi; 2015
PLAN, KESIT VE GORUNUSLER*

El Sanatlar1 Egitim Binasi
GENEL BILGILER

7 ve 8 No'lu haritalarda Cifte Cinarhi Kogk
olarak kaydedilen, {iniversite biinyesine
gegmeden once 1914-1977 yillar arasinda
TCDD Fidanlik Fen Miidiiri Lojmam
olarak  kullamilan  binanin,  restore
edildikten sonra Hasan Riza Miizesi
olarak  kullanilmasi  amaglanmaktadir.
Bakimsizlik ve atmosfer sartlan sebebiyle
giinden giine bozulan ve ist katt kismen
yikilan binanin restorasyonu 2014 yilinda
Trakya Kalkinma Ajansi'min bir projesi
olarak giindeme gelmis olup, bu proje
kapsaminda roléve ve  restorasyon
projeleri hazirlatilmistir.

Universiteye gectikten sonra bilinen
herhangi bir tadilat, boyama vb. islem
yapilmanugtir.

Giiniimiizde lhan Koman Resim ve
Heykel Miizesi olarak kullanilan bina ile
ayni sirada, yerleskeye ana girigin sol
tarafinda bulunan lojmanlar kisminda,
dogu yoniinde bulunmaktadir. Eski ambar
binasinin kargisinda kalan bina,
yerleskedeki diger binalara paralel yonde
konumlandirilmistir. Yakin gevresinde gar
déneminin mustemilat ve lojman binalar
ile eski ambar binas1 (simdiki heykel ve
resim atolyeleri) ve dogusunda hangar
binasi yer almaktadir.

* Trakya iinv. Yap igleri dairesi tarafindan
26.02.2014 tarihinde mimarlar odasina yaklagik
restorasyon malivet hesabi sorulduguna iligkin
yazisina  istinaden. 12676505/755.02.187-4383
nolu yazi.

- 1 e

] B — — —_— —
asmmanal | — - . — | — l - -
Zemin Kat Plam Cat1 Arasi Plam

Giliney Gortiniisii Dogu Gortiniisii

* Sekillerdeki plan, kesit ve goriiniisler T.U. Yapi Isleri Daire Bagkanlig:
Arsivi'nden alinarak diizenlenmistir.
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Dis olgileri 12,00 m x 8,20 m olan dikdortgensel bina, 1 zemin ve 1 gati arasindan ibaret olup, toplam 130,00 m?dir. Ana
giris kapisi ¢ift kanathi ve giliney cephesi iizerinde, ambar binasinin karsisinda olup, iki adet ¢inar agacinin arasinda olmasi
dikkat gekicidir. Ug basamakla girilen yapi, orta sofali plan tipine sahiptir. Dis kapidan girildiginde karsimiza gikan yaklagik
23 m?lik orta sofaya agilan bir kap: sayesinde gizlenmis merdiven ile gati arasina ¢ikilmaktadir. Bu kaps, Ust katta merdivenin
ilk basamaklarinin lizerine kafa kurtaracak gekilde konumlanmig we, hol ve yatak odasimin mahremiyetini saglar. Girisin
kargisinda bulunan merdiven kapisinin yanindaki bir kapidan mutfaga, mutfaktan da wc'ye gegilmektedir. Mutfagin disa
duvara bakan kosesindeki genis tezgah, o dénemde pompali ocaklarin kullanilmasindan ileri gelir. Mutfak ve wec, sofa
kotundan 34 cm yiiksekte olup 2 basamakla ¢ikilarak girilir. Aym sekilde sofadan iki basamakla gikilan 6ndeki iki odanin da
merdivenin iki yanindaki mutfak ve odayla arasinda baglant1 bulunur. Bu sayede 6zel giinlerde agilan kapilarla genis mekan
ihtiyac1 karsilamirken, diger zamanlarda ayn oda vazifesi goriirler. Ust cata ¢ikildiginda yalmzca orta kismin yiikseldigi
goriliir. Merdivenin yan taraflar tek kath, gati arasinin kalkan duvarindan itibaren tek yone egimli ¢atiyla ortiiltidiir.

Dis zeminden 3 basamak yiiksekliginde tas sokl iizerine, giris katinda tugla yigma, cati arasinda ise ahsap tasiyic sistem
kullanilmistir. Kap1 ve pencere dogramalari ahsap olup, pencerelerde yine ahsap, iki yana agilan panjur bulunmaktadr.

Kaleigi'nde tipik konutlardan olan cihanniimali késklerin de gerek plan, gerekse cephe bakimindan bir 6rnegini yansitir.
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GIZEN: MERAL, A; 2015

Fotograf : MERAL, A. Arsivi; 2015

. MEVCUT KULLANIMI
Cam Atélyesi

|_ESKi ADLARI

' * Lozan Miizesi (2000-2013)

| ONERILEN KULLANIM
Cam Atélyesi

GENEL BIiLGILER

Batisinda  hediyelik esya satis1
yapilmasi igin restore edilmis tag bina ve
ardindan Lozan Amiti yer alan ve
kuzeyinde arag girisi ile otopark bulunan
bina, Hangar-Lozan Aniti aksina paralel
konumlandirilmigtir.

Yalmizca zemin kattan olusanyapimin
kuzey cephesinde iki girisi bulunmakta
olup, giris kapilarmin yaninda birbirine
bitigik 1slak hacimler ile Kkargilarinda
atélye olarak kullamlan kuzey-giiney
aksinda ¢ift cepheli birer oda mevcuttur.
Yan cephelerde penceresi bulunmayan
yapinin kuzey cephesinin sol kanadindaki
pencereler basik kemerli iken, digerleri
dikdortgenseldir. Pencereler ahsap dilimli
konstriiksiyonla olusturulmustur.

Cevresi tag kaplamayla doniilmiis,
betonarme zemin {izerine yigma sistemle
tugla malzeme kullanilarak insa edilen
yapida ¢ati kaplamasi Marsilya tipi
kiremittir. I¢ mekanda ise tugla duvar
tizeri sivatboya kullamlmustir.

Biiyik gar binasimin  kuzeybati
caprazinda bulunan bina, kullamlan
0zgiin malzemesinin korunmus olmasi ve
pencere tipiyle doneminin 6zelliklerini
yansitmaktadir.

PLAN, KESIiT VE GORUNUSLER*

Zemin Kat Plam

Giiney Gorliniisii

10m

* Sekillerdeki plan, kesit ve goriiniisler T.U. Yapt Isleri Daire Baskanligi
Arsivi'nden alinarak diizenlenmistir.
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Fotogra.ﬂar : MERAL, A. Arsivi; 2015
PLAN, KESIiT VE GORUNUSLER*

Tarihi Bina

| ONERILEN KULLANIM
Hediyelik Esya Satis Binasi

GENEL BILGILER

Batisinda bulunan Lozan Amti'na
cephe olusturan kose yapinin giineyinde
ilk gar binas1 olup, Lozan Amti-Hangar
aksina giineye bakan dar cephesiyle
komsudur.

1 Zemin kattan olusan yap
cephesinde iki kademe dikkat ceker.
Girisi  kuzeyden olan binada girisin
hemen yanindaki 1slak hacimlerden sonra
bir odaya agilan kap1 bulunmaktadir.

Cevresi tas kaplamayla donilmis,
betonarme zemin lizerine yigma sistemle
tas malzeme kullanilarak insa edilen
yapida mevcut c¢att kaplamasi pvc
esashdir.  Basik  kemerli  pencere
kenarlarinda tugla sove kullamlms,
ayrica havalandirma ve 1sitma bacalan da
tugla malzemeden retilmistir.  Cati
arasinin  havalandirilmas1  igin bir st
pencere  yapilmig olan  binanm g
mekaninda ise tugla duvar {zeri
sivat+boya kullanilmistir.

8 No'lu eski Revizorlik binasi ile 5
No'lu eski Lojman, simdiki Grafik
Bolimi  binasinda gorilen tas duvar
malzemesi ve orgli teknigiyle benzerlik
gosterdiginden, bu  binalarla  aym
doénemde yapildig diigtintilebilir.
Doéneminin  ozelliklerini  bozulmadan
korumasi, Lozan Aniti'na cephe olusturan
yapistyla 6nem arz etmektedir.

Zemin Kat Plam

Dogu Goriintisii

Giiney Gorliniisii Kuzey Goriiniisii
0_2 - | 10m

* Sekillerdeki plan, kesit ve goriiniisler T.U. Yapt Isleri Daire Baskanligi
 Argivi'nden alinarak diizenlenmistir.
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GIZEN: MERAL, A,; 2015

| Fotograf : Kuzey Goriiniisii; MERAL, A. Arsivi; 2015

Fotograf : Restoran Giris Holii*

MEVCUT KULLANIMI

PLAN, KESIiT VE GORUNUSLER*

Kafeterya

ONERILEN KULLANIM
Seminer Salonu

GENEL BILGILER

2000 yilindan itibaren  Trakya
Universitesi Giizel Sanatlar Fakiiltesi
Kafeterya Binasi islev goren bina,
Universite blinyesine gegmeden 6nce
TCDD Restoran binasi olarak
kullamlmistir. 1923'te ¢ekilen fotografa
bakildiginda, biiyiik gar binasimin yapimi
tamamlanincaya kadar bir donem, bu
yap1 da istasyon binasi olarak kullanilmig
oldugu anlagilir.

Batisinda bulunan Lozan Anmniti'na
cephe olusturan yerleskedeki en son bina
olup, Lozan Amti-Hangar aksima kuzcyc
bakan genis cephesiyle komsudur.

M. E. Basar ve H. A. Erdogan
tarafindan  yapilan  simiflandirmaya
baktigimizda, “girig bolimii iki katli, yan
taraflan tek kath, simetrik planh” yap
tipiyle benzesir.* Tek farki, giris
boliimiintin yanlardan yiiksek ancak tek
kath olmasidir. Bu yapilarin  ortak
ozelligi, , cephe agikliklar organizasyonu
ve pencere tipleri agisindan,
dikdortgensel ve sivri kemerli pencereleri
ve plan tipleriyle benzesmeleri ve
“Tiirkiye'de Kent Ici Istasyonlarm Yapim
Yillar1” basglikli Tablo 1'e bakildiginda
1900-1918 yillan arasinda yapilmis olan
kent i¢i istasyonlardan olmalaridir.

* (http://www.mmf.selcuk.edu.tr/
mmfdergi/upload/sayi/27/58/29-44.htm
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Arsivi'nden alinarak diizenlenmigtir.

Kuzey Goriiniisii — : —
* Yildiz, A., Tarihi Tren Istasyonlarmun Cagdas Kullammlari, Kirklareli Tren
Istasyonu'nun Rehabilitasyonu, Y.L. Tezi, T.U. Fen bilimleri Enst., 2008

* Sekillerdeki plan, kesit ve goriiniisler T.U. Yapt Isleri Daire Bagskanligi
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ENVANTER NO: 13 TAHAFFUZHANE
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N MEVCUT BINALAR U Y00 u
GIZEN: MERAL, A.; 2015

N ENVANTER

Fotograflar : Bat1 Goriiniisii ile Muayene Binas1 yakimndaki Rama ve Yalak; MEAL, A. Arsivi; 2015

MEVCUT KULLANIMI PLAN, KESIiT VE GORUNUSLER*
Bos

ONERILEN KULLANIM
Sosyal Donati Elemam

GENEL BILGILER

Su anda  harap halde olup
kullanilamayan bina, yerleskenin giiney
kisminda, diger binalardan olduk¢a uzak
konumdadir.

Bina, c¢evre yapilart ile birlikte
kendine ait alev agaglan ile gevrili nezih
bir  bahge igerisindedir. Kirmizi
yapraklariyla inlii bu agaglar, bilhassa
sonbaharda  boceklere  karst  etkili
olmasiyla tanimnir.* L |

Bir kismi bodrum kat, bir zemin ve -f;fﬁ
bir normal kattan olusan bina betonarme yam
olarak yerleskenin en giineyinde, diger

Bodrum Kat Plam Zemin Kat Plam

N X RN |

binalardan uzak konumlandirilmistir. 7 -
Bunun sebebi yapildiginda tahaffuzhane I ‘_T_IUJ_
olarak  kullamlmasidir.  Tahaffuzhane 1 H

\]

kelimesi  sozlik anlami olarak ““Sefer | —
sirasinda, yolcu ve galisanlarin arasinda
bulagict  hastalik  gorillen  gemilerin
karantina siirelerini gegirmeleri, gerekli
saglik 6nlemlerinin alinmasi ve hastalarin

iyilestirilmeleri igin biiylk limanlara
yakm  kiyillara  kurulmus saglik ! //\\
kurulusu™ manasindadir.* ™

Normal Kat Plam

E=——lnnn )
Bat1 Goriiniisti Kuzey Goriiniisi
* hitp.://bahcevan.com/japon-akca- 0 : : 1o
agaclari-acer-palmatum * Sekillerdeki plan, kesit ve goriiniisler T.U. Yapt Isleri Daire Bagkanlig:
*www.tdk.gov.tr Arsivi'nden alinarak diizenlenmistir.
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\ YAPININ AYRINTILI TANIMI

Deniz tasimaciligina benzer sekilde, demiryolu ile gelen yolcu ve galisanlarin da gerekli saglik 6nlemlerinin alinmasi
24.04.1930 tarih ve 1593 sayili Umumi Hifzisthha Kanunu Madde 148 “Sihhat ve Igtimai Muavanet Vekaletince
goriilecek liizum tizerine sari ve salgm hastaliklarin zuhur ettigi mahallerden gelen yolcu ve esyanin muayenesi igin
simendifer istasyonlarinda muayene mevkileri tesis olunur.” ile diizenlenmistir. Yaptigimz roportajlardan edindigimiz
bilgiler ve ckteki fotograflarda hayvanlar igin su igme ve barmma tesisleri goriilen bu kismin, demiryolu ile gelen
hayvanlarin saghk kontrollerinin yapildigi ve gegici olarak barindirildiklart yer ve bunlarin kontrolinden sorumlu
veteriner vb. Kkigilerin ofis veya konut binasi olabilecegi ortaya g¢ikmaktadir. Bunlarin  yam = sira
“tahaffuzhane” kelimesinin gegtigi; 26 Nisan 1941 tarihli Resmi Gazete'de yayinlanan 4003 Say1 ve 21.04.1941 tarihli
“Turkiye ve Irak Hiikiimetleri arasinda aktedilen Veteriner Mukavelenamesinin tasdiki hakkinda kanun” Madde 1
“Mecburi olarak veteriner servisi tarafindan kontrolii icap eden biitiin bu gegit noktalarinda bu mukavelenin tasdiki
tarihinden bir sene zarfinda tahaffuzhaneler insa edilecektir.” hiikkmiine binaen, yerleskedeki tahaffuzhanenin de 1942 yih
civarinda insa edildigi soylenebilir.

Bodrum katta kuranglezle 151k alan iki kiigiik oda ile zemin katta kuzey ve bati yanlardan ¢ift girisi bulunmaktadir.
Bat1 tarafindaki giris uzunca bir bahgeye agilmakta, bahgede dikdortgensel sekilli binaya gore simetrik siralanmis havuz
benzeri yapilar ve bunlarin arasinda gegis yollart vardir. Uzun bir hat boyunca gériilen yalaklar ve bunlara bitisik hizada,
yalnizca zemin betonu ile gelik tagiyicilardan bazilar1 kalmisg boliimiin, hayvanlar i¢in barmak ya da ahir oldugu, hemen
yanmndaki rampanin ise bu barinagm yerden bir miktar yiikseltilmis oldugu ve rampa ile yapiya girisin saglandig
diistincesini olusturmaktadir. Zira burada bir yap1 daha oldugu, 1 No'lu haritada ve 5 No'lu haritada daha detayli olarak
gorilmektedir. Ancak 1 ve 5 No'lu haritalardaki sekil farkliligi ve binanin betonarme olduguna bakilarak, buradaki
yapinin bir donem yikilip yeniden insa edilmis ya da sonradan eklemeler yapilmis olabilecegi de miimkiindiir.

Plan o6zelliklerine bakildiginda zemin katta yerden 5 basamak yiiksckliginde olan girisin tam karsisinda disar1 agilan
genis bir pencere ile bay-bayan tuvalet ve lavabolarindan olusan 1slak hacimler, bunlarin yam sira kuzey cephesine
bitigik balansmanli betonarme bir merdiven bulunur. Bu merdivenin yaninda bir oda ile dogu cephesine bakan 2 ayn oda
yer alir. Benzer plan semasi normal katta da uygulanmis, farkli olarak kuzey girisinin iizerine sagak yapan bir balkon
oturtulmus, doguya bakan iki oda aradaki duvar kaldirilarak birlestirilmis, balkon hizasi 1slak hacimlerin duvari devam
ettirilerek kapatilmis ve mutfak haline getirilmistir. Betonarme iskelet sistem tizerine tugla duvar dolgusu kullanilarak
inga edilmis binamn gat1 6rtiisiti Marsilya tipi kiremittir. i mekanda ise tugla duvar iizeri siva+boya kullamlmugtir.

Yapi, ¢evresindeki havuz, yalak, ahir vb. birimleriyle kendi igerisinde bir biitiinliik saglayarak yerleskenin yapildig
zamanki islevlerine hitap etmektedir. Umumi Hifzisthha Kanunu'nun da 1930 yilinda yirirlige girdigi goéz oniine
alindiginda, bu binanin da kanunun kabuliinden sonra yapildigi sonucu ¢ikartilabilir. Meveut plan yapisi ve cephe
sistemi, 50'li yillarin konut mimarisi 6zelliklerini yansitmakta olup, Gruplandirilmis Asal Fonksiyonlardan Ttimevarim*
ilkesinin basartyla uygulandig1 bir rnektir.

* OZER B., Kiiltiir, Sanat, Mimarlik, YEM Yay., 2009
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I ENVANTER

GIZEN: MERAL, A.; 2015

Fotograflar : Vagonun i¢ kismi eski ve yeni halleri; DiKiCI, A. Arsivi; 2002
PLAN, KESIT VE GORUNUSLER*

[ [ ] [ ] [ ] | [ ]
] [ ] ] g ] [ ]
MEVCUT KULLANIMI . GENEL BIiLGILER
Bos ‘ 2002 yilinda Sakarya'dan taginarak getirilmis olan Tarihi Lokomotif ve Vagon,
= z 1819-1828 yillan arasinda TCDD Banliyd treninin restoran kismm olarak islev
IO{NI;:RIL:EN KULLANIM } gormustir. 2002 yilinda tadilat gegirip mutfak, kafeterya ve restorandan ibaret
estoran

boliimii Edirne Karaagag Tren Gan yerleskesine getirilmistir. Giiniimiizde ig
mekan kullanilmamakla birlikte saglam olarak kampiisteki yerini korumaktadir.
2002 yilinda i¢ ve dig mekanda renk degisimi ve boya, koltuklarin kaplanmasi,
esya koyma yerlerinin parlatilmasi gibi basit onarim mahiyetinde degisiklikler
yapilmustir. (7.U. Yap [sleri Daire Baskanligi 2002 yil yapilacak isler raporu)

* Sekillerdeki plan, kesit ve goriiniisler T.U. Yapi Isleri Daire Baskanlhig
Arsivi'nden alinarak diizenlenmistir.
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Fotograflar : Tarihi Lozan Anit1 On Gériiniis ve Detay; MERAL, A. Arsivi; 2015

MEVCUT KULLANIMI

PLAN, KESIiT VE GORUNUSLER*

Anit

ONERILEN KULLANIM

Amt

GENEL BiLGILER

Lozan Barig Antlagmasi ve
Karaagag'm bu antlasmayla kazanim
amsina, Cumhuriyet'in kurulusunun 75.
Yilinda, Trakya Universitesi ile Edirne
Belediyesi'nin  onciiliigiinde  yapilan
Lozan Amti'min temeli 29 Mart 1998'de
atilmigtir. 19 Temmuz 1998'de donemin
Cumhurbaskam ~ Siileyman  Demirel
tarafindan ziyarete agilan Lozan Anit1 {i¢
yiiksek siitundan olusur.

Birincisinin yiiksekligi 36.45
metredir ve Anadolu'yu sembolize eder.
ikincisi 31.95 metredir ve Trakya'yt
simgelemektedir.  Ugiinciisti  ise  17.45
metre  uzunlugu  ile  Karaagag¢'in
simgesidir.

Beton g¢ember, birligi, geng kiz
figiirii; estetik, zerafet ve hukuku, kizin
elindeki giivercin barig ve demokrasiyi,

diger elindeki belge de Lozan
Anlagmasim sembolize eder.
Betonarme prefabrik sistem

kullamlarak yapilmistir.

24 Temmuz 1923 tarihinde Itilaf
Devletleri ile TBMM arasinda
imzalanan, Tiirkiye Cumhuriyeti'nin savag
galibi ve bati ilkeleri ile esit haklara
sahip bir modern {ilke statiisiinde
oldugunu gosteren Lozan Antlagmasim
temsil etmesi amitin Onemini ifade
etmektedir.*

*http.://www.edirnevdb.gov.tr/kultur/
anitlar.html

o S

LOKANTA
_

TOREN ALANI

Vaziyet Plan1

* Sekillerdeki plan, kesit ve goriiniisler T.U. Yapt Isleri Daire Baskanligi

Arsivi'nden alinarak diizenlenmistir.
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ENVANTER NO: 16 PTT BINASI
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Fotograf : Eski PTT Binasi; MERAL, A. Arsivi; 2013

MEVCUT KULLANIMI ‘
Yok Bilgi Teknolojileri Dairesi Bagkanlids Tapu ve Kadastro
GENEL BiLGIiLER Cografi Bilgi Sistemleri Sube Maduriago Genel Midarlog
Giiniimiizde mevcut olmayan bina,
ana sayfa | megsis | yardim | editim videolar: | istatistikier | parsel sorgu | kurumsal giris
yakin zamanda yikilmustir.
® ican sorgu Corafi Sorgu
= V] e Veows V] sy i )
N [0 S 2 v|
1] fige Mahalle Ada Parsel Tapu Alame Nitelik Mevii Pafta

Marta verder 93314 Besarac, Googhe Dirunti €014 ONES / Autrum Dotadiete Vular jatan Harts hetsw biden

Eski PTT binasimi gosteren 2014 tarihli uydu goriintisi.
(http://cbs.tkgm.gov.tr/)
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ENVANTER NO: 17
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GIZEN: MERAL, A.; 2015

Z

Fotograflar : Hangar Binasi; MERAL, A. Asiv; 2015

MEVCUT KULLANIMI

PLAN, KESIiT VE GORUNUSLER*

Bos

ONERILEN KULLANIM

Konferans ve Sergi Salonu

GENEL BILGILER

Edime Karaagag Istasyon kompleksi
igerisindeki hangar binasi, hattin bittigi
yerdeki u¢ kisimda insa edilmistir.
Kareye yakin plan semasmna sahip
binann igerisine ayni anda 2 uzun, 2 kisa
vagon alinabilmektedir. Tasg yigma olarak
inga edilen binanin kap1 ve pencere
acikliklarinin Gizeri tek sira tugla basik
kemer ile gegilmisti. Bunun yaninda
pencere kenarlarinda diizglin bir yiizey
elde edebilmek igin, etrafi 1-1,5 tugla
genisliginde  6riilmiis,  pencerelerin
denizlik kisimlart kilicina kullamilan tek
sira tugla dizisi ile olusturulmustur.
Pencere ve kemerlerinin dig kisimlarinda
kas seklinde silmeler diizenlenmis,
yapinin koseleri ve sagak kisimlar da
silmeler ile gevrelenmistir. Boylece
cepheye hareket kazandinlmstir.

Kirklareli tren istasyonu lokomotif
deposu ile karsilasgtinldiginda,
gliniimiizde ¢atis1 tamamiyla yok olan ¢ift
bolimli  binanmn, st kisminin, arka
arkaya iki swra besik ¢ati ile Ortlilmis
olabilecegi diistiniilebilir.

Zamanla kullamm dis1 kalmis olan
yapimin pencere ve kapilart sokiilmis,
doga etkilerine direkt olarak maruz kalan
yapinin duvarlarindaki derzler bosalmus,
bu  kisimlardaki  taglar  yer yer
dokulmistiir.

T T
i

I
H |
I

Plan
10m

Kesit

* Sekillerdeki plan, kesit ve goriiniisler T.U. Yapt Isleri Daire Baskanligi
Arsivi'nden alinarak diizenlenmigtir.
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4.4. Yardimce1 Hizmet Yapilar

Demiryolu ulagtirmasinin saglikli bir sekilde ve aksamadan gergeklestirilebilmesi
icin birtakim tesis ve yapilara gereksinim duyulmaktadir. Yolcu binalarinin digsinda
kalan tiim yapilar yardimei tesisler olarak degerlendirilmistir.

Emtia (Mal) Ambarlari: Emtia (mal) ambarlari, vagon veya lokomotif atdlye ve

depolart ile su depolari, hat iizerinde ¢alisan tasitlarin boyut ve 6zelliklerine bagl olarak
tasarlandiklar1 i¢in diger yardimci hizmet binalarindan ayrilir. Tasitlara hizmet
vermeleri sebebiyle ray hattinin hemen yaninda veya sonunda konumlanan bu binalar,
diger hizmet binalariyla kompleks olusturacak sekilde en uygun yere insa edilir.
Omegin bir lojman binasmin konumlandiriimasinda, kullanicilarin tasitlardan
gelecek duman ve giiriiltiiden etkilenmemesini saglamak igin raylarla arasinda belirli bir
mesafe birakilmasina dikkat edilirken, gilivenligin temini i¢in de olabildigince diger
yapilara yakin olmasina 6zen gosterilmistir. Bu nedenle bir istasyon alaninda biitiin

yapilar birbiriyle iligkili olup, istasyon alanlar1 adeta bir sokak goriiniimiindedir.

Su Hazneleri: Lokomotifin kullandigi buharm bir kisminin siirekli olarak disari
atilmas1 sebebiyle lokomotife devamli olarak su takviyesi yapma zorunlulugu ortaya
g:lkmaktadlr.2 Buharli lokomotifler arkasinda g¢ektikleri tender boliimleri igerisinde,
ithtiyaglar1 olan suyun bir boliimiinii beraberinde gotiirmektedir. Bununla birlikte tender
hacimlerinin de siirl kapasitelerde olmasi gerekli goriilen istasyonlarda, lokomotife su
ve komiir saglayacak tesislerin insa edilmesini zorunlu hale getirmistir. Bu amagla insa
edilen su hazneleri, ayn1t zamanda alanda bulunan diger istasyon yapilarinin su
gereksinimini de saglayabilmektedir. Su haznelerinin kapasitesi ve sayisi belirlenirken
hat iizerinde ¢alisan lokomotiflerin toplam su ihtiyaclari ile hazneden yararlanacak diger

istasyon binalarinin su sarfiyati baz alinmalidir.

% Buharli lokomotiflerin hareketini saglamak icin kullanilan buhar, lokomotif kazanindaki suyun
isitilmastyla elde edilir. Buharli trenler suyun isitilip buhara doniistiiriilmesiyle c¢alismaktadir. Buhar
yayildikca olusan basing, pistonun 6ne ve arkaya hareket etmesini saglar. Hareket eden piston, tekerlege
bagli kol ve krank araciligiyla trenin tekerleklerini dondiiriir. Suyun, direk olarak sicak kazana verilmesi
halinde kazanda ¢atlaklar meydana gelebilecegi i¢in; tendere alinan su, bir pompa yardimiyla buhar ve
serpantin tabir edilen borular arasindan gegerek, 1sinmus bir sekilde kazana verilmistir.
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Su hazneleri genel olarak lokomotife suyun daha rahat aktarilmasi i¢in, demiryolu
hattinin yaninda insa edilirken; bu imkanin bulunmadigi veya ayni anda birden fazla
lokomotife su verilmesinin gerektigi durumlarda, su lokomotife hattin hemen yanina
yerlestirilen su cendereleri ile verilmektedir. Hazne igerisindeki su, dogal su
kaynaklarimin bulundugu yerlerde buradan elde edilebilecegi gibi diger yerlerde yakin
cevrede agilacak kuyulardan elde edilebilir. Su hazneye pompa yardimiyla cikarilarak,
buradan kullanilacag: alanlara dagltlhr.3

Lokomotiflerde kullanilacak suyun niteligi lokomotif kazanlar1 i¢in biiylik 6nem
arz eder. Su icerisinde bulunabilecek yabanci maddeler ve madensel mineraller kazanin
kirlenmesine neden olurlar. Suda erimeyen maddeler kolaylikla siiziilebilirken, erimis
haldeki madensel mineraller su kaynadik¢a ¢okelerek zamanla kazanin dibinde sert bir
tabaka olusturur. Bu tabaka 1s1 kaybini, dolayisiyla da yakit tiiketimini arttirmakla
birlikte; kazan levhalarinin paslanmasina da neden olur. Netice itibari ile lokomotiflerde
kullanilacak sularda, kalsiyum ve magnezyum Kkarbonat, siilfat ve kloriirlerin

bulunmamasi veya bunlarin belirli bir seviyenin altinda olmasi gerekir. (44)

S ST SR
AP gy ¥
=€y l-,’.g_'-'__ e

Sekil 33: Degisik Tip ve Formdaki Su Hazneleri (44)

a) Selcuk Istasyonu Su Haznesi: Dikdortgen planli yapimn tas duvarlar iizerine
verlestirilen celik I profillerle olusturulan désemeye depo oturtulmustur.

b) Edirne Karaaga¢ Istasyonu Su Haznesi: Kare planl yapi yiikseldikce
kademeli bir sekilde daralmaktadir. Depo kismu silindir seklinde olup yapinin

3 Su haznelerine verilen bigimler dikdortgen veya dairesel planli olup, belirli bir yiikseklige kadar
tag veya tugla malzemeden insa edilen hazne duvarlarinin iist kismina metal malzemeden yapilmis su
depolart, i¢ kisimlarina ise pompa tesisati yerlestirilmistir. Bunun yaninda tiimiiyle metal malzemeden

insa edilmis su hazneleri de vardir.
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tizerine yerlestirilmistir. Yapinin hemen yaninda daha az yiikseklige sahip,
dairesel bir su haznesi daha mevcuttur.

) Balikesir Istasyonu Su Haznesi: Farkl yiiksekliklerde kare ve dairesel planli
iki su deposu yan yana insa edilmistir.

d) Alpullu Istasyonu Su Haznesi: Celik tasiyici iizerine insa edilen yapidan,
lokomotiflere su aktarma islemi cendereler vasitasiyla gergeklestirilmistir.

e) Su cenderesi: Alpullu istasyon alaminda giintimiize ulasan su cenderelerinden

biri.

| )

Sekil 34: Kirklareli ve Edirne Istasyonlar1 Su Hazneleri
Hangar Yani, 25 No’lu Yap1 (44) (Temmuz, 2015)

Lokomotif Depolari: Demiryolu tasimaciliginda lokomotifler ¢ok degisik tiplerde

tiretilmislerse de, calisma prensibi olarak buharli, dizel ve elektrikli olmak iizere ii¢
smifa ayrilir. Ilk {iretilen lokomotifler buharli olup, bunlar sirasiyla dizel ve elektrikli
lokomotiflerin {iretimi izlemistir. Ulkemizdeki demiryolu hatlarinda 1980°li yillarin
sonlarina kadar kullanilan buharli lokomotifler, yerlerini dizel ve elektrikli
lokomotiflere birakmistir. Buna bagli olarak mevcut olan istasyon alanlarindaki bir¢cok
tesis ve yap1 da buharli lokomotife hizmet verecek sekilde dizayn edilmistir.

Bir buharli lokomotif, tender ve lokomotif olmak iizere baslica iki kisimdan
olusur. Buharli lokomotiflerin arkasina baglanan, tender olarak adlandirilan yiik
vagonlar1 icerisinde, lokomotifin hareketi i¢in gerekli olan komiir ve suyun bir boliimii
taginmaktadir. Vagonlar ise tenderin arkasina dizi olusturacak sekilde baglanmaktadir.

Bir buharli lokomotifin makinist kabininde her zaman iki kisi bulunmaktaydi.

Makinist hem treni yonetmekle, hem de hizim1 ayarlamakla gérevliyken; atesci kazanda
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yeterli suyun olup olmadigini kontrol etmek ve atesin sonmemesi igin siirekli olarak
komiir doldurmakla goérevliydi. (TCDD Genel Miidiirliigii Cer Dairesi, 2007).
Demiryollarinda, iyi bir isletme temin etmek icin tamirlerin ariza meydana gelmeden
once, bir aksaklik olmayacak sekilde yapilmasi esast kabul edilmektedir.
Lokomotiflerin her tiirlii pargalarinin tamirine harcanacak zaman ve bunlarin tamirinde
kullanilan araglar ¢ok fazla oldugundan, tamir islemi birkag sinifa ayrilir. Basit aletlerle
ve yedek parcalarin kolayca degistirilmesi suretiyle yapilan tamirlere "kiigiik tamir" ve
esasli tamirlere gerek duyulan tamirlere de "biiyiik tamir" denir. Bununla birlikte, baz1
demiryollarinda tamirler kiigiik, orta ve biiylik olmak lizere iice de ayrilir. Biitiin
demiryollarinda bakim ve tamirler bir takim rejimlere bagli bulunur. Bu rejimlerle
bakimin ne gibi islerden meydana geldigi, nerede ve ne sekilde yapilacagi, kiigiik orta
ve biiyiik tamirlerden her birisinin lokomotifin hangi parcalar1 i¢in uygulanacagi ve
bunlarin nerede, ne sekilde yapilacag tespit edilmektedir. Bakim ve tamirlerin baglh
bulundugu rejime gore, lokomotiflerin bakimi, bir sonraki sefere hazirlanmasi ve kii¢iik
tamirleri, hareket merkezleri olan istasyon alanlarinda insa edilen lokomotif depolarinda
yapilmaktadir. Bu depolarda lokomotiflere yag ve diger malzemelerin verilmesi, ocak,
kiillik ve duman odasinin temizlenmesi, lokomotif ve tenderin yikanmasi ve her sefer
sonunda bu ikisinin gozden gegirilerek kusurlarmin giderilmesi, tespit edilen
zamanlarda kazanlarin yikanmasi, buhar silindir ve ¢ekmecelerinin sokiiliip gozden
gecirilmesi ve kusurlarinin giderilmesi gibi isler yapilmaktadir. Bir lokomotif servisten
gelip diger servise ¢ikincaya kadar, yapilmasi gerekli olan isler sunlardir:

- Lokomotifin su ve komiir eksiginin tamamlanmasi,

- Ocak, kiilliik ve duman odasinin temizlenmesi,

- Lokomotifin genel bir bakimdan gegirilmesi,

- Liizumu halinde lokomotifin dondiiriilmesi,

- Lokomotifin bir sonraki sefere kadar ya da kiigiik tamirini yapmak iizere bir

yerde barindirilmast,
- Kiigiik tamire ait bakim ve tamirinin varsa yapilmasi,
Sefere ¢ikan lokomotifin ateslenmesi ve yag, kum gibi malzemenin verilmesi.
Lokomotif depolar1 dikdortgen veya dairesel formda insa edilir. Depolarin

boyutlar1 hat {izerinde ¢alisan lokomotif boyutlarina ve sayisina bagl olarak belirlenir.

Ray eksenleri arasindaki mesafe bazi istisnai durumlar haricinde sabit oldugundan,

80



lokomotif genislikleri belli smirlar igerisinde kalmaktadir. Ayrica lokomotif
yiikseklikleri de ¢ok biiyiik farkliliklar gostermemektedir. Ancak lokomotif uzunluklari
icin bir sinirlama olmadigindan, degisik tipteki lokomotiflere hizmet verecek depolarin
uzunluklar1 da farkli 6lgiilerde olmustur. Bununla birlikte depo igerisine giren bir hat
tizerine tek bir lokomotif alinabildigi gibi, depo uzunlugu artirilarak birden fazla
lokomotif de alinabilir. (58)

Depolarda verimli bir ¢alismanin saglanabilmesi igin tasit boyutlarina ek olarak
tagitlarin birbiri arasinda ve tasitlar ile yapilar arasinda bulundurulmasi gereken
minimum Olgiiler vardir. Bir hat iizerine arka arkaya konulan iki lokomotifin tamponlari
arasinda bir insanin serbestce gegmesine elverisli en az 60 cm'lik, deponun 6n veya arka
duvariyla lokomotif tamponu arasinda en az 200 cm'lik bir aralik birakilmalidir. Depo
igerisinde Dbirbirine paralel bulunan iki hat ekseni arasinda isgilerin serbestge
caligsmalarini temin etmek tlizere en az 500 cm'lik, kenar hatlarla yan duvarlar arasinda
da en az 350 cm'lik bir mesafe bulunmalidir. (58) Depo igerisine giren her bir demiryolu
hattin1 6rten yap1 kismi bir modiil olarak kabul edilirse, bu modiiller yan yana getirilerek
tek bir yap1 olusturacak sekilde tasarlandiginda toplam yapi genisligi elde edilmis
olunur. Gerek dairesel, gerekse dikdortgen formdaki depolar modiillerin yan yana
getirilmesi ile olusturuldugundan simetrik bir diizen gosterir. Dikdortgen depolarda
makas agikliklar1 daha kiiclik bulunacagindan, cati yiikseklikleri daha az olup,
1sitilmalar1 daha kolaydir.

Tas veya tugla malzemeden insa edilmis olan depolarin iizeri ilk zamanlar ahsap
catilarla Ortiilmiistiir. Depo igerisine giren lokomotifin dumani ve buhar1 ahsap catilar
tizerinde olumsuz etki gosterse de ¢at1 egimleri fazla tutularak ve kalkan duvarlarinda
havalandirma pencereleri acilarak bu etki en aza indirilmeye c¢alisilmistir. Buna ek
olarak lokomotiflerin depo icerisinde alacaklar1 konuma gore lokomotif bacasinin
tizerine denk gelecek sekilde teskil edilmis bir baca veya fenerli bir ¢ati sistemi ile
iceride olusabilecek buhar ve dumanin daha hizli bir sekilde yap1 disarisina atilmasi
saglanmistir. Cat1 sistemi olusturulurken lokomotifin depo igerisine girmesine ve
icerideki is¢ilerin calismasina engel olmayacak ¢oziimler gelistirilmis, biiyiik agiklikli
depolarin iizeri asma ¢ati makaslar1 kullanilarak kapatilmistir. Catilarin yiikseklikleri,
lokomotif yiiksekligine ek olarak {izerinde bir kisinin ¢ikabilmesine imkan saglayacak

bicimde belirlenmistir.
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Lokomotifler diger ulagim sistemlerindeki tasitlarda oldugu gibi ani doniis ve
manevra kabiliyetine sahip degildir. Bu nedenle lokomotif depolarinin O6niinde
lokomotifi depo igerisine alabilmek i¢in bir takim tesislerin yapilmasi gerekmektedir.
Bir demiryolu hattindan gelen lokomotifi, depo icerisindeki farkli hatlara
yonlendirebilmek icin depo Oniinde makaslar, transportdrler veya doner kopriiler

yerlestirilmelidir.4
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Sekil 35: Lokomotif depolarinin plan tipleri (58)

Ekteki orijinal haritalardan da anlasilacag iizere; Edirne Karaagac Istasyonu’nda
bulunan lokomotif deposu, atolye ve hangar binalarmma giris doner kopriiyle
saglanmakta olup, binalar dikdortgensel plana sahiptir. Ayrica lokomotifin yoniini
tamamen degistirip aksi yonde harekete devam etmesi icin yerleskenin sonunda bir

miiselles(liggen) yer alir.

* Lokomotifin yon degistirmesi i¢in kullanilan tesisler:

Déner koprii (plaktorna): Lokomotifin yoniinii degistirmek amaciyla yapilan tesislerdir.
Lokomotif, orta kisminda bulunan bir mil ekseninde donen koprii tizerine ¢ikarilir ve istenilen agida
dondiiriilmesi saglanir. Doner kopriilerin boylari, demiryolu hatti1 {izerinde c¢alisan lokomotiflerin
boylarina bagl olarak belirlenmistir.

Transportor: Yerinde yatay tasiyici anlamina gelen bu tesis, birbirine paralel bulunan demiryolu
hatlar arasinda hat eksenine dik olarak hareket etmekte, boylece lokomotifin bir hattan digerine taginmast
saglanmaktadir. Doner kopriide oldugu gibi, lokomotif transportoriin iizerine alinarak, yatayda hareketi
saglanir. Dairesel depolarin merkezinde insa edilecek bir doner koprii ile lokomotifler bina igerisindeki
hatlara kolaylikla yonlendirilebilmektedir. Dikdortgen depolarin da 6n kisimlarinda bir doner kdprii insa
edilebilir. Fakat bu tip depolardaki hatlar bina igerisinde birbirine paralel sekilde uzandigi igin
lokomotifin de diiz bir bicimde yap1 igerisine alinmasi zorunlu hale gelir, Lokomotife doner koprii ile
verilen ac1 hat tizerindeki kurbalar araciligiyla diizeltilebilir.

Kurba: Yol veya demiryolu kavisi, yol egrisi.

Bunlarin disinda demiryolu hattinin baslangi¢ ve bitis noktalarinda bulunan istasyonlarda, gelen
lokomotifi 180 derece ¢evirerek hatta baglamak gerekliligi vardir. Bu islem doner kopriilerle yapilabildigi
gibi, istasyon alanmi igerisinde uygun bir konumda olusturulan miisellesler (iggen) aracilifiyla da
yapilabilmektedir. Doner koprii lokomotife istenilen agiy1 verebilirken, miisellesler ile ancak 180
derecelik a1 verilebilir. Ayrica doner kdprii lokomotife istenilen agiy1 verebilirken, miisellesler ile ancak
180 derecelik ag1 verilebilir. Bununla birlikte miiselles ingasi daha basit ve masrafsizdir.
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Sekil 37: Bir transportor tesisi
(59)
Sekil 38: Doner koprii kesiti
(60)

Depolarda lokomotifin bakim tamirinin yapilabilmesi i¢in depo igerisine giren her
lokomotifin alt kisminda bakim cukurlar1 insa edilmelidir. Cok hatli depolarda ise her
lokomotifin altinda bakim ¢ukura olusturulmasina gerek duyulmayabilir. Nitekim
bir¢ok basit bakim tamir isi lokomotifin altina inmeyi gerektirmezken, tamir edilmis ya
da seferden donen bir lokomotifin depo igerisinde bekletilmesi durumunda da bakim
cukuruna ihtiya¢ duyulmaz. Bakim cukurlar1 genellikle depo igerisinde diizenlenmesi
nedeniyle hava kosullarinin uygun oldugu durumlarda deponun 6n kisminda da, bakim-
tamir igleminin yapilabilmesi i¢in bakim c¢ukurlar1 diizenlenebilir. Bdylece hem
deponun kapasitesi kismen de olsa arttirilmis olmakta, hem de digarida yapilacak bakim
tamirlerde is¢ilerin daha aydinlik bir ortamda calismalar1 saglanabilmektedir. Bakim
cukurlarindan bagka, lokomotifin ocak ve kiilliigiiniin temizlenebilmesi icin ates (kiil)
cukurlarinin da insa edilmesi gereklidir. Lokomotifin ates ¢ukura igerisine bosalttig1 kiil
veya kor halindeki komiirden ¢ikacak duman ve toz, depo igerisindeki g¢aligmayi
engelleyecegi i¢in bu ¢ukurlarin depo i¢inde yapilmamasi, bunun yerine 6n kisminda ya

da daha uygun bir yerinde yapilmasi gereklidir. Bakim ¢ukurlarinin taban ylizeyine,
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lokomotiften akabilecek su ve yag ile birlikte depo iginin ve gukurlarin yikanmasinda
kullanilan suyun toplanarak disar1 atilabilmesi i¢in enine ve boyuna egim verilmelidir.
Toplanan su ve yagin disar1 atilmasi i¢in de ¢ukur tabaninda kanallar veya mazgallar
olusturulmali, bu kanallar ise kanalizasyon vb. sebekeye baglanmalidir. Bunun disinda
cukur icerisine rahat bir sekilde girilebilmesi i¢in iki wucunda basamaklar
diizenlenmelidir. Gerek vagon, gerekse lokomotif atdlyelerinde i¢ mekanin
aydinlatilarak iscilerin rahat calisabilmeleri i¢in pencere yiizeyleri biiylik tutulmustur.
Bunun yaninda daha iyi bir aydinlatma saglamak i¢in yapilarin iizeri fenerli veya sed

cat1 sistemleriyle Ortiilmiistiir.

pommme o SR s

Sekil 39: Balikesir Lokomotif Deposu Plani ve ¢ati feneri

(44)

Sekil 40:Edirne Lokomotif Deposundan (No:37) Kalan Kisim
(Temmuz, 2015)
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Vagon Hangari: Vagon depolarinin icerisinde, lokomotif depolarinda oldugu gibi
depoya giren her hattin altinda bir bakim ¢ukuru insa edilmis olup, yap1 icerisinde
duman veya buhar olusturacak bir tagitin girmemesi nedeniyle ¢atilarinda baca vb.
tesisatin diizenlenmesine gerek duyulmamastir.

Kirklareli tren istasyonu lokomotif deposu ile karsilastirildiginda, giiniimiizde
catis1 tamamiyla yok olan ¢ift boliimlii binanin, iist kisminin, arka arkaya iki sira besik

cat1 ile Ortlilmiis olabilecegi diisiiniilebilir.

2. Wl B
>

Sekil 41: Kirklareli Lokomotif Deposu ile Edirne Hangar Binasi
Temmuz,2015 (44)

4 SR il
Sekil 42: Hangar Binas1 kap1 detay: ve atik yag ¢ukuru
(Temmuz, 2015)

Diger Ek Binalar: Depolarda lokomotif i¢in gerekli olan alanin disinda, depo sefi

ve isgiler igin birer oda, torna vb. islerin yapilabilecegi bir atdlye, tuvalet, depo,
giivenlik kuliibesi gibi mekanlar da bulunur. Bu mekanlar, kat yiiksekliklerinin daha az
olmast ve sadece insanlarin kullandigi kisimlar olmasi gibi nedenlerle yapilara ek

olacak sekilde yapinin uygun bir yerine inga edilmistir.

Sekil 43: 19, 20, 21, 22 No’lu hela ve depo binalari
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(Temmuz, 2015)

Sekil 44: 23 No’lu Giivenlik Kuliibesi ve 24 No’lu Trafo Merkezi
(Temmuz, 2015)

Sekil 45: 27 No’lu Mutfak ile 28 No’lu Depo Helalar1
(Temmuz, 2015)
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5. BOLUM
ONERILER VE SONUC

5.1. Oneriler

Giliniimiizde islevini yitirmig tarihi yapilarin korunmasi ancak yeniden
islevlendirmeyle miimkiin olabilir. Venedik Tiiziigli’'niin 5. Maddesinde “Anitlarin
korunmas: her zaman onlart herhangi bir yararli toplumsal amag igin kullanmakla
kolaylastirllabilir. Bunun i¢in bu ¢esit bir kullanmim arzu edilir, fakat bu nedenle yapinin
plant ya da siislemeleri degistirilmemelidir. Ancak bu simirlar icinde, yeni islevin
gerektirdigi, degisiklikler tasarlanabilir ve buna izin verilebilir” denilerek, yeni islevin
getirecegi mekansal ihtiyacin tasarimindaki sinirlari ana hatlariyla belirlenmistir. (61)

Yeniden iglevlendirme, restorasyon tiirleri olarak diisliniilen saglamlagtirma,
biitiinleme, hatta yeniden yapma gibi biitiin klasik miidahale tiirlerinden farklidir. Cilinkii
bir yapiya yeni bir islev vermek, onu dogal bir mimari tasarim siirecine sokmak
demektir. Bunun sonucu yapinin belli 6lglide fizyonomi degistirmesi, gerekiyorsa yeni
eklerin yapilmasidir. Ancak yeniden islevlendirmede uluslararas1 kural geriye
doniilebilirliktir. Bu da genellikle yeni eklerin eski striiktiire zarar vermeden yapilmasi,
ileride bagka kosullarda yapmnin yine bugiin bulundugu konuma dondiiriilebilmesi ve
estetik mesajini, bir uygarlik birikimi olarak gelecege birakmasi amacini igerir. (62)

Yapimin mekansal olusum semasi, verilecek yeni islevle dogrudan baglantilidir.
Benzer sekilde, yapinin hacim boyutlar1 ve hacimler arasindaki islevsel iliskiler ile sehir
icindeki konumu da yapiya yiiklenecek fonksiyona yon verir. Bir yeniden islevlendirme
onerisinde, yapinin kentsel ya da dogal ¢evresinin 6ngoriilen isleve uygun olmasi, yeni
islevin gerektirdigi ulasim olanaklari, ulasimin zorladigi ¢evre degisimleri de hesaba
katilmalidir. (63)

Bu bilgiler 1s18inda yapilacak Oneri projesinde, yerleske igerisinde mevcut
kullanilabilir durumdaki yapilarin yalnizca temizlenip saglamlastirilarak asgari diizeyde
tadilattan gecirilmesi, yikilmis durumdaki yapilarin ise dondurma ve saglamlastirma
teknikleriyle (64) oOzgiin iskelet sistemine zarar vermeyecek ilavelerle yeniden

degerlendirilmesi 6ngoriilmelidir.
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Gegmiste oldugu gibi giiniimiizde de Edirne’nin mesire yerlerinden olan
Karaaga¢’in turistik degeri goz oniine alindiginda; yerleskeye egitim islevinin yani sira
turistik islev de verilerek atil durumdaki alanlarin degerlendirilmesi saglanabilir.

Yerleske haritalarina bakildiginda dikkati ¢eken demiryolu paralelinde bas
gOsteren yatay yerlesim vurgulanarak dolasim aksi hangara kadar uzatiimalidir. Bu
sayede yerleskenin daha biiylik bir kismi yasanilir hale getirilebilir. Yerleskenin
batisinda bulunan Tahaffuzhane Binasi ve cevresi diizenlenerek turistik 6nemi olan
Lozan Aniti’n1 destekleyebilir. Bunun yaninda, yerleskenin dogusunda ve merkeze uzak
konumda olan Hangar Binasi ve ¢evresi de yeniden iglevlendirilerek yerleske ugtan uca
kullanilir hale getirilebilir.

Meri¢ Kopriisii bitimindeki Kopriibast istasyonunun faal oldugu ddénemde,
Karaaga¢ koyiine gelisi saglayan hat canlandirilmak sureti ile, Istanbul Kadikdy ve
Istanbul Beyoglu 6rneklerinde oldugu gibi bir nostaljik tramvay hayata gegirilebilir. Bu
tramvay, bolgenin tarihi yapisina kendi doneminin imzasini tasiyacagi gibi, Karaagac
koyii ve Kent Ormani ile Meri¢ Kopriilerini birlestirerek ulagimi da saglayabilir.
Turistik agidan, ayn1 baslangic noktasinda bekleyen faytonlarla benzer nitelikte olup
fiyat konusunda diger sehir i¢i hatlardan bir farki olmadiginda, 6zellikle hafta sonlar1 ve
yaz aylarinda bu istikamette yogun olan ara¢ trafiginin azaltilmasi hususunda etkili
olabilir. Ayrica, asagidaki haritada gosterildigi gibi, yerleskeye girdikten sonra, dogu-
bat1 istikametinde uzanan tiim binalara ulasim veya ring sefer ile yalnizca gezinti amach
olarak, Lozan Aniti’ndan Hangar binasina kadar uzandiktan sonra Kopriibasi’na geri
donmesi 6nerilebilir. (Bkz. Ek 10; Kopriibasi Istasyonu demiryolu haritasi)

Istanbul Mimarlar Odas1 resmi web sitesinde yaymlanan nostaljik tramvay boyut
ve kapasitesiyle alakali bilgiler 1s18inda yapilan hesaplamalara gore yerleske icgin
tramvay ring hatt1 ¢izildiginde, 14 No’lu Nostaljik Vagon Restorant’in yerinde
degisiklik yapilmasi geregi ortaya ¢ikmaktadir. (65) Turistik amagli, genellikle halkin
cevresinde fotograf ¢ektirmek amacl kullanilan bu vagon, ray hizasinda degisiklik
yapilmaksizin, Eski Ambar binasinin karsisindaki bos alana tasinabilir. Bu sayede; hem
yeniden kullanima agilan yatay aksi vurgulayip yeni islev kazanmig ve ana giristen
algilanmasi gii¢ olan Hangar, Hasan Riza Miizesi gibi binalara dikkat ¢ekebilecek, hem

de kendi kullanicilari i¢in daha emniyetli bir ortamda yer alacaktir.
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Yapisal olarak Kirklareli istasyon Kompleksi lokomotif deposu ile benzerlik
gosteren Vagon Hangari (No:17) binasi da restore edilip yetersiz kapali alanin
saglanmasi i¢in hafif ¢elik konstriiksiyona sahip bir ilave yap1 ile konser, konferans,
resital, sergi gibi benzer aktivitelere ev sahipligi yapabilir.

Ancak zemininde bulunan lokomotif ¢ukurlart doseme kaplamasiyla
gizlenmemeli, aksine islev verilerek vurgulanmalidir. Restore edilmemesi halinde
mevcut hali dondurulma yontemiyle ve orijinalligini bozmayacak cam ve celik
malzemeden yapilan tamamlama ve yine mevcut atmosfer yakalanilarak bir sergi salonu
ile yaninda nétr bir yiizeyle mevcut binay1 ezmeyecek sekilde ek bina yapilarak
yerleskede eksikligi duyulan konferans salonu olusturulabilir, bu sayede toplanma
mekani ihtiyaci i¢in yeni bir bina yapimi ile hem maddi olarak {iniversiteye getirilecek
yiik azaltilmig, hem de yerleskenin tarihi biitlinliigii bozulmamis olacaktir.

Demiryolunun karsisinda ve zaten korunakli bir alanda bulunan tahaffuzhane
binas1 restore edilerek cevresiyle birlikte sosyal tesis haline getirilebilir. Bahgesinde
mevcut nitelikli agaglar saklanmak kosuluyla bahgesi temizlenip, eskiden hayvanlarin
su ihtiyact i¢in yapilmis olan uzun tas tekne ciceklik olarak degerlendirilebilir.
Yapilmasi diisiiniiliip temel betonu atilarak yarim kalan havuz insaatinin yerine spor
basketbol ve tenis gibi spor alanlari yapilarak degerlendirilebilir. Tahaffuzhane
binasinin bati ¢ikis1 hizasinda ¢ift yonlii yerlesmis olan kare seklindeki siis havuzlari
yenilenerek burada agaglikli bir oturma alanmi diizenlenebilir. Bu ¢ift sira siis
havuzlarinin giiney kismina biiyiikge bir ylizme havuzu yerlestirilerek, buradan tiim
tiniversite personelinin ve Ogrencilerin faydalanmasi saglanabilir. Tesisi cevreleyen
agaclar, ayn1 zamanda disarist ile havuz kismi arasinda seperatdr gorevi gorecektir.
Havuzun bittigi yerden itibaren basketbol ve voleybol sahalarina hizmet verebilecek bir
dus-wc, soyunma birimi, havuzun bir yanini islevsel bir birimle kapatmis olacaktir. Bu
korunakli alandan kalan kisim, tenis kortu ve yesil alana ayrilabilir. Mevcut bina tost vb
hizli tiiketim gidalari ile igecekler i¢in hazirlanmis olan mutfagiyla, kisin da i¢ mekanda
hizmet verebilecek bir kafeterya olarak diizenlenebilir. Bu binanin yakininda bulunan,
ahir oldugu diisiiniilen ve glinlimiize yalnizca subasman betonu ulagsmig boliimiin yerine
yapilacak genis mutfak alaninda c¢esitli yemek meniileri hazirlanarak, herkese agik

dinlenme ve yeme igme mekanlar1 yapilabilir.
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Bu tesisin de yerleskeyi bati ucundan canlandiracak, yogun kitleye hizmet etmesi
amaglandigindan, Lozan Aniti tarafindaki giriste bulunan otopark genisletilmeli ve
bisiklet parklar1 artirilmalidir.

Ik islevi lojman binas1 olup simdiki islevi muhtelif béliimlere ayrilan tekil
konutlarin ¢evreleri yine ¢igek tarhlariyla, Harita 1’den de referans alinarak siislenebilir.
21 ve 22 No’lu Personel Mutfag ile helalar1 yeniden diizenlenerek kafeterya islevi
verilebilir. Hangar binasina kadar ulasan demiryoluna paralel istikamette bulunan yol,
eski Roma kaldirimlar1 ve Merig¢-Tunca kopriilerindeki gibi gayrimuntazam buyiikliikte
genis taglarla dosenebilir. Zira giinimiizde Arnavut kaldirimi olusturmak maksadiyla
kullanilan kiigiik ebatlardaki kiip taslar hem yiiriimeyi zorlagtirmakta, hem de ¢abuk
deforme olmaktadir. [22] Halihazirda harap durumda olan ve “Cifte Cinarli Késk™ ismi
verilen (No:9 ) binanin onarilarak 28.3.1913’te Bulgar askerleri tarafindan oldiiriilen
Sehit Ressam Hasan Riza anisina miize olarak kullanilmasi giindemde olup, hemen
yakininda bulunan Edirne’li Heykeltras ilhan Koman Miizesi ile ziyaretcilerin gezi
giizergah1 acisindan biitiinliikk olusturmasi miimkiindiir. Diger yandan eski ambar
binasinin heykel atdlyesi olarak kullanilmasi, 6grencilerin yaptig1 heykellerin dénem
donem degistirilerek gilizergah boyunca sergilenmesi yine konser salonu olarak
kullanilmasini 6nerdigimiz hangar binasina giden uzun yolu gorsel olarak daha zengin
hale getirecektir. Ayni aksin bati yakasinda Fizik Arastirma Binasi’nin arkasinda
bulunan 10 ve 11 nolu cam atdlyesi ve Lozan miizesi de ziyarete agik tutulup,
giizergahin bat1 ucundaki Lozan anit1 ile biitiinliik olusturacaktir.

Biiytik gar binasinin bati1 kolu 1. Normal katindaki otel odalarinin ayr1 bir girisle
yeniden kullanima agilmasi, hem binanin ana islevine uygun diisecek, hem de otelde
konaklayacak kisiler i¢in nostaljik oldugu kadar yakin tarihimizi tanitma firsati
yaratacaktir. Bu sayede yerleskenin bati kismi daha ziyade Ogrencinin yogun oldugu
kafeterya ve spor alanlarina ayrilmisken, dogu kismi daha ziyade turistik amach
degerlendirmis olup, biiyilk gar binasinda Onerilen otel/misafirhane ile birlikte

kaynagma ve ayrica okula gelir getirmesi acisindan faydali olacaktir.
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5.2. Sonu¢

Diinya tarihinde oOnemli bir gelisme olan demiryollari da bir¢ok etkiyi ve
gelismeyi beraberinde getirmistir. Dolayisiyla bu etki ve gelismeler kentsel alanlara ve
mimariye de yansimistir. 19. yiizyilin baslarinda bulunan ve daha sonralari hizli bir
gelisim ve ilerleme siirecine giren demiryollari sayesinde lilkelerarasi iletisim ve ulagim
daha kolaylasmis ve hiz kazanmistir. Demiryollarinin yapimiyla beraber insa edilen
istasyon binalariyla yeni mimari yapilar ve kentsel alanlar olusmustur.

Gliniimiizde endiistri yapilar1 mimarlik tarihinin ve korumaciligin inceleme alant
icinde yer almaktadir. Daha onceleri mimari 6nemi ve kentsel kimlikleri, mimarlik
sOyleminin disinda olan yapilar arasinda yer alan demiryolu yapilar artik ciddiye alinan
striiktiirler olma niteligine kavusmuslardir. Yapildigt donemin tarihsel siirecini disa
vuran demiryolu binalari, insa edilmelerinin ardindan kentte meydana getirdikleri
degisimle ve olusturduklari yeni kentsel alanla bir donemi simgelemektedirler. 19.
Yiizyilda ortaya atilan Osmanlicilik ilkesi ve bunun mimariye yansimalari ¢alismanin
konusu olan Karaaga¢ tren gar1 ve yerleske binalarinda, farkl islevlerle insa edilmis
yapt gruplarinda farkli Gsluplar bir araya gelmistir. Tiirk topraklarinin Balkanlarla
Avrupa’ya acilan en ug¢ noktasi olmasi sebebiyle, ideolojik olarak degerlendirdigimizde,
eski Rum evleri tarzinda yapilmis konutlarda ikamet eden bir¢ok personelin Selguklu
motifleriyle 1. Ulusal Mimari iislubunda insa edilen Gar binast ve ¢evresinde hizmet
veriyor olmasit manidardir. Yapilis amaclarini giiniimiizde mevcut siyasi ve jeolojik
sebeplerden korumasi miimkiin olmayan bu binalarin, islevini koruyamasa da jeopolitik
konumu hala gegerlidir. Bu yerleskenin, Universite biinyesine verilip Giizel Sanatlar
Fakiiltesi isleviyle varligmi siirdlirmesi, bir nevi milletimizin sanatina ve kiiltiiriine
verdigi degeri goz oniline sermektedir. Binalariyla baglibasina bir agik hava miizesi olan
yerleskenin tiim parcalariyla korunup kullanima acilmast yansittigi ideolojiyi

pekistirecektir.
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OZGECMIS

1982 yilinda istanbul’da dogdu. {lkdgrenimini 1988-1993 yillar1 arasinda Uskiidar
Pasakapisi ilkokulu’nda, orta dgrenimini 1993-2000 yillar1 arasinda Kirklareli Anadolu
Lisesi’nde tamamladi. 2011 yilinda Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi Mimarlik
Fakiiltesi Mimarlik Boliimii'nden mezun oldu. Bir siire Istanbul’da 6zel bir mimarlik
biirosunda calistiktan sonra 2013 yilinin Subat aymda Trakya Universitesi Mimarlik
Fakiiltesi Mimarlik Boliimii’ne Arastirma Gorevlisi olarak atandi. Ayni1 zamanda
Trakya Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Mimarlik Anabilim Dali’nda yiiksek lisans
egitimine baslamistir. Yabanci dili Ingilizce’dir. Ulusal ve uluslararasi yaynlari

mevcuttur.
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EK 1: Yerleske genelini gosterir harita. (1- Giizel Sanatlar Fakiiltesi (Istasyon Binasi), 2- Ogretim Uyeleri Binasi, 3- Giizel Sanatlar
Fakiiltesi Atolyeleri, 4- Heykel Atolyesi, 5- Grafik Boliimii ve Deposu,

6- Ilhan Koman Heykel ve Resim Miizesi, 7- Arsiv Binasi ve Depo, 8- Eski Miistemilat Binasi, 9- Cifte Cinarli Késk, 10- Tarihi Bina,
11- Tarihi Bina, 12- [ik Istasyon Binasi, 13- Eski Tahaffuzhane,

14- Tarihi Lokomotif ve Vagon, 15- Lozan Amiti, 16- Eski PTT Binast, 17- Eski Hangar, 18- Eski Ciceklik, 19- Eski Fidanlik Ambar,
20- Eski Odunluk, 21- Eski Yemekhane, 22- Depo Helalar1,

23- Depo Yaghanesi, 24- Depo Bekgi Binasi, 25- Su Hazinesi, 26- Alimantasyon. Binasi, 27- Pompact Binasi, 28- Makas Kuliibesi,
29- Hela, 30- Kiimes, 31- Vagon Kantari, 32- Umumi Hela, 33- Hela

34- Camaswrlik, 35- Makas¢i1 Barakasi, 36- Derezin Barakasi, 37- Lokomotif Deposu, 38- Atolye, 39- Depo, 40- Merkez Depo, 41-
Uriin Deposu, 42- Hela, 43- Biife, 44- Personel Odasi, 45- Marangozhane

46- Fidanlik Deposu, 47-48- Derezin Barakalari, 49- Pompazi Kuliibesi, 50- Depo)

(Edirne Tren Gar1 Miidiirii Ahmet YILDIRIMLI ve Trakya Universitesi Arsivleri'nden elde edilen haritalar iizerinde diizenleme
yapilmistir. Diizenleyen: MERAL, A.;2015)
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EK 2: Yapils tarihi bilinmemekle birlikte yerleskenin tamamimi gosteren en eski harita. (Edirne Tren Istasyonu Miidiirii Ahmet
YILDIRIMLI arsivi)




EK 3: Harita No:2’ye ait orijinal harita. (Edirne Tren Istasyonu Miidiirii Ahmet YILDIRIMLI arsivi)




EK 4: Harita No:3’e ait orijinal harita. (Edirne Tren Istasyonu Miidiirii Ahmet YILDIRIMLI arsivi)
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EK 5: Harita No:4’e ait orijinal harita. (Trakya Universitesi Yap1 Isleri Daire Bagkanlig1 Arsivi)
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EKk 6: Harita No:5’e ait orijinal harita. (Trakya Universitesi Yap1 Isleri Daire Baskanlig1 Arsivi)
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Ek 7: Harita No:6’y1 gosterir ¢izim. (Trakya Universitesi Yap1 Isleri Daire Baskanlig1 Arsivi) EK 8: Harita No:7’yi gdsterir ¢izim.

1 - Giizel Sanatlar Fakiiltesi Dekanligi, 7 -Bilgisay - Kiitii 1 - Glizel Sanatlar Fakiiltesi 8 - Eski Miistemilat Binasi
ilhan Koman Heykel ve Resim Miizesi, 8 - Ofisler istasyon Binas) 9 - Cifte Cinarli Késk
Yabanci Uyruklu Ogrenci Misafirhanesi 9-10- Eski Miistemilat Binalari 2 - Ogretim Uyeleri Binasi 10 - 11 - Tarihi Binalar
(Eski Edirne Gan Binasi) 11 - Eski PTT Binasi 3 - Glizel Sanatlar Fakiiltesi Atélyeleri 12 - ilk istasyon Binasi

2 -T.O0. L Fizik ve Uy 12 - Lozan Miizesi 4 - Heykel Atélyesi 13 - Eski Tahaffuzhane
Matematik Aragtirma Merkezi 13 - Kafeterya 5 - Grafik Bolimii 14 - Tarihi Lokomotif ve Vagon

3 - Giizel Sanatlar Fakiiltesi Derslikleri 14 - Hediyelik Esya Satisi 6 - ilhan Koman Heykel ve Resim Miizesi 15 - Lozan Aniti
(Resim ve Heykel Bsliimleri) 15 - Eski Tahaffuzhane (Veterinerlik Binasi) 7 - Arsgiv Binasi ve Depo 16 - Hatira Ormani

4 - Yemekhane 16 - Tarihi Lokomotif ve Vagon

5 - Heykel Atolyesi 17 - Lozan Aniti

6 - Grafik Bolumii 18 - inénii Heykeli

19 - Lozan Bahgesi ve Cumhuriyet Fidanhg!
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Ek 9: 1 No’lu Biiyiik Gar Binas1 rolve projesi (Trakya Universitesi Yapi Isleri Daire Baskanligi Arsivi)
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EK 10: Kopriibasi Istasyonu ray hattin1 gosterir harita. ((Edirne Tren Istasyonu Miidiirii Ahmet YILDIRIMLI arsivi)



EK 11: Tiirkiye iizerinden gegen Londra- Medine- Bagdat aras1 i¢-dis hatlar1 gosterir harita.

Basbakanlik Osmanli Arsivi haritalar1 ile TCDD Arsivi dikkate alinarak diizenlenmistir. (Diizenleyen: MERAL, A.; 2015)
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