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OZET

YUKSEK LiSANS TEZI

SURDURULEBILIR KENTSEL TASARIM KRITERLERI KAPSAMINDA
YAYA BOLGELERIN INCELENMESI; SiiRT GURES CADDESi ORNEGI

Abdulvehap NAS

Siirt Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii
Sehir ve Bolge Planlama Anabilim Dah

Damisman: Dog. Dr. Yasar Bahri ERGEN

2021, 120+XI11 Sayfa

Kentlerde niifusun artmasi sonucunda tasit kullanimi1 artmakta ve 6zellikle kent merkezlerinde
trafik sorunlarina yol agmaktadir. Giiniimiizde hizli kentlesme ve artan tasit trafigi sonucu halkin 6zellikle
kent merkezinde rahat dolasimini kisitlanmaktadir. Kentlesme hareketlerinin beraberinde getirdigi
baskilar altindaki halka kentsel alanda giivenli ve konforlu alanlar yaratmak, tasit trafiginden kismen veya
tamamen arindirilmig yaya 6l¢eginde agik mekanlar sunmak, toplanma mekanlari olusturmak, alisveris
alanlar1 saglamak, estetik ve ekonomik agisindan 6nem tagimaktadir. Bu amagla yaya bolgelerinin kentsel
planlama ve kentsel tasarim siirecine halkin katiliminin saglanmasi, ihtiya¢ ve nerilerinin belirlenmesi
yoniinden oOnemlidir. Bu c¢ergevede kent icinde yayalastirmanin kent icin gerekliligi ve Onemi
vurgulanarak; kentsel tasarimin genel ilkeleri belirlenmis uygulama asamasinda karsilagilabilen sorunlar
ele alinmugtir.

Bu baglamda Siirt ilinde arag trafigine kapali ilk ve tek olan Giires Caddesi ¢alisma alani olarak
secilmistir. Giires Caddesi eski carsida baslayip Hastane Caddesi’ne kadar trafige kapattirilarak
yayalastirilmistir. Giires Caddesi’nin geri kalan kismi ise halen trafige acik olarak devam etmektedir.
Giires Caddesi, Siirt’in en islek ve ticari potansiyeli en yiiksek olan tek caddesidir. Bu yapilarin alt
katlarinda; giyim ve ayakkabi1 magazalari, kahvehaneler, kuruyemisciler, pastaneler, lokantalar, banka ve
eczaneler vb. yapilar bulunmaktadir. Bu yapilarin bir ve ikinci katlarinda ise; biiro ve ofisler yer
almaktadir.

Giires caddesinde mevcut durum analizleri, gozlemler, fotograf ¢ekimleri yapilmigtir. Giires
Caddesinde yapilan gozlemler ¢ergevesinde anket caligmalari hazirlanmistir. Yapilan bu gozlemler ve
anket caligmas1 sonucunda Gires Caddesinin olumlu ve olumsuz yanlarini, caddenin eksiklerini
saptanarak kullanicilarin goriisleri ve istekleri belirlenmis olup, mevcut durumun yaya bolgelerin tasarim
kriterleri dogrultusunda ¢oziim Onerileri gelistirilmistir.

Anahtar Kelimler: Giires Caddesi, Kentsel Tasarim {lkeler, Yaya Bolgesi, Yayalastirma
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ABSTRACT

MS/Ph.D THESIS

ANALYSIS OF PEDESTRIAN ZONES IN ACCESSIBILITY UNDER THE
SCOPE OF SUSTAINABLE URBAN DESIGN CRITERIA; THE SAMPLE OF
THE SIIRT GURES STREET

Abdulvehap NAS

The Graduate School of Natural and Applied Science of Siirt University
The Degree of Master of Science
Department of City and Regional Planning

Supervisior : Assoc. Prof. Dr. Yasar Bahri ERGEN

2021, 120+X11 Pages

Becouse of growth of cities and population growth, the use of vehicles in cities is increasing and
it couses traffic problem especially in town center. As a result of rapid urbanization and increasing
vehicle traffic; People cannot walk around the city center comfortably. To create safe and comfortable
areas in the urban area for the people who are under the pressures brought about by the urbanization
movements. it is aesthetically and economically important to create safe and comfortable spaces in the
urban area for the people under the pressures brought about by the urbanization movement, Providing
open spaces on a pedestrian scale that are partially or completely free from vehicle traffic, offering
gathering places, providing shopping areas is very important in terms of determining the needs and
suggestions. In this context, emphasizing the necessity and importance of pedestrianization in the city for
the city; the general principles for urban design have been determined and the problems encountered
during the implementation phase are discussed.

In this context, Giires Street, which is the first and only closed to vehicle traffic in Siirt province,
has been selected. Starting from the old bazaar to the hospital street; Giires Street was closed to traffic
and it was pedestrianized. There are adjacent buildings with high commercial potential on the main and
side streets. There are shops, clothing stores, shoe stores, coffee shops, nuts, patisseries, restaurants,
banks and pharmacies and etc. in the lower floors of these buildings. There are offices on the first and
second floors of these buildings.It is the busiest attraction center of Siirt and the only street with the
highest trade potential.

In this context, current situation analysis, observations and photo shoots were made in Giires
Street. Within the framework of the observations made in Giires Street; survey studies were prepared. As
a result of these observations and the survey study, the positive and negative aspects of the Giires Street
and the deficiencies of the street were determined, the opinions and requests of the users were
determined, and solution proposals were developed in line with the design criteria of the current situation.

Keywords: Giires street, urban design principles, pedestrian zone, pedestrianization.
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1. GIRIS

Sehir merkezlerinde yaya bolgeleri ve meydanlar, kent halkinin birbirleri ile
bulusacaklari, toplanacaklar1 ve vakit gecirdikleri mekanlarin basinda gelmektedir.
Ancak hizli niifus artisiyla birlikte kentler hizla biliylimektedir. Hizlanan kentlesme
sonucunda; sehirlerde trafik sikigikligi, hava kirligine neden olmakta, ekonomik, sosyal
ve fiziksel 6zellikleri agisindan c¢ekiciliklerinin diismesine sebep olmaktadir. Sayilari
giderek artan Ozel araglarin hareket ve otopark ihtiyaclarimi karsilayamamakta ve
mevcut otopark alanlar1 yetersiz kalmaktadir. Boylece tasitlar yol kenarlarina ve
kaldirimlara park edilmektedir. Bunun sonucunda yayalar ve araglar arasinda karmasa
olusmaktadir.

Hizla farklilasan sehirler, bireylerin ihtiyaclar ile beraber aracli trafikte arag
tirlerinin artmasi, scooter, bisiklet ve yaya yollarinin artmasina ve yaya bdlgelerinin
giiniin kosullarina goére degisimine neden olmustur. Kentlerin dinamikligini
stirdiiriilebilmesi ve yasam standartlarinin artirilmasi i¢in yaya bolgelerine olan ihtiyag
artmistir.

Yaya bolgelerindeki temel hedef; yayalara mekan agmak, sehir merkezlerinin,
ara¢ trafiginin yayalarin yogun bulundugu mekanlardan armndirtlmis, toplumun sosyal
yasamini aktiflestiren mekanlar olusturmayr amaglanmalidir. Kentlerde yasayan
insanlarin, yayalarin yogun bulundugu kent merkezlerindeki mekanlar1 giivenle ve
tedirgin olmadan, arag kullanimin kismi veya trafikten tamamen arindirilmis mekanlar
olusturmak amaciyla, aligveris mekanlarin yogun olarak yer aldig1 bdlgelerde
yayalastirma caligmalar1 baslatilmistir.

Yayalastirma ¢aligmalar ilk olarak Avrupa kentlerinde 1940’11 yillarda Hollanda
ve Bat1 Almanya'nin onciiliigiinii yaptig1 bu uygulamalar sonralart Kuzey Amerika'da
19601 yillarda kentlerin kimliginin korunmasi, giindiizleri tasit trafigi altinda ezilen,
geceleri terkedilen mekanlarin yasatilmas: amaglanmistir. Bu uygulamalar Avrupa’da
gelismis tilkelerde siirdiiriilmiistiir ( Zafer, 1998).

Ulkemizde de Diinya’daki gelismis iilkelerde baslayan trafikten arindirilmis yaya
yollar1 kullanimi son zamanlarda giiniimiizde talep edilmeye baglanmistir. Tirkiye’de
ilk defa Ankara Belediyesi'nin baslattigi 1978 yilinda Kizilay’da Sakarya caddesinin
yayalastirma ¢aligmalari, kent i¢i yesil alan oraninin artirilmasi ve rekreasyon amaclh
park alanlar1 (Seymenler Parki, Altinpark vb. alanlar) ile kohnelesmeye baslayan kent

merkezi ve yakin ¢evresindeki sosyal yasantiyr ve yasam kalitesini artirma amaciyla



plan dogrultusunda hareketle uygulamaya konmustur. Ulkemizde Ankara’da baslayan
kentlerdeki yasam kalitesini artirma calismalar1 yayginlasarak zellikle istanbul, Bursa,
Mersin, Kayseri ve Izmir gibi kentlerimizde alisveris merkezli kullanimlarla bu
rehabilitasyon uygulamalarina 6rnek olmustur.

Yaya bolgelerinin planlanmasi ve tasarimi birgok meslek disiplininin bir arada
caligmasin1 gerektirmektedir. Yaya alanlarimin yapilmasinda en ©onemli unsurlarin
basinda uygun yer se¢iminin yapilmasi gelmektedir. Yaya alanlarinin yer segiminde
ozellikle ara¢ kullaniminin ¢ok yogun olmadigi yerlesim alanlarindaki tali yollar ya da
yaya yogunlugunun fazla oldugu kent merkezlerindeki aligveris bolgeleri ile tarihsel
onemi olan bolgelere dncelik verilmelidir (Bayraktar ve ark. 1987).

Hollanda ve Almanya yayalastirma caligmalarinin liderligini yapan iilkelerin
basinda gelmektedir. Ilk yayalastirma calismasi; 1962 yilinda Almanya'nin Essen
kentinde uygulanmistir(Rubenstein, 1992).

Yayalastirma ¢alismalar1 Tirkiye’de de son zamanlarda ilgi goérmeye
baslanmistir. Ik kez Ankara Belediyesinin 1978 yilinda baslattigi yayalastirma
calismalari, kent i¢i gezinti alanlar1 ve yesil alanlarin artirilmasi, gerileyen sosyal
yasantiy1 giiclendirmek diisiincesinden hareketle uygulamaya konmustur.

Yaya bolgeleri; kentlerde yogun motorlu ara¢ trafigi ile yaya trafiginin
kesismesinin Onlenmesi amaciyla; aligveris bolgelerinde agirlikta yayanin kullanim
alanini olusturan kent i¢i yol kullanimlaridir. Kentin merkezi alaninda yaya ve arag
trafiginin kesigsmesi nedeniyle bu yollarin zaman diliminde tasit trafigine kapatilmasi ve
konut alanlarinda da tasit trafiginde hiz sinir1 distiriilerek, uygulamada yer almaktadir.
Ornegin 20 km/saat uygulamasi ile yaya dolasim ve aligveris odakli kullanimlar, ¢ocuk
ve yasghlarin da giivenle hareket olanagi saglanarak kent merkezlerindeki islevlerin
artirtlmas1 amaciyla kentsel acik alan olarak diizenlenmektedir.

Kentlerdeki yaya bolgeleri ulasim planlamasinda standartlar dogrultusunda
erigilebilirlik ve zamana dayali hiz standartlarinda oldugu gibi, oncelikle kent ulagim
mastir planinda yaya bolgeleri yer almalidir. Yaya bolgelerinin planlamasi; kent biitiinii
icinde mekanin islevsel 6zelligi ve kentin yapisal yogunlugu baglaminda niifusun yogun
oldugu bolgeler de kentsel ulasim ve Kentin mimarisinden koparilmamalidir.
Yayalastirma bolgeleri hicbir sekilde imar plani ana kararlarini bozucu nitelikte
yapilamaz. Yani yaya bolgeleri plan biitiinliiglinii bozmamalidir. Ulagim mastir plani ile
olusturulan yaya bolgeleri ulasim agina baglantili olmalidir ve ulasim aginda otopark

alanlar1 yeterliligi saglanmalidir.



Yaya bolgelerin planlamasinda dikkate alinmasi gereken 6nemli kriterler (Cengiz,
2011; Yildirim ve ark. 2002) gelistirilerek olusturulmustur.

e Uygun yer se¢imine dikkat edilmelidir.

¢ Uygulama tamamlandigi zaman ¢evre mimarisine aykiriliklar olusmamali,
dolayistyla kentsel striiktiiriin biitiinliigii bozulmamalidir.

e Planlama siirecinde halkin Katilim1 saglanmalidir.

e Kamu yaran diisiiniilerek yapilmalidir.

e Kentsel ulasimdan koparilmamali, birbirleriyle iliskili olmalidir.

e Yaya ulagtirma agmin erisebilir durumda olmalidir.

e Yaya bolgeleri ve mekanlarinin smirlart belirli siirlar iginde ayri bir
kimlige sahip olmalidir.

e Yaya bolgeleri ve mekanlar1 toplu tasima sistemine entegre olmali ve bu
noktalara yaya olarak kolayca ulasilabilir olmalidir.

e Yeterli otopark olanaklarina sahip olmalidir.

Niifusu kalabalik olan kentlerde yayalastirma, kentsel alan islevleri agisindan
onemlidir. Cilinkii kent imar planlart revizyon ve ilave imar plani olarak kent
merkezlerinde asir1 niifus yogunlugunu, ticaret alan1 kullanimin1 niifusa gore yeterliligi
saglanmamigsa yukarida siralanan ozelliklere haiz olamaz. Yaya bolgeleri, yayanin
trafikten arindirilmis bolge olmasi nedeniyle giivenle yliriiyebilecegi, oturup
dinlenebilecegi, ihtiyaglarini giderebilecegi kentsel donatim elemanlarina sahip alanlari
icerir. Yaya bolgeleri diizenlemelerin de kullanim alan1 sinirlar1 belirgin olmali ve fiziki
cevreye tasarim yoniiyle miidahale edilerek, yaya aktivitesini olusturanlarin gz zevkine
uygun plastik dgelere ve agaclandirma, aydinlatma vb. gibi dgelere yer verilmelidir

Bu arastirmada; Siirt ilinde arag¢ trafigine kapali ilk ve tek cadde olan Giires
Caddesi secilmistir. Giires Caddesi; Siirt’in en hareketli bolgesi olup, diikkanlar, giyim
magazalari, ayakkabir magazalari, kahvehaneler, kuruyemisciler, pastaneler, lokantalar,
banka ve eczaneler vb. gibi aktif olan yapilar1 bulundurmakta ve insanlar tarafindan
stirekli kullanilan bir cadde konumuna sahip olmaktadir. Bulundugu konum ve ticari
merkez konumundan dolay1 yayalara biiyiik oranda ev sahipligi yapmaktadir.

Giires Caddesi kullanicilarinin rahatlikla gezebilecegi, oturup dinlenebilecegi
mekanlara ihtiyaci vardir. Glires Caddesi’ne baglantili caddelerde gerek esnafin gerekse
ihtiya¢ sahibi insanlarin sokak aralarina araglarmi park etmelerinden otiirii Giires

Caddesi ¢evrelerinde arag karmasasi yasanmaktadir. Bu yogunluk igerisinde yayalar;



aligverisleri sirasinda rahat ve huzurlu olmamakla birlikte giiriiltii ve hava kirliligiyle
beraber kargasaya maruz kalmaktadirlar.

Siirt Giires Caddesi kullanicilarinin  gereksinimlerine cevap verebilecek
stirdiiriilebilir  ¢oziimlerin  getirilmesi, Gtlires Caddesi’nin yayalastirilmis alanin
tekrardan Kentsel Tasarim ve Planlama kriterlerine gore yeniden diizenlenmesine
baghdir. Bu kriterleri ¢ergevesinde yapilan bu tez c¢aligmasiyla; Siirt merkezinin tasit
trafiginden arindirilmis, ¢evre standartlarina sahip, kentsel agik yaya bdlgelerinin
olusturulmas1 ve tasarlanmasi hedeflenmektedir. Giires Caddesi'nin tamamen tasit

trafigine kapatilip yayalagtirilmasi temel amag olarak ele alinmaktadir.

1.1. Kavramsal Temeller
1.1.1. Kentsel Tasarim Kavram

Kentsel Tasarim bilim dalmin dogusu 1956 yilinda Harvard Universitesi’nde
yapilan kolokyuma dayanir. Bu kolokyuma mimarlar, sehir plancilari ve peyzaj
mimarlar katilmistir. Bunun amaci kentsel tasarim uzmanlik dallar1 arasinda saglikli ve
ortak olarak bir disiplinler arasi ¢alisma alani1 tanimlamaktir.

Kentsel tasarim kavramu, ilk olarak 1960’11 yillarin sonlarinda, geleneksel egitim
almig mimar ve plancilarin yarattigi yapilanmis g¢evrenin elestirisi olarak gelisirken
(Tezel, 2002), daha sonraki donemlerde farkli meslek insanlarimin katkilar ile
elestirinin otesine farkli bir boyut kazanmistir. Kentsel tasarim kavrami, ilk donemlerde
canliligini yitirmis bolgelere veya tarihi kent merkezlerinde kentsel korumada 6nemli
uygulama araci olarak kullanilmustir.

Mimarlarin genel olarak binalarin insasi igin tasarim ile ilgilenmeleri, sehir
plancilarinin ise kentlesme geregi kentin yeni gelisme alanlarinin imart ile kentin
yapilanmis gevreSinin sosyal, politik, idari yapisi ve fiziki mekan iizerinde ¢aligmalar
yapmalari, pek ¢ok konunun mimarlik ile kent planlama arakesiti olusturmasina neden
olmustur. Bilindigi gibi Mimari 1/50, 1/100 ve 1/200 dlgeklerde tasarim {irliniidiir tist
Olcek sadece 1/500 vaziyet plami olarak yer alabilir. Sehir Planlama ise; insanin
yasamini planlamaktan baslar ekonomik ve fiziki alana kadar genis bir alanda icra
olmaktadir. Fiziki planda 6lgekler ise; 1/100000, 1/50000, 1/25000, 1/10000, 1/5000 ve
1/1000 olarak icra olunur ve 1/500 dlgek planlamada detay ifade eder. Iste bu ara dlgek
olan 1/500 Kentsel Tasarim Mesleginin fiziki planlamada ki ¢alisma 6lgegidir, iist dlgcek

olarak ana karari iceren 1/1000 ve uygulama bir alt 6lgek olan 1/200 dlgek ile Kentsel



Tasarim projesi olusturulur. Kentlerde yapilagmis alanlardaki teknik, teknolojik gelisme
sonucu degisen ve doniisen kent mekanlarindaki yasam kalitesini artirmada ki meslek
alan1 olarak giinlimiizde yer almaya baslamstir.

Kentsel tasarim kavrami farkli meslek disiplinleriyle siirekli etkilesim igerisinde
yer almaktadir. Bundan otiirii kentsel tasarim kavrami igin kesin bir tanim
yapilamamaktadir. Kentsel tasarim kavramini tanimlamak i¢in yapilan baslica tanimlar
sunlardir;

Kentsel planlamanin tamamlandigi noktada baslayan kentsel tasarim siireci,
kentsel kimligi ve kent karakteristigini olusturan tiim bilesenler ile uyumlu, yapi, alt
yap1 ve agik alan ¢oziimlemelerine yon veren ii¢ boyutlu bir yaklasimdir (Dinger, 2016).

Cevre Sehircilik Bakanligi yonetmenligine gore kentsel tasarim kavramsal
olarak; kentin dogal 6zellikleri, tarihsel ve kiiltiirel degerleri, sosyo-ekonomik yapisini
temel alan bir biitiinselligi icerir. Calismanin amacia uygun yapi-kiitle ile olusan
doluluk ve bosluk oranini, acik mekanlarin kent i¢indeki dagilimi ¢alismanin esasini
olusturmaktadir. Yaya, bisiklet ve tasit yolu basta olmak {izere tiim ulasim tiirleri i¢in
dogru cevaplayan, kentin {ist yapisini olusturan kentsel donatilar ile alt yap1 faktorlerini
ele alan ve kentin kimligi ile ortiisen cesitli 6lgekteki projedir (CSB, 2013).

Kentsel tasarim, sehircilik, mimarlik ve peyzaj mimarhigt mesleklerinin
bulustugu ortak nokta olarak da tanimlayabilir. Bu meslek disiplinleri arasinda yer alan
ve hem kurumsal hem de pratik anlamiyla bir ara kesit olusturan yeni bir uygulama
alanidir. Iste kent planlama, mimarli§in ve peyzaj mimarligin bulustugu bu ara kesite
kentsel tasarim denilmektedir.

Kentsel tasarim uygulamalari, kentsel alanlarin organizasyonu oldugu i¢in kent
planlamanin alt dlgek detayi olarak yer alirken, peyzaj mimarligi ve mimarlik dallart ile
mekan 6geleri agisindan iligkisi yogundur. Bu meslek disiplinleri, kentsel tasarimi farkls
yaklagimlarla tanimlamaktadir. Peyzaj mimarlari, yapilarin disinda kalan dis mekandaki
yakin ¢evrenin diizenlenmesi, kent goriinlimiinii, basit tanimiyla kentsel peyzaj olarak
tanimlarken, mimarlik disiplini, biiyiilk Olgekli mimarlik uygulamast olarak
yaklagmaktadir. Sehir plancilart ise kent planlamasina yonelik detaylarimni

¢Ozlimlemesinin saptanmasinda bir siire¢ olarak gérmektedirler.
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Sekil 1.1.Kentsel tasarim kavraminin etkilesimli oldugu disiplinler (Schurch, 1999. Aktaran Saghk,
2019)
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Kentsel Tasarim yukarida aciklandigi gibi Mimarlik ve Planlama meslekleri
arasinda ki bir ara kesittir. Kentsel Tasarim kentlerin ilk yerlesim asamasindaki
planlama dogrultusunda olusmus yapili alanlardaki sorunlarin ¢dziimiinii planlama
biitiinltiglinde ele alan ve kentin sorun bolgelerindeki sorunlar1 ¢ézen ve gelismesini
saglayan bir uygulamadir. Giiniimiizde Biiyiiksehir kentsel alanlarinda ki sorunlarin
coziimlenmesinde disiplinler arasi ¢alisma ve uygulamay1 saglayan uzmanlik isteyen bir
alandir (Kemeg, 2020).

Kentsel Tasarim ¢ogu zaman yasal diizenlemeler ile ve planlama pratiginde kent
planlarinin uygulama araci olarak tanimlanmasina karsin, aslinda makro ve mikro
Olgeklerde farkli bakis acilarina sahip olan ve planlama pratigine her olgekte dahil
olabilecek ¢ok fonksiyonlu bir disiplindir. Bu nedenle bakis agimizi genisleterek, mikro
Olcekli calismalarimiz da kentsel cevre ile etkilesimli yaklasimlarin gelistirilmesi,

planlar ile fonksiyonel baglantilarin kurulmasi énemlidir.

1.1.2. Kentsel tasarim kavramsal icerigi

Kentsel tasarimin net bir tanimlamasinin olmayis1 planlama otoritelerinin ana

problemlerini olustur. Bunu 6nlemek i¢in kentsel tasarim teorisini olusturan kaygilarin
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timiiniin kapsam i¢ine alimmast ve bunun uygulama alaninda, otoritenin politikasi
haline doniistiiriilmesi gerekir.

Kentsel tasarimin kavramsal yapisi lizerine yapilan ¢alismalar: sekize ayirmak
miimkiindiir. Bunlar;

e Mekansal,

e Morfolojik,
e Baglamsal,
e Gorsel,

o Algisal,

e Sosyal,

e Fonksiyonel,
e Siirdirtlebilirlik boyutu olarak agiklanabilir (Carmona, 1996).
Bu kriterler g6z Oniine alinarak yapilacak bir kontrol ¢alismasinda gerekenleri
ve gerekmeyenleri ortaya koyacagi icin, kentsel tasarim siirecinin daha saglikli

islemesini saglayacaktir.

Lynch, 1960
Hough 1990

Sie, 1389
Krier, 1979

Blowers, 1993
Barton ve dig, 1994

Yapisal

Worksheed, 1969
Essex Country
Council, 1973

DoE ve DoT, 1992
BRE; 1991

Jacobs, 1961
Bently ve dig, 1985

Cullen, 1961
Tugnuit ve
Robinson, 1987

Lynch, 1960
Bacon, 1975
Morberg Schutz, 1980

Sekil 1. 2. Kentsel tasarim kavramsal yapisi (Carmona, 2002)



1.2. Kentsel Tasarim ve Planlama iliskisi

Yasanabilir ve siirdiiriilebilir kent mekanlarin olusturulmasinda kentsel planlama
uygulamalar1 ve kentsel tasarim ¢alismalari 6nemli arag olarak kullanilmistir. Genel
itibari ile birlerinden farkli olarak gortinen bu iki kavram, birbirlerini tamamlayan iki
farkli disiplindir. Kent plancilar1 kentsel tasarimi kendi ugras1 olmaktan ¢ok, planlama
slirecinin belli agmalarinda devreye girmesi gereken bir disiplin olarak gormektedirler.
Oysa planlama disiplini fiziki planlamadan daha ¢ok politikalar iiretmeye yonelmesi ile

birlikte, kentsel gevrenin fiziki yapisi ile kentsel tasarimin ilgi alanina girmektedir.

Planlama

Peyzaj
Mimarlig:

Sekil 1.3. Kentsel tasarim planlama, mimarlik ve peyzaj mimarhg iliskisi ( Kendi arsivim)

Planlama uygulamalari, fiziki yapmnin olusum kararlarini igeren ve kentsel
yapilar1 bicimlendirme sanati olarak tanimlanabilmekte ve tasarim calismalarina 6nemli
katkilar saglayarak yonlendirici olmaktadir. Kent planlama ve kentsel tasarim
kavramlar1 arasindaki bu biitlin-parca iliskisi kentsel tasarimin uygulamalarinda biiyiik
bir anlam kazandirmaktadir. Mevcut uygulamalar gostermektedir ki planlama
uygulamalari ile kentsel tasarim g¢aligmalar1 arasinda kurulmasi gerekli olan iliskiler,
kentsel tasarim c¢aligmalarimin biitiiniinde de Kkurulmasi gerekirken, ancak kentsel

tasarimin ¢alismalarinda daha dar bir kapsamda ele alinmaktadir.



1.3. Kentsel Tasarim ilkeleri

Kentsel mekan kentsel biitiiniin bir pargasi olarak siirlandirilmis kentsel
unsurlarla donatilmis bir bolgeyi ifade etmektedir. Kent ise, kentsel alanlarin birbirleri
ile iligkiler i¢inde olan alanlarin tamaminin bir biitiiniidiir. Bu baglamda, hem kamusal,
hem 6zel amagli yapisal ¢evreyi sekillendirme hareketleri, kentsel alanlarda tiim sistemi
etkilemektedir. Kentsel alanlarin tasarlanmasinda, yeni gelisen bir uzmanlik alam
olarak, kentsel tasarimcilara kilavuzluk yapan somut araglar olarak kentsel tasarim
ilkeleri ortaya ¢ikmaktadir (Derman, 2010).

Kentsel tasarim c¢alismalari, kentlerin ¢evresel ve mekansal diizenlemesinde
kullanilan tasarim yontemleri, bireylerin gereksinimlerine tam olarak cevap vermekte
eksik kalmaktadir. Kentsel tasarim proje alaninda yer alan yap1 veya yap1 gruplart i¢in
isleyen bu yontemler, tiim kentsel alanlara uygulandiklarinda yetersiz kalmaktadir. Bu
durumun en 6nemli nedeni ise; kentlerin ¢ok hizli biiylimesi, kentsel biiyiimenin etkin
sekilde kontrol edilememesi ve kentlerde ii¢ boyutlu ¢oziimler getirilememesidir
(Bacon, 1974).

Kentsel tasarim ¢alismalarinda hedeflenen 6nemli husus, kentsel tasarim
alanlarinda ki yasam Kkalitesini, gorsellik ve kullanimda ki islevsellikle yerine
getirmesidir. Kentsel tasarim ilkelerinin 6gelerini bu bolimde tanimlayarak, detayli bir
sekilde inceledikten sonra Giires Caddesi Yayalastirma Projesi bu ilkeler dogrultusunda

degerlendirilecektir.

1.3.1. Karakter

Kentsel alanlar, insanlar igin ayirt edici bir imaj ve algilarda karakteristik bir
ozellige sahiptir. Kentsel alanlarda karakter terimi, insanlarin tim diger yerler arasindan
Ozellikle bu alanlar1 tercih etmesindeki nedenlerden birini olusturmaktadir. Bu kentsel
mekanlart diger yerlerden ayiran ve benzersiz kilan gorsel unsurlar, tasidigi anlam veya
karakteristik 6zelliklerinin sonucunda ortaya ¢ikmakta ve bu alani rakipsiz kilmaktadir
(Akga, 2008).

Bir kentsel alanda kullanicilar1 etkileyen unsurlarin basinda; bina, sokak,
kamusal alan gibi yapisal gevrenin herhangi bir parcasi olabilir. Insanlar bir yerin
kendileri igin 6zel oldugunu, kendilerine pozitif hisler verdigini ve orada rahat
olduklarini hatirladiklarinda, kendilerini o yerin bir pargasi olarak hissetmekte ve o yere
ait olduklart duygusuna kapilmaktadir (DETR, 2000).



Karakter ilkesi; kent icindeki bir alana aidiyet duygusu veren ve insanlarin
yasadiklar1 kentin yapisin1 anlamalarinda yardimci olan temel faktordiir. Kentsel
alandaki mevcut tarihsel doku ile yeni yapilacak olan yapilarin arasinda ki uyumun
saglanmasi, kentsel tasarim uygulamalarindaki hedef olmalidir.

Kentsel tasarim ¢aligmalari, yorenin kentsel kimligine uyumlu olmali ve yerel
bir analiz yapilmasi gerekmektedir. Tasarim siirecinin baslangi¢ noktasinda, bolge halki
ve kullanicilarin istek ve beklentileri g6z oniinde bulundurularak, uygulama oncesinde

kullanicilarinin katilimlarini saglanmasi ile yerel analizler yapilmalidir.

Kullamm Aktivite
yogunlugu topografya
\ seviyeleri
Yapi niteligi
S
.

I Sahiplik durumu

Yesillik & peyzaj

Ve

kokular

Sekil 1.4. Karakterin bilesenleri (Kemeg, 2020)

Yapilacak kentsel tasarim projeleri hazirlanirken; mevcut alanin karakteristik
dokusu ve yerel 6zellikleri goz 6niinde bulundurularak, mevcut dokuya uyumlu olacak
sekilde tasarlanmalidir. Kentsel tasarim projelerine yeni oneriler gerektiren yerel ve
tarihsel kentsel dokuya, mevcut yapilarin form ve dokularina uyum i¢inde olmalidir.
Yerel kentsel dokunun saglanmasi igin, agik alanlar, sokak, meydan ve binalarin
projelerinin mevcut yerel doku ile basarili bir sekilde biitiinlesmesi saglanmalidir.

Kentsel tasarim uygulamalarinda yeni gelisme alanlarinin  Kkarakteri, bina
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malzemelerinin doku ve rengi ile belirlenmektedir. Yerel dokuya uygun malzemeler

kullanmak yerel farklilig1 da artiracaktir.

1.3.2. Siireklilik ve ¢evreleme

Kentsel tasarim kriterlerinden biri olan sureklilik Kriteri, kamusal alanlar ve 6zel
alanlarin birbirinden farklilik gosterdigi; mekansal alanlardir. Kentsel alanlar; kamu ve
0zel miilkiyet alanlar1 tamimlanarak, ¢evrelemede ilgi ¢ekici bir 6zellik kazanir. Kentsel
tasarimcilar mekansal diizenlemeyi tanimlamali, kamusal ve 6zel alanlarin sinirlarina
kentsel tasarim projelerinde agiklik getirmelidirler. Gii¢li bina hatlar1 veya dis
mekandaki peyzaj alanlarinin tasarimi ile yaya ve tasit giizergahlar1 sokak boyunca
etkin bir sekilde yonlendirilmis bina cephelerine sahip olunmasi veya yonlendirilmis bir
peyzaj diizenlemesinin yapilmasi, kamusal alanlari daha aktif ve giivenli bir alana
donistiirmektedir.

Sureklilik kriteri, iki farkli yerde karsimiza ¢ikmaktadir. Bunlardan birincisi;
yap1 bloklarmin siirekliligi Ki, bu ¢evreleme kavramini ortaya ¢ikarmaktadir. Fiziksel
yapida siireklilikte ilk akla gelen, mekani olusturan diisey elemanlar ve yapilarin
cepheleridir. Yapilarin cephelerinin ortaya koyduklari siireklilik, kullanicida gevresine
hapsedilmislik, yani birey iizerinde kapalilik hissini olusturur ve mekén kavramin
giiclendirir.

Siireklilik kriterinin diger bir 6zeligi; kentsel mekanlar arasindaki baglantinin
stirekliligidir. Hareket ederken algilanan mekanlar dizisi, birinden 6tekine gegerken
gozlemciye siireklilik ve hiyerarsik bir diizen iginde sunulmahidir. Hiyerarsik
diizenlemelerde mekan, kendinden daha genis acikliga yonlenecek bigcimde

diizenlenmelidir (Sargut Gelen, 2016).
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Sekil 1.5. Sokagin genisligi ile orantili olan bina élcegi (DETR, 2000)

Mekansal cevreleme de, farkli biiyiikliikteki binalar ve peyzaj Ogeleriyle
tamimlanabilir. Ongoriilen binalarin kiitlesel biiyiikliigii ile yiiksekligi gevrelerindeki
binalar ve yakin ¢evre kentsel alanlar g6z 6niine alinarak detayli sekilde tasarlanmalidir.
Binalarin yiiksekligi kendini ¢evreleyen kentsel alanin genisligi ile orantili olmalidir.
Ayrica alandaki baskin yapt ve binalar; tasarim siirecinde odak noktalari, bulugsma
alanlari, yonlendirici noktalar olarak tanimlanabilir ve mekan hissini gelistirmek i¢in

kullanilabilir (Akga, 2008).

1.3.3. Kamusal alan kalitesi

Kamusal alan kalitesi, s6z konusu mekanin ne kadar kamusal mekéan olarak
algilandigina ve kullanicilar1 hangi oOlcililerde gorsel bir estetige sahip olduguna
bakilarak olctilebilir.

Kentsel Tasarimda mikro 6l¢ek projelendirmede kent mobleleri yukardaki gorsel

Sekil 1.6’deki gibi fiziki mekanda uygun yerlerde tasarlanmali ve alanda dagilimi
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yapilmalidir. Kamusal alanlarda alanin kullanim &zelligine gore estetik faktdriin etkin
bir rol almasi ve gorsel olarak mekani zenginlestirmesi 6nemlidir.

Mikro 6l¢ek tasarimda kullanilan oturma elemanlari, aydinlatma direkleri, ¢op
kovalart vb. kent mobilyalarini, tasarim uygulamalarinin hedeflerini destekleyecek
sekilde bir araya getirilerek, kentsel caligma alaninda uygun dagilim yapilmalidir.
Kamusal alan kalitesinde, gorsel ve estetigin artmasina yardimci olan bu elemanlar
dogru bir sekilde konumlandirilmalidir. Bu 6gelerin basarili bir sekilde tasarlanmasi
kentsel mekanlar1 cazip hale getirecek ve kentsel mekan karakterinin giiclenmesini

saglayacaktir.

Sekil 1.6. Basarili yaya alanlar1 6rnegi Trafalgar Meydami, Londra, ingiltere (Url: 2)

Whyt’ te (2000) gore kamusal alanlar1 basarili kilan temel 6zelikler; kolay
ulagilabilirlik, cesitli aktivitelerin yer almasi, mekanm konforlu ve insanlarin sosyal

etkilesimin saglanmasiyla olgiilmektedir.
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Sekil 1.7. (PPS)’in mekan kalitesi diyagram

PPS grubuna gore; mekansal kalitenin 6l¢iilmesinde; erisim baglantilari, konfor
ve imaj, kullanim ve aktiviteler ve sosyallesmeyi ana faktor olarak ele almiglardir. Bu

kapsamda bu dort baglik altinda farkli veriler incelenmektedir.
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Tablo 1.1. Kamusal alanlarda mekénsal kalitenin 6l¢iilmesi icin kullamlan temel faktorler

Erisim ve Baglantilar Konfor ve Imaj

1) Trafik bilgisi 1) Cevresel bilgi

2) Yol ayrimlari 2) Yapilarin durumu
3) Baglant1 kullanimlari 3) Altyap1 hizmetleri
4) Yaya yolu aktivitesi 4) Sug orani

5) Arag park kullanimi

Kullanim ve Aktiviteler Sosyallesme

1) Ticari alan sahipleri 1) Kadin, ¢ocuk, yasl sayis1
2) Arazi kullanim dokusu 2) Sosyal aglar

3) Miilk degeri 3) Gontilliiliik

4) Kira orani 4) Gece kullanimi

5) Diikkan satis1 5) Sokak yasami1

Kisaca kamusal alan kalitesi yasli ve engelliler dahil tim kullanicilart goz
oniinde bulundurularak ilgi ¢ekici, giivenli, konforlu ve karmasik olmayan aktif olarak
kullanilan caddeler ve kamusal alanlar1 gelistirme bigimidir. Kamusal alanlar tiim
bireyler tarafindan 6zgiirce ve izin alinmaksizin kullanilan kentsel mekanlardir. Basarili
kamusal alanalar, 1k, koken, zihinsel ve bedensel engeller olmaksizin tiim insanlarda

dahil tiim kullanicilarin gereksinimlerini saglayan alanlardir.
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Sekil 1.8. Mekanda islevselliklerinin yam sira dekoratif goriiniimlii aydinlatma 6rnekleri (Kemeg,
2020)

Kentsel peyzaj unsurlari, mevcut yapisal alana biitiinlesmis sekilde
tasarlanmasi; kentsel alanlarin kalitesinin  yilikselmesini saglayacaktir. Kentsel
mobilyalarin  iyi, kullanilabilir bir sekilde tasarlanmasi, tasarim hedeflerini
destekleyecek sekilde bir araya getirilmesi ve alanda uygun konumlandirilarak mekéan

karakterinin giiclenmesini saglayacaktir.

1.3.4. Hareket kolayhg:

Kentsel mekanlarda hareket kolayligi denildiginde akla ilk gelen yollar,

meydanlar, sokaklar ve yapilar arasinda kalan bos hacimlerdir. Bu mekanlarda hareket
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kolayligi, gecislerin rahat saglanmasinda ve buna bagli olarak mekanlar arasindaki
stirekliligin hissedilmesinde 6nemlidir.

Basarili kentsel alanlar; kentsel tasarim mekanlarmin disindaki simurlardaki
ulagim-dolasim agina sahip olan, hem fiziksel, hem de gorsel olarak gevresiyle
biitiinlesmis olan kamusal alanlardir. Kamusal alanlarda yaya, bisiklet ve tasit yollari
belirgin bir sekilde tanimlanmalidir. Kentsel tasarimci kamusal alanda, bina ve
mekanlar aras1 gecisi, glivenligi ve konforu saglamalidir. Kentsel tasarim ¢aligmalari,
insanlar1 sokagi kullanmaya tesvik edebilmeli, tiim kamusal ve 6zel alanlar arasindaki

gecis ve siirekliligin kesintisiz olmasini saglamalidir (Akga, 2008).

Sekil 1.9. Kamusal alanlarda kullanilan kaliteli malzeme 6rnekleri (Kemeg, 2020)

Bagarili kentsel tasarim caligmalari, basarili bir ulasim agi ile trafik yonetiminin
saglanmasinda yardimci olmaktadir. Bulvarlarin, genis caddelerin ve sokaklarin
hiyerarsik diizeni bu hedefe ulasabilecek bir seklide tasarlanmalidir.

Kentsel tasarim ¢aligmalarinin ana amaci; fiziki mekanin iyilestirilmesini
icerdigi ve bu baglamda kentsel tasarim diizenleme alanina ulagim agisindan direkt ve
baglant1 yollarinin uyumlu birlikteligini igermelidir. Kentsel alan, yaya agirlikli
bolgeleri igerdiginden ana ulasim akslarina yayalarin erisebilirligi saglanmalidir.
Kentsel tasarim projelendirilmesinde; ana ulasim akslarinin tasit sirkiilasyonu,
yayalastirilmis kentsel tasarim alani bolgesine ulasim, enerji, zaman ve giivenli yasam
standartlarin1 saglamasi onemlidir. Kentsel tasarim projelerinde tiim yollar ve caddeler
birbiriyle baglantili ve Onerilen yollar kentsel dokuya uygun olabilecek sekilde
tasarlanmalidir.
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1.3.5. Okunabilirlik

Kentsel tasarim uygulamalariin 6ne ¢ikan 6nemli bir unsuru da okunabilirliktir.
Kamusal alan kullanicilarin alani daha kolay tanimalarina ve iyi yonlendirilmelerine
olanak verir. Boylece mekani kullananlar, gitmek istedikleri yerlere kolayca
ulasabilecekleri yollar1 bulurlar.

Okunabilirlik kriteri; yollar, digiimler, mahalleler, sinirlar ve isaretler olarak
tanimlanir. Bu mekanlar, kentte bir¢ok insan etkinliginin bir arada gergeklestigi, ticaret,
pazarlama, rekreasyon, ulagim aglarinin merkezlerini barindiran yerler olarak
belirlenmistir. (Kevin Lynch, 1960).

Kentsel alanlarda uygulanan malzemelerin detay ve Kkaliteleri arttirilarak,
okunabilirlik kavrami 6nem kazanir. Bu goriiniimler ise; énemli yollar, hatirlanabilir

binalar ve peyzaj 6zellikleri lizerine odaklanmaktadir (Akg¢a, 2008).

Sekil 1.10. Kent okunabilirligi, Ziirih, isvicre ( Orhan, 2015)
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Hazirlanacak kentsel tasarim projelerinde, yayalarin kentsel tasarim mekanin da
giizergahtaki irtibatlanmalarin1 saglamada yardimci olacak mevcut goriinim ve
manzaralarin yayginlastiritlmast 6nem verilmelidir. Bu goriintimler ise; ulasimdaki
onemli yollar, landmark olusturan hatirlanabilir yapilar ve peyzaj 6zellikleri iizerine

odaklanmaktadir.

1.3.6. Cesitlilik ve karma kullanim

Basarili kentsel tasarim uygulamalari tiim kullanicilarin isteklerine cevap
verebilen, cezbedici ve kullanighi alanlar olusturmalidir. Mekanda yer alan bina
formlarindaki farklilik ve farkli kullanimlara sahip olan kentsel alanlar, farkli kullanici
gruplarca aktif olarak kullamilir. Karma kullanimli alanlar, insanlarin ayni alanda
yasamasina, ¢alismasina ve hareket etmesine olanak saglar. Bu kullanim ¢esitliligi, hem
sosyal, hem de ekonomik aktiviteleri destekler. Her 6l¢ekte karma kullanimli kentsel
gelisim, gece ve giindiiz glivenli bir sekilde kullanilan ¢ekici alanlar yaratir (DETR,
2000).

Stirekliligi kesen gecisler ve bos hacimler, devamliligin yarattigi monotonlugun
kirilmasinda biiyiik rol oynarlar. Cesitlilik biitiin i¢cinde kullanilan doku ve renk
gecisleri gibi farkliliklarla saglanabilirken, siirekliligin saglandigi bir cepheler
biitiiniinde fonksiyon farklilig1 ile kendini gdsterebilmektedir. Biitiine makro 6lgekten
bakildiginda bolgelerdeki doku farkliliklari, fonksiyon dagilimlari ya da mekanin nicel
Olciitleri, cesitlilik yaratan unsurlar arasinda yer alir. Bolge i¢cindeki heterojen dagilimlar
belirli bir devamlilik i¢inde yer aldiklar1 ve planl olduklari takdirde, gesitlilik olarak

orneklendirilebilir.

1.3.7. Peyzaj kriteri

Herkesin peyzaja bakis acisi, algiladiklarina ve kiiltiiriine gore degisebilir ve
degisik meslek disiplinleri, peyzaj kavramini kendilerince tanimlamiglardir.

Kentsel mekan iginde peyzaj diizenlemeleri, kentin i¢inde yer alan agik ve yesil
alanlari, kullanicinin ihtiyaglart dogrultusunda uygulamalardir.

Kentsel tasarima 6nemli bir katkist olan agik yesil alanlarin kent ve kentte
yasayanlar lizerinde dinlendirici vb. gibi bir¢ok faydasi vardir. Bu nedenle insanlik

tarihi buyunca siirekli olarak insanlar yesil alanlar1 kentlerde yasatmaya calismislardir.
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Peyzaj; kiiltiirel, ekolojik, ¢cevresel ve sosyal ihtiya¢ alanlarinda ve halkin ilgisini
¢ekmede onemli role sahiptir. Peyzaj, her yerdeki insan igin, kirsal ve kentsel alanlar,
yiiksek kaliteli oldugu kadar bozulmus olan alanlar, gilinliik alanlar oldugu kadar sira
dis1 giizellik olarak tanimlanmis alanlarda yasam kalitesini olusturan onemli bir
boliimdiir. Bolgesel planlamada, sehir planlamasinda, turizm ve rekreasyonda diinya
ekonomisindeki degisimler birgok durumda peyzajlarin degisimini hizlandirir (Anonim,
2009).

1.3.8. Morfoloji ve tipoloji

Moudon (1997), kentsel morfolojisini; sehrin insan habitat1 olarak incelenmesi
olarak tanimlamaktadir. Sokak dokusu, binalarin formlari, yerlesim dokulari, agik ve
yesil alanlar, morfolojik analizin ana elemanlaridir.

Kent morfolojisi, kentsel yerlesmelerin mekandaki fiziksel formu ya da kentsel
yapisinin incelenmesi olarak tarif edilir. Morfolojik analiz ise; binalar, bahgeler,
sokaklar, parklar ve anitlar gibi yapisal karakteristikler yardimiyla fiziksel gelisim
slirecinin belirlenmesi olarak tanimlanabilir (Derman, 2010).

Yukarida belirtilmis olan kriterlere ek olarak yer almasi gereken 6nemli kriter
tipolojidir ve morfolojinin okunabilmesindeki en 6nemli etkendir.

Kentlerin tipolojik karakterleri Aru'ya gore lineer, 1ginsal, konsantrik, semer, yay
ve muhtelif bicimli olmak iizere alt1 grupta incelenmektedir. Ilk {i¢ grup bigimsel yapi
birbirini tamamlayici niteliktedir. Genellikle lineer gelisme topografik durumun imkan
verdigi Olgiide birgok yone yayilmakta ve isinsal yerlesme bigimini dogurmakta, bu
gelismeler ise zamanla ve ¢evre yollarinin olusumu ile konsantrik yerlesme bigimine

doniismektedir (Aru, 1998; Aktaran Sinmaz ve Ozdemir, 2016)
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Harita: 1.1. Konsantrik (Erzurum) ve yay (Siirt) kent bi¢imi (Aru, 1998; Aktaran Sinmaz ve
Ozdemir, 2016)

Morfolojik analiz, yapisal yogunluk karsilastirmasi, yol oranlari karsilastirmast
yesil alan karsilastirmasini igeren analitik analizler ve haritalar, planlar, yap1 sekilleri,
form, dosemeler, caddelerin doku arastirmalari ve hava fotograflarini igeren gorsel

analizler sonucunda ortaya koyulabilir.

1.2. Yayalagtirma Kavram

Yayalagtirma kavramimin tanimi ilk olarak Monheim (1997) tarafindan
yapilmistir. Monheim, ¢ogunlugu geri teslimat ve toplu tasima erisiminin miimkiin
oldugu ve sadece giiniin belirli saatlerinde miimkiin olan teslimatlar ile yayalastirmayi
sadece yayalarin kullanimi i¢in olabilen bir cadde olarak tanimlamastir.

Yayalagtirma kent merkezlerinde bulunan caddelerin bir kisminin arag trafigine
kapatilarak sadece yayalar icin yirlnebilen sokaklar haline getirmesi olarak
tanimlanabilir. Bagka bir ifadeyle; yayalastirma kavrami bir kenti yiirtinebilir bir hale
doniistirmek i¢in diizenlenen, kentsel planlama ve kentsel tasarim olarak da

tanimlanabilir.

Bu baglamda yayalastirma yapilacak sokaklarin ya da caddelerin kent

merkezlerinde trafige engel olmayacak bir sekilde planlanmasi1 gerekir. Yayalastirma
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ayni1 zamanda kent merkezlerinde fonksiyonunu kaybetmis ticari ve sosyal mekanlari
yeniden canlandirip, kente katarak kentin merkezini odak haline getirmek igin bir arag
olarak da kullanilmaktadir.

Yayalastirma, kent merkezlerinin canliligmmi ve kent merkezinde ki yasam
kalitesini artiran, yayanin rahat ve giivenli bir sekilde yaya mekaninda dolagimini
saglayan, uygulandigi meydan, sokak ve caddelerin kullanim yogunlugunu artirirken,
buna baglh olarak ekonomik canlilik getiren ve de kamu yarar1 gozeten insan odakli

yaklasimdir.

1.2.1. Yayalastirmanin tarihi

Yaya hareketlerini diizenlemeye yonelik ilk ornekler MO. 500'de Miletli
Hyppodamus’un koydugu prensiplere gore insa edilmis olan; Milet ve Rodos
kentlerinde karsimiza ¢ikmaktadir. Bu prensiplere gore olusturulmus ulagim planlarina
gore, yaklasik 100 adim mesafede birbirini dik olarak kesen yollardan olusan, bugiin
"izgara sistem" diye adlandirdigimiz ulasim diizeni ile yayalarin ihtiyaglarini
karsilanmasi esas alinmustir.

Roma déneminde Pompei yerlesiminde yaptigi yaya tasit ayrimi giiniimiizdeki
kent i¢i yollarin modelini olusturmustur. Bu donemde yapilan yollar giiniimiiziin
kaldirimlar1 gibi yaya ve tasita farkli diizeylerde hizmet vermis ve farkli bir dosemeyle
kaplanmustir (Y1ldiz, 2005).

Ortacag donemi yerlesimlerinde insan odakli trafik baglantilarinin organik
kentsel dokularin ortaya ¢iktig1 goriillmektedir. Bu kent dokusu sokaklar, meydanlarla
ve degisik yol aglariyla birbirine baglanmiglardir. Siena’da kurulmus olan Il Campo

Meydani bu donemin 6zelliklerini biitiiniiyle yansitmaktadir (Yildiz, 2005).
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Harita:1. 2. italya’da Siena'da II Campo meydam (Aru, 1965)

Giiniimiizdeki bazi kentlere baktigimizda; ilk bigimlendigi donemin doku ve
yapisini siirdiirmekte oldugu goriilmektedir. Bu kentler, insan dl¢eginin egemen oldugu
kentlerdir. Yayaya gore diizenlenmis yollari, meydanlart ve diger kamusal alanlar1 ile
bu kentler geleneksel islevini siirdiirmektedir. Bu kentlerde kamusal alanlarin temel
islevi dengeli ve yaya Oncelikli olarak devam etmektedir. Ancak bu durumun
giintimiizdeki biitlin kentler i¢in gecerli olmadig1 goriilmektedir.

Guinimiizdeki pek ¢ok kentte tarihi ise; kent dokulari, tasit hareketlerine uygun
olarak ¢6zlim aranmas1 yaklagimlariyla degismis veya degismektedir. Tasit trafiginin
akist ve motorlu tasit araglart igin olusturulan otopark yerleri, ozellikle kent
merkezlerinde alansal olarak rant degerlerinin yiiksek oldugu yerlerde biiyiik yer isgal
etmektedir. Tasit hareketleri ciddi ¢evresel problemler dogurmaktadir. Kentsel yasam
kalite diizeyi, kamusal alanlardaki kent yasami ile dogrudan iliskilidir. Yogun yaya
akiminin oldugu bu tiir kamusal alanlarda tasitlarin oncelik kazanmasi kentsel yasam

kalitesini diisiirmektedir (Ocakgi, aktaran Dolliik, 2004).

23



Modern yayalastirma cagimin baslangici, sanayi devrimi ile gelisen motorlu
araclarin kullanimiyla, ara¢ trafiginin mevcut yol kullanimlarinda 1920'li ile 1930'lu
yillar arasinda sorun yaratmaya basladi fakat uygulamanin esasi, ikinci Diinya
Savasi'ndan sonra yikilan sehirlerin yeniden insasi ile ortaya ¢ikti. Avrupa kentlerinde
1940’1, Kuzey Amerika’da ise 1960’lhi yillarda baslatilan caligmalar ile tarihsel
karakterin korunmasi, giin boyu motorlu tasit trafigi altinda ezilen, geceleri terk edilen
mekanlarin yasatilmas: amag¢lanmistir. Almanya, 1960'lara kadar 35 kente en az bir
yayalastirilmis sokak ve caddeyle modern yayalastirmanin onciisiiydii. 1984'e kadar
sehirlerde ve alt merkezlerde 800' den fazla yayalastirilmig alana sahipti. Yayalastirma
son yillarda, giiniimiizde, yesil dalga olarak(yesil ulastirma) adlandirilmasinin yani sira,
ozellikle siirdiiriilebilir ulagim yoniindeki akim 1s18inda diinyada sz edilir oldu. Bugiin,
gezilerin yiizdelik payr 100.000 niifuslu herhangi bir sehirde %37'den, 10 milyonun
tizerindeki niifuslu mega sehirlerde %28'e kadar ¢esitlilik gosterebilir. Fakat gelismekte
olan iilkelerdeki bu moda, 6zel ara¢ kullanimi altyapisini saglamak i¢in hala mevcuttur.
Bu durum, gelismekte olan lilkelerdeki ciddi trafik giivenligi meselelerinin yani sira

trafik sikisikliginda ve hava kirliliginde artisa neden olmaktadir (Moosajee, 2009).

1.2.3. Yayalastirma ¢esitleri

Uzerinde uzlagilan 3 gesit yayalastirma tiirii vardir. Yayalastirma uygulamalari,
aragtan tamamen arindirilmis yayalastirma, aractan kismen arindirilmis yayalastirma ve
de arag ve yayalarin birlikte oldugu yayalastirma seklinde siniflandirilmaktadir. Ciinkii
yayalastirma mevcut bir kentsel alandaki bir yaya ulagimi amaciyla yapilir, yapilagsmis

kullanilan bir kent mekaninda istenildigi gibi alan yeterligi olmayabilir.

1.2.3.1. Aragtan tamamen arindirilmis yayalastirma

Bu caddeler, bir dizi yaya kolayliklariyla ve araglara acik hak vermeden
yayalarin ihtiyaglarin1 karsilamak icin tasarlanmistir. Tamamen yayalastirilmada
caddeler tamamen kullanim i¢in yapilandirilmis ve giindiiz gliniin erken saatlerde ve
gece ulasim amactyla ve yaya bdlgelerine servis araglari hari¢ olmak iizere sokak ve
caddeye tiim arag trafiginin girisi yasaklanmistir. Arag¢ yollar1 tamamen arag trafigine
kapatilarak yaya mekanindan, tasitlarin armndirildigi uygulamadir. Bu uygulamada
yayalar mutlak oncelige sahiptirler. Bu yayalastirma bigiminde, alig veris mekanina

aligveris saatlerini igeren giliniin belli saatlerde tasit girmemekte, yaya rahatlikla

24



aligverisini yapabilmekte ve gezebilmektedir ki bu uygulama yayalar i¢in tamamen
hareket 6zgiirliigii saglar.

Ozellikle tamamen yayalastirmada servis beslemesi biiyiik énem tasimaktadir.
Giiniin belirli saatlerinde ve/veya belirli araglarin alana kontrollii kabulii gerekmektedir.
Buna uygun fiziki planlama ve alt yap1 gereksinimi 6nem tasimaktadir. Bu mekani1 daha
once kullanabilen tagitlar i¢in yeni yol diizenlemelerine gidilmektedir. Ancak, yaya ile
tasit yollar1 arasindaki iliskinin en uygun sekilde ¢oziimlenmis olmasi gerekmektedir

(Kalkanci, 2007).

1.2.3.2. Aractan kismen arindirilmis yayalastirma

Kismen yayalagtirma sokak ve caddelere belirli zamanlarda araglarin
ulagabildigi yerlerdir. Caddelerde park alanlart mevcut degildir ama yiikleme bolmeleri
mevcuttur. Kisaca kismen yayalastirma tanimi, turizm ve ticaret yolunun belli saatlerde
yolun tamaminin veya bir ara¢ gegigine izin verecek kadar kisminin trafikten
armdirilmasi seklinde ifade edilebilir.

Kismen yayalastirma uygulamalari, turizm ve ticaret alanlarinda hem yaya hem
de ara¢ trafigi yogunlugunun az oldugu yollarda yapilmasi dogru bulunmaktadir.
Yapilacak uygulamanin belirlenebilmesi i¢in detayli bir alan arastirmasinin, analiz ve
yerinde tespit yapilmasi gerekmektedir. Dolayisiyla ara¢ yoluna iligkin en yogun yaya
kullanimi saatlerinin belirlenerek, yaya ve ara¢ sayimlari yapildiktan sonra analiz
caligmasi sonunda hangi zaman araliginda kapatilmasi ve kismen yayalastirilacak yolun
hangi kisimlarmin kapatilmas1 uygun olacagi karar1 verilerek yayalastirma yonergesi

hazirlanir ve uygulamaya girer.

1.2.3.3. Arag ve yayamin birlikte oldugu yayalastirma

Yayalagtirilacak sokak, cadde veya meydanda yapilan arastirma sonucunda,
turizm-ticaret alani ile bu bolgeye giden sokak ve caddenin tamamen veya kismen
yayalastirilmasimin yapilmayacagi sonucu ortaya ¢ikar ise, araglar ile yayalarin bir arada
bulundugu bu alanlarda ¢6ziim olarak degerlendirilebilir. Ticaret-Turizm alanlarinda
yaya ve arag trafigi bir arada olmak zorunda olan hallerde tasit hiz smir1 en diisiik
seviyede tutulur. Bu uygulamada asagidaki 6nlemler alinir ve uygulamaya konulur;

e Yaya ve trafik kesismesi kalabalik bolgelerde trafik lambasi ile 6nlem

alinmasi,
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e Yaya ve arag trafiginin yogun oldugu yol birimlerinde yoldaki zemin
dosemesinde renk veya malzeme farkliliklariyla ara¢ hizinin
distiriilmesi,

e Yol genislikleri ara¢ park etmesine uygun olamayan genislikte tek yon
yaparak veya yer yer daralmalar1 ve genislemeleri uygulayarak, ulasim
aginin yaya ve ara¢ yogunlugu bolgelerinden araglar1 yonlendirerek, kisa

mesafelerde dagitici yollara aktarilmasi saglanmali seklinde siralanabilir.

Bu tiir yayalastirma g¢esidinde; yayalar i¢in kaldirimlari normal olarak
genisletilmis ve ara¢ park alanlar1 miimkiin olabildigince azaltilmistir. Hiz tabelalari,
keskin koseler, daralan yollar ve gecitler vb. gibi trafik sakinlestirme kullanimlariyla
araglar1 yavaslatacak sinirlamalar getirilmistir.

Azalmis trafik akisi kaldirimlarin genigletilmesine imkan verecek ve trafik 11kl
kavsaklardaki yaya bolgelerinde bir akicilik saglayacaktir. Taksi ve otobiisler hari¢ tiim
araclarin sik sik cikartildigi zaman toplu tasima hizmetleri daha etkili bir sekilde
yonetilebilmekte, kalic1 genisletmenin g6z oniinde bulunduruldugu yerlerde tamamen
yayalastirilmis caddelerin bir¢ok &zelliginin tedariki igin firsat ortaya g¢ikmaktadir
(Biyela, 2000).

Bu tiir yayalastirma ¢alismalarda; ara¢ ve yaya yollarmin belirli sinirlandiric
elemanlarla aynstirilarak bitki ve agac¢ gibi peyzaj elemanlariyla da yayalarin
giivenliginin saglanmasi 6nemlidir. Yayalastirma bu tiir yol uygulamalarinda kentsel
alanda trafige kismen kapatilmasinin miimkiin olmadig1 durumlarda, eger yol genisligi

uygunsa yaya yolu genislikleri arttirilarak ¢6ziim aranmaya c¢alisilmalidir.

1.3. Yayalastirmamn Etkileri

Hizli artan kentlesme ile birlikte kent igindeki tasit trafiginin artmasi, kent
icindeki yaya i¢in Ongoriilen alanlarin azalmasina, yayalarin kolay ve giivenli bir
sekilde hareket etmesini engellemektedir. Ayrica kent merkezlerinde artan arag
kullaniminin yaratmis oldugu hava ve giiriiltii kirligi kentsel dokuda ve yayalar tizerinde
olumsuz bir etkiye neden olmaktadir.

Yukarda bahsedilen nedenlerden dolay1 yayalastirma diizenlemeleri i¢in ¢esitli
sebepler vardir. Yayalastirma ozellikle yayalarin giivenligini ve hareketliligini

gelistirmeyi amaclar. Yayalastirma caligmalari, calisma yapilan cadde ve sokaklarin
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yapisina gore farklilik olabilir. Bu tiir ¢aligmalar bolgesel etki gostermekle birlikte
kentin kimlik kazanmasini da saglar. Bir diger 6nemli faydasi ¢evreyle iliskilidir. Bu
planlamalar giriiltiinlin ve kirliligin azaltilmasina gereksiz araglarin ulagimini
kisitlayarak ya da engelleyerek yardimci olabilir. Bunun manasi yayalastirma insanlari
dahil olabilecekleri farkli sosyal, kiiltiirel ve turistik aktivitelerde hos bir c¢evre
olusturmaktir. Ayrica yayalastirma diizenlemeleri bélgenin ekonomik biiyiimesini de
artirabilir.

Yayalastirilmis caddeler genel olarak tasit trafiginden arindirilmis, tamamen
yayalara ayrilmig alanlardir. Bu caddeler kent halkinin gereksinimlerine fizyolojik
(biife, eglence, g¢ayhane, wc vb.), sosyolojik yonden (bulugma ve iletisim merkezi
olma), ekonomik yonden (aligveris igin olanak saglama) hizmet etme olanagi saglar.

Bu boéliimde yayalastirma uygulamalarinin kente ve kullanicilara yaptigi
cevresel etkileri, ekonomik etkileri, sosyal etkileri, birey ve toplum saglifina olan

etkileri ve de ulasima etkisi ayr1 ayri ele alinarak incelenmistir.

1.3.1. Cevresel etkileri

Yayalastirma ¢alismalart kent merkezleri igin Onemli c¢evresel etkileri
olmaktadir. Bu uygulamalarin kentlerdeki hava kirliligi, giiriiltii ve goriintii kirligini
azaltmasina yonelik, sehir merkezindeki fiziksel imaj1 iyilestirmeye yonelik, tarihsel ve
kiiltirel mirasin korunmasma yonelik ve ulasimin yonlendirilmesine etkileri
smiflandirilarak irdelenmistir.

Yayalastirma uygulamalari ile;

a) Kent genelinde yayalastirilan sokak veya caddelerdeki hava ve giiriiltii kirliligi

azalmaktadir.

e Tagitlarn yol agtigi yogun giiriiltii ve araglarin cikardiklar1 egzoz gazindan
dolay1 olusan hava kirliligi azalmaktadir.

e Yayalastirillan cadde ve yaya bolgelerinde peyzaj diizenlemesi ve yesil alan
olusturulmasindan dolayr kent merkezi ve caddelerin oksijen seviyesi
artmaktadir. Hava Kkalitesinin iyilestirilmesi bu alanlara gelen kullanicilar
iizerinde olumlu etki birakmaktadir.

b) Kent merkezindeki fiziksel imaji olumlu etkilenmektedir.

e Yayalastirilan cadde ve sokaklarin algilanabilirligi artmaktadir.

e Arag trafiginin sebep oldugu kirlilikten ¢evredeki binalar korunmus olur.

27



e Yayalastirilan cadde ve sokaklarda yapilan peyzaj diizenlemesi ile bolgelerin

cekiciligi artirmaktadir.

e Yayalagtirllan cadde ve sokaklarda siirdiiriilebilir kentsel mobilyalarin

kullanilmastyla bu bolgelerin konforlu ve kullanilabilir olmasini saglamaktadir.

e Yayalagtirllmis alanlarda aydinlatma dilizeyinin artirilmasi1 ile her yastan

kullanicr i¢in giivenli ve emniyetli bir ortam olusturulmaktadir.

¢) Tarihsel ve kiiltiirel mirasin korunmasina katki saglamaktadir.

e Tarihsel degeri oOlan yapilarin bakim ve onarimi saglanmaktadir.

e Tarihi alanlarin kamu kullanimina agilmasi ile toplumdaki koruma bilincini
artirir.

e Kent merkezlerinde ve yayalastirilmis cadde ve sokaklardaki kentsel

kimligin korunmasina katki saglanmaktadir.

d) Kentteki ulasima olumlu katkilar saglanmaktadir.

Sokaklarin yayalastirilmasi ile kent merkezindeki hareketliligi rahatlamaktadir.
Diizenli toplu tasima ile kent merkezine erisilebilirligi artirmaktadir.

Tarihi kent merkezindeki dar yolarin yayaya terk edilerek araglar igin alternatif
yollarin yapilmasina katki saglanmaktadir.

Yayalastirilmig sokaklar insanlari yiiriimeye 6zendirmekte bu sebeple insan

sagligi i¢cin olumlu katkilar sunmaktadir.

1.3.2. Ekonomik etkileri

Yayalastirma ¢alismalar1 kente ekonomik etkileri agisinda oldukca énemlidir. Bu

kapsamda gerek tarihi kent merkezlerinde, gerekse belli basli caddelerdeki ekonomik

canlilif1 saglamak i¢in yayalastirma ¢aligmalari yapildigr goriilmektedir.

Yayalastirma uygulamalar ile;

Yayalastirilan bolgelerde ticari aktivite yapan insan sayisindaki artisla birlikte
bolgenin ¢ekiciligi artirilmis olur.

Ticari islevi olmayan bos yerler miimkiin oldukca azalmaktadir.

Mevcut alanda alici sayisinda ve satis kapasitesini artirict  dnlemler
getirilmektedir.

Kullanilmayan igyerlerinin aktif hale getirilmesiyle de ekonomik canlilik artar.
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Yaya bolgesinin kullanimi gece ve giindiiz siirekli hale gelerek ticari aktiviteler
artar.

Yaya yogunlugunun artmasi bolgeyi cazip hale getirerek emlak fiyatlarinda
artisa neden olur.

Alisverisi tesvik edici ve bu alanlardaki ticaretin ¢ekiciligini artiracak, kullanic
gereksinimlerini giderici ve gelistirici (yeme-igme, eglence, dinleme ve
rekreasyon diizenlemeleri gibi) islevlere yer verilmektedir.

Yayalastirilmis bolgelerin oldugu sehirler, turistlerle sik sik iletisim kurmak igin
giizel bir yere sahip olmasindan dolay1 ekonomik canlilig1 da artirir.
Yayalastirilmis alanlarinda hayati kolaylagtiran kaldirim kafeleri, hos yiiriime
cevresi, cesmeler veya diger cadde malzemeleri bolgenin yerel halki ve turist
icin cezbedicilik saglar.

Yaya bolgelerinde kira, ev, emlak artislarina neden olur. Bu gergevede

degerlerine yansiyan degisime paralel olarak vergi gelirlerini de artirmaktadir.
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Tablo 1.2. Yayalastirmanin ekonomik etkileri (Col, 2004)

maliyeti tasarruflan.

Olglim
Tanim Olefitler Teknikleri
Mallara, servislere ve Motorsuz ulastirma, Yolculuk modellemesi,
Erisilebilirlik [faaliyetlere erigim. hareketlilik tercihleri  |yolculuk segeneklerinin
ve Tasarruflar [Tiketici ulagtirma saglamaktadir. analizi, tilketici

harcama arastirmalari.

ktif ulagtirma oran: ve

Motorsuz ulastirma,

Yilriiylig egzersizlerinden

Saghk amu saghifina insanlara fiziksel faydalanan insan sayisini
dogrudan etkileri. egzersiz imkant belirlemek igin yolculuk
saglamaktadir. ve saglik arastirmalari,
Faaliyetler, trafik Motorsuz ulastirma, Motorsuz ulastirmanin,
Digsal tikamkligi, carpigmalar  tagit yolculuklarmm motorlu tasit yolculugunu
Maliyetler {ve gevresel etkiler verine kullanilmakta ve olusan ekonomik
bakimindan ulastirma  |ve olumsuz etkileri tasarruflari ne derecede
maliyetlerinde ditgilsler. |azaltmaktadir. azalttifinimn belirlenmesi.
Daha fazla motorsuz Motorsuz ulastirma, Motorsuz ulastirmaya
ulagtirmaya ybnelik karayolu ihtiyacim y6nelik ekonomik, sosyal
Etkili arazi kullanim sekilleri |ve otopark faaliyetini  |ve gevresel faydalarin
Arazi Kullanimijile daha etkili arazi azaltmaya yardimeci belirlenmesi.
lullanim iligkisi. olmakta, kilmelenmis
arazi kullanimi
olusturmaktadir.
Yerel ¢evrenin ve toplum [Motorsuz ulagtirma, Miilk degerleri, is

Yasanabilirlik |etkilesimlerinin kalitesi |yerel ¢evreyi faaliyetleri, tiiketici tercih
celistirmektedir. Azalan [aragtirmalarl
tagit trafigi ve hizlar,
Ticari faaliyetlere etkileri|Motorsuz ulastirma, Pazar aragtirmalar1 ve miilk]
ve daha yerel firetilmis |[ticari alanlar: daha gekicildegerlerini belirleme,
Ekonomik [mallar igin tiketici hale getirmekte ve girdi-gikt: tablo analizleri.
Gelisme tharcamalarinda artis titketicilerin tagit ve
iyakit harcamalarim
azaltmaktadir.
Kaynaklarin ve firsatlarinMotorsuz ulagtirma, Cesitli dikey ve yatay
dagilim1 temel hareketliligi esitlik gostergeleri
Esitlik saglamaya yardimei olup
imkani olmayanlarla
esitlik saglar.

Tablol1.3’te gorildigii gibi, diinyadaki farkli kentlerde yapilan yayalagtirma
caligmalarinin ticarete olan etkisi verilmistir. Verilere gore; bazi kentlerde once satis
azalmasi olsa da daha sonra satislarda artis olmustur. Baz1 kentlerde once ticarette bir

durgunluk, ardindan artis diger tiim kentlerde ise satiglarda genel itibariyla artis

yasanmistir.
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Tablo 1.3. Baz1 kentlerde yayalastirmanin ticaret iizerine etkisi (Dolliik, 2005)

Kent Yil | Biiyiikliik Ticaret tizerine etki | Uygulamaya gosterilen
tutum
Koln 1972 | 1,1 kmx I0m | %25-351ik artis Once itiraz etti
Sonra kabul etti
Dusseldorf | 1967 | 440 mx 7-9m | %36-40hK artis Once itiraz etti
Sonra kabul etti
Essen 1971 | 2,3 km x 9m Once durgunluk daha Once itiraz etti
sonra %15-35 lik artis | Sonra kabul etti
Gotenburg | 1970 | 2,7kmx I5m | Once %201ik azalma | Diikkan sahiplerinin %66's1
daha sonra% 10luk | memnun
art1s
Leeds 1972 | 1,2kmx 10 m | %201ik artig Halk ve diikkan sahipleri
kabul etti.
Minneapolis | 1968 | 1km x 25 m %14'iik artig Halk ve diikkan sahipleri
pozitif
Munih 1972 | 800m x 22m %40'hk artig Diikkan sahipleri pozitif
Newcastle 1971 | 265m x 21m Satiglarda artig Halk ve diikkan sahipleri
pozitif
Viyena 1971 | 1,5km x I5m %201k artig Diikkan sahiplerinin  %60"
memnun

1.3.3. Sosyal etkileri

Bugiinlerde, gelismis iilkelerdeki insanlar 6zel arabalar, otobiisler, demiryollari,
taksiler gibi farkli motorize tasimacilik tiirleri vasitasiyla gidecekleri yerlere ulasmaya
calisiyorlar. Ancak, motorize olmayan ulagim tiirlerinin en temel taslarindan biri olan
yiirlime, insanlar i¢in 6zellikle de daha zengin olanlar i¢in elverissiz hale gelmektedir.
Aslinda insanlar gliniimiiz kent yasamiyla oncesine gore daha az yiiriiyorlar ve diger
toplu tagima araclarindansa kendi 6zel araglarina baglilar. Sonug olarak, ¢ok fazla insan
yeterli egzersiz yapmamaktadir. Saglik uzmanlari, yetiskinlerin en az haftada 3 kez
giinde 30 dakika fiziksel aktivitelere katilmasini Onerirler. Bu yliriiyiisle yapilabilir
clinkil yiirliytis 1yi bir egzersizdir. Bunu yapmak birgok fiziksel yarar saglar.

Kentsel mekéanlarda yayalastirma uygulamalar1 6ncelikle yaya olarak ulagimin
desteklenmesini amaclamaktadir. Yayalastirma uygulamalarinin, kullanicilara birgok
sosyal yonden etkileri olabilmektedir.

Kisaca bunlar;

31



Yayalarin gereksinimlerine karsilik verecek, monoton olmayan degisken ve
yasanabilir alanlar yapmak.

Farkli kullanicilarin istek ve ihtiyaglarin1 saglayabilecek kentsel mekanlar
olusturulmaktadir. Iyi yayalastirilmis yaya bolgeleri toplumun her kesimine
hitap ettigi icin egitimli, egitimsiz, geng, yash, fakir, zengin bulugsma kaynagma
ve ortak kent kiltlirii olusturma mekanlar1 olarak kente biiyiik kazanimlar
saglamaktadir.

Toplumun bireylerinin bir araya geldikleri bu alanlar insanlarin sosyal, kiiltiirel
yasantilarina katki saglamaktadir.

Sehir i¢inde herkes tarafindan bilinen ve 6zel anlami olan kentsel mekanlar
olusturmaktadir.

Yayalastirma alanlarinda trafik yogunlugu azaldigindan yayalar i¢in can ve mal
kayb1 azalmaktadir.

Kullanicilarin sosyallesebilecegi mekanlarin olugsmasini saglar.

Tenha bolgelerde yayalastirmalarin yapilmasi ile su¢ oranlarinda azalma
goriilmektedir.

Yayalastirilmis sokaklarda yiiriime, kosma, bisiklet yollar1 gibi aktivitelerin
yapilacagi alanlarin tasarlanmasi kent halkini yilirimeye, spor yapmaya sevk
etmekte olup, insan sagligi i¢in olumlu bir yarar saglamaktadir.

Tiim bireyleri ilgilendiren miting, bulusma gibi ulusal olaylarda toplanma yeri

olarak kullanilir.

Yayalastirmanin dogrudan sagladigi sosyal yararlarin yaninda dolayli olarak sosyal

gelisimi artict etkisi vardir. Bunlar;

Birey ve toplum arasindaki iligkilerin geligsmesi,
Demokratik gelisimin artmasi,

Agik alanlarin rahatca kullanilabilmesi,

Su¢ oranlarinin diigsmesi,

Tarihi dokunun zarar gérmemesi,

Kentsel imajin yaratilmasi (Altunbas, 2006).
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1.3.5. Ulasima etkileri

Yayalastirma uygulamalar ile;

e Yayalagtinlmis cadde ve sokaklarin ¢evresinde diizenlenen toplu tasima ile
desteklenerek kent merkezine erisilebilirlik kolaylagtirilmaktadir.

e Sokaklarin yayalastirilmas: kent merkezlerindeki hareketi ve hareketliligi
kolaylastirmaktadir.

e Kent merkezlerinde arag¢ yoluna uygun olmayan yollarin yayaya terk edilerek
ara¢ icin yeni alternatif yollar yapilmaktadir.

e Yayalagtirnlmig sokaklar kentte siirekli bir yaya sirkiilasyonu saglar.

e Yayalagtinlmis sokaklar aktivite merkezlerini iligkilendirme ve birbirine
baglama 6zelligi saglar.

e Kentsel yerlesim alanlarindaki yaya hareketlerini artirarak is, ticaret, eglence
gibi kentlere islevlik kazandiran, canlilik getiren diizenli, ¢ekici ve canli bir
¢evre olusturur.

e Yayalar i¢in giivenle hareket edebilecekleri bir ortamin saglanmasi trafik
kazalarinin 6niine gecilmesine yardime1 olur.

e Motorlu tasitlarin azalmasiyla birlikte trafik kazalarinin 6nlenmesine yardimci

olur.

1.2. Diinyada Yayalastirma Faaliyetleri

Giiniimiizde ¢ogu kent merkezlerinde yayalar tarafindan yogun olarak kullanilan
alanlar ara¢ trafigine kapatilarak yaya bolgeleri haline getirilmektedir. Diinyadaki
yayalastirma Ornekleri, ilk kez 1926 yilinda o donemdeki adiyla bati Almanya’nin
Essen kentindeki “Limbecker Strasse” ile baglamistir. Daha sonra diinyada bir akim
olusturularak 1969°da sayilart 63 ulagmistir. Tarihi kent merkezlerinde dar aligveris
caddelerindeki trafik sikigikliginin artmasi {izerine orya ¢ikan bu olgu, sehir yenileme
programlar1 i¢inde sosyal, ekonomik ve c¢evresel problemlerin ¢6ziim yolu haline
gelmistir. Daha sonra bu uygulamalar tarihi dokunun korunmasi, fiziksel ¢evrenin
yenilemesi, kent merkezlerindeki aktivitelerin artirilmasi, giirtiltii ve hava kirliliginin
Onlenmesi, kentin tarihsel kimliginin korunmasi ve gelistirilmesi, turistik 6zeliklerin
gelistirilmesi gibi roller yiiklenerek ele alinmistir (Yilmaz, 1992).

Kisaca yayalastirma caligmalari ilk olarak Avrupa’da 1920’11 yillarda baglanmig

olmakla birlikte, yayalagtirma mekanlarindaki 6nemli gelismeler 1940’11 yillarin sonu
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ve 1960’11 yillarin ortalarinda yayginlasmaya baslamistir. 1980°li yillarda ortaya ¢ikan
cevre bilincine bagli olarak, 21. ylizyilda yapilan yayalastirma c¢alismalar1 daha
kapsamli bir uygulama baglaminda planlamanin konusu olmustur.

Bu bolimde diinyadaki yayalastirmanin gelisimi ve diinya kentlerindeki
yayalastirma uygulamalar1 ele alinmigtir. Bu kapsamda yapilan incelemeler sonucunda

Ispanya, Fransa, Ingiltere ve Almanya’daki yayalastirma drnekleri verilmistir.

1.2.1. Essen ve Miinih kentlerindeki yayalastirma ornekleri (Almanya)

Avrupa’da Almanya yayalagtirma g¢alismalarinda 6nden gelen iilkelerden biri
olmustur. Iki ana sebebi:
¢ [I. Diinya Savasi sonrasinda Alman kentlerinin yeniden insas,
e Yeni ve c¢aga uygun genislikte yollarin insa edilmesinin ardindan, kent
merkezlerinde yer alan dar sokaklari motorlu tasitlar igin 6nemini kaybetmesi
olarak tanimlanabilmektedir (Iranmanesh, 2008).
Almanya’da yayalagtirma calismalarinin ilk Ornekleri 1950’li yillarda yapilmastir.
Almanya’da Kiel, Bonn, Bremen, Koln, Essen ve Wilhemshaven kentleri, merkezlerini
tasit trafiginden arindiran ilk kentlerdir. 1955 yilinda 21 kentte yapilan yayalagtirma
calismalari, 1960 yilinda 35 Alman kentinde caddelerin yayalastirilmas: seklinde
artmistir (Hadju, 1988).
1971 yilinda Almanya’nin sehir merkezlerindeki yayalagtirilmig cadde sayisi
370’¢ kadar yiikseltildigi belirtilmistir.

1.2.1.1. Essen kenti yayalastirma bolgesi

Almanya’da ilk yayalagtirma calismalar1 ile Essen Kenti’nde eski tarihi kent
merkezinin g¢evresinden ring yolu ge¢irilmistir. Merkeze yakin bolgelerde ise, tasitlarin
birakabilecegi otopark alanlari, ring yolunun i¢ kenarlarinda ise kisa sureli kullanimlar

icin otopark alanlar1 diizenlenmistir.
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Harita:1. 3. Essen kenti yayalastirma ¢alismasi goriiniimii (Aru, 1965, aktaran Postalcioglu, 2009)

Sekil.1.11°de goriildiigii gibi Essen kentinde motorlu tasitlarin  gectigi
noktalardan, merkeze 3-5 dakikalik mesafelerde cadde boyunca magazalar

diizenlenmistir.

Sekil 1.11. Essen kenti yaya bolgesi ticaret alam (Aru, 1965, aktaran Postalcioglu, 2009) ve Essen
kenti yaya bolgesi ticaret alam (Picasaweb, 2009 aktaran Postalcioglu, 2009)

1.2.1.2. Miinih kenti yayalastirma boélgesi

Bati Almanya’da 1960-1980 yillar1 yayalastirma c¢alismalarinda Miinih kenti
yayalastirma g¢alismasi ile Almanya’ya bir model olusturmustur. Miinih’in {inlii yaya
caddesi, Nehauser ve Kaufinger caddelerinin birlesiminden olusmaktadir. Miinih’deki

yaya alan1 kullanim1 eglence ve dinlenme mekanlariyla her daim canliligini koruyan
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Marienplatz ve Stochus Karlsplatz meydanlarini birbirine baglamaktadir (Brambilla ve
Longo, 1977).
Bu iki ana caddede, ortalama 20 m. genisliginde genis bir ana cadde ve

cevresindeki dar yan yollarin yarattig1 kontrastlik ilgi ¢ekici bir yap1 olusturur.

Sekil 1.12. Nahauser ve Kaufinger Caddeleri yayalastirma éncesi- sonras goriiniimii (Ozkaynak ve
Korkmaz, 2019)

1995 wyillinda Miinih’teki yayalastirilmis sokak uzunluklar1 toplam yedi
kilometreyi bulacak sekilde genisletilmistir. Yayalastirilan alanlarm ¢ekiciliginin
artmasiyla, bolgedeki ticarette % 40’lik bir artis yasanmis, yayalastirilan alanlarin
kiralar1 yiikselmis, kiigiik Olgekli yerel isyerlerinin yerini biiylik zincir magazalar

almaya baglamistir (Postalcioglu, 2009).

1.2.2. Paris, Champ’s Elyseés Caddesi (Fransa)

Champ’s Elyseés Caddesi Fransa Krali XIV. Louis’in istegi lizerine 1664
yilinda yapilmaya baslanmis ve 1670 yilinda da yapimi tamamlanmistir. 1806
yilindaise 1. Napolyon’un Fransiz askerlerinin anisina yaptirdigi Zafer Taki’nin
eklenmesiyle olan Champ’s Elyseés Caddesi bir biitiinliikk kazanmis. Ancak asil 1860
yilindan sonra Baron Haussmann’in zarif dokunuslari ile ¢ok daha sik ve elit bir hale
biirlinmiis ve kentin zenginlerinin, aristokratlarinin dikkatini de bu dénemde ¢ekmistir
(Url 3, 2020).

Champ’s Elyseés Caddesi 47.300 m?’lik yayalastirma alaniyla diinyanin en
biiyiik yapilandirilmis kamusal alanlarindan sayilabilmektedir. 12 metreden 24 metreye

cikarilan kaldirimlar1 ve yer désemelerinde secilen kaliteli granit kesme malzemeleri
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kent yagamina sakinlik ve sokak estetigine de dinginlik getirmistir. Champs Elyseés’de
tarihsel siire¢ boyunca degismeyen en dnemli fonksiyonlardan biri de sokak kafeleridir.
Caddenin ve hatta Paris’in simgesi olan bu kafeler Caddenin yeni tasariminda aktivite

zonunda yer almaktadir (Uzmez, 2009).

Sekil 1.13. Champ’s Elyseés Bulvari iisten goriiniimii (Url- 4)

Paris kent merkezinde konumlanan Modernizmin en 6nemli simgesi olan
Champ’s Elyseés Bulvari kent tarihi boyunca stratejik Onemini higbir zaman

kaybetmemistir.

1.2.3. Kopenhag Stroget Caddesi (Danimarka)

Yayalastirma uygulamalarinda, Diinya’daki en iyi 6rneklerden birisi Kopenhag
kentindedir. Kopenhag kentinde tarihi 6zelikler korundugu halde; kent cadde yasami
kalitesini artirmak i¢in diizenlemeler yapilmistir. Kopenhag’in ana caddesinde; yaya
kent plancilari, kenti tasit agirlikli bir yerden yaya dostu bir alana doniistiirmek
amactyla bir¢ok atilimlarda bulunmuslardir.

Kopenhag kenti biitiiniinde “Adim Adim Planlama “ yaklasimi ile yayalastirma
uygulama calismalar1 yapilmistir. 1962°de 15.800 m? olan alanlar, 1996’da 100.000
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m?’yi bulmustur. 1968’deki calismalar yeni yayalastirilmis alanlar, yiiriiyiis ve aligveris

alanlar1 haline donistiiriilmiistiir (Gliltiken, 2011).

Stroget, Fiolstraede ve Kobmagergade Caddesi kent merkezindeki arag

yogunlugunun azaltilmasi, yayalar i¢in kullanilabilir hale getirilmesi, ticari aktivitelerin

artirtlarak alanin canlandirilmasi, tarihi yapilarin korunmasi amaciyla yayalastirilmigtir

(Cakiroglu, 2012).

Asagida Kopenhag kentinin yaya-dostu kente doniistiirmeyi amaglayan on

asamal1 projelendirme programi yer almaktadir.

Sokaklarin yayalastirilmasi: Kentin tarihi ana caddesi olan Stroget Caddesi
1962 yilinda yayalastirilmistir. Saglanan bu basart ile birlikte, yillar i¢inde bu
ana caddeye sadece yayalar igin sadece diistik hizli ara¢ kullanimina izin verilen
yaya oncelikli yollar eklenmistir.

Trafigin ve park yerlerinin azaltilmasi: Bu uygulamada, otopark alanlarinda
her yil %2-3 oraninda azaltmaya gidilerek, kent merkezindeki trafik
yogunlugunu azaltilmaya ¢alisilmistir. Yillar gectikce yaklasik 600 farkli alanda
asamali olarak arac¢ sayis1 ve otopark sayisi azaltilarak uygulamaya koyulmustur.
Otopark alanlarin kamusal alanlara doniistiiriilmesi: Asamali olarak bosalan
otopark alanlar1 yesil alan, meydan vb. kamusal alanlara doniistiiriilmiistiir.

Kent merkezindeki yapi yogunlugunun korunmasi: Kent merkezindeki
yogunluk korunarak merkezin Kopenhag’in diger yerlerine gore iklim
kosullarinin daha az esintili ve az riizgarli olmasi saglanmstir.

insan olcegine saygih cevre: Kentin miitevazi olgegi ve sokak agi,
kullanicilarina tarihi dokusu ile birlikte hos vakit gegirecekleri yaya alanlari
olusturmak hedeflenmistir.

Kent merkezinde niifus dengesinin saglanmasi: Kent merkezindeki otomobile
olan bagimliligin azaltilmasi, geceleri 1gikli ve insan hareketliligi olusturan
konut kullanimi tesvik edilerek kullanicilar i¢in giivenli ortam olusturmay1
hedeflenmistir.

Ogrencilerin tesvik edilmesi: Kente aktif yasam bigimine sahip &grencilerin
merkeze yerlesmesi tesvik edilmistir.

Iklimsel kosullara gore diizenleme: Kent merkezi her turlu iklimsel kosullara

gore diizenlenmistir. Yazin acik hava kafeleri, meydanlar, sokak sanatgilar: gibi
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faaliyetler insanlari cezp ederken, kisin isitilan banklarla, sokak saticilariyla
insanlarin kis mevsiminden keyif almas1 hedeflenmistir.

Kentte bisiklet kullaniminin 6zendirilmesi: Bisikletin, kentte kullanilan
birincil ulasim arac1 olmasi tesvik edilmistir. Tasit yollar1 bisiklet kullanimina
gore yeniden diizenlenmis, 6zel bisiklet yollar1 ve bisiklet park alanlari
tasarlanmistir. Giliniimiizde Kopenhag kentinde ev—igyeri arasi yolculuklarin
%341 bisiklet ile yapilmaktadir.

Bisiklet kiralama: Kent merkezinde yer alan 110 kiralik bisikleti, kullanicilar
kiralayip, park yerlerine biraktiktan sonra kira bedelini geri alabilmektedirler
(Aktaran Col, 2004).

1.2.3.1. Kopenhag Stroget Caddesi

Stroget, doguda Kongens Nytorv (Yeni Kral Meydani) meydanindan batida

Belediye Meydani'na kadar olan diinyanin en uzun (3,2 km) ve en eski yayalastirilmis

caddesidir. Stroget Caddesi Kopenhag kentinde Danimarka’nin ilk merkezi yaya

bolgesidir.

Sekil 1.14. Sroget Caddesi yayalastirma onceki ve sonrasi goriiniimii (Url-12)

Stroget caddesi yayalastirma c¢alismalarinda baslangi¢ asamasinda mubhalif

olanlar tarafindan tepki gOérmistiir. Karsilasilan muhalefet grubunun ve benzeri

olumsuzluklara ragmen Stroget Caddesi hem ticari a¢idan hem de kentsel mekan

acisindan basartya ulagmistir.
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Sekil 1.15. 1962°de Kopenhag kentinde yapilan Stroget yayalastirma plam ve Stroget yaya bolgesi
(Anonim, 2020)

Bu cadde lilks magazalari, lokantalar1 ve eglence yerleri ile iinlii olan stroget,
gerek Avrupa capinda gerekse Danimarka capinda kiigiik yerlesim yerlerinde yaya
ulastirma planlamasi bakimindan ekonomik ve sosyal basarisi ile bir ornek teskil

etmistir.

1.3. Tiirkiye’de Yayalastirma Ornekleri

Ulkemizde yayalastirma kavram ilk kez 1955 yilinda Istanbul’da toplanan
Uluslararas1 Yollar Kongresi’nde ele alinmistir (Cetin ve Ark, 1991). Ulkemizde ilk
Istanbul’da baslayan bu yayalastirma hareketi Istanbul’da Beyazit bédlgesinde
gerceklesmistir. 1958 yili ve sonralari alanda ¢esitli trafigin yonlendirilmesi igin (trafik
meydani) uygulamalart diizenlenmeye calisilmig, 1960 yilinda yapilan yarisma ile yaya
meydani diizenlenmesi fikri ortaya atilmistir. Turgut Cansever’in hazirladig diizenleme
ile meydan kolaylikla erisilebilir, tarihi doku ile uyumlu, yeme igme, dinlenme gibi
aktiviteler ile kullanicilarin ihtiyaglarini karsilayabilen bir alan haline getirilmistir (Aru,

1965).
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Diinyada yasanan gelismeler dogrultusunda kentlerimizi daha yasanabilir
duruma getirmek amaciyla &zellikle Istanbul, Ankara, Mersin, izmir ve Eskisehir gibi

kentlerimizde birgok yayalastirma projesi, kentsel tasarim, kentsel koruma ve peyzaj

proje calismalariyla da birlestirilerek uygulamada yer bulmustur.
Yaya bolgeleri planlanirken, yaya bdlgelerinin gelisimini etkileyen biitiin

faktorler (fiziksel, islevsel, sosyal, ¢evresel, ekonomik faktorler gibi) ile ilgili bilgi

toplanmali ve bu bilgiler analiz edilmelidir. Yayalastirma projelerinde ulasim, yapisal
biitiinliik ve uygun yer se¢imi ve alanin siirdiiriilebilirligi 6n planda distiniilmelidir.
Ayn1 zamanda yaya bolgeleri, belirgin smirlara, ayr1 bir kimlige, toplu tasim

olanaklarina, kolay ulagilabilirlige ve otopark olanaklarina da sahip olmalidir.
Diinya genelinde ele alindig:1 gibi iilkemizde de pek ¢ok sehir merkezi ayni
projeleri  uygulamistir.  Tiirkiye’de

politikalar ~ dogrultusunda  yayalastirma
yayalastirilmis olan Istiklal Caddesi (Beyoglu), Ankara’da Sakarya Caddesi (Kizilay),

Izmir’de Kibris Sehitleri Caddesi ve Eskisehir’de Doktorlar Caddesi gibi &rneklerin
digerlerinden biraz daha 6n plana ¢iktigini rahatlikla gérebilmekteyiz. Bu nedenle

Tiirkiye’de basarili olarak bulunan bu yayalastirma ¢aligmalari irdelenmistir.

1.3.1. istiklal Caddesi yaya bélgesi (Istanbul)
Eski ismi ile Cadde-i Kebir olan istiklal Caddesi Istanbul’'un Avrupa

Yakasi'nda, Beyoglu Ilge’sinde yer almaktadir. Arag trafiginin kisitlandigi, yaya

trafigine ve gilivenlik araclarinin gecisine imkan veren cadde, Taksim Meydani ve Tiinel

Meydani arasinda yaklagik 10 m genislikte ve 1,4 km uzunluktadir.

TRAFIGE ACIK SOKAKLAR
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Harita 1. 4. istiklal Caddesi yayalastirma haritas: (Url-6).
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Istiklal Caddesi ve ¢evresinde; Taksim Meydan1 ve Anit, Ayia Trias Kilisesi, St.
Antuan Kilisesi, Galata Kulesi, Ci¢ek Pasaji, Kamondo Merdivenleri, Galatasaray
Lisesi, Galata Mevlevihane’si gibi pek ¢ok tarihi yapi bulunmaktadir.

1990 yilinda Beyoglu’nda turizmi gelistirmek ve mekan1 yeniden canlandirmak,
kentin ve Beyoglu'nun cazibe merkezi olmasini saglamak icin cadde ara¢ trafigine
kapatilip yalnizca yaya ve nostaljik tramvay kullanima agik olacak sekilde tiim cadde

yayalastirllmistir (Caliskan, 2011).

Sekil 1.16. Yayalastirmadan énce Istiklal Caddesi, 1930°1u ve 1960°h yillar (Url -5).

Istiklal Caddesi tarihi dokunun karakterini vurgulamak, yayalarin yogun olarak
bulundugu alan1 tamamen yayalara tahsis ederek yaya hareketini kolaylastirmak, Tiinel-
Taksim baglantili tramvay ile yaya hareketini desteklemek amaciyla yayalastirilmistir.
Istiklal Caddesi yayalastirma projesi ile birlikte cadde yeni bir kimlik kazanmus,

[stanbul basta olmak iizere Tiirkiye’nin en ¢ekici noktalarmdan biri haline gelmistir.

Sekil 1. 17. Istiklal Caddesinin yayalastirdiktan sonra gece ve giindiiz goriiniimii ( Url 7-8).

42



Istiklal Caddesi yayalastirma hedefleri sunlardir:
e Mevcut alandaki tarihi dokunun karakterini vurgulamak
e Beyoglu ilgesini eskiden oldugu gibi cazip ve tarihi bir merkez haline getirmek
e Caddeyi tamamen yayalara tahsis ederek yaya hareketliligini ve giivenligini
saglamak
e Ticareti daha gilivenli ve cazip hale getirmek
e Tiinel ve taksim meydan1 baglantisini tramvay ile yaya hareketini kolaylastirmak

(Col, 2004).

1.3.2. Kizilay -Sakarya Caddesi yaya bolgesi (Ankara)

Kizilay Meydan1 Ankara’nin Cankaya Ilgesi’nde, kentin merkezi konumundadir.
Kizilay Meydani ile baglantili olan pek ¢ok cadde ve sokak ihtiya¢ dogrultusunda yaya
alanlarina dontstiriilmistiir. Bu yaya mekanlarindan Yiiksel Caddesi; Karanfil, Konur
ve Selanik sokaklariyla, Sakarya Caddesi ise Bayindir Sokak, Inkilap Sokak ve Tuna
Caddesi ile baglantili olarak yayalastirilmistir.

Sekil 1.18. Ankara Kizilay Meydam yaya bolgeleri ve Sakarya Caddesi goriiniim (Sec¢gin, 2016)

Kizilay Sakarya Yaya Bolgesi iilkemizde ilk yayalastirma ¢aligmalar
orneklerinden birisidir. Kizilay Sakarya Yaya Bolgesi diizenlemesi, kent i¢i gezinti
alanlarmi  ve yesil alanlart arttirmak ve gerileyen sosyal islevleri yeniden
kuvvetlendirmek diisiincesinden hareketle uygulamaya konmustur (Zafer, 1996).
Sakarya Caddesi ve etrafindaki caddeler 1979 yilinda tasittan arindirilmig alan plani

olusturulmustur. Bu proje igerisinde yayalarin ulasim gereksinimini karsilayacak
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yollarin yaninda tiim kullanicilarin dinlenebilmesi i¢in kentsel mobilyalar, ¢cesmeler,

sergi alanlari, havuzlar ve satis alanlar1 gibi mekanlar planlanmistir.

1.3.3. Kibris Sehitler Caddesi yaya bélgesi (Izmir)

Eski adi Mesudiye Caddesi olan Kibris Sehitleri Caddesi Izmir ilinin Konak ilgesinde
bulunan, sehrin simgesi olan caddelerinden biridir. Izmir Alsancak’ta bulunan yaya
alan1 Kibris Sehitleri Caddesi, Seving pastanesinden baglar, Dominik yolu buyunca
devem edip Sevgi Yolu’na kadar uzanir. Cadde trafige kapali olup iizerinde restoranlar,
kafeler, barlar, kitapcilar ve alisveris yerleri bulunmasindan dolayr cadde siirekli

canliligin1 korumaktadir.

Sekil 1.19. Kibris Sehitleri Caddesi’nden yayalastirma sonrasi goriiniimleri (Url-9)

Trafige kapali olan cadde giiniin her saatinde hareketlidir. Diinyaca {inli
markalarin magazalarinin yan1 sira magazalarda cesitli kiyafetlerden aksesuarlara kadar
pek cok iriiniin satisinin yapildigi caddenin ara sokaklarinda ise barlar ve kafeler yer
almaktadir. Kibris Sehitleri Caddesi 6zellikle genglerin siklikla tercih ettigi ve gece
kullanimi1 da oldukga yiiksektir.

1.3.3. Doktorlar Caddesi yaya bolgesi (Eskisehir)

Doktorlar Caddesi, asil adi Ismet In6énii Caddesi’dir. Bir ucu Kizilcikli Mahmut
Pehlivan Caddesi'ne bir ucu da Kopriibasi'na uzanan cadde yaklasik 1500 metredir.
Doktorlar Caddesi’nde aligsveris merkezleri, kafeler, yesil alanlar1 ve eglence mekanlari

bulunmaktadir.
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Sekil 1. 20. Doktorlar Caddesi’nden yayalastirma sonrasi goriiniimleri (Url-10-11)

Tramvay hattinin bu caddeden gegmesiyle caddenin cazibesi artmis ve
dolayisiyla kabuk degistirmistir. Aligveris merkezleri agilmadan once sehrin en liiks
magazalari bu caddede bulunmaktaydi. Ozel giinlerde cadde 1siklandiriimakta,
siislenmekte ve hos bir gorilintii olusmaktadir.

Yaya yogunlugunun en fazla oldugu kent merkezinde, tasit hareketlerinin yaya
hareketlerinden ayrilmamasi kentsel yasam kalitesini etkilemektedir. Eskisehir Kent I¢i
Ana Ulasim Plam Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi ve Istanbul Teknik Universitesi
biinyesinde yer alan UYG-AR tarafindan hazirlanmistir. Sehir i¢i trafigin arag merkezli
degil insan merkezli olmasin1 6ngoéren plan, tasit trafiginin akis seklinin ve gelisi giizel
yapilan alanlarin kent merkezlerinde 6nemli sorunlara neden oldugunu tespit etmistir.
Kentin en 6nemli projelerinden biri olan hafif rayli sistem Ekstram sehir i¢i ulagimin
omurgasi haline gelmis, merkezde yer alan iki ana cadde lastik tekerlekli arag trafigine

kapatilarak, yaya ve tramvay oncelikli hale getirilmistir.

1.3.4. Ulkemizdeki yaya bolgelerin erisilebilirlik, konfor, kullanim- aktivite ve

sosyallik ol¢iitler dogrultusunda degerlendirilmesi

Kentsel alanda kamusal mekanlar, gegmisten giiniimiize tarihin her bélimiinde
kentlerin en 6nemli mekanlarin1 olusturmuslardir. Kentlerde daha iyi ve fonksiyonel
mekanlar yaratmak amaciyla gilinlimiize kadar bir¢ok calisma gerceklesmistir. Bu
caligmalarin temel amaci kentlerin geliserek varligini siirdiirmesi ve kullaniciya daha iyi
bir yagam kalitesinin saglamasidir.

Tiirkiye’de yayalastirilmis olan Istiklal Caddesi (Beyoglu), Ankara’da Sakarya
Caddesi (Kizilay), Izmir’de Kibris Sehitleri Caddesi ve Eskisehir’de Doktorlar
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Caddeleri erisilebilirlik, konfor, kullanim- aktivite ve sosyallik 6l¢iitler dogrultusunda

degerlendirilerek asagidaki tabloda verilmistir.

Tablo 1. 4. Tiirkiye’de basarili cadde 6rnekleri (Caligkan, 2011)

KULLANIM-
CADDE ADI ERISILEBILIiRLIiK KONFOR AKTIVITE SOSYALLIK
1990 yilinda Yayalastirma Beyoglu’nun Sahip oldugu
Beyoglu’nda turizmi projesi ile birlikte demografik tarihi deger ve
gelistirmek ve mekani cadde yeni bir yapisinin farkl gesitli

yeniden canlandirmak,

kimlik kazanmus,

olmasi, magazalar,

fonksiyonlar

kentin ve Beyoglu’nun Istanbul basta biirolar ve ticari ile kullanictya
cazibe merkezi olmasin1 | olmak iizere diikkanlar ile 6nemli bir
saglamak icin tiim cadde | Tiirkiye’nin en birlikte Beyoglu sosyal ortam
yayalagtirtlmigtir. ¢ekici bolgesi ticari sunmaktadir.
noktalarindan biri merkez haline
haline gelmistir. gelmistir.-
Kizilay Sakarya Yaya Ankara’nin en Yaya bolgesinde Bir¢ok
Bolgesi diizenlemes, ¢ekici ve simgesi bulunan magazalar. aktiviteyi
kent i¢i gezinti ’
alanlarini ve yesil haline gelmistir. biirolar ve ticari igerisinde
alar}larl arttlrrnak W diikkanlar ile barindiran
gerileyen sosyal islevleri
yeniden birlikte Kizilay sokak, gece ve
kuvvetlendirmek bdleesinin ticari indii
disiincesinden hareketle e e gunduz
uygulamaya konmugtur merkezi haline canlih@im
gelmistir. korumaktadir.
Kibris Sehitleri Kibris Sehritleri Caddesi | Gece kullaniminin Trafige kapali olan Birgok
Caddesi(izmir) [zmir ilinin Konak da oldukga yiiksek cadde kafe, fonksiyonu
ilgesinde bulunmaktadir | oldugu alan cadde restoran, bar, igerisinde
= ve sehrin 6nemli gekim ve eglence aligveris alanlari, barindiran
alanlarindan biridir. kiiltiirtiniin odak kitapg1 ve buna sokak daima
noktast benzer birgok canliligin
konumundadir. fonksiyonu korumaktadir.
biinyesinde
S barmdirmaktadir.
Doktorlar Caddesi Hafif rayli sistem Caddenin devam Aligveris merkezleri | - Icerdigi
(Eskisehir) Estram sehirigi eden dogu-bati acgilmadan aktiviteler ile
ulagimin omurgasi uzantisinda, ¢esitli once sehrin en liikks yerel halkin

haline gelmis, merkezde
yer alan iki ana cadde
lastik tekerlekli arag
trafigini kapatilarak
yaya Oncelikli hale
getirilmisgtir.

aligveris merkezleri,
yesil alanlar ve
eglence mekanlart
bulunmaktadir.

magazalari bu
caddede
bulunmaktaydi.
Ozel giinlerde cadde
1giklandirilmakta,
siislenmekte ve hos
bir goriintii
olusmaktadir.

en ¢ok ragbet
ettigi alandir.
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2. LITERATUR ARASTIRMASI

Kentsel tasarimda karakter ilkesi dogrultusunda kaynaktan yararlanarak
aciklanmaya calisilmistir. Arastirma kapsaminda DETR’e (2000) gore; bir mekanda
kullanicilarin duygularini etkileyen unsurlar; bina, diikkan, sokak, kamusal alan gibi
yapisal ¢evrenin herhangi bir pargasi olabilir.

Uzgoren ve Erdonmez (2017), kamusal agik alanlarda mekan kalitesinin kentsel
mekanda aktivitelerin arasindaki iliskisi ¢ergevesinde degerlendirmeler yapilmistir. Bu
calisma kapsaminda agik kamusal alanlarda aktivite gesitliliginin fazla olmasi, kentsel
kamusal alanlarin kalitesinin artirildigini ortaya koymaktadir.

Whyt (2000), basarili bir kentsel kamusal alanlarin basarili olmasini saglayan
dort temel faktoriin 6zelligine deginmistir. Kamusal alanlar kalitesinin artirmak igin;
ulasilabilir olmalari, mekanin aktivite gesitliliginin olmasi, kamusal mekanin konforlu
ve 1yi bir imaja sahip olmasint ve mekan kullanicilarinin sosyal faaliyetlerini
destekleyerek sosyal etkilesimini saglayan 6zelikte olmasini belirtmistir.

Saylan ve Erdonmez (2017), kamusal alanlar; kent dokusunda yer alan,
insanlarin  bir araya gelip Ozgiirce hareket ettikleri, gilinliikk faaliyetlerini
geceklestirdikleri, sosyallestikleri mekanlar olarak tanimlamiglardir.

Lynch (1960), kent bilesenleri olarak tanimladig1 yollar, kenarlar, bolgeler, odak
noktalari, igaret 6geleri kentin imajin1 olusturdugunu belirmektedir. Bu bilesenlerin
kentin okunabilirligini belirleyen unsurlarin baginda geldigini belirtmektedir.

Saglik (2019), calismasinda kentsel tasarim kavrami ve kentsel tasarimin diger
disiplinler arasindaki iligkileri hakkinda bilgi vermistir. Kentsel tasarimin sosyal,
ekonomik, kiiltiirel ve ekolojik vb. etkilesimleri dikkate alinarak mekanin kalitesini
artiran bir uzmanlik alan1 oldugunu belirtmektedir.

Sinmaz ve Ozdemir (2016), kent morfolojisi ve tipolojisi kavramlari
cercevesinde arastirilmistir. Kentsel morfoloji kavraminin yerlesme formlarinin gelisme
siirecini; tarih, kiiltiir, cografya vb. etmenlere dayali olarak parcadan biitiine fakl
Ol¢eklerde degerlendirilmesi gerektigini savunmaktadirlar.

Aru (1998), kentlerde morfoloji ve tipolojik karakterlerinin lineer, 1sinsal,
konsantrik, semer, yay ve muhtelif sekillerde olmak {iizere alti grupta incelemesi
gerektigini belirtmistir.

Tezer (2002), kentsel tasarim kavraminin igerigi ve kentsel tasarim diger

disiplinler arasindaki iligkisi ve kent morfolojisi konulari hakkinda bilgi almak icin
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yararlanmistir. Kentsel tasarimi; mimarlik, peyzaj ve planlama disiplinlerinin ortak
noktasi olarak tanimlamaktadir. Kent morfoloji ¢aligmalar1 kentin temel bilesenlerini
(parsel biiyiikliikleri, plan tipoloji ve topografya ile iligkileri, cephe hatlari, bir araya
geligsler vb.) analiz eder. Bu analizler iizerine olusturulacak bir rehber ise kentin
mekansal ve Kkiiltiirel kalitesini en iyi sekilde koruyacagmi ve gelistirecegini
belirtmektedir.

Caligkan (2011), Tirkiye’de en iyi yayalagtirma projeleri hakkinda aragtirma
yapmustir. Bu kapsamda yayalastirmalarin basarili olmasi i¢in; erisilebilirlik, konfor,
kullanim-aktivite ve sosyallik Olgiitlerinin  tam olarak saglanmasi gerektigini
belirtmektedir.

Yavuz (2019), kentsel tasarim gelisim siireci, yayalastirma calismalarinin
smiflandirmasi ve alan ¢alismasi analizleri ¢ercevesinde yararlanilmistir. Bu kapsamda
yayalastirilacak cadde ya da sokaklarin ulasim anlaminda trafigi aksamayacak sekilde
planlamasi gerektigini belirtmistir. Yaya alaninin tasarimi yapilirken yapilarin, kamusal
yaya mekanlarinin iligskisini g6z o©niinde bulundurularak tasarlanmasi gerektigini
belirtmistir.

Karakon (2010), calisma alan1 anket sorularinin hazirlanmasi i¢in bir 6n bilgi
saglanmustir.

Canatan (2019), Stroget’in 1962’de yayalastirilmasiyla Kopenhag’in kent
yasamindaki biiyiik degisikliklerin bagladigin1 ve sehirde yaya ve bisikletlerin
kullanimina vesile oldugunu belirtmistir. Ayrica bu uygulamanin baslamasi
uluslararasinda 6rnek teskil edildigini savunmaktadir.

Giiltiken ve Cengiz (2011), yaya bolgelerinin tasarimi yapilirken; uygun yer
se¢imi, mevcut mimari dokusunun korunmasi, planlama siirecinde halkin katilimi, kamu
yararina Oncelik verilmesi, kentsel ulasima entegre olmasi, erisilebilir olmas1 ve yeterli
otopark alaninin saglanmasi ilkelerine gore tasarlanmasi gerektigini belirtmektedir.

Yildirim ve ark. (2002), yaya bolgelerinin tasarimi yapilirken kentsel tasarimda
yerel alana 6zgii donat1 elemanlar1 yapilmasi, nitelikli ve konforlu kentsel mobilyalarin
kullanilmasi, ¢esitli aktivite mekanlarin yapilmasi, engelli bireylere yonelik
diizenlemelerin yapilmasi ve iklime uygun siirdiiriilebilir bir peyzaj diizenlemesi
gerektigini belirtmektedir.

Uzmez (2009), diinyadan basarili yayalastirma galismasi kapsaminda Champ’s
Elysees Caddesi, tarihsel siiregler buyunca pek degismedigini, caddede cesitli aktive
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mekanlarin olmasi, tarihsel dokunun ve kimliginin korunmasiyla Fransa’da ve diinyada
basarili yayalastirma ¢aligmalara 6rnek oldugunu belirtmektedir.

Altunbas (2006), kent merkezlerinde yayalastirmalarin mevcut alandaki
mekanlarin islevsel degisim {izerindeki etkilerini arastirmis bir ¢alisgmadir. Bu kapsamda
yayalastirmanin dogrudan sagladigi sosyal yararlarin yaninda dolayli olarak sosyal
gelisimi artici etkisini belirtmektedir.

Bunlarin; Birey ve toplum arasindaki iligkilerin gelismesi, demokratik gelisimin
artmasi, agik alanlarin rahatca kullanilabilmesi, su¢ oranlarinin diismesi, tarihi dokunun
zarar gormemesi ve kentsel imajin yaratilmasi gibi sosyal gelisimi artirict etkilerinin
oldugunu belirtmistir.

Ding (2017), isyeri sahiplerinin kentlerde yayalastirma c¢alismalarma olan
etkilerini aragtiran bir arastirmadir. Bu kapsamda yayalastirma kavrami, yayalastirma
cesitleri ve yayalastirmanin gevresine olan etkileri konularinda yararlanilmistir. Bir
sokagin yayalastirilmasi sonucu g¢evresinde ekonomik canliligin arttigini, ¢evre
sartlarinin etkisiyle konutlarin degerini arttirdigini ve bolgede yatirim faaliyetlerinin
artmasinda etkili oldugunu belirtmektedir.

Col (2004), kentsel ulastirmada yaya alanlar1 etkileri {izerine yapilmis bir
caligmadir. Bu kapsamda yayalastirma g¢alismalarinin amagclarini, planlama siirecinin
nasil yapilmasi gerektigini ve cevresel, sosyo-Kkiiltiirel ve ekonomik etkilerini géz
oniinde bulundurularak tasarlanmasi gerektigini belirtmektedir.

Tarak¢i, Diizenli ve Akyol (2018), kentsel alanlarda 6nemli bir kamusal alan
haline gelen caddelerin yayalastirilmasiyla ulasilabilirligin, sehir ekonomisindeki
sorunlarda dnemli bir ¢6ziim oldugunu belirtmektedir.

Yildirnm ve ark. (2002), yaya bolgeleri tasarlanirken, planlama ve kentsel
tasarim kapsaminda belirli bazi ilkelerin gdz Oniinde bulunmasi gerektigini
belirtmislerdir. Yaya bolgelerinde planlama ilkeleri genel olarak; ulasim planlamasi,
uygun yer secimi, ulasilabilirlik ve otopark yerleri yapilmasi ve yoresel kentsel dokunun
korunmasi gerektigini belirtmislerdir.

Postalcioglu (2009), yayalastirma calismalarinin sosyal, ekonomik, fiziksel ve
cevresel etkilerini diisiinerek kentsel alanlarda yayalastirma calismas:t yapilmasi
gerektigini belirtmektedir. Bu etkileri yayalagtirma calismasi yapilmadan once g6z
ontinde bulundurarak yapilmasinin planlamasi, yayalastirmanin kentsel alanlara olan

katkilarinin daha fazla olabilecegini savunmaktadir.
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Dolliik (2005), diinyada yapilmig olan yayalastirma c¢alismalarin fiziksel
cevreye olan ekonomik katkilari arastirilmistir. Yayalastirma ¢alismalariin yapildig
bolgelerde ilk baslarda ekonomik durgunluk yasanmis olsa da, ¢ok kisa bir zaman
diliminde yayalastirma bolgesini hem ekonomik hareketlilik hem de kentsel
hareketliligin arttigin1 belirtmektedir.

Ortag (2019), yaya alanlarmin kentsel tasarim kapsaminda degerlendirilmesi
calismas1 yapilmistir. Bu calismada yayalastirilmis Tiirkiye’deki ve diinyadaki basarili
ornekler icin bilgiler edinilmistir. Ayrica ¢alismadan mekansal analizlerin hazirlanmasi
icin bir On bilgi edinilmistir.

Kemeg (2020), kentsel tasarim ilkeleri ve politikalari adli yiiksek lisans tezi
kapsaminda kentsel tasarim kriterleri incelenmistir. Kentsel tasarimin karakter ilkesi
cergevesinde mevcut alanin karakteristik dokusunu ve yerel ozellikleri géz Oniinde
bulundurularak mevcut dokuya uyumlu olacak sekilde tasarlanmasi gerektigi
belirtilmektedir.

Sargut Gelen (2016), bu ¢alismada kentsel tasarimin kriterlerini agiklamis ve
yaya bolgelerinin bu kriterler kapsaminda degerlendirilmesi yapilmistir. Hareket
halindeyken algilanan mekanlar, birinden bir baska mekana gegerken gozlemciye
stireklilik ve hiyerarsik bir diizen i¢inde sunulmasi gerektigini belirtmektedir.

Yildiz (1996), peyzaj kriteriyle kentsel mekanlara kapaliligin saglanmasi,
kentsel mekanlarda kentsel kurgunun siirekliliginin saglanmasi, tasarim alanina gelen
kullanicilarin yonlendirmesinin saglanmasi, mevcut alanda cevresel yaya hareketini
kesmeyecek sekilde konumlandirilarak, yaya haraketlinin siirekliliginin saglanmasi,
kentsel alanda islevselligin saglanmasi, ¢evresel karakterinin korunarak kentsel
dokunun siirekliligini saglanmasi ve ¢evrenin tarihsel, kiiltiirel ve toplumsal degerlerini
gozeterek yerellik karakterinin siirdiiriilmesinde bir ara¢ olarak kullanilabilecegini
belirtmektedir.

Akga (2008). kentsel tasarim kriterlerinin incelenmesi kapsaminda karakter
terimi agiklanmaktadir. Bir yeri diger yerlerden ayiran ve benzersiz yapan dgeler ya da

tasidig1 anlam sonucunda ortaya ¢ikmakta ve alani rakipsiz kilmaktadir.
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3. MATERYAL VE YONTEM

3.1. Materyal

Tez calismasinda kaynaklarin elde edilmesi i¢in Oncelikle literatiir arastirmasi
yapilmigtir. Literatiir aragtirmasi i¢in kiitiiphanelerde c¢alismaya katkisi olabilecek
kaynaklar taranmistir. Yerli ve yabanci kitaplar, konu ile ilgili yapilmis tezler ve
caligmalar taranmistir. Ayrica konu ile ilgili sempozyum bildirileri, dergiler ve Siirt’in
tarihi gelisimine 1s1k tutacak yerli ve yabanci kaynaklar edinilmistir. Calisma alanim
Siirt Giires Caddesi ve cevresi olusturmaktadir. Tezde bu alanda ¢ekilmis resimlere,
gozlemlere yer verilmistir. Calisma alani ile ilgili ¢esitli arastirmalar, yapilmis olan
projeler, yurtdis1 yayalagtirma uygulama 6rnekleri kullanilmistir.

Tez c¢aligmasi asamasinda, Siirt Giires Caddesi ve ¢evresinin yayalastirma
projesi oncesi ve sonrast mekansal analizlerinin hazirlanmasinda asagidaki programlar

ve kaynaklar kullanilmistir.

e NETCAD 7 programi: Siirt Belediyesi’ne ait 1/1000 &lgekli Halihazir ve Imar
paftalarinin okunmasi i¢in kullanilmstir.

e Autocad 2007 programui: Siirt Giires Caddesi ve gevresinin yayalastirma projesi
Oncesi ve sonrast mekansal analizlerin hazirlanmasi i¢in kullanilmstir.

e Photoshop CS6 programi: Siirt Giires Caddesi ve ¢evresinin yayalastirma projesi
Oncesi ve sonrasi alana iligkin mekansal analiz Onerileri ve gorselleri geligtirmek
amaciyla kullanilmistir.

e (esitli kitaplar, tezler, makaleler vb. eserler ile internet taramasi sonugclari:

Kuramsal temellerin ve yontemin olusumunda yararlanilmistir.

3.1.1. Arastirma alaninin cografik durumu

Bu ¢alisma alan1 iginde barindiran Siirt ili 41°-57°dogu boylamlar1 ve 37°-55°
kuzey enlemleri arasinda yer almaktadir. Giiney Dogu Anadolu Bolgesinin kuzey
dogusunda bulunan Siirt ili, dogudan Sirnak ve Van, kuzeyden Batman ve Bitlis,

batidan Batman, giineyden Mardin ve Sirnak illeri cevrelemektedir.
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Sekil 21.Calisma alami lokasyon haritas1 (Kaynak: Fotosahop ile Orijinal Diizenleme)

Siirt ili topraklart Giineydogu Toroslarin ¢izdigi genis yaym Dicle Havzasina
giren boliimiinde yer almaktadir. Ilin yiiz 6l¢iimii 5.499 km? olup, deniz seviyesinden
yiiksekligi 930 m’dir. {lin kuzeyi ve dogusu yiiksek ve sarp kesimlerdir. Botan vadisinin
bat1 yamacinda kurulan ve batiya, Yagmur tepe, Pinarova ve Pinarca koylerine dogru
gelisim gosteren sehrin ilk kurulus yerinin belirlenmesinde, yorenin savunma ve dogal
ortam kosullarindan yararlanma kaygisinin etkili oldugu gortilmektedir.

Siirt ili Mezopotamya vadisi ve Anadolu Uygarliklarinin yer aldigi bolgeler
arasinda dogal sinir olusturan Giineydogu Toroslarin kenar kivrimlar: kusaginda yer
almis olan kiigiik bir Anadolu kentidir. Botan vadisine hakim Seyhsemu ve Rasinnebah
tepelerinin bati yamacinda kurulan Siirt sehri; hem kendi gilivenligini saglamis hem de
klimatik ve morfolojik olarak yagamsal fonksiyonlara sahip olan Gilineydogu Toroslarin
ayn1 adi tagiyan plato ile kontak olusturdugu yakinlasma alaninda kurulmustur.

Siirt sehri, cevresinin zengin dogal yapist ve tarihi dokusuyla Anadolu’nun
kiigiik bir yansimasi gibidir. ilk yerlesme M.O. 3000 yillarina kadar uzanmaktadir.
Mezopotamya’da niifusun artmasiyla, Suriye gecitlerinden ve Zagros vadilerinden
gecerek bolgeye gelen topluluklar yasamsal faaliyetleri icin en uygun yerlere

yerlesmislerdir (Giiney, 2000).

Siirt ili yaklagik 5 bin yillik mazisine ragmen sehrin gelisememesinin nedeni,

dogal ortam kosullarinin sinirlandirict etkileri kadar, beseri faaliyetlerinin yetersizligiyle
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de ilgilidir. Sanayi devrimi ile birlikte ulagimin yasamsal faaliyetler i¢in en Snemli
etken oldugu donemlerde, ulagim aginin gelistigi koridorlar boyunca yer alan merkezler
hizla gelisim gosterirken; Siirt sehri gibi ana ticaret yollarina uzak kalan yorelerde dogal
ortam kosullarin da etkisiyle sehirsel islevsellik 6nemli bir gelisme yaratmamustir.
Calismanin ana materyalini, Siirt Giires Caddesi ve g¢evresi olusturmaktadir.
Gilires Caddesi eski c¢arsinin bulundugu Seyh Aziz Caddesi’nden baslayip Polis
Okulunun yanindan c¢evre yoluna baglanmaktadir. 20001’li yillarda Seyh Aziz
Caddesi’nden Hastane Caddesi’ne kadar yaklasik olarak 1 km arag trafigine kapatilarak
yayalastirmistir. Giires Caddesi Siirt ilinin gelisimi agisindan 6zelikle kentin ticari
fonksiyonlarimi igeren, ¢evresinde kamusal donatilarin yogun oldugu ve ticari alanlari
ile yayalar acisindan bir ¢ekim merkezi ve gecis arteridir. Calisma alaninda ¢ok sayida
magaza, isyeri, diikkanlar, kafeler, kahvehaneler, lokantalar, bankalar ve biirolar gibi

kullanimlar mevcuttur.

Sekil 22. Siirt Giires Caddesi’nin cografik konumu(Kaynak: Uydu Fotografi)

3.1.2. Siirt’in demografik yapisi

Tiirkiye Istatistik Kurumu, adrese kayitl niifus sistemine gore Siirt niifusu 1965
yilinda 264.832 iken, 2019 yilina geldiginde bu oran 330.280 olarak artis gostermistir.
Ancak Siirt niifusu bir 6nceki yila gore 1.390 azalmistir. Bu niifus, 169.211 erkek
ve 161.069 kadindan olusmaktadir. Yiizde olarak ise: %51,23 erkek (169.211), %48,77
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(161.069) kadindir. Yiizolgiimii 5.499 km? olan Siirt ilinde kilometrekareye 60 insan
diismektedir. Siirt niifus yogunlugu 60/ km?'dir.

Toplam Nufus

600.000
500.000
400.000
300.000
200.000
100.000

0
1965 1970 1975 1980 1985 1990 2000 2007 2012 2015 2018 2019

Grafik 3.1. Siirt ili niifus degisim grafigi

1985-1993 yillar1 arasindaki verilerine gore Siirt niifusunun ciddi bir disis
gostermesinin nedeni Batman ilgesi Siirt’ten ayrilarak il oldugundan niifustan keskin bir
niifus diislisii yasanmasina neden olmustur. Ayrica bu donemlerde yasanan ekonomik
sikintilar, issizlige ve teror olaylarina bagli olarak kentin go¢ vermesidir. Bu yillarda
Tirkiye’de en onemli gocli, Dogu ve Gilineydogu Anadolu Boélgesi vermistir. Bu
donemde Siirt disa gocii baslica Istanbul, Adana, Mersin, Izmir ve Hatay illerine

vermistir.

3.1.3. Siirt’in iklim o6zellikleri

Siirt’te karasal iklim hiikiim siirmekte ve dort mevsim en belirgin 6zellikleriyle
yasanmaktadir. Dogu ve kuzey boélgelerinde kislar daha sert ve yagish, giiney ve
giineybat1 bolgelerinde 1lik geger. Yazlari sicak ve kuraktir. En az yagis Kurtalan’da, en
fazla yagis Baykan’da goriiliir. Haziran ve Ekim aylar arasinda genelde nadir yagis
olur. GAP’mn devreye girmesinden sonra iklimde belirgin degisiklikler gézlenmis,
ilkbaharda daha fazla yagis olmus ve %40’1n altinda olan nem orani yiikselmistir. Gece
ile giindiiz arasindaki 1s1 fark: fazladir. Tespit edilen en yiiksek 1s1 43,3 °C, en diisiik 1s1

ise —19,5 °C’dir. Riizgarlar geceleri dogu ve kuzeydogudan, giindiizleri giiney ve
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giineybatidan, kisin ise genellikle kuzey ve kuzeybatidan esmektedir. Siirt’e en fazla

yagisi kis aylarinda, en az yagisi ise; yaz aylarinda alir.

Tablo 3. 1. ilinin 1939-2019 yillar1 arasina ait iklim verileri (URL-13

Aylar Ortalama Ortalama Ortalama Ortalama Ortalama | Ayhlk  Toplam

Sicaklik(°C) | En Yiiksek | En Diisiik | Giineslenme | Yagish Yagis  Miktari
Sicaklik(°C) | Sicakhik(°C) | Siiresi Giin Ortalamasi (mm)
(saat) Sayisi

Ocak 2.6 6.6 -0.5 3.5 12.4 955

Subat 4.2 8.8 0.5 4.3 11.9 97.6

Mart 8.3 13.3 4.0 54 14.1 111.2

Nisan 13.7 19.1 8.9 6.5 13.1 105.0

Mayi1s 19.3 25.2 13.5 8.9 10.2 63.8

Haziran | 25.9 32.2 19.0 11.6 3.3 9.3

Temmuz | 30.6 37.0 234 12.1 0.6 2.7

Agustos | 30.3 36.9 23.2 11.3 0.6 1.7

Eyliil 254 32.2 18.7 9.9 1.6 6.9

Ekim 18.2 24.4 12.7 7.1 7.2 50.3

Kasim 10.4 15.4 6.3 52 8.9 82.2

Aralik 4.8 8.7 1.6 3.5 11.5 95.8

Yillik 16.1 21.7 10.9 89.3 954 722.0

Meteoroloji verilerinden hazirlanan yukardaki tabloya gore ortalamasi en diisiik
sicaklik -0.5 °C ile Ocak, ortalamasi en yiiksek sicaklik ise 37,0 °C ile Temmuz’dur.
Yillik ortalama en diisiik sicaklik 10.9°C iken, yillik ortalama en yiiksek sicaklik ise
21.7 °C’dir. Siirt’e yillik yagis ortalamasi 722,0 mm’dir. Mart, Nisan, Mayis aylar1
genellikle yagisli gecmekte olup en az yagis Temmuz, Agustos ve Eyliil aylarinda
diismektedir.
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Tablo 3. 2. ilinin ayhk en diisiik ve en yiiksek sicakhk degerleri (URL-13)

S |2 | g P
> x |2 |t |g |8 |5 |E |2 =g |§ |Z
= o = S 2 = © > 1Y) > | = < b
7 o) 78 > Z = T ~ < M| W o <
En Yiiksek 19.7 20.6 28.5 329 | 36.2|40.2 | 444 | 46.0 | 39. | 36.6 | 25.8 | 24.3
Sicakhik 9
En Diisiik | -19.3 | -165 | -13.3 |41 (20 |82 |13.1|144 |85 |03 -6.6 | -14.6
Sicakhik

Meteoroloji  verilerinden hazirlanan yukardaki tabloda gorildugi gibi,
maksimum sicaklik 46.0°C ile Temmuz ayinda iken, en disiik sicaklik ise -19.3°C ile

Ocak ayinda olmustur.

3.2. Yontem

Yontemin 1. Asamasinda, kentlerin hizli biiyiimesi ile motorlu ara¢ kullaniminin
artmas, ile gevre kalitesinin bozulmasi, niifus yogunlugunun artmasi ile birlikte Siirt
kentinde yayalarin 6zgiir hareket edebilecegi alanlar kisitlandigi igin temel sorun ortaya
konmustur. Bu sorunlar dogrultusunda g¢alisma alaninin 6nemi belirlenip amacglari
ortaya konulmustur.

Yontemin 2. Asamasinda, aragtirma alaninin yaya bdlgesi olarak uygun olup
olmadiginin irdelenmesi amaciyla oncelikle kuramsal temellerin agiklanmasina “kentsel
tasarim”, “yayalagtirma” ve “yaya ve yaya bdlgelerinin tanimi” ndan bagslanmas,
ardindan yayalagtirma calismalarinin tarihsel gelisimi ve yayalastirmanin etkileri ele
almmistir. Kentsel Tasarim llkeleri maddeler halinde anlatilarak, yayalastirma
calismalarina Diinya’dan ve Tiirkiye’den basarili 6rnekler sunulmustur.

Yontemin 3. Asamasinda, ¢aligma alaninda arazi calismasi yapilmistir. Arazi
calismasi ilk asamasinda caligma alaninin mevcut tasarimini gézlemleyerek kentsel
tasarim Kriterleri ¢ergevesinde gozlemler yapip, fotograflar ¢ekilmistir. Calisma
alaninda gozlemler yapilip mevsimsel degisim ve gece kullanimi ortaya konmustur.
Calisma alaninda yapilan gozlemler dogrultusunda Autocad 2007 programi ve
Photoshop CS6 programlari ile Siirt Giires Caddesi ve ¢evresinin mekéansal analizlerin
(Kat analizi, yap1 analizi, yol analizi vb.). hazirlanmasi i¢in kullanilmigtir. Ayrica Siirt
ilinde trafige kapali ilk ve tek yaya yolu olan, ticari potansiyeli en yliksek olan Giires

Caddesi’ndeki eksiklikleri, halkin istek ve beklentilerini, igyeri sahipleri ve alana
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digaridan gelen kullanicilarin alani tercih etme nedenlerini saptamak iizere anket
calismasi yapilmistir. Anket ¢aligmasi farkli yas gruplari, degisik meslek gruplarindan
ve farkli egitim seviyesine sahip kisilerle yapilmistir. Yapilan anket verileri sonucunda
alana iligkin ¢esitli degerlendirmeler yapilmistir.

Yontemin 4. Asamasinda, tiim yazili ¢izili literatiir ve tim bu veriler

degerlendirilerek sonug¢ ve oneriler sunulmustur.

Tablo 3. 3. Yontem Semasi

< CALISMA ALANIN BELIRLENMESI, CALISMANIN ONEMINIiVE AMACLARINI ORTAYA
> KONMASI
Z ]
- | LITERATUR TARAMASI
Kuramsal Temeller Alana iliskin verilerin ortaya
éﬂ konmasi
2 ]
<_ Yazih- Cizili Literatiir Yazili- Cizili Literatiir
N
ARAZIi CALISMASI
Fotograf Calismasi Gozlem Analizleri
<«
: ] ]
ur Survey ¢calismasi Autocad ve Photoshop’ta
5 Analizlerin yapilmasi
Anket calismasi Anket verilerinin hazirlanmasi
« VERILERIN DEGERLENDiIRILMESI
=
2 1
< SONUC VE ONERILER
<
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4. BULGULAR VE TARTISMA

4.1. Giires Caddesinin Mekansal Degisimi

Gires Caddesi Siirt ilinin gelisimi agisindan 6zelikle kentin ticari
fonksiyonlarini igeren, ¢evresinde kamusal donatilarin yogun oldugu ve ticari alanlar
ile yayalar agisindan bir ¢ekim merkezi ve gegis arteridir. Uygulama alani olan bu

calisma alaninda ¢ok sayida magaza, isyeri, diikkanlar, kafeler, kahvehaneler,

lokantalar, bankalar ve biirolar gibi kullanimlar mevcuttur.

Harita 4. 1. Siirt Giires Caddesi ¢e ¢evresinin 2006-2020 yillar1 arasindaki degisimi (Kaynak: Uydu
Goriintiisii)
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BATMAN

SIRNAK

ISARETLER

©® lige merkezi

Q i merkezi
25 lice sinirfan

—— Il sinidan

SIIRT iLi HARITASI

Harita 4. 2. Siirt Giires Caddes’inin merkezdeki konumu (Kaynak: il ve ilce simir1 ve hava
fotografindan fotoshop ile diizenleme)

4.2. Cahsma Alanina Iliskin Analizler

Calisma alanma iliskin doluluk-bosluk, bina kat analizi, yapt kullanim analizi,
ulasim ve otopark analizi, toplu ulasim analizi, odak noktalarinin analizi ve yesil alan

analizi olmak {izere toplamda alt1 tane analiz yapilmistir.

4.2.1. Doluluk-bosluk analizi

Calisma alaninda agik alanlar ve yapilar isaretlenerek, Giires Caddesi ve
cevresindeki yerlesim alanlarinda doluluk bosluk analizi yapilmistir. Arastirma alaninin
cevresinde genellikle konut yapilarinin bulundugu ¢evrelerde ¢cok yogunlukta, egitim ve
resmi yapilarin bulundugu alanlarda ise; orta yogunlukta bir mekansal doluluk bosluk
goriindiigii saptanmustir.

Calisma alaninda genel olarak yapilasma ve imar faaliyetleri tamamlandig: igin
doluluk bosluk dengesi genel olarak degismedigi goriilmektedir. Calisma alanina iliskin

analiz ¢alismasi agagidaki paftada verilmistir.
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DOLULUK-BOSLUK ANALIZI

LEJAND

- DOLU ALANLAR

BO§$ ALANLAR

SHRT
BELEDIYES! ESKI CARS1

HAZIRLAYAN: ABDULVEHAP NAS 193118002 TEZ DANISMANI: DOC.DR.YASAR BAHRI ERGEN

Harita 4. 3. Doluluk bosluk analizi paftas1 (Kaynak: Caligma kapsaminda kendi Arsivimden)
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4.2.2. Bina kat analizi

Calisma alaninda yayalastirma oncesinde genel olarak 4-5 katli eski yapilar
bulunuyordu. Giires Caddesi’nin yayalastirilmasi ile ¢evresinde yiiksek katli yapilarin
sayis1 hizla artmaya baslamistir. Calisma alani; tek katli yapilardan 11 katli yapilara
kadar farklilik gosteren yapilardan olugsmaktadir. Genel olarak Giires Caddesi ve
cevresinde 7 katli, 8 katli ve 9 katli yapilar yer almaktadir. Giires Caddesi’nin helvacilar
carsis1 tarafindaki girisinde ve bazi baglantili arka sokaklarinda hala eski 2 ve 3 kathi
yapilar bulunmaktadir. Giires Caddesi’'nde genel olarak helvacilar ¢arsisindan devlet
hastanesine dogru gidilirken yap1 yiiksekliklerinin artig1 goriillmektedir. Calisma alanina
iligkin bina kat analizi asagidaki paftada verilmistir.

Yogun trafik ile yiiksek katli yapilarin yer almasiyla yayalar {izerinde, dort duvar

arasinda kalmis hissi olusmaktadir.
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HAZIRLAYAN: ABDULVEHAP NAS 193118002 TEZ DANISMANI: DOC.DR.YASAR BAHRI ERGEN

Harita 4. 4. Bina kat analizi (Kaynak: Calisma kapsaminda kendi arsivimden)
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4.2.3. Yap1 kullanim analizi

Calisma alant ve c¢evresinde yapi yogunlugu genel olarak fazla oldugu
goriilmektedir. Calisma alanmnin bina kullanim analizinde Giires Caddesi’nde ve
baglantili caddelerde genel olarak isyeri-konut alanlari, egitim yapilart ve resmi
kurumlara ait yapilar bulunmaktadir. Ayrica ¢aligma alaninda askeri alan, saglik tesisi
yapilari, dini tesis ve alisveris binalar1 da bulunmaktadir. Farkli islevlere hizmet eden bu

yapilar cadde icerisindeki yaya kullanimini artirmaktadir.

Tablo 4. 1. Yapi adetleri

Kamusal Yapilar Yap1 Adeti
Egitim-Ogretim 15

Y énetim-idari 9

Saglik 4

Dini 4

Toplam 32
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HAZIRLAYAN: ABDULVEHAP NAS 193118002 TEZ DANISMANI: DOC.DR.YASAR BAHRI ERGEN

Harita 4. 5. Yap1 kullamim analizi (Kaynak: Calisma kapsaminda kendi arsivimden)
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4.2.4. Ulasim ve otopark analizi

Ulasim ve otopark analizinde; Giires Caddesi ve ona baglantili olan Kurtalan
Yolu Caddesi, Gaffar Okan Caddesi, Cengiz Topel Caddesi, Hakki Akyiliz Caddesi,
Seyh Aziz Caddesi ve bunlara bagh olan tali yollar arasindaki yol, trafik ve otopark
iligkisi ortaya konulmustur.

Giires Caddesi’nin genisligi genellikle 20 metre, mevcut uzunlugu ise yaklasik
2150 m’dir. Ancak 2004-2006 yillar1 arasinda Giires Caddesi’nin helvacilar ¢arsisindan
baslanarak Hastane Caddesi’'ne kadar olan yaklastk 800 metrelik kismi
yayalastirilirmistir. Bu yayalagtirma alanini Kurtalan Yolu Caddesi, Gaffar Okan
Caddesi, Cengiz Topel Caddesi, Hakki Akyiiz Caddesi ve Seyh Aziz Caddesi anayol
sistemini olusturmaktadir. Bu caddelere bagli olan tali ve ara yollar ise ¢alisma alaninin
ulasim sistemini tamamlamaktadir.

Giires Caddesi’ndeki ¢alisma alaninin omurgasini olusturan Giires Caddesi ve
ona baglanan tali yollarda, ¢ok katli konut dokusuna sahip olmasi, kamusal-idari
yapilarin yogun olmasi, Giires Caddesi Siirt ilinin ticari fonksiyonlarinin merkezi
olmasindan dolayr ara¢ ve yaya yogunlugu en fazla olan bolgedir. Giires Caddesi ve
cevresinde yaya ve ara¢ trafik yogunlugunun fazla oldugu bir bolge olmasina ragmen
otopark sayis1 oldukca diisiiktiir. Mevcut kullanicilar genel olarak araglarini mevcut
caddelerin kenarlarinda park etmektedir. Bu durum alanda hem yaya alanlarini
kisitlamakta hem de caddelerde gorsel bir karmasikliga neden olmaktadir. Ulasim ve

otopark analiz ¢alismasi harita 4.6.’da verilmistir.
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HAZIRLAYAN: ABDULVEHAP NAS 193118002 TEZ DANISMANI: DOC.DR.YASAR BAHRI ERGEN

Harita 4.6. Ulasim ve otopark analizi (Kaynak: Calisma kapsaminda kendi arsivimden)
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4.2.5. Toplu ulasim analizi

Giires Caddesi ve yakin ¢evresine kadar otobiis ve minibiisler iki ayr1 tagima ile
ulasmak miimkiindiir. Giires Caddesi’ne A-1 Universite Hatti, B-1 Bahgelievler Devlet
Genel Hastanesi Hatti, C1-2 Baris Mahallesi Hatti, D-1 Yenimahalle Cevre Yolu Hatti,
D-2 Belediye-Devlet Hastanesi Hatti, E-1 Keskol Hatti, F-1 Alan Mahallesi Devlet
Hastanesi Hatti, F-2 Halenze Mahallesi-Devlet Hastanesi Hatti, G-1 Savira Hatt1, H-1
Ulus Mahallesi Hatti1 ve L1-2-3 Afet Evler Hatt1 otobiisleri ile ulasmak mimkiindiir.
Ayrica Giires Caddesi Siirt’in merkezi konumunda oldugundan yaya olarak ulagsmak

mimkindiir.
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HAZIRLAYAN: ABDULVEHAP NAS 193118002 TEZ DANISMANI: DOG.DR.YASAR BAHRI ERGEN

Harita 4.7. Toplu ulasim analizi (Kaynak: Caliyma kapsaminda kendi arsivimden)

68



4.2.6. Odak noktalarin analizi

Calisma alaninin g¢evresinde bir birinden farkli amaglara hizmet eden odak
noktalari bulunmaktadir. Bunlar genel olarak egitim odak noktalari, saglik odak
noktalari, dini odak noktalar1 ve bulusma odak noktalar1 olmak {izere dort fakli sekilde
noktas: yer almaktadir. Farkli konumlarda bulunan Siirt Universitesi merkez kampiisii,
Siirt Lisesi, Endiistri Meslek Lisesi ve Sancaklar flk-Ortaokulu egitim odagini; Hayat
Hastanesi, Ibn-i Sina Hastanesi ve Asema Hastanesi saglik odagmi olusturmaktadir.
Ayrica Giires Caddesi kullanicilar1 arasinda sik¢a bahsedilen bazi bulusma noktalari
bulunmaktadir. Bunlarin basinda Giires Caddesi’nin basi veya sonu, Sehri Sarayi, Giires
AVM o6nii, Ibn-i Sina Hastanesi 6nii ve Ziraat bankasi onii vb. bulusma noktalar
bulunmaktadir. Calisma alanini, ¢evresinde farkli amaglara hizmet eden odaklarin yer

almasi1 ve giin iginde alana gelen fakl profildeki kullanicilar olusturmaktadir.

69



V. SIIRT UNIVERSITESI FEN BILIMLERI ENSTITUSU SEHIR VE BOLGE PLANLAMA ANABILIM DALI Y/
PP 0 YUKSEK LISANS TEZI KAPSAMINDA HAZIRLANAN ANALIZ CALISMASI om.v;;:éjsl

ODAK VE BULUSMA NOKTALARI

LEJAND

@ EGITIM ODAKLARI

&
Q DINi ODAKLAR

SAGLIK ODAKLARI

lgsws

4
‘.‘ BULUSMA NOKTALARI

AL

1e!
0

s

HAZIRLAYAN: ABDULVEHAP NAS 193118002 TEZ DANISMANI: DOC.DR.YASAR BAHRI ERGEN

Harita 4. 8. Odak noktalarin analizi (Kaynak: Calisma kapsaminda kendi arsivimden)

70



4.2.7. Yesil alan analizi

Calisma alaninda, mevcutta yer alan parklar; aktif yesil alan, imar planinda park
alan1 olarak planlanan fakat kullanilmayan bos alanlar ve refiij alanlari; pasif yesil alan,
egitim yapilari, kamu ve saglik yapilarinin bahgeleri kamusal yapilarin agik alanlar1 ve
0zel miilkiyete ait yapilarin bahgeleri; miilkiyetli acik yesil alanlar olarak
tanimlanmastir.

Projelendirme alanindaki mevcut yesil alanlar gerek fiziksel gerekse miilkiyet
durumlar1 nedeniyle genel olarak ¢ok kisith islevsellige sahiptir. Calisma alaninda
bulunan yesil alanlar genel olarak kamusal yap1 a¢ik alanlardan olugmaktadir. Giires
Caddesi ve cevresi mevcut yesil alan sistemine bakildiginda; caddenin yapisal

alanlaria oranla ¢ok cok kiiciik bir boliimiinii olusturdugu goriilmektedir.
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Harita 4.9. Yesil alan analizi (Kaynak: Calisma kapsaminda kendi arsivimden)
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4.4. Anket Cahismasina Iliskin Bulgular

Siirt ilinde trafige kapali ilk ve tek yaya yolu olan, ticari potansiyeli en yiiksek
olan Giires Caddesi’ndeki eksiklikleri, halkin istek ve beklentilerini saptamak iizere
yapilan anket ¢alismasinin sonucunda Giires Caddesi’ne iliskin ¢esitli degerlendirmeler
yapilmigtir. Yaya bolgelerinin tasarimi estetik ve fonksiyon oOzelikleri bakimindan
kullanicilarin istek ve taleplerine cevap verebilecek nitelikte olmalidir. Bu talep yaya
bolgelerinin kullanicilarin egitim ve yas gruplarina gore degismektedir. Bu amagcla
anketler farkli yas gruplari, degisik meslek gruplar1 ve farkli egitim seviyesine sahip
kisilerle yapilmistir. Ankete katilan kullanicilarin %66’ 11 erkek, %34int kadmlar

olusturmaktadir.

CINSIYET DURUMU YAS DURUMU

m18-24
m25-30
= ERKEK . ®31-40
= KADIN 41-50

Grafik 4. 1.Ankete katilanlarin cinsiyet durumu -ankete katilanlarin yas durumu

Ankete katilanlarin %44’ 25-30 yaslarinda, %42’si 18-24 yaglarinda, %12’s1
31-40 yaslart ve %2’si 41 ve istil yaslarinda oldugunu goriilmektedir. Kisilerin egitim
diizeyi yiiksek olmasi kisilerin istek ve beklentilerini degistirmektedir. Egitim diizeyi
yiksek olan kisilerde, kendi istek, beklentilerini ve toplum gerekliliklerinin

farkindaligini etkilemektedir.
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Grafik 4.2. Ankete katilanlarin egitim durumu-ankete katilanlarin meslek durumu

Ankete katilanlarin egitim diizeyine bakildiginda en yiiksek oranla %32’sini
lisans ve On lisans mezunu, %20’si lise, %8’ ortaokul, %5’i ilkokul ve %3’linii
lisanstistii oldugu goriilmektedir. Ankete katilanlarin egitim seviyesinin yiiksek olmasi,
Giires Caddesi i¢in yapilan anketin verimligini ve kullanicilarin istek ve beklentilerinin
daha da 6nemli hale getirmektedir. Ankete katilarin meslek durumuna bakildiginda;
%25 memur, %24 6grenci, %16 is¢i, %8 serbest meslek, %7 ev hanimi, geri kalanm

diger meslekleri olugturmaktir. Ankete katilanlarin farkli meslek gruplarinda olmast,

farkli goriis ve isteklerin olugsmasina da katki saglamaktadir.

YAPILAN iSIN TURU

Grafik 4. 3. Ankete katilanlarin yaptigi isin tiirii
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Ankete katilan kullanicilarin geneli farkli mesleklerden olmasina ragmen,
yapilan anket verilerine gore yaklasik %50’ si suan calismamakta oldugu tespit
edilmistir. Ankete katilarin 72 kisi calismiyor, 40 kisi memur, 16 kisi kafe-restoran, 14
kisi giyim, 10 kisi gida mamulleri ve 22 kisi diger islerde ¢alismaktadir. Anketteki
egitim durumu verilerine gor;e genel olarak 6n lisans ve lisans olmasina ragmen, ankete

katilanlarin geneli igsiz veya fakli islerde calistigini ortaya koymaktadir.
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160

143

140
120
100
80
60
40

8 5 ) 7
1 2 2 2
V= o on = = e &

S N %
SR R R

Grafik 4. 4. Ankete katilanlarin ikametgih durumu

Ankete katilanlarin % 90°nin Siirt merkez ve geri kalanlarinin Siirt ilgelerinden
olmast Giires Caddesi yaya alaninin kullanicilarinin oldugunu gostermektedir. Bu

durum anket verileni daha onemli kilmaktadir.
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Grafik 4. 5.Ankete katilanlarin caddeyi kullanim amaclari-ankete katilanlarin caddeyi kullanim
sikhig

Giires Caddesi Siirt’in yayalastirilmis tek caddesi oldugundan kullanimi olduk¢a
yogundur. Yaya bolgelerinin kullanimi bireylere gore farkli zamanlarda ve farkli
amaglarla kullanilmaktadir. Anket sonucuna genel olarak baktigimizda gilinde birkag
kez siklikla en fazla yiiriiylis ve aligveris i¢in kullanildig1 goriilmektedir. Kadinlar genel
olarak baktigimizda gilinde bir kez siklikla en fazla aligveris ve yiiriiylls i¢in sik
kullandiklari, erkekler ise giinde birkag kez siklikla en fazla yiiriiyiis, ge¢is ve bulusma

icin sik kullandiklar1 gériinmektedir.
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Grafik 4. 6. Ankete katilanlarin caddeye ulasimi-giires caddesindeki otopark durumu

Yaya bolgelerinin  en oOnemli Ozeliklerinden biri erisilebilir olmasidir;
erigilebilirligi kolay olan sokak ve caddeler her zaman digerlerine gore daha ¢ok tercih

edilirler. Kullanicilarin yaya bolgesine ulagimina bakildiginda genelde %83 ile yaya
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olarak tercih edildigi goriilmektedir. Yaya bolgesi Giires Caddesi kent merkezinde
olmasi, yakin mahallelerde oturan bireylerin yaya ulasimi tercih ettikleri, merkeze uzak
mahallelerde olan bireylerin ise; daha ¢ok toplu ulasim ve sehir i¢i araglari tercih
etmelerine neden olmustur. Ayrica bireylerin gelir diizeyi de ulagim tercihlerini
etkilenmektedir. Buna ragmen yaya boélgesinde otopark durumuna bakildiginda
kullanicilarin  %82°si otopark alanlarmin yetersiz oldugunu belirtirken, %18’i ise

otopark alanlarinin yeterli oldugunu belirtmektedir.
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Grafik 4. 7. Ankete katilanlarin caddesinde ve etrafinda otopark gereklilik durumu- giires
caddesinde ara¢ otopark durumu

Giires Caddesi’ne gelen kullanicilarin genel olarak 6zel araclarla gelmedigi ve
gelenlerin de araclarini sokak aralarina park etmektedir. Anket verilerine gore; %78 6zel
aracin olmadigim goriilmektedir. Ozel aragla gelenlerin %80’i sokak arasina park
etmektedir. Ancak yaya bolgelerine ulasmada 6zel aragla gidislerin tercih edilmesi
sonucu cadde ve gevresinde ara¢ yogunlugunu artirmakta ve otopark sorunu ortaya
cikmaktadir. Bu durumun nedeni yaya bolgesinde otopark alanlarinin ¢ok az sayida
olmast ve konut sahipleri ve igyeri sahiplerinin araglarinin sokak aralarina park
etmelerinden kaynaklanmaktadir. Bu durumda yaya bélgesinde ciddi bir otopark

alaniin yetersizligi ortaya ¢ikmaktadir.
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Grafik 4. 8. Ankete katilanlarin caddeye kiminle geldigi-ankete katilanlarin caddede gegirdigi
zaman durumu

Ankete katilan kullanicilarin Giires Caddesi’ne genel olarak en yiiksek %62
oraninda arkadaslarla, %21 aile ve %17 yalniz olarak geldigi goriilmektedir. Giires
Caddesi’ne farkli kisilerle gelen bu kullanicilarin %43°i 1-2 saat, %37’si 1 saatten az,

%141 2-4 saate ve %6’s1 4 saatten fazla Giires caddesi’nde zaman gegirmektedir.

GURES CADDESINDE EKSIKLiGi HISSEDILEN DONATILAR
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Grafik 4. 9. Giires Caddesinde eksikligi hissedilen donatilar

Yaya bogleri tasarim kriterleri dogrultusunda kullanicilarin yaya bolgelerinde
kentsel donati ihtiyaglarim1 karsilayacak sekilde tasarlanmalidir. Ankete katilanlarin
%70.7°s1 yesil alanlarini, %58.2 oturma alanlarmi, %354.3’4 tuvaleti, %44.6’s1
cesmelerin, %29.9’u ¢Op kutusunun, %29.3’1i cocuk oyun alanlarinin, %16.3’i
yonlendirme levhalarinin, %15.2°s1  amitsal yapilarinin, %14.7°si  aydinlatma
elemanlarinin ve %13.6’s1 golgelendirme elamanlarinin yetersiz oldugunu bulmaktadir.
Ayrica yaya bolgesinde eksikligi hissedilen donatilar, bireylerin cinsiyetlerine gore

farklilik olusturmaktadir. Kadinlar daha ¢ok ¢ocuk oyun alani ve oturma alanlarinin
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eksikligini hissederken, erkekler ise yesil alan ve oturma alanlarmin eksikligini

hissetmektedirler.

Tablo 4. 2. Giires Caddesi’nde kullanicilar: rahatsiz eden faktorler

Giires caddesinde halkin rahatsiz eden | Genel Erkek Kadin

faktorler Yiizdeler(%) Yiizdeler(%) Yiizdeler(
%)

Seyyar saticilar 11,5 10 16

Gurilti kirliligi 55 4 7

Cop kirliligi 10 9 9

Bakimsizlik 125 15 9

Bank ve aydinlatma yetersizligi 7 10 4

Yiiriiylise uygun olmayan déseme 12,5 16 7

Arag gecisleri 21,5 22 18

Asir1 kalabalik 4.5 4 5

Satis malzemelerinin yola koyulmasi ve halkm | 15 10 25

yola oturmalari

Kent i¢inde yayalarin rahat dolasip aligveris ve zaman gegirebilecekleri giivenilir
mekanlara ihtiya¢ vardir. Bu amagla tasarlanan yaya bolgelerindeki kullanicilar bu
bolgelere giivenle ulasmalarinin, gezinti ve aligveris imkani saglanmalidir. Yaya
bolgelerinde 6ngoriilen tasarim kriterleri dogrultusunda yaya bdolgesi tasariminda yer
alan kent mobilyalari, yesillendirme, estetik, islevsel mekanlarin tasarim yoluyla
diizenlenmesi gerekmektedir. Ankete katilanlarin %21,5’1 en ¢ok caddedeki arag
gegislerinden rahatsiz oldugunu dile getirmistir. Bunu %15 ile takip eden esnaflarin
satis malzemelerini yola koymast ve kahvehanelerde oturan kisilerin caddede
oturmasindan rahatsiz olmaktadir. Ayrica kullanicilarin biiylik bir kismi da seyyar
saticilardan, ¢op kirliliginden, caddenin bakimsizligindan ve yiiriiyiise uygun olmayan
zemin dosemesinden rahatsiz oldugunu belirtmislerdir. Giires Caddesi’nde halki
rahatsiz eden faktorlerde cinsiyet durumuna gore bakildiginda erkekleri en ¢ok %22 ile
ara¢ gegcisleri rahatsiz ettigi goriilmektedir. Anketi yaya bolgesindeki doseme renk ve
doku o6zellikleri, alan1 tanimladig1 gibi yaylar1 da yonlendirmektedir. Yaya bolgesinde
yollarda kullanilan doéseme malzemeleri gerek rengi, gerek dokusu ile alam
tanimlamakta ve yayalar1 yonlendirmektedir. Fakat ankete katilan erkeklerin %16°s1
yiiriiyiise uygun olmayan doseme yaya bolgesinde kullanilan doseme malzemelerinin
kullanigsiz oldugu belirtilmistir. Kadinlar1 ise; en ¢ok %25 ile esnaflarin satig

malzemelerinin yola koyulmas1 ve kahvehanelerde oturan bireylerin yola oturmasindan,
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rahatsiz olmaktadir. Ayrica kadmlarin %181 ara¢ gecislerinden, %16°s1 seyyar
saticilardan rahatsiz oldugunu belirtilmistir.
Tablo 4.3. Ankete katilarin istek ve beklentileri
Giires caddesinde halkin istek ve | Genel Erkek Kadin
beklentileri Yiizdeler(%) | Yiizdeler(%) | Yiizdeler(%)
Kafe ve canli miizik 10 10,5 12
Eglence alanlar1 9 7 10
Su havuzlar 8 6 6
Yesil alanlar 23 25 20
Cocuk yonelik alanlar 9 9 10
Dinleme alanlar1 21 20 22
Sergi alanlart 75 10,5 5
Kiitiiphaneler 12,5 12 15

Yaya bolgeleri insanlarin bulusmasina olanak saglayan, farkli yaslarda, ten
renginde ve diisiincelerde bir¢ok degisik tipteki insan1 bir araya getiren kamusal alanlar
olma &zelligi de tasimalidirlar. Farkli kullanicilar tarafindan farkli amaglarla kullanilan
sokaklar i¢in en iyi tasarima sahip olacagina dair kesin kurallar koymak oldukga zordur.
Ancak bu caddeler kullanicilarin beklenti ve isteklerine miimkiin olduk¢a cevap
verebilecek sekilde tasarlanmalidir. Glires Caddesi’nde halkin beklenti ve isteklerini
saptamak i¢in yapilan ankete kullanicilarin en fazla %23 ile yesil alan ve %21 dinlenme
alanlarinin yapilmasini istemektedir. Bunu %12,5 ile kiitiiphaneler ve %10 ile kafe ve
canli miizik etkinliklerini izlemektedir. Cadde kullanicilarinin beklentileri kisilerin
cinsiyet, yas ve egitim durumuna gore degisiklikler gdstermektedir. Ankete katilan
erkeklerin %25’1 yesil alan ile %20’si dinlenme alanlarini istemektedir. Ancak
erkeklerden tniversite 6grencisi olan bireyler kafe, canli miizik, eglence ve kiitiiphane
alanlarini istediklerinin belirtmislerdir. Ankete katilan kadinlarin ise; en fazla %22’si
dinlenme ve %20’si yesil alanlarin olmasini istemektedirler.

Kadinlarda tiniversiteli ve 6grenci olanlar daha ¢ok kafe, canli miizik, eglence alanlar
ve kiitiphane alanlarinin yapilmasini istiyorken, ev hanimi olanlarin geneli caddede
kadinlarinin da dinlenebilecegi alanlar ve cocuklara yonelik alanlarinin yapilmasinin
beklentisi i¢indedirler. Bu sonuglara bakildiginda; bir caddenin tasarimi yapilirken
farkli cinsiyet, yas ve egitim durumuna sahip bireylerin katilimi da saglanarak yapilmasi

gerekeni agik¢a gostermektedir.
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Grafik 4. 10. Yesil alan yeterlilik durumu- peyzaj diizenlemesi durumu

Bir alanin tasariminda en 6nemli kriterlerden biri de yesil alan tasarimidir. Giires
Caddesi kullanicilarinin ankete verilen yanitlara gére % 90’n1 yesil alanin yetersiz ve
%10’u yeterli bulunmaktadir. Ayrica Giires Caddesi’ndeki mevcut peyzaj

diizenlemesinin %88’1 yetersiz oldugunu, %12’si mevcut peyzaj diizenlemesini yeterli

oldugunu belirtmektedir.
GURES CADDESINDE EKSIKLiGi HISSEDILEN BiTKiSEL TURLER
Agagclar 124 (%67 .4)
Cali
Cimenlik alan 107 (%58,2)
Mevsimlik Cigekler 116 (%63)
Siis bitkileri 93 (%50,5)
0 25 50 75 100 125

Grafik 4.11. Giires Caddesi’nde eksikligi hissedilen bitkisel tiirler

Yapilan anket verilerine gore; %67.4’l aga¢ ¢esitliliginin, %63’ mevsimlik
ciceklerinin, %58.2°si ¢imenlik alan yetersizligini ve %50.5°1 siis bitkilerinin yetersiz
oldugunu belirtmislerdir. Bu durum Giires Caddesi’ndeki mevcut yesil alanlarinda
kullanilan bitkisel materyallerinin yetersiz ve alana uygun bitkisel materyallerinin
kullanilmadigimi gostermektedir. Peyzaj mimart bu bitki ve materyalleri iglevsel ve
konumun 6zelligine gore yayalastirma bolgelerinde gelisigiizel degil, peyzaj tasarim

teknigi ve kriterlerine gore se¢ilmelidir.
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Grafik 4. 12. Giires Caddesi’nin aydinlatma durumu- giivenlik durumu

Yapilan anket verilerine gore Giires Caddesi ve baglantili olan caddelerde
aydinlatma elemanlarinin yeterli mi sorusuna verilen yanitlara gore %72 yeterli
bulurken, %281 yetersiz aydinlatma oldugunu belirtmislerdir. Ayrica bu duruma bagh
olarak ankete katilanlarn %61’i kendini giivende hissederken, %39’u da kendini
ozellikle geceleri giivende olmadiklarini belirtmislerdir. Ayrica bazi1 Giires Caddesi
kullanicilarinin ara¢ gegislerinden dolay1r giivensiz olduklarini belirtmislerdir. Kent
icinde yayalarin rahat dolasip rekreatif faaliyetler gerceklestirebilecegi giivenilir
mekanlara ihtiya¢ vardir. Bu amagcla tasarlanan yaya bolgelerinde kullanicilarin mekéani
kullanmada giivenli yaya ulasim, zaman gecirmek i¢in gezip dolasmak ve alisveris

imkani saglanmalidir.
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Grafik 4.13. Giires Caddesi’nin engelli bireye gore diizenleme durumu- zemin désemesi durumu
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Fakat ankete katilan erkeklerin %82 yiiriiyiise uygun olmayan doseme yaya
bolgesinde kullanilan doseme malzemelerin kullanigsiz oldugu belirtirken, %18 ise
mevcut dosemeden rahatsizlik duymamaktadir. Giires Caddesi’nde daha once yapilan
analizler ve gozlemler sonucunda caddenin bazi alanlarinda engelli rampalarinin
egimlerinin ¢ok oldugu ve bazi alanlarda engelli rampalarimin hi¢ yapilmadigi
goriilmistiir. Ayrica yapilmis olan bazi rampalarin  deformasyona ugradiklari,
onarilmalarinin yapilmamasi ve yapilan bazi onarimlarinda yanls bir sekilde yapildigi
gozlemlenmistir. Giires Caddesi’nin mevcut tasarimda engelli bireye yonelik ¢aligma
oldukca azdir. Anket verilerine gore %91°1 engelli bireylere yonelik yapilan tasarimi

yetersiz bulmasi da bunu kanitlar niteliktedir.

D. HASTANESINE KADAR GURESE BAGLI
YAYALASTIRMA CADDELERIN
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ISTEKLERI
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Grafik 4.14. Giires Caddesi’nin D. hastanesine kadar yayalastirma istekleri- Giires Caddesi’ne
baglantih caddelerin yayalastirma istekleri

Cadde kullanicilarina Giires Caddesi’nin devlet hastanesine kadar yayalastirma
yapilmali mi1 sorusuna %81 yayalagtirma yapilmalidir. Ayrica Giires Caddesi’ne
baglantili caddelerde yayalastirma yapilmali m1 sorusuna ise; %63 oraninda evet cevabi
verilmistir. Giires Caddesi’nin yayalastirmasi sonucu kapali sokak konumuna gelen bazi
baglantili caddelerin yayalastirmasi yapilarak bu caddeler canli ve dinamik hale

getirilebilir.
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Grafik 4. 15. Giires Caddesi’nde tek tip cephe diizenleme istekleri- rayl sistem yapilma istekleri

Yapilan anket verilerine gore Giires Caddesi boyunca her iki tarafta tek tip cephe
diizenlemesi yapilmasi sorusuna %80 evet denilmistir. Ayrica Giires Caddesi boyunca

nostaljik tramvay yapilmali m1 sorusuna ise %63 evet cevabi verilmistir.

4.5, Giires Caddesi Yayalastirma Projesinin Kentsel Tasarim ilkeleri Baglaminda

Degerlendirilmesi

Tez ¢alismasinin bu bolimiinde basarili kentsel alanlari tasarlamak igin
kullanilan kentsel tasarim ilkelerinin Giires Caddesi ve ¢evresi i¢in ne anlama geldiginin
tizerinde durulmustur. Giires Caddesi i¢in tasarlanan s6z konusu yayalastirma projesinin
Giures Caddesi kullanicilar1 ve c¢evresine olacak etkilerini kentsel tasarim kuramlari
baglaminda mevcut durum analizlerinden ve fotograflarla detayli olarak ortaya
konularak incelenmistir.

Giires Caddesi ve cevresi; kentsel tasarimin karakter, siireklilik ve ¢evreleme,
kamusal alan kalitesi, hareket kolayligi, okunabilirlik, c¢esitlilik ve karma kullanim,
peyzaj ve morfoloji ile tipoloji kriterleri olmak iizere sekiz alt basglik altinda

incelenmistir.

4.5.1. Karakter ilkesi baglaminda degerlendirilmesi

Kamusal alanlar, tiim topluma ait olan, toplumun tiim bireylerince paylasilabilen
ve erisilebilen, herkese acik, farkli bakis agilarinin birlikte var oldugu ve bir araya
gelebildigi ortak alanlardir. Kentlerin ge¢misine dair izler igeren, kentsel mekanin

kimligini bi¢cimlendiren kamusal alanlar, toplumsal hafiza olusturma gorevi de
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yiiklenirler. Bir alana karakter katan ve yapisal ¢evrenin Ozelliklerini belirleyen ana
unsur, o yerin sahip oldugu dogal giizellikler ve mimari yapisidir. Bu nedenle Giires
Caddesi karakter agisindan degerlendirme yapilirken Siirt’in dogal giizellikleri ve eski
mimari yapisina gore degerlendirme yapilmistir.

Tez c¢aligmasinin  konusunu  olusturan  Giires Caddesi ve gevresi
yayalagtirilmasindan sonra Siirt ilinin en ¢ok kullanilan kentsel kamusal mekanlardan
biri haline gelmistir. Bu nedenle Giires Caddesi’nin yayalastirilmasindan sonra bdlgenin
fiziksel ¢evresi cesitli miidahalelere maruz kalmistir. Bu dogrultuda c¢evresinde hizla
yiiksek yapili konutlar yapilmistir. Kentsel 6lgekteki bu miidahaleler sonucunda Giires
Caddesi ve ¢evresinde ticaretin en yogun oldugu bolge haline gelmistir. Giires Caddesi
ve ¢evresine yapilan tiim bu miidahaleler sonuncunda kentin karakteristik 6zelliklerini
tam olarak yansitmadigi goriilmektedir. Giires Caddesi ve cevresinde ¢ok kisa bir
zamanda mevcut dogal yap1 korunamamis, daha 6nce bolgeye ait olan bahgeli evlerin
yerine yiiksek katli apartmanlar yapilmistir.

Bir alanin karakterini olusturan en 6nemli unsurlardan biri de yorenin kendine
ait oldugu mimari dokusudur. Siirt ilinin en 6nemli mimari dokusu ise eski Cas
evlerinde kullanilan mimari dokusu olusturmaktadir. Giinliimiizde Siirt tarihi kent
merkezinde halen bu dokunun o6rnekleri az da olsa bulunmaktadir. Siirt ilinde kent
merkezindeki yapilarda kullanilan malzeme eski teknolojik iriinler oldugundan ve
yapilara degisik zamanlarda kat ilavesi veya yapisal degisiklikler yapilmis olmasiyla
geleneksel yapi tiirli giderek azalmistir. Giires Caddesi ve gevresine mimari agisindan
baktigimizda yayalagtirma projesi oncesi ve sonrasinda Siirt’e 6zgli eski caz evlerinin

mimari dokusunun higbir sekilde kullanilmadig1 goriilmektedir.

Sekil 4.1. Siirt’in eski cas evleri (URL-14 ve Koday ve ark. 2017)
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Giires Caddesi ve ¢evresinde yapilacak kentsel tasarimlarin, bdlgenin kiiltiirel ve
tarihsel Oriintiilerini yansitacak, kullanici memnuniyetini saglayacak o6zellikte olmasi
mekan hissini kuvvetlendirmesine yardimci olacaktir. Mevcut alanin karakteristik
dokusunu ve yerel Ozellikleri goz Oniinde bulundurularak, Siirt’in eski dokusuna
uyumlu olacak sekilde tasarlanmalidir. Giires Caddesi ve gevresinde uygulanacak
projelerde, yeni oneriler gerektiren yerel yapilarin form ve dokularina uygun olmalidir.
Yerel farklilig1 desteklemek icin, yeni gelismenin acik alan, sokak ve bina planlarinin

mevcut yapilagsmayla basarili bir sekilde biitiinlesmesi saglanmalidir.

4.5.2. Siireklilik ve cevreleme ilkesi baglaminda degerlendirilmesi

Bagarili kentsel kamusal alanlar kendisini olusturan dogal ve peyzaj dgeleri ile
tanimlanabilmekte ve cevrelenebilmektedir. Yayalastirllmis caddelerde giiclii bina
hatlar1 ile yaya ve tasit gilizergdhlari buyunca etkin bir sekilde yonlendirilmis bina
cephelerine sahip olmasi, kamusal alan1 aktif ve giivenli kilacaktir.

Giires Caddesi’ne baktigimizda birbiriyle uyumsuz beton bloklar: ile mekanlar
arasindaki geciste siireklilik saglanmadigi goriilmektedir. Cadde buyunca birbirinden
farkli, uyumsuz isyeri tabelalarin ve cadde buyunca farkli dis cepheleri kullanilmasi
cephe goriiniimiinde diizensizlige neden olmaktadir. Giires Caddesi buyunca cephede
yer alan elemanlarin belli standartlar dahilinde birbiriyle uyumlu olarak kullanilmasi
saglanmali, bolgenin karakterini ve cephe siirekliligini destekleyerek yeniden

tasarlanmalidir.
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Sekil 4.2. Giires Caddesi’nde farkh yiikseklikteki binalarin siireklilik durumu (Kaynak: Kendi
arsivimden)

Mekansal c¢evreleme, farkli Olgeklerdeki binalar ve peyzaj ogeleriyle
tanimlanmaktadir. Bu kapsamda Giires Caddesi’nde Ongoriilen binalarin kiitle ve
yiiksekligi c¢evresindeki bina ve kentsel alanlar géz Oniinde alinarak detayli olarak
tasarlanmalidir. Caddedeki mevcut binalarin farkli yiikseklikte ve cephe tasarimlarinda
farklilik oldugu goriilmektedir. Bu durum kentsel tasarimin siireklilik ve g¢evreleme
kriterinin tam olarak uygulanmadigini agik¢a gostermektedir. Yukaridaki fotograflarda
da goriildiigli gibi Giires Caddesi’nde her iki tarafinda da mevcut bina yiiksekligi ve
binalarin dis cepheleri arasinda uyumsuzluk oldugu goriilmektedir. Giires
Caddesi’ndeki mevcut yap1 yiiksekligi ve dis cephe dokusunda biriyle uygun olacak
sekilde tasarlanarak cadde buyunca siireklilik saglanmalidir. Giires Caddesi’ndeki
mevcut binalarda reklam panolarit ve cephe calismasi yapilarak, Siirt’in yoresel ve

geleneksel mimari dokusuna uygun olacak sekilde tasarlanmalidir.

4.5.3. Kamusal alan kalitesi ilkesi baglaminda degerlendirilmesi

Kamusal alan, kisaca bir kentin 6zel ve 6deme yapilmaksizin herkes tarafinda
kullanilan mekéanlar olarak tanimlanabilir. Bu alanlar; meydan, park, sokak, cadde vb.
cesitli kullanimlara hizmet etmekte ve kentin karakterini olusmada katki saglamaktadir.

Tim halkin ortak olarak stirekli kullandigi Giires Caddesi ve baglantili

caddelerin zemin dosemelerine bakildiginda birden ¢ok farkli malzemelerin kullanildig:
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ve genel olarak bozuk yikik ve kirik dosemelerin oldugu goriilmektedir. Buda normal
olan yayalarin, topuklu ayakkabili kadinlarin ve yiiriime zorlugu ¢eken engelli bireylere
uygun degildir. Ayrica caddenin zemin dosemelerine bakildiginda gérme engelli
bireylere yonelik herhangi bir yol yapilmamistir. Tim unsurlar ‘Kamusal Alan

Kalitesini’ diisiirmektedir.

Sekil 4. 3. Giires Caddesi’nin deformasyona ugrams zemin dosemesi (Kaynak: Kendi arsivimden)

Giires Caddesi’nde hasar gérmiis ve birbirinden kopuk bir sekilde diizenlenmis
olan dosemeleri biitiinciil bir yaklasimla ele alinarak bolgenin karakterini yansitacak
sekilde tekrardan diizenlenerek yapilmalidir. Yeni yapilacak olan zemin dosemesi
dayanikli ve bolgenin yerel 6zeliklerine uygun olarak se¢ilmelidir. Ana ve tali yollarda
kullanilan  farkli zemin dosemelerle yol hiyerarsisinin  insanlar tarafindan
algilanabilirligi artirllmalidir.

Caddenin basindan sonuna kadar ¢ok sayida elektrik panolar1 ve elektrik
trafolar1 6zensiz ve bakimsiz bir sekilde caddenin ortalarinda konumlandirilmistir. Bu
elektrik trafolar1 ve elektrik panolar1 yasli-geng, yetiskin- ¢ocuk, engelli- engelsiz gibi
tim bireyler icin ciddi bir tehlike olusturmaktadir. Bu durum caddenin tasariminda

biiylik 6nem tasiyan tehlikeli ve yanlis bir ¢6ziim Onerisi olarak goriilmektedir.
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Sekil 4. 4. Giires Caddesi’nde yanhs konumlandirilmis elektrik trafolarin ve elektrik panolarin
y - - - p
konumu (Kaynak: Kendi arsivimden)

Kentsel mobilyalar; banklar, ¢op kutulari, aydinlatma elemanlart vb. gibi
elemanlart icermektedir. Giires Caddesi’nde kent mobilyalar1 herhangi bir tasarim
standartlar1 olmadan yer almaktadir. Giires Caddesi’ndeki kent mobilyalart Siirt’in
geleneksel sanatlarinin 6zelliklerini yansitacak sekilde bolgedeki zanaatkarlar tarafinda
tiretilebilir. Engelli bireylerin kent mobilyalar1 arasinda ve etrafinda kolayca hareket
edebilecekler, agikliklar birakilarak, giivenli mekanlar tasarlanmalidir.

Giires Caddesi’nin geneline bakildiginda bazi alanlarda oturma elemanlarinin
oldugu goriilmektedir. Ancak belirli yillarda oturma elamanlar1 artirilmis olsa da halkin
ithtiyaclarmi karsilayacak seviyeye getirilmemistir. Giires Caddesi, Siirt’in en islek

caddesi oldugundan bu oturma elemanlar yeterli diizeyde degildir.
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Sekil 4. 5. Giires Caddesi’nde farkh oturma elemanlar1 (Kaynak: Kendi arsivimden)

Kentsel mekanlarda aydinlatma elemanlari, mekanin algilanmasina yardimci
olurken kullanicilarin mekanda kendini glivende olma hissinin uyandirmasina da
yardimcr olabilmektedir. Giires Caddesi’nde genel olarak yeterli aydinlatma
bulunurken, caddeyi besleyen ara sokaklarda yeterli aydinlatma olmadigindan, ara
sokaklar tercih edilmemekte ve emniyetsiz alanlar olarak goriilmektedir. Caddedeki
aydinlatma elemanlarimi yillar icinde gorsel olarak daha ihtisamli bir gorilinilise

biirlinerek degistirirken baglantili caddeler goz ard1 edilmistir.
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Sekil 4. 6. Giires Caddesi’nde aydinlatmalarin konumlari (Kaynak: Kendi arsivimden)

Bolgedeki aydinlatma tasarimlari, giin i¢inde yapilacak hareketli saatlerden
sonra gece yarisindan sonra giivenligi saglayacak sekilde tasarlanmalidir. Tasarlanacak
aydinlatma elemanlari, fonksiyonel oldugu kadar dekoratif olmali ve mekani aydinlatma
da giicii yeterli olacak sekilde tasarlanmalidir. Bolgedeki aydinlatma elemanlarinin
yeterli ve diger kentsel mobilyalar ve gblgenin karakteriyle uyumlu olmasi saglanmali,
giivenligi saglayacak 1s1k derecesinde ayarlanmalidir.

Bir caddenin tasariminda en Onemli unsurlardan biride altyapidir. Giires
Caddesi’nin alt yapisina bakildiginda rogar kapaklari bir¢ok yerde diizensiz bulunmakta
ve kapaklarin deforme olmus durumdadir. Bu durum caddede hem gorsel bir kirlilik
olusturmakta hem de caddede yiiriiyen yayalar igin zorluk ¢ekmekte ve tehlikeli bir

durum icermektedir. Ayrica caddede yeterli diizeyde bir altyapr olusturulmadigi ve
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yeterli diizeyde mazgallarin olmadigindan dolay1 gegmis yillarda oldugu gibi yogun bir

hava yagisina maruz kalindiginda caddeye sular basmaktadir.

Sekil 4. 7. Giires Caddesi’ndeki rogar kapaklarmin konumlari (Kaynak: Kendi arsivimden)

Yaya bolgelerinin tasariminin bir pargasi ¢op kutularidir. Giires Caddesi’nin
yayalastig1 ilk yillarda yeterli diizeyde ¢op kutulari olmasa da, son yillarda caddeye hem
sol hem de sag yanlarinda belirli noktalarda ¢6p kutulari konulmustur. Ayrica son
aylarda caddeye konulan geri dontisiim kutular1 ve * gelecegini ¢ope atma, pet siselerini
potaya at’’ slogani ile caddeye konulan geri doniisiim kutulari tasarim i¢in uygun bir

¢Ozlim Onerisini olusturmaktadir.
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Sekil 4. 8. Giires Caddesi’nde geri doniisiim ¢op kutulari (Kaynak: Kendi arsivimden)

4.5.4. Hareket kolayhg ilkesi baglaminda degerlendirilmesi

Insanlarin bir bolge igerisinde, giivenli bir sekilde hareket etmesi ve bdlgenin
‘hareket kolayligi ilkesi’ agisindan basarili olup olmadiginin bir gostergesidir. Yaya
bolgeleri  kullanicilarinin - en  temel haklarindan  biridir ve engellenmeden,
yavaglatilmadan ve geciktirimeden yiirime hakki, s6z konusu diizenlemelerle
engellenmekte veya kisitlanmaktadir.

Giires Caddesi yayalastirmasi sonrasinda bazi alanlarda yayalar1 ve araglar karsi
karsiya getirmistir. Belirli saatlerde araglarin caddeye girmesi yasak olmasina ragmen,
hala araglarin giin igerisinde caddeyi kullandiklar1 goriilmektedir. Bunun diginda giin
boyu caddede bisiklet ve motosiklet kullanicilar1 aktif olarak kullanmaktadir. Bu durum
yayalarin en dogal olan yiirime hakkini kisitlamaktadir. Ayrica caddede hem kaza
riskini artirmakta hem de yliriimek icin giivensiz bir ortamin olugsmasina sebebiyet
vermektedir. Tiim bu durumlar caddenin hareket kolaylig: ilkesi ile ters diismektedir.
Bu nedenle Giires Caddesi’nde yaya ve araglarin karsi karsiya geldigi noktalarda bir an
once baglantili caddeleri de diisiiniilerek biitiinlesik kentsel tasarim yaklasimiyla

diizenlenmelidir.
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Sekil 4. 9. Giires Caddesi’nde arag gecislerinin yarattid: tehlike durumu (Kaynak: Kendi
arsivimden)

Giires Caddesi’ne genel olarak bakildiginda arag trafigine kapali, yayalar i¢in
bazi alanlarda yogun dolasima uygun genislikte olup bazi alanlarda ise yogun dolasima
uygun genislikte olmadigi goriilmektedir. Caddenin belirli yerlerinde esnaflar, seyyar
saticilar ve igyerleri tarafinda isgal edilmektedir. Biitiin bunlar caddede yayalarin
dolagimini kisitlamaktadir. Bu tasarim noktasinda ve uygulamada sorunlarin oldugunu
gostermektedir. Bu durum Giires Caddesi’nin tasarimimin ‘Hareket Kolayligi’ ilkesine
ters diismektedir.
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Sekil 4. 10. Giires Caddesi’nin genel goriiniimii (Kaynak: Kendi arsivimden)

Kentte yasayan ylirlime engelli bireyler ve bebek arabali aileler Giires
Caddesi’ni aktif olarak kullanmaktadir. Fakat alanda yapilan analizler ve gozlemler
sonucunda caddenin bazi alanlarinda engelli rampalarinin egimlerinin ¢ok oldugu ve
bazi alanlarda engelli rampalarinin hi¢ yapilmadigi goriilmistiir. Ayrica yapilmis olan
bazi rampalarin deformasyona ugradiklari, onarimlariin yapilmamasi ve yapilan bazi
onarimlarinda yanlig sekilde yapildigi gozlemlenmistir. Biitiin bunlar g6z Oniine
alindiginda tekerlekli sandalyeye bagli kisiler, bebek arabalar1 vb. araglarin
kullaniminda gii¢cliik ¢ekmektedir. Gilires Caddesi’nde bulunan magaza, lokanta vb.
yapilarin girislerinde basamaklar mevcut ancak cogunda engelli bireylere yonelik
rampalarin olmadig1 goriilmiistiir. Bu durum engelli bireylerin magazalari kullanmak
istediklerinde sikintilar gekmekte ve baska bir bireye ihtiya¢ duymadan magaza, lokanta
vb. yapilara giris yapamamaktadir. Biitiin bunlar g6z Oniine alindiginda caddenin
‘Hareket Kolaylig1’ ilkesine ve evrensel tasarim ilkelerine ters diistigi ve kamusal alan

kalitesi ilkesini karsilamadigi agik bir sekilde goriillmektedir.
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Sekil 4. 11. Giires Caddesi’nde engelli rampalarin tasarimlar (Kaynak: Kendi arsivimden)

Bir kentin binalari, sokaklari ve alanlarinin Kalitesi, toplumdaki biitiin gruplarin
yasam Kkalitesini etkiler. Bu nedenle herhangi bir tasarim ¢alismasi; engelli bireyleri,
cocuklu aileleri ve yash bireylerin ihtiyaglarma duyarli olmalidir. Giires Caddesi’nde
yapilacak yeni tasarimlar basarili ve siirdiiriilebilir olmasi, caddenin biitiin kullanicilar

icin glivenli ve erisilebilir olmasina baghidir.

4.5.5. Okunabilirlik ilkesi baglaminda degerlendirilmesi

Yaya isaretlerinin tasarimi ve organizasyonu, biitlinciil ve kullanigh sehir
merkezleri i¢in gerekli bir unsurdur. Sehre gelen yabancilar ve yerli halk icin yaya
isaretleri, yollarin1 bulmada yardimci olmaktadir. Bu baglamda yonlendirme ve
bilgilendirme levhalari, giris kapilari ve merkezi noktalar, alanlar arasinda gorsel
baglantilarin kurulmasini saglamaktadir. Kent merkezlerinde ana akslar ve tabelalar,
insanlarin  yollarin1 ~ bulmalarin1 ~ sagladigt  gibi mekan  duygusunu da
kuvvetlendirmektedir. Bilgilendirme tabelalar, bolgeye ilk kez gelen bireylerin ziyaret
ettikleri yerlerin algilanmalarin1 ve bu mekanlarda keyif almalarini saglar.

Giires Caddesi’nde yeterli sayida ve kalitede yonlendirme ve bilgilendirme
tabelalarin bulunmayisi, bolgenin okunabilirligini engellenmektedir. Bolge bu unsurlari
gelistirerek, cadde kullanicilarin yollarini1 bulmalarii kolaylastiracaktir. Giires Caddesi,
tabelalar, onemli akslar ve peyzaj Ozelliklerini okunabilir bir sekilde tekrardan
tasarlanmalidir. Bolgede yeterli yaya isaretlerinin kullanilmasi durumunda; bolge i¢inde

yonlendirmeyi kolaylastiracak, insanlarin kendini giivende olmasimi saglayacaktir.
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Ayrica gece, isaretlerin uygun sekilde aydinlatilmasiyla bdlgenin okunabilirligini

arttirtlmalidir.

Sekil 4. 12. Giires Caddesi’ndeki farkh tabela ve cephe diizeni (Kaynak: Kendi arsivimden)

Okunabilirlik, kentsel alanlarda kullanilan malzeme detaylar1 ve kalitesi yoluyla
da artirilabilir. Yorenin kiiltlirline uygun malzeme se¢imi, mekanin okunabilirligini
artirirken, meveut yorenin kimlik duygusunu da tanimlamasini saglar. Bir bagka acidan
bakildiginda; kentsel mekanin tamami, insanin durdugu noktadan tam olarak goriilemez
ve algilanamaz. Kisinin sistem iginde hareket etmesi gerekmektedir. Bu baglamda
okunabilirlik sosyal mekan olusturma potansiyelinin tanimlayan bir terim haline gelir.
Bu mekanlar en kolay okunabilir mekanlar haline gelir. Siirt’e Giires Caddesi
yayalastirma c¢aligsmasi sosyal mekanlarin az olmasi, cadde icinde hareket ve goriis

arasindaki eksiklikler, insanlarin bir araya gelme potansiyelini azalmaktadir.

4.5.6. Cesitlilik ve karma kullanim ilkesi baglaminda degerlendirilmesi

Karma kullanimli alanlar, insanlarin ayni alanda yasamasina, ¢alismasina ve
hareket etmesine olanak saglamaktadir. Bu kullanim ¢esitliligi, hem sosyal hem de
ekonomik aktivitelerinin beraber ilerlemesini saglamaktadir. Her Olgekte karma
kullanim kentsel gelismede, gece ve giindiiz giivenli bir sekilde kullanilan c¢ekici
alanlarin yaratilmasini saglar. Bu nedenle kentsel o6l¢ekte yapilan tasarimlarinda

gesitlilik ve karma kullanim ilkesi biiyiikk 6nem arz etmektedir.

97



Glires Caddesi yayalastirma ¢alismasi ekonomik acgidan biraz g¢esitlilik
saglanirken, sosyal aktivite acisindan farkli kullanict gruplarin isteklerine cevap
verebilecek nitelikte tasarlanmamis olup, cezbedici herhangi bir 6zeligi yoktur. Giires
Caddesi’ni bir ¢ekim merkezi olusturmasi, ancak g¢esitli aktiviteleri biinyesinde
barimndirmasiyla saglanacaktir. Bu nedenle Giires Caddesi’nde kullanicilarin eglenecegi
alanlar yapilmasi, oturup dinlenecegi alanlarin yapilmasi, caddeyi ¢evreleyen binalarda
tiyatro, sinema, konser, sergi alanlar1 ve alisveris yapacaklari alanlar tasarlanarak
cesitlilik saglanmalidir. Mevcut alanda yapisal, islevsellik ve c¢esitlilik agisindan
fonksiyonlu mekanlar tasarlanarak, Giires Caddesi’nin canliligi saglanmalidir. Giires
Caddesi ve yakin g¢evresinde mevcut ticari kullanimlar daha da ¢esitlendirilmelidir.
Ancak bu ticari gesitlilik yapilirken, kente 6zgii halicilik, bakircilik ve peynircilik vb.

fonksiyonlar1 g6z onilinde bulundurularak tasarlanmalidir.

4.5.7. Peyzaj ilkesi baglaminda degerlendirilmesi

Kentsel tasarim alanimni olusturan ¢ temel disiplinlerden biride peyzaj
mimarligidir. Bu nedenle kentsel alanlarin tasariminda peyzaj ilkesi olduk¢a dnem arz
etmektedir. Ulkemizde 20 ekim 2000 tarihinde kanunla onaylana Avrupa Peyzaj
Sozlesmesinde peyzajin kiiltiirel, ekolojik, ¢evresel ve sosyal alanlarda kamu yarari
tasidiginin, peyzajin yerel kiiltiirlerin bigimlenmesine kats1 sagladigini, kiiltiirel ve
dogal mirasin korunmasi ve yonetilmesine dikkat cekmektedir.

Avrupa Peyzaj Sozlesmesinde vurgulanan Onemli noktalardan biri de, yerel

yonetimlere daha aktif ve katilimci bir roliin yiiklemesidir.
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Sekil 4. 13. Giires Caddesi’nin peyzaj diizenlemesi ve cadde ortasindaki belediye yapilar1 (Kaynak:
Kendi arsivimden)

Peyzaj kriteriyle kentsel mekanlara kapaliligin saglanmasi, kentsel mekanlarda
kentsel kurgunun siirekliliginin saglanmasi, tasarim alanina gelen kullanicilarin
yonlendirmesinin saglanmasi, mevcut alanda cevresel yaya hareketini kesmeyecek
sekilde konumlandirilarak, yaya haraketlinin siirekliligini saglanmasi, kentsel alanda
islevselligin saglanmasi, gevresel karakterinin korunarak kentsel dokunun stirekliligini
saglanmas1 ve g¢evrenin tarihsel, kiiltiire ve toplumsal degerlerini gozeterek yerellik
karakterinin siirdiirmesinde bir arag olarak kullanilabilir (Yildiz, 1996).

Giires Caddesi yayalastirma projesinde tasarlanan mevcut peyzaj diizenlemesi
yukarida belirtilen; peyzajin kentsel mekana saglayacagi katkilarmin genelinin
saglanmadig tespit edilmistir. Caddenin peyzaj diizenlemesine baktigimizda aktif yesil
alan roliiniin disinda daha ¢ok refiij diizenlemesi seklinde yapilmistir. Caddedeki
mevcut yesil alan yetersiz ve genel olarak cadde kullanicilan tarafinda aktif olarak

kullanilmayacak sekilde tasarlanmaistir.
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4.5.8. Morfoloji ve tipoloji ilkesi baglaminda degerlendirilmesi

Tarihsel siiregte kentlerin fiziksel yapilari, toplumsal, Kkiiltiirel, siyasal,
ekonomik, iklimsel vb. etmenlere bagli olarak siirekli degisim olmustur. Bu ¢er¢evede
tarihsel stirecte Siirt kenti de morfolojik ve tipolojik agsindan onemli degisiklikler
olmustur.

Botan vadisine hdkim Seyhsemu ve Rasinnebah tepelerinin bati yamacinda
kurulan Siirt ili; giivenlik, klimatik ve morfolojik olarak yasamsal fonksiyonlara sahip
olan Giineydogu Toroslar'in ayn1 ad1 tagiyan platosu ile kontak olusturdugu yakinlagsma
alaninda kurulmus, kii¢iik bir Anadolu kentidir. Siirt kentinin ilk yerlesin alanlari

helvacilar garsisi, ulu cami ve etrafin1 kapsayan toplu yerlesim alantydi.

Sekil 4.14. Siirt’in ilk yerlesik alami1 (URL- 15)

Sonraki yillarda Kurtalan Yolu Caddesi’nin yapilmasiyla yerlesim alani hizlica
batiya dogru gelisim gostermistir. Siirt ilinin ilk kurulus yeri morfolojik ag¢isindan

tepelerde kuruldugundan, mevcut tepelerin yamagclarinda da bir yayilma gostermistir.
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Sekil 4. 15. Siirt Kurtalan Yolu Caddesi (URL-15)

Giintimiizde kentleri bicimlendiren ekonomik getiri sunucunda hizlanan
kentlesme paralelinde kentlerin morfolojilerini, dolayli olarak da tipolojilerini de
sekillenmesinde etkili olmaktadir. Giires Caddesi yayalastirma Oncesinde ve
yayalagtirma sonrasinda da Siirt’in  kentinin morfolojisinin ve tipolojisinin
sekillenmesinde en etkili caddelerin basinda gelmektedir. Ancak 2000’1 yillarda Giires
Caddesi’nin yayalastirilmasiyla bolgenin ekonomik getirinin artmasiyla caddeye paralel
bir sekilde hizla mevcut yapilarin yenilenmesine ve mevcut alanda yiiksek yapilasmaya

neden olmustur.

Sekil 4. 16. Siirt Giires Caddesi’nin yayalastirma oncesi goriintiileri (Url-15)
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5. SONUC VE ONERILER

5.1. Sonuglar

Giliniimlizde hizla kiiresellesen diinyada kentlerin biiylimesiyle kapladiklar
alanlar genislemekte, niifus yogunlugu ve gerekli alanlarin kullanimi artmakta; bu artis
beraberinde ulastirma sorunlarini getirmektedir. Kentlerde, yasanabilirligi ve kamusal
yarar1 artirmak i¢in giivenli, rahat yaya erisimi saglayici, ve de yol giivenligini saglayan
uzun vadeli ¢oziimler ve yaya bolgeleri olusturulmalidir. Bu nedenle herkes tarafindan
erisilebilen, giinlik aktivitelerini ~ gergeklestirildigi, iletisim ve  etkilesim
gerceklestirildigi yaya bolgesinden biri olan caddeler olusturmaktadir. Ancak kentlerde
niifusun siirekli artisinin beraberinde getirdigi tasit yolarinin artmasina ve ulagimin
yogun oldugu bolgelerde yaya ve tasit karmasasina neden olmaktadir. Bu durum cadde
ve sokaklarda yaya kullanimina bagli fonksiyonlarini kaybetmesine neden olmaktadir.
Bu nedenle kentsel alanda kusursuz bir ulasim ag1 olusturmak i¢in kullanicilar igin
alinacak yaya oncelikli kararlar artirllmali ve kentsel ulastirmada yaya yolculuklarmin
etkin bir sekilde desteklenmelidir. Kentlerde toplu tasima kullanimi tesvik ederek, 6zel
ara¢ kullanim1 azalttirilarak, kente yasayan yayalara oOncelikli yaya bdlgeleri
yapilmalidir.

Bu c¢alisma kapsaminda yapilan arastirmalar, analizler ve anket c¢aligmasi
sonuclarinda elde edilen veriler dogrultusunda asagidaki sonuglara ulagilmistir.

e Planlama ve kentsel tasarim gergevesinde bakildiginda, planlama ve
kentsel tasarim disiplinlerinde en 6nemli ilkelerden biri olan, planlama
tasarim siirecine halkin katiliminin saglanmasidir. Ancak Giires Caddesi
yayalastirma projesi yapilirken, yerinde ve katilimci bir projelendirme
degil yerel 6zelliklere uygunluk degil ¢izgisel bir proje yapildigi, yapilan
arastirmalar sonucunda proje planlama siirecinde halkin katilimi tam
olarak saglanmadig1 saptanmistir.

e Giires Caddesi ve yakin ¢evresinde sonuca yeterli otopark olanaklarina
sahip olmadig1 ve caddenin planlamasi siirecinde otopark alanlar1 i¢in
herhangi ¢alisma yapilmadig saptanmastir.

e Giires Caddesi’nin ilk kentsel tasarim uygulamasinda ve sonrasinda
yapilan tim c¢alismalarda zemin ddsemesinde uygun malzemeler
secilmedigi, caddenin bazi alanlarinda zemin désemesinin deformasyona

ugratildigi ve cadde boyunca farkli kodlarda kaldirimlarin bulunmasi
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yayalarin rahat bir sekilde yiirlimesinin engellendigi goriilmektedir. Bu
nedenle kentsel tasarimin hareket kolayligi kriteri agisindan uygun bir
sekilde tasarlanmadigi goriilmektedir.

Giires Caddesi’nin iki tarafinda elektrik panolarini cadde ortasinda
konumlandirilmasi yayalar i¢in hareket kolayligini kisitlamaktadir.
Giires Caddesi’nde gorme engellilere yonelik higbir ¢alismanin olmadigi,
ortopedik ve gérme engelli bireylere ve bebek arabali ailelere yonelik
caligmalarin yok denilecek kadar az oldugu gériilmiistiir. Bu durumun
kentsel tasarimin Kriterlerine uygun olmadigini géstermektedir.

Yaya bolgesi kullanicilarin kesintisiz ve engelsiz dolagimini saglamak
amactyla goriintii kirliligini olusturan esnaflarin satis malzemeleri,
lokanta, pastane vb. diikkanlarin tezgahlari, yanlis konumlandirilmig
oturma banklar1, ¢op kutular1 yetersiz, reklam panolari, rogar kapaklari
ve altyapr mazgallari, Giires Caddesinin yaya bolgesindeki ¢igek tarhlari
vb. etkenlerin, yolu isgal edildigi tespit edilmistir.

Arastirma alaninda cadde buyunca binalarin dis cephesinde gorsel
kirlilige neden olan farkli reklam ve isyeri tabelalari, klima ve g¢anak
antenleri ve bina cephe yiizeyleri arasindaki malzeme ve doku
uyumsuzlugu kentsel tasarimin siireklilik kriterine aykir1 oldugu tespit
edilmistir.

Yapilan analiz ve anket sonuglarma gore caddede eksikligi en ¢ok
hissedilen en oOnemli konulardan biri de vyesil alan ve peyzaj
diizenlemesi, gerek proje ve gerekse uygulamada yesil alan bitki ve
agaclandirmada yetersiz oldugu gibi, olmasi kentsel tasarim, peyzaj
kriterine gore yetersiz oldugunu kanitlamaktadir.

Giires Caddesi’nin yayalastirllmasinin yapilmasi ile cadde boyunca arag
ve yayalarin karsilastigi kavsak gegislerinde araglarin  hizlarini
yavaglatict bir ¢alismanin yapilmadigr goriilmiistiir. Ayrica cadde
buyunca yayalarla birlikte siirekli bisiklet ve motosiklet kullanilmasi
kullanicilar1 igin kaza riskini artirmasma ve cadde kullanicilarinin

kendini giivende olma riskin azaltmasina neden olmaktadir.
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e Yaya ile bisiklet, scooter vb. araclarin yayalarin giivenligi acisindan ayr1
ve tanimlanmis giizergahta yapilmadigr bu yoniiyle eksik bir tasarimi
icermektedir.

e Caddenin yayalastirilmasiyla belirli caddelerin ¢ikmaz sokak konumuna
diistiigli, bu sokaklar araglar i¢in otopark olarak kullanilmasindan Gteye
gidilmedigi, bu sokaklarin eski islevselligini yitirdigini ve bakimsiz bir
durumda oldugu tespit edilmistir.

e Yapilan alan g¢alismasina gore Giires Caddesi buyunca herhangi bir
yerinde kullanicilara yonelik su hareketi ve kullanimi bulunmadigi
goriilmustlir. Anket sonuglarina gore cadde kullanicilarinin g¢esme,
lavabo gibi su Ogesine yer verilmesini istediklerini ag¢ikca
belirtilmislerdir.

e Giires Caddesi’nin her iki tarafinda farkli yiikseklikteki binalarin yer
almasiyla kentsel tasarimin siireklilik kriterini saglanmadigi tespit
edilmistir.

e Giires Caddesi’nde farkli aktiviteler yapilacak mekénlarin (sergi, eglence,
oyun, sinema, konser ve kiitiiphane vb.) olmamasi kamusal alan ve
mekansal cesitliligi kriteri acindan yetersiz oldugu goriilmektedir.

e Giires Caddesinde kentin veya bdlgenin yerel kimligini yansitacak
herhangi yapi, anit ve heykelin olmamasi da kentsel tasarim kriterini
saglamadigini ortaya koymaktadir.

e Giires Caddesi ve baglantili sokaklarda yayalastirma olmadigi gibi,
yeterli diizeyde aydinlatma sisteminin olmadigi ve mevcut kentsel
mobilyalarin yetersiz oldugu da tespit edilmistir.

Tiim bu sonuglardan yola ¢ikarak Giires Caddesi’nin mevcut tasariminda biiyiik
sorunlar oldugu goriilmektedir. Bu durum tez ¢alismasi kapsaminda yapilan kullanici
istek ve memnuniyetini 6l¢en anket verilerinden de anlasilacagi gibi yetersiz oldugu
acikca kanitlanmaktadir. Bu nedenle Giires Caddesi tim kullanicilariin istek ve
sikdyetleri gz Oniinde bulundurularak siirdiirtilebilir kentsel tasarim kriterleri

cercevesinden yeniden tasarlanmalidir.
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5.2. Oneriler

Bu ¢alisma kapsaminda yapilan arastirmalar, analizler, anket ve yerinde yapilan

gozlemlerle elde edilen verilerden yola ¢ikarak belirlenen sonuglara yonelik arastirma

alanimi biitliniiyle ele alinip analiz edilmesi bir zorunluluktur., Bu baglamda Siirt Giires

Caddesi’ne yonelik siirdiiriilebilir kentsel tasarim ilkeleri dogrultusunda iki farkli 6neri

sunulmustur. Birinci 6neri Giires Caddesi tekrardan aktif tasit yoluna doniistiiriilerek,

alternatif yaya bolgesi olarak da Gaffar Okan Caddesi’nden baslayarak ve bu caddenin

devami niteligindeki olan Abdullah Bagis Caddesinin Yesil Vadi Parkina kadar

yayalastirilmas1 6nerilmistir. Ikinci 6neri ise Giires Caddesi yaya bdlgesinin mevcut

sorunlar1 ¢oziimleyerek siirdiiriilebilir kentsel tasarim kriterleri kapsaminda yeniden

tasarlanmasidir. Bu iki 6neri kapsaminda yapilan oneriler asagidaki gibidir.

Bir planlama projesi ve kentsel tasarim galismasinin tam olarak basarili
olabilmesi i¢in yerli halkin ve kullanicilarin istek ve beklentilerini
karsilayabilmesidir. Ancak bu planlamasi siirecinde halkin  katilimimnin
saglanmasiyla olabilmektedir. Kentsel tasarimda 6nemli unsurlardan biri de
proje i¢in uygun yer secimidir. Giires Caddesi ¢ars1 alanindan baslayip cevre
yoluna baglandigindan dolay1 yayalastirma projesi yapilmadan Oncede arag
kullanimin en aktif oldugu caddelerden birisiydi. Bu kadar yogun arag trafiginin
oldugu bir caddenin yayalastirmasi Siirt trafigini ve ulagimini olumsuz yonde

etkilemistir.
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Harita 5.1. Oneri yaya yolu giizergal (Kaynak: Uydu fotografinda photosop diizenlemesi)

106



Bu nedenle yayalastirma calismasi yapildigi zamanda en uygun cadde olarak
(Harita 5.1.) Gaffar Okan Caddesi’nden baslayarak ve caddenin devami
niteligindeki olan Abdullah Bagis Caddesi’nin sonuna kadar yayalastirma
caligmas1 yapilmaliydi. Bu iki caddenin yayalastirilmasiyla, yayalarin aktif
olarak kullandig1 15 Temmuz Meydani, yine yayalarin yogun oldugu Kizlar
Tepesi, Sahinbey Parki ve su anki Yesil Vadi park: ile entegre olacak sekilde
planlamis olacaktir. Yayalastirma ilkesi dogrultusunda Kentsel tasarim projesi
uygulanmaz ise, Giires Caddesi’nin yeniden arag trafigine ac¢ilmasiyla da Siirt’in
sehir i¢i ulasimi i¢in daha uygun bir ¢6ziim karar1 olacaktir.

Gaffar Okan Caddesi ve Abdullah Bagis Caddelerin ortasinda herhangi peyzaj
diizenlemesi, refiij ve aga¢ olmadigindan cadde boyunca nostaljik tramvay hatti
yapilmasi: uygun olacaktir. Bu durum caddeye farkli bir karakter ve kimlik
katacaktir. Bu iki caddede yayalastirmasi projesi yapilirken altyapi, kentsel
ulasim, otopark, peyzaj ve yesil alan diizenlemesi ve kentin yerel 6zellikleri vb.
biitiin  Ozellikler diigiiniilerek  siirdiiriilebilir  kentsel tasarim  ilkeleri

dogrultusunda tasarlanmalidir.

Sekil 5.1. Oneri yaya yolunda éneri nostaljik tramvay hatt1 Goriiniimii (Url-18)
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Tez kapsaminda yapilan aragtirmalar, analiz ve gdzlemler dogrultusunda belirlenen

sonuglar ¢er¢evesinde Giires Caddesi’nin mevcut sorunlari goz oniinde bulundurularak

yapilan oneriler sunladir:

Giires Caddesi’nde yapisal 6zellikleriyle uyumlu ve caddeye baglantili sokaklari
ile biitiinlesik dustiniilerek mekansal c¢esitlilik saglanmalidir. Kullanicilarin
zaman gecirmelerine ve dinlemelerine olanak saglayacak oturma mekanlari
yapilmali, caddede eglence, kafe ve canli miizik, sanatsal ve Kkiiltiirel
etkinliklere olanak saglayacak diizenlemelere yer verilerek kentin kiiltiirel
gelisimine katki saglanmalidir.

Giires Caddesi yaya bolgesinin planlamasinda en énemli konulardan biri Giires
Caddesine araglariyla ulasan kullanicilarin otopark sorununu, yeni yapilacak
yapilarin altinda ve alternatif otopark alanlar1 yapilarak ¢6ziimlenmelidir.

Giires Caddesi’ndeki arag¢ gecislerinin oldugu yerlerde yaya giivenligi saglamak
icin miimkiin oldugunca ara¢ gegisleri azaltilmasi veya hiz diisiirticii 6nlemler
yapilmalidir. Hatta miimkiin oldugunca gecis noktalarinda alternatif alt gegitler
olusturularak yayalagtirilmalidir. Ayrica Giires Caddesi’nin Siirt’te yayalarin en
aktif oldugu Helvacilar Carsisina baglandigi noktalarda yayalarin bu iki bolge
arasindaki gecisini giivenli bir sekilde saglanmasi icin alternatif bir gegis
tasarlanmalidir.

Mevcut zemin dosemesinin tamamen kaldirilarak yeni bir zemin ddsemesi
islevsel bir anlayisla ele alinmali, yol hiyerarsisi g6z 6niinde bulundurulmalidir.
Yeni tasarim alaninda kullanilacak yerel ve kaliteli malzemeler, bdlgenin
okunabilirligini arttirilmalidir.

Giires Caddesi buyunca ve magazalarin girislerinde engelli bireylere ve bebekli
ailelere yonelik i¢in uygun doseme ve egimde rampalar yapilmasi, gérme engelli
bireyleri i¢in hissedebilir sar1 renkli yiirliyiis band1 yapilmalidir. Kisacas1 Giires
caddesinde diikkanlarin kullaniminda kotlama yapilarak cadde ile diikkanlara
giris ¢ikis rampalar1 veya benzeri bir calismanin yapilmasi bir zorunluluktur.
Giires Caddesi’nde kamusal alan kalitesini arttirmak i¢in; kentsel mobilyalari
(bank, ¢op kutusu, aydinlatma direkleri vb.) yeniden tasarlanmalidir. Tasarim
alaninda cadde buyunca aydinlatma direkleri giines enerjisi depolayan, ayni
zamanda insanlarin telefonlarin1 ve engelli bireylerin tekerlekli sandalyelerini

sarj edebilecegi LED aydinlatmalar kullanilmalidir.
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Caddenin canliligin1 artirmak igin belli bolgelerinde hem giindiiz hem de gece
gorsel bir solen olusturacak kuru havuz ve peyzaj alanlar ile biitiinlesik oturma
ve dinleme alanlari yapilmalidir. Bu diizenlenen alanlarda kente 6zgiin ve

nitelikli kent mobilyalar1 ve aydinlatma elemanlar1 yeterli sayida kullanilmalidir.

Sekil 5.2. Kuru havuzun giindiiz ve gece goriiniimii (Url-20)

Giires Caddesi ve ¢evresinde yapilacak isaret ve yoOnlendirme sistemi
tasarimlarinda, kullanicilarin bolge icerisindeki yonlendirmeyi
kolaylastirilmalidir. Giires Caddesi’nde, yonlendirme isaretlerini uygun sekilde
aydinlatilmasiyla, bolgenin okunabilirligi arttirilmalidir.

Giires Caddesi’nde yapilacak olan yeni tasarim c¢alismalarinda imar planina
uygun olarak bolgenin karakter ve kimligini belirlemeye yardimci olacak sekilde
yapilmalidir. Giires Caddesi’ndeki binalarin tek tip cephe ve tabela diizenlemesi
yapilarak yeniden tasarlanmalidir. Ayrica caddenin basinda veya herhangi uygun
bir alanda Siirt’in kiiltlirel ve dogal giizelliklerinin tanimlamayacak alanlarin
sanatsal heykel ve maketleri vb. yapilarak dogal giizelliklerinin tanitimi

yapilmalidir.
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Sekil 5.3. Tek tip cephe ve tabela diizenlemesi 6rnegi (Url-19)

Giires Caddesi’nin yayalastirilmasiyla ¢ikmaz sokak durumuna diisen bazi
sokaklarda sadece Siirt’e 6zgii yoresel iriinlerin (fistik, bittim sabunu, Siirt
battaniyesi vb.) satildig: ticari diikkanlara doniistiiriilerek turizmin olusturacagi
hareketlilikle, bu sokaklarda ekonomik canlilik tekrardan saglanmalidir.

Giires Caddesi’nin yayalastirilmasiyla ¢ikmaz sokak durumuna diisen bazi
sokaklar1 ¢cocuklarin zihinsel, duyusal, fiziksel kisacasi tiim fiziksel gelisimlerini
destekleyen ve Ogrenmelerine biiylik katki saglayacagi ¢ocuk sokaklar
uygulamasi Onerileri getirilmistir. Boylece eski aktifligini kaybeden sokaklar1

tekrardan canliligini kazandirilarak islevselligini artirilmis olacaktir (Sekil 5.2).

Sekil 5. 4. Giires Caddesi’ndeki ¢ikmaz sokaklarinda éneri ¢ocuk sokagi (Url-17)
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Siirt’in - simgelerinden biri durumunda olan Giires Caddesi’ni ticaret
potansiyelini, kent kimligini, ulasim agin1 ve yaya erisilebilirligini, kentsel donatilarini,
doseme malzemelerini, kent mobilyalarini ve siirdiiriilebilir peyzaj tasarim ¢ergevesinde
engeli/engelsiz tim kullanicilarin istek ve beklentilerine uygun olarak yeniden
diizenlenip kente sunulmalidir.

Sonug olarak Giires Caddesi ve Oneri yaya yolu olarak diisiiniilen Gaffar Okan Caddesi
ve Abdullah Bagis Caddesi’nde yapilacak olan yeni kentsel tasarim calismalarinda
oncelikle; karakter, stireklilik ve cevreleme, kamusal alan kalitesi, hareket kolayligi,
okunabilirlik ve ¢esitlilik gibi kentsel tasarim ilkeleri dogrultusunda tasarlanmalidir.
Yogun ticaret aktivitesinin yapildigi Giires Caddesi ve Oneri yaya yolunda yapilacak
olan kentsel tasarim ¢aligsmalari sonucu, kullanicilarin her tiirlii ihtiyacina cevap verecek

hale getirilmesi amag¢lanmalidir.
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Cinsiyetiniz?

a)
b)

Kadmn
Erkek

Yasimiz?

a)
b)
c)
d)
e)

18-24
25-30
31-40
41-50
51 ve tizeri

Egitim Durumunuz?

a)
b)
c)
d)
e)
f)

flkokul
Ortaokul
Lise
Onlisans
Lisans
Lisansiistii

Nerede ikamet ediyorsunuz?

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)
h)

Siirt merkez

Kurtalan

Baykan

Pervari

Eruh

Sirvan

Tillo

Cevabiniz bagka bir ilise diger seceneginde belirttiniz.

Mesleginiz?

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)
h)

Ogrenci

Memur

Esnaf

Serbest meslek
Isci

Ev hanimu

Suan calismiyor
Diger

Yaptigimz isin tiirii nedir?

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)
h)
i)
)
k)

Kamu kurumu

Gida mamulleri market vb.
Saglik , optik vb.
Bankacilik

Kafe- restoran
Kirtasiye

Ayakkabici

Telefon ve teknik servis
Giyim sektorii
Calismiyor

Diger

Giires Caddesi’nde bir is yeri sahibiyseniz miilkiyet durumunuz?

a)
b)
c)
d)
e)
f)

Kira

Miilk
Kamuya ait
Belediyeye ait
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8) Bu caddeyi hangi nedenlerle kullaniyorsunuz?
a) Ydriyis

b) Yeme/igme

C) Algveris

d) Gegis alam

e) Eglenme

f) Bulusma noktasi

g) Egitim

h) Ev

i) Aliskanlhk

) Diger..ocoiiiiiiiiiiii

9) Giires Caddesi’ni hangi siklikla kullaniyorsunuz?
a) Yilda bir

b) Ayda bir

c) Haftada bir kez

d) Giinde bir

e) Giinde birkag kez

f)  Belli olmuyor

10) Kendi aracimizla geldiyseniz araciniz nereye park ediyorsunuz?
a) Ucretli totparka
b) Sokak arasina
¢) Kamu otoparkina
d) Ozel aracim yok

11) Giires caddesine nasil geldiniz?
a) Yaya

b) Belediye otobiisii

c) Ozel arag

d) Sehir igi dolmuslar1

12) Bu caddeye kimlerle geliyorsunuz?
a) Yalmz

b) Arkadaslarla

c) Aileile

13) Bu caddeye hangi vakitlerde geliyorsunuz?
a) Sabah
b) Ogle arasi
c) Ogleden sonra
d) Aksamiizeri
e) Geceleri
f)  Belli olmuyor
14) Giires Caddesi’nde ne kadar zaman ge¢iriyorsunuz?
a) 1 saattenaz
b) 1-2 saat arasi
C) 2-4 saat arasi
d) 4 saatten fazla
15) Giires Caddesindesiziolumluetkileyenozellikler nelerdir? (Enfazla3segenekisaretleyebilirsiniz)
a) Yirlyis icin uygun ortam olmasi
b) Ticari merkez olmast
c) Canli ve dinamik olmasi
d) Temiz ve diizenli olmasi
e) Mekan etkisi
f)  Aktivite sayisi fazla olmasi
g) Yesil dokusu
h) Diger
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16) Giires caddesinde begenmediginiz unsurlar? (en ¢ok bes tercih)
j)  Seyyar saticilar

k) Gurilti kirliligi

1) Cop kirliligi

m) Bakimsizlik

n) Bank ve aydinlatma yetersizligi

0) Yiirliyiise uygun olmayan déseme

p) Arag gegisleri

q) Tasitlar

r)  Asir kalabalik

17) Giires caddesinde eksikligi hissedilen donatilar?
a) Yesil alan

b) Oturma alanlari( bank vb.)
€) Cocuk oyun alani

d) Aydinlatma elemanlari

e) Tuvalet

f) Heykel, anit vb.

g) Cop kutusu

h) Cesme

i) Yonlendirme levhasi

j)  Golge elemanlart

18) Giires Caddesi ve cevresinde yesil alan yeterli mi?
a) Evet
b) Hayir

19) Giires Caddesi boyunca tek tip cephe ve reklam panolarin diizenlemesi yapilmal mi?
a) Evet

b) Hayir

20) Giires caddesi yakininda otoparklar yeterli mi?

a) Evet

b) Hayir

21) Giires Caddesi ve cevresinde alternatif otopark alanlarin yapilmasindaki gereklilik goriisiiniiz
nedir?

a) Cok onemli
b) Orta 6nemli

c) Onemli
d) Gerek yoktur
€) Diger.......ooovviiiiiiiiiiii

22) Giires Caddesinde hafif rayh sistem(Tramvay veya Nostaljik tramvay) yapilmah m?
a) Evet

b) Hayir

23) Giires Caddesi ve baglantili sokaklarda aydinlatma yeterli mi?
a) Evet
b) Hayir

24) Giires Caddesindeki mevcut zemin dégsemesini uygun buluyor musunuz?
a) Evet
b) Hayir

25) Sizce Giires Caddesi hastaneye kadar yayalastirilmal mi?
a) Evet
b) Hayir

118



26)

27)

28)

29)

30)

Giires Caddesinin yayalastirmasi nasil olmahdir
a) Tamamen yayalagtirma

b) Arag yaya birlikte

€) Giiniin belli saatlerinde

d) Ozel giinlerde

Giires Caddesine baglantili caddelerin de yayalastirilma yapilmal midir?
a) Evet

b) Hayir

Giires Caddesinde Engelli bireylere yonelik yapilan diizenlemeler(Rampa, Sar1 serit vb.) yeterli
midir?

a) Evet

b) Hayir

Giires Caddesindeki peyzaj diizenlemesini yeteli buluyor musunuz?

a) Evet

b) Hayir

Giires Caddesinde eksikligi hissedilen bitkisel materyaller nelerdir?

a) Agaglar

b) Cal

¢) Cimenlik alan
d) Mevsimlik ¢igekler
e) Siis bitkileri

Giires caddesinde neler olmasini isterdiniz?(en ¢ok bes tercih)
Cafe ve canli miizik

Eglence alanlar1

Su havuzlar

Yesil alanlar

Cocuk yonelik alanlar

Dinleme alanlar1

Sergi alanlari

Kiitiiphaneler

Anit, heykel vb.
Digerler........oooviviiiiiiiiiia

Eklemek istediginiz bagka bir konu var m?
Varsa belirtiniz.
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