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ONSOZ

Niifusun artmasi sehrin oturum alanlarinin genislemesine de neden olmaktadir. Olusturulan yeni
oturum alanlar1 ulagim ihtiyacini artirmaktadir. Buna bagli olarak trafik yogunlugu yiikselmekte

ve kent i¢i ulasim sistemlerinin hizmet kalitesi ve yeterlilik kapasitesi glinden giine azalmaktadir.

Tiirkiye niifusunun %18,34'liniin ya da neredeyse Tiirkiye niifusuna kayitli her bes kisiden birinin
yasadig1 sehir olan Istanbul’da da bu niifus artis1 trafik sorunlarmi ortaya ¢ikarmistir. Bu durumda

yeni ulagim sistemi ¢ozlimleri, yeni ulasim hatlar1 ve dolayisiyla ulasim yatirimlari gerektirmistir.

Bu calisma kapsaminda, istanbul'da yasanan kentsel hareketliligin metro (Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi'ne ait M1-M2-M4 metro hatlarinda ve T1 Tramvay Hattinda) hatlarindaki olusturdugu
ulasim yogunlugu detayli bir sekilde analiz edilecektir. Elde edilen bilgiler dogrultusunda niifus
artisinin metro talebi lizerindeki etkisi detayl bir sekilde ele alinacak, 2016-2023 yillar1 arasindaki

Metro A.S yolcu verileri incelenecektir.

Calisma, sayisal, istatistik ve mekansal verilere dayali olarak gergeklestirilen analizlerle, ArcGIS

araciligiyla vektor ve raster modeller kullanarak biitiinsel bir perspektif sunmay1 hedeflemektedir.

Giindemi mesgul eden Sabiha Gokgen Havalimanu ile Istanbul Havalimani arasinda planlanan hizli
tren hatt1 da incelenmis, bu hatta entegre edilebilecek metro hatlariyla ilgili 6nerilere tezin sonug

boliimiinde ayrica yer verilmistir.

Uzeyir Kaan ATMACA

Ocak 2025
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OZET

ISTANBUL METRO HATLARINDAKI ULASIM YOGUNLUGUNUN
IRDELENMESI
Tez konusunun saptanmasinda iilkemizde ve dzellikle istanbul’da Metro yapim konularinin

ve ulasimdaki yogunlugun giindemi mesgul etmesi etkili olmustur.

Calismada Istanbul’da yasanan kentsel hareketliligin metro talebi lizerindeki etkisi detaylica

ele alinarak analiz edilmistir.

Bu kapsamda &ncelikle Istanbul ve ilgili ilgelerin niifus yogunlugu incelenmis, analiz
edilecek metro istasyonlar1 hakkinda bilgi verilmistir. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
sorumlulugunda olan M1 Yenikapi-Atatiick Havalimani Metro Hatti, M2 Yenikapi-
Haciosman Metro Hatti, M4 Kadikdy-Sabiha Gok¢en Havalimani Metro Hatti ve T1
Kabatas-Bagcilar Tramvay Hattinda 2007 ve 2023 yillar1 arasinda Metro A.S.’den alinan

yolcu bilgileri irdelenmistir.

Elde verilen bilgiler 1s181inda niifus artisinin metro talebi tizerindeki etkisi kapsamli bir

sekilde ele alinarak analize dahil edilmistir.

Calismada Istanbul niifusu ile mevcut metro hatlar1 arasindaki korelasyon incelenmis,
sayisal, istatistik ve konumsal verilere dayali olarak gerceklestirilen analizlerle, ArcGIS
araciligiyla vektor ve raster modeller (Arazi kullanim haritasi, metro hatlarindaki ytiriime
mesafesi, metro duraklarindaki yogunluklar: vb.) kullanarak biitiinsel bir perspektif sunma

hedeflenmistir.

Gergeklestirilen analizler 1s181nda, mevcut yolcu yogunluklarin1 ve belirlenmis istasyonlar

arasindaki ulasim siiresini azaltacak yeni metro/tramvay hatlar1 dnerilmistir.

Sabiha Gokgen Havalimani ile Istanbul Havalimani arasinda planlanan hizli tren hattina

entegre edilebilecek metro hatlariyla ilgili 6nerilere sonug boliimiinde ayrica yer verilmistir.

Anahtar Kelimeler: Metro, Yolcu Yogunlugu, Cografi Bilgi Sistemi, Ulagim Sistemi.



ABSTRACT

Analysis of Transportation Density in Istanbul Metro Lines

The determination of the thesis topic has been influenced by the ongoing discussions about
metro construction and transportation density in our country, especially in Istanbul. In this

study, the impact of urban mobility on metro demand in Istanbul has been analyzed in detail.

In this context, the population density of Istanbul and the related districts was first examined.
Information about the metro stations to be analyzed was provided subsequently. Passenger
data from Metro A.S. between 2007 and 2023 for the metro lines under the responsibility of
Istanbul Metropolitan Municipality, including the M1 Yenikapi-Atatiirk Airport Metro Line,
M2 Yenikapi-Haciosman Metro Line, M4 Kadikdy-Sabiha Gokgen Airport Metro Line, and

T1 Kabatag-Bagcilar Tram Line, was reviewed.

Based on the gathered data, the impact of population growth on metro demand was

comprehensively analyzed and included in the study.

The correlation between Istanbul’s population and the existing metro lines was examined,
and through numerical, statistical, and spatial data-based analyses, a holistic perspective was
aimed to be presented using vector and raster models (such as land use maps, walking

distance to metro lines, and density maps of metro stations) via ArcGIS.

New metro/tram lines were proposed in light of the analyses performed that would reduce

current passenger density and travel time between designated stations.

The recommendations regarding metro lines that can be integrated with the planned high-
speed train line between Sabiha Gokgen Airport and Istanbul Airport are also included in the

conclusion section.

Keywords: Metro, passenger density, Geographic Information System, transportation

system.
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GIRIS

“Istanbul Metro Hatlarindaki Ulasim Yogunlugunun irdelenmesi” baslikli bu yiiksek lisans
tezi; Okan Universitesi Lisansiistii Egitim Enstitiisii Geomatik Miihendisligi Anabilim Dali
Boliimii Programi biinyesinde, 2024-2025 6gretim yilinda hazirlanmistir. Tez konusunun
saptanmasinda Istanbul'un biiyiiyen niifusu ve artan ulasim ihtiyaglari ile son giinlerdeki
iilkemizde ve ozellikle Istanbul’da Metro yapim konularmn, ulasimdaki yogunlugun

giindemi mesgul etmesi etkili olmustur.

Calismanin Amaci:

Istanbul, cografi konumu, zengin tarihi, dogal giizellikleri ve ekonomik yapisiyla her zaman
hem {iilkemizde hem de diinya ¢apinda dnemli bir yerlesim yeri olmustur. Bu sebeplerle
Istanbul, is olanaklar1 ve ticari imkanlar1 sayesinde Tiirkiye'nin ticaret merkezi haline
gelmistir. Bu durum iilkemizde yasanan i¢ gog siirecinde, Istanbul ilini gb¢ hareketinin
yoneldigi en 6nemli hedef noktasi olarak karsimiza ¢ikarmis ve ilin niifusu hizli bir sekilde
artis kaydetmistir. Istanbul’un niifusu 1950 yilinda 1.166.477 kisi iken, Tiirkiye Istatistik
Kurumu (TUIK) verilerine gére Tiirkiye niifusunun %18,34'iiniin ikamet ettigi Istanbul'un

2024 yil1 niifusu 15.655.924 kisiye ulasmustir (TUIK 1, 2024).

Biitiin kentlerde oldugu gibi niifus artisina bagh olarak Istanbul da disa dogru biiyiiyerek
genislemistir. Boylelikle yerlesim alanlar1 yayilmis ve birbirinden uzaklastig i¢in ulasim
isteklerinin artmasini beraberinde getirmis ve tagima hizmetinin etkinliginin azalmasina

sebep olmustur.

Bu tez ile Istanbul’daki metro hatlarinin kullanim siklig1, giinliik degiskenlikler, istasyonlar
arasi yolcu akis1 ve yogunluk analiz edilmistir. Bu analizler sonucunda, hangi hatlarin daha
yogun oldugunun belirlenmesi ve halkin ihtiyaglarina yonelik yeni ulastirma onerileri i¢in
onemli verilerin saglanmas1 amaclanmistir. Boylelikle, Istanbul metro tasima hizmetlerinin

etkinliginin artirilmasi hedeflenmektedir.



Calismanin Kapsamu:

Istanbul’da Metro yapimi1 ve ulasimdaki yogunluk konular1 yillardir siiregelen tartismalarm

odaginda yer alan konulardir.

Bu kapsamda calismanin giris boliimiinii miiteakip ikinci béliimiinde; Istanbul niifus
yogunlugu incelenmistir. Oncelikle niifus yogunlugu kavrami hakkinda bilgi verilmis
bilahare 1945 yilindan baslayarak giiniimiizii kadar Istanbul’un niifusu, yillara bagli olarak

niifus artigi, go¢ hizi, ilgelerinin niifuslar1 ve niifus yogunluklari bilgileri degerlendirilmistir.

Calismanin iigiincii boliimiinde Istanbul Metro Sistemi incelenmistir. Oncelikle kisa olarak
metro sisteminin tarihi ve gelisiminden bahsedilmis ve Istanbul Metro Hatlar1 ile istasyonlart
hakkinda (istasyon sayilari, hat uzunluklari, giinliik kapasite, tasinan yolcu sayist ve metro

isleyisi ile ilgili) veriler ortaya ¢ikarilmistir.

Calismanin dordiincii boliimiinde M1A Yenikapi-Atatiirk Havaalant Metro Hatti, M1B
Yenikapi-Kirazli Metro Hatti, M2 Yenikapi-Seyrantepe-Haciosman Metro Hatti, M4
Kadikdy-Sabiha Gokgen Havaliman1 Metro Hatt1 ve T1 Kabatag-Bagcilar Tramvay Hattinin
glizergahlar, istasyonlart ve ozellikleri ile hatlarin arazi kullanim haritalar1 da yapilarak

incelenmistir.

Her hattin 2007-2023 yillarina ait Istanbul Metro Anonim Sirketinden alinan kullanic
verilerinden her hat i¢in yillik yogunluk grafigi olusturulmus ve yillik kullanici sayilari

karsilastirilmistir.

Ayrica 2023 yillarina ait Istanbul Metro Anonim Sirketinden alman kullanic1 verilerinden
ornekleme usulii ile hafta sonuna denk gelen 7 Mayis 2023 ile hafta igine denk gelen 7 Mart
2023 kullanic1 verileri tizerinden duraklar aras1 yogunluk haritas1 ve yogunluk grafikleri

anlagilir ve mukayese edilebilir sekilde ortaya ¢ikarilmistir.

Sonug boéliimiinde ise belirlenen Metro hatlarinin; Kentin niifus artis1 ve niifus yogunlugu,
glizergahlari, istasyonlar1 ve Ozellikleri ile arazi kullanim haritalari, 2007-2023 yillarina ait
Istanbul Metro Anonim Sirketinden alinan kullanici verilerinden olusturulan yillik kullanic

sayilar ve grafikleri, 2023 yillarina ait belli tarihlerin hafta sonuna ve hafta i¢cine denk gelen



kullanict verilerinin duraklar aras1 yogunluk haritasi ile yogunluk grafikleri, 2050 yilinda
ongoriilen kent niifusuna gore kullanici verilerinin duraklar arast muhtemel yogunluk haritasi
ile yogunluk grafikleri mevcut durumla da analiz edilerek yogunluk tespit edilen yerleri igine
alacak sekilde Istanbul ulasim sistemine katki saglayabilecek ve ulasim agini optimize

edebilecek yeni metro hatlar1 ortaya ¢ikarilmistir.

Cahsmanin Yontemi

Bu ¢alisma hazirlanirken 6ncelikle literatiir calismast ile Istanbul niifusu, niifus yogunlugu,
metro hatlar1 ve hatlarin o6zellikleri tespit edilmistir. Her hattin 2007-2023 yillarina ait
Istanbul Metro Anonim Sirketinden alinan kullanici verileri alimmistir. Bu veriler

kapsaminda niifus grafikleri, y1llik yolcu grafikleri vb. yapilmistir.

2023 yilina ait ortofoto hava goriintiileri iizerinden Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Harita
Sube Miidiirliigiinden aliman Arazi katmaniyla ilgili (6rnegin, Konut, Orman Sanayi,
Turistik, Kamu, Ticaret) veriler toplanmis olup arcgis ortaminda veriler diizeltilip mevcut
metro hatt1 lizerine etkileri degerlendirilmek iizere her hat i¢in arazi kullanim haritasi

olusturulmustur.

Ayrica Metro A.S.’den alian veriler 15181nda metro/tramvay toplam kullanici sayis1 Kernel
Dontisiimii kapsaminda ¢izgi yogunlugu yapilarak Cografi Bilgi Sistemi (CBS) kapsaminda
degerlendirilmis ve giinliik kullanict sayisinin duraklar tizerindeki etkisi hem oran hem de
grafik iizerinde gosterilmistir. Bu sayede kullanic1 yogunluk grafikleri ve kullanict yogunluk

haritalar1 hazirlanmistir.

Gebze’den baglayarak Sabiha Gokgen Havalimani’na, oradan Yavuz Sultan Selim Kopriisii
lizerinden Istanbul Havalimani’na ulasan ve Catalca’da son bulan Hizli Tren hatti projesinin,
ozellikle Sabiha Gokcen Havalimani ile Istanbul Havalimani arasindaki béliimii
incelenmistir. Bu kapsamda, s6z konusu hatta entegre edilebilecek metro hatlariyla ilgili

Onerilere tezin sonug boliimiinde detayli olarak yer verilmistir.



ISTANBUL NUFUS YOGUNLUGU

2.1. NUFUS YOGUNLUGU KAVRAMI

Niifus yogunlugu, insan sayisinin bulundugu yerin dl¢limiine (km2 olarak) boliinmesinden

elde edilmektedir.

Bu hesaplama tiim alan icin yapilabilecegi gibi tarim yapilan alanlar icin de
yapilabilmektedir. Bir yerin niifus yogunluguna (aritmetik, tarimsal, fizyolojik) bakilarak

niifus ve arazisi hakkinda ¢ikarimlar yapilabilir (Basol, 1980).

Bir iilke veya bolgedeki toplam niifusun, o tlilke veya bdlgenin yiiz 6l¢liimiine boliinmesiyle
aritmetik niifus yogunlugu elde edilir (Serter, 1994). Kiiciik yiiz 6lglimiine sahip ve yiiksek
niifuslu bolgelerde aritmetik niifus yogunlugu oldukga fazladir. Ancak, bu yogunluk orant,

tilkelerin gelismislik seviyeleri hakkinda dogrudan bilgi vermemektedir.

Tarimsal niifus yogunlugu, tarimla ugragan niifusun tarim arazilerinin yiliz Gl¢limiine
boliinmesi ile bulunmaktadir. Toplam niifusun, ekili-dikili alanlara bdliinmesiyle ortaya
cikan niifus yogunlugu fizyolojik niifus yogunlugunu olusturur (Serter, 1994). Eger
fizyolojik ve tarimsal niifus yogunluklart birbirine yakinsa, bu durum o iilkede g¢alisan

niifusun  biiyilk bir bolimiiniin  tarim  sektoriinde calistigimi  gostermektedir.

Sekil 1. 2022 Y1l Tiirkiye Niifus Yogunlugu (HGM, 2024)
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Niifus yogunluguna etki eden faktorlerden fiziki faktorler iklim 6zellikleri, yer sekilleri ve
toprak ozellikleri, beseri faktorler ise tarim, sanayi, ulasim, turizm ve yeralt1 kaynaklaridir.
Yerylizii sekilleri de niifus dagilimi tizerindeki etki sahibidir. Diiz bolgelerde daha fazla
yerlesim olurken engebeli ve daglik bolgelerde ¢ok fazla yerlesime rastlanmamaktadir

(Sekil 1), (HGM, 2024).

2.2. ISTANBUL’UN NUFUS YOGUNLUGU

Tiirkiye, Avrupa kitasinda en geng niifusa ve en yiiksek niifusa sahip iilkelerden birisidir ve
ozellikle Istanbul sehri bulundugu jeopolitik konumu sebebiyle gerek is olanaklar1 gerekse
ticari imkanlar1 sebebiyle Tiirkiye’nin ticaret merkezi haline gelmistir. Istanbul’un ticaret
merkezi gorevi gérmesi sebebiyle hem yerel hem yabanci olarak her yi1l yiiksek oranda go¢

almaktadir (Sevim ve Eyigiin, 2022).

Bunun bir sonucu olarak da Tiirkiye Niifus Yogunlugu Haritas1 incelendiginde Istanbul’un

Tiirkiye’de niifus yogunlugu en yiiksek il oldugu goriilmektedir (Sekil 1), (HGM, 2024).

Niifusun sayisal olarak biiylimesine niifus artis1 denir. Bir iilke niifusunda, yillik dogum ve
6liim oranlar1 arasindaki fark, o iilkenin yillik gergek niifus artis hizini verir (Doganay, 1994).
Istanbul Niifusu ve Niifus Artis Hiz1 (NAH) verileri ve grafikleri Tablo 1, Tablo 2 ve Tablo
3’de 2007-2023 yillar1 arasini baz alarak incelenmistir.

Tablo 1. Yillara Gére istanbul Niifusu ve Niifus Artis Hiz1 (Gokburun, 2017)

ISTANBUL | NAH ISTANBUL | NAH
YILLAR | NiFrusu (%) YILLAR NUFUSU (%)
2007 12.573.836 -- 2016 14.804.116 1.00
2008 12.697.164 0.98 2017 15.029.231 1.52
2009 12.915.158 1.70 2018 15.067.724 0.26
2010 13.255.685 2.60 2019 15.519.267 3.00
2011 13.624.240 2.74 2020 15.462.452 -0.37
2012 13.854.740 1.67 2021 15.840.900 2.45
2013 14.160.467 2.18 2022 15.907.951 0.42
2014 14.377.018 1.52 2023 15.655.924 -1.58
2015 14.657.434 1.93
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2007 yil1 sonrast donemde Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi (ADNKS)’ne gecilmis olup
niifus verileri yillik olarak kayit altina alinmaya baslamistir. 2008-2009 doneminde %1,7’ye
yiikselen Istanbul’un y1llik niifus artis hiz1; 2009-2010 déneminde ise %2,6’ya yiikselmistir.
2010-2011 déneminde %2,74’e yiikselen Istanbul’un yillik niifus artis hizi; 2013- 2014
doneminde %1.52’e diismiistiir. 2014-2015 doneminde ise %1,93’¢ ylikselmistir (Gokburun,
2017).

Tablo 2. istanbul Niifus Grafigi

istanbul Niifus Grafigi
16.500.000
16.000.000
15.500.000
15.000.000
14.500.000
14.000.000
13.500.000
13.000.000
12.500.000

12.000.000
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

[stanbul Niifus ve Niifus Artis Hizi grafikleri (Tablo 2) incelendiginde yillara gore
Istanbul'un niifusunun artis egrisi yiiksekligi ile giiniimiizde niifusun 15.655.924 oldugu
goriilmektedir (Tiirkiye Istatistik Kurumu, 2024). Ayrica 2019 yilinin, Istanbul niifusunun
bir 6nceki yila gore 451 bin 543 kisi artmasiyla yillik bazda 2007-2023 yillar1 arasindaki en
fazla yiikseldigi y1l oldugu grafik {izerinden anlasilmaktadir.

1950'lerden itibaren Istanbul, hizli kentlesme siirecinde hem ulusal gelisim dinamikleri
cercevesinde listlendigi sorumluluklar1 yerine getirmeye calismis hem de biiytik bir gog

dalgasiyla kars1 karstya kalmistir.
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Tablo 3. istanbul Niifusunun Géc Hizi

DONEM NGH(%0) DONEM NGH(%0)
1945-1950 66,4 2009-2010 7.8
1950-1955 49,4 2010-2011 9
1955-1960 100,5 2011-2012 2,2
1960-1965 - 2012-2013 47
1965-1970 207,1 2013-2014 1
1970-1975 127,5 2014-2015 3,5
1975-1980 73,4 2015-2016 -4,8
1980-1985 60,5 2016-2017 -0,4
1985-1990 107,6 2017-2018 -13,9
1990-1995 - 2018-2019 7.8
1995-2000 46,1 2019-2020 -3,4
2000-2007 - 2020-2021 -1,4
2007-2008 2,1 2021-2022 2,1
2008-2009 3,1

Istanbul Niifusunun Gé¢ Hizi (NGH) incelendiginde, 1945-1990 yillar1 arasinda go¢ hizinin
artmis oldugu, 6zellikle 1955-1990 yillar1 arasinda go¢ hizinin yiizde 100, yiizde 200’ler
civarlarina gerceklestigi, 2000°’li yillardan itibaren ise diislis yasanmaya baslandig1 ve 2015
yilindan sonra gd¢ hizinin eksiye diistiigii goriilmektedir (Tablo 3), (TUIK_2, 2024).

Biiyiik gd¢ hizlar1 sonucunda, yillara gore Istanbul'un niifus verilerine bakildiginda,

giiniimiizde 15.655.924 oldugu goriilmektedir (Tablo 1), (TUIK_3, 2024).

Istanbul'da niifus artistyla birlikte niifus yogunlugu da giderek artmustir (Tablo 4). Belirli bir
alanda niifusun dagilimini ifade eden 'niifus yogunlugu' kavrami, bir bélgedeki toplam niifus

say1si ile arazi arasindaki iliskiyi gostermektedir.

Tiirkiye’de 1927 yilinda kilometrekareye diisen niifus 18 kisi iken (Kose, 2010), Istanbul’da
kilometrekareye diisen niifus 147 kisidir. 1950’de Tiirkiye genelinde kilometrekareye diisen
niifus 27 kisi iken, Istanbul’da 213 kisidir. Yakin zamamn niifus yogunluklari
incelendiginde; 2023 yilinda Tiirkiye genelinde 111 kisi oldu. Istanbul, kilometrekareye
diisen 3 bin 13 kisi ile niifus yogunlugu en yiiksek olan ilimiz oldu (TUIK 3, 2024).
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Tablo 4.Yillara Gére istanbul Niifus Yogunlugu (TUIK_4, 2024)

Yil [stanbul Niifusu 5 Nuf:us
Y ogunlugu(km?)
2023 15.655.924 3.013
2022 15.907.951 3,062
2021 15.840.900 3.049
2020 15.462.452 2.976
2019 15.519.267 2.987
2018 15.067.724 2.836
2017 15.029.231 2.829
2016 14.804.116 2.786
2015 14.657.434 2.759
2014 14.377.018 2.706
2013 14.160.467 2.665
2012 13.854.740 2.608
2011 13.624.240 2.564
2010 13.255.685 2.495
2009 12.915.158 2.431
2008 12.697.164 2.390
2007 12.573.836 2.367

Istanbul, Tiirkiye’nin en kalabalik, ekonomik ve sosyo-kiiltiirel agidan en dnemli sehridir.
Sehir, niifus acisindan belediye smirlar1 géz Oniline alinarak yapilan siralamaya gore
Avrupa'da birinci, diinyada ise besinci sirada yer almaktadir. Istanbul'un 14'i Anadolu
Yakasinda, 25'1 Avrupa Yakasinda olmak tizere toplam 39 ilgesi vardir (Polat, Memduhoglu,

Hacar ve Duman, 2017).
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Tablo 5. 2023 Yih istanbul flce Niifus Sayim Sonuclar

Tice

i fige Niifusu Ng/f)us Yl Tige NiIilf‘;lfsu Ng/f)us
2023 | Esenyurt 978.007 6.25 2023 | Beylikdiizii | 409.347 | 2.61
2023 | K.gekmece 792.030 5.06 2023 | Sultanbeyli | 360.702 | 2.30
2023 | Pendik 743.774 4.75 2023 | Fatih 356.025 227
2023 | Umraniye 723.760 4.62 2023 | Sartyer 344250 | 2.20
2023 | Bagcilar 719.071 4.59 2023 | Arnavutkdy | 336.062 | 2.15
2023 | Bahgelievler 567.843 3.63 2023 | Cekmekdy 299.806 1.91
2023 | Sultangazi 532.804 3.40 2023 | Tuzla 293.604 1.88
2023 | Maltepe 523.137 3.34 2023 | Zeytinburnu | 280.896 | 1.79
2023 | Uskiidar 517.348 3.30 2023 | B.cekmece 276572 | 1.77

2023 | Basaksehir 509.915 3.26 2023 | Giingdren 269.944 | 1.73

2023 | Sancaktepe 492.804 3.15 2023 | Bayrampasa | 268.850 1.72

2023 | G.osmanpasa | 483.830 3.09 2023 | Sisli 264.736 1.69
2023 | Kartal 4r5.042 | 3.03 | | 2023 | Beykoz 245.647 | 157
2023 | Kadikdy 467.919 | 2.99 2023 | Silivri 221.723 | 1.43
2023 | Kagithane 445.672 2.85 2023 | Bakirkdy 220.476 1.41
2023 | Avetlar 43r.221 | 279 | | 2023 | Beyoglu 218.589 | 1.40
2023 | Esenler 427.901 2.73 2023 | Besiktas 169.022 | 1.06
2023 | Eyiipsultan 420.194 2.69 2023 | Catalca 80.007 051
2023 | Atasehir 416529 | 266 | [ 2023 | sile 48537 | 031

2023 | Adalar 16.325 0.11

Istanbul’un en kalabalik ilgeleri sirasiyla (Tablo 5); Esenyurt, Kiigiikcekmece ve Pendik tir.
Istanbul’un en diisiik niifuslu ilgeleri sirasiyla; Adalar, Sile ve Catalca’dir. Istanbul ilgeleri,
niifus biiyiikliigiine ve yogunluguna gore siralandiginda niifusun, tarihi Istanbul ve ¢evresine
yakin olan yerlerde yogunlugunu korumaya devam ettigi goriilmektedir. Tarthi merkezden
uzak kalan, goreceli, daha az sehirlesmis alanlara sahip il¢elerde, alan biiyiikliigiine de bagli

olarak niifus yogunlugu azalmaktadir (IBB, 2024).
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Tablo 6. istanbul Gé¢ Durumu

Yil Aldigr Gog Verdigi Gog Goc Farki
2014 438.998 424.662 14.336
2013 437.922 371.601 66.321
2012 384.535 354.074 30.461
2011 450.445 328.663 121.782
2010 439.515 336.932 102.583
2009 388.467 348.986 39.481
2008 374.868 348.193 26.675

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi istatistik simiilasyonlarinin ortalamasi temel alindiginda
Istanbul niifusunun 2050 yilinda yaklasik 28.142.026 kisiye ulasacagi tahmin edilmektedir
(IBB_1, 2024).

Kentsel biiyiimenin agirlikli olarak dogu ve bat1 ydnlerine dogru gergeklestigi Istanbul’da
kontrolsiiz sekilde artan niifusa ve yetersiz altyapir kosullarina bagli olarak trafik
yogunlugunun daha da artmas1 dngériilebilir. Bu baglamda, Istanbul kent i¢i ulasiminin temel
belirleyicisi konumundaki arazi kullanim planlamasi, ulasim sistemleri ve se¢enekleri ile bir

biitiinliik olusturacak diizen ve anlayis ile ele alinmalidir (Polat vd., 2017).

Sonug olarak; Istanbul'daki bu niifus artis1 ve go¢ (Tablo 6), yeni yerlesim alanlarinin ve
ulasim ihtiyaglarinin artmasina neden olmaktadir. Bu durum, trafik yogunlugunun
yiikselmesine ve kent i¢i ulagim sistemlerinin hizmet kalitesi ile yeterlilik kapasitesinin
azalmasina yol a¢gmaktadir. Dolayisiyla, bu sorunlara ¢oziim olarak yeni ulasim sistemi

coziimleri, yeni ulagim hatlar1 ve ulagim yatirimlar1 gerekmektedir.
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ISTANBUL METRO SISTEMI

3.1. METRO SISTEMININ TARIHI VE GELISIMIi

Metro sistemleri, sehirlerin ulagim altyapisinda devrim yaratarak, biiyiik niifuslar1 verimli ve

hizl bir sekilde tasimay1 miimkiin kilmigtir.

Metro aglarinin ilk ortaya ¢ikist 19. yilizyilin ortalarina dayanir. Diinyanin ilk yeralti metro
hatt1, 1863 yilinda Londra'da hizmete giren Metropolitan Railway ile baslamistir. Buharli
trenlerle isletilen bu hat, gliniimiiz modern metrolarinin temelini atmigtir (Londra metrosunda
bugiin 408 km'lik bir ag lizerindeki 273 istasyon arasinda calisan 457 metro treni her giin
yaklasik 2,5 milyon yolcu tasimaktadir.) (Londra Ulagim Miizesi, 2024).

1904'te acilan New York metrosu, her yil 1 milyardan fazla yolcu tasiyan ve hemen hepsi 24
saat hizmet veren 23 hattiyla diinyanin en yogun metrosudur. Bu metronun 220,5 km'si
yeraltinda, 150.6 km'si yeriistiinde olan toplam 371 km'lik hatlarinda 456 istasyon vardir
(Erkan, 2001).

Tiirkiye'de ise Istanbul’da ilk metro hatt1 olan Tiinel, 1875 yilinda Karakdy ile Beyoglu
arasinda hizmete girmistir (IETT, 2024). Ancak, bu hat modern anlamda bir metro

sisteminden ziyade bir flinikiiler hat olarak degerlendirilebilir.

Tiirkiye’nin gercek anlamda ilk metrosu 1989 yilinda insasina baslanan ve 2000 yilinda
hizmete giren Istanbul’da Taksim-Levent arasinda isletilmeye baslanan M2 Metro hattidir
(Metro A.S. 1, 2024). Giiniimiizde Ankara, Izmir, Bursa, Adana ve Gaziantep gibi diger

biiylik sehirlerde de metro sistemleri bulunmaktadir.

Gilinlimiizde sehir i¢i toplu ulasim sistemleri arasinda en yiiksek yolcu kapasitesine sahip
ulasim sistemleri olarak kabul edilen metro sistemleri, diinyadaki pek ¢ok biiytlik sehirde ana

toplu ulagim sistemi olarak kullanilmaktadir (Maden, 2017).

Istanbul’da halkin ¢ogunlugu sehir i¢i seyahatlerini lastik tekerlekli kara yolu tasitlariyla

gerceklestirmektedir. Tiirkiye’de ve buna paralel olarak Istanbul’da uzun yillar boyunca
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demiryollar1 ihmal edilmistir. Boylece her giin trafige ¢ikan 6zel otomobillerin sayis1 artmus,
buna paralel olarak yeni karayollar1 yapimi ihtiyaci dogmustur. Buna, artan sehir niifusunu,
enerji, arag ve yol bakim harcamalarini ekledigimizde ciddi bir kisir dongii ile kars1 karsiya
kalinmaktadir. Bu durumun mevcut haliyle siirdiiriilebilir olmas1 miimkiin olmadigindan

yakin gelecekte rayli sistem aglarinin daha da genislemesi ngoriilmektedir (IBB, 2016).

3.2. MEVCUT METRO HATTI VE ISTASYONLARI

Istanbul’da niifusun yukarida belirtilen sebepler ile artmasi sonucu; Sehir i¢i ulasimda hizli,
giivenli ve konforlu bir alternatif sunmak, Teknoloji tireterek, 6zel ara¢ kullanimini azaltarak
trafik sikisikligini ve hava kirliligini azaltmaya yardimci olmak, Kent i¢i hareketliligi ve
yasam kalitesini gelistirmek/ artirmak, Yasami siirdiiriilebilir kilmak, Ekonomik kalkinmaya
ve is imkanlarinin artmasina katkida bulunmak maksadiyla 1988 yilinda Metro. A.S

kurulmustur (Metro A.S. 2, 2024).

istanbul Rayl Sistemler Ag Haritas! / istanbul Railway Network Map

=@= M METRO
b N/ ISTANBUL

BOYOKSEHIR

Mevcut Hatlar / Lines In Operation
-
-9
-0
-Q
-Q
-9

Sekil 2. Metro A.S. Istanbul Rayh Sistemler Haritasi
Metro A.S.’nin 1988-2023 yillar1 arasinda faaliyete gecirdigi mevcut Rayli Sistemler
Istanbul Rayli Sistemler Haritasinda (Sekil 2), her rayli sistemin istasyon sayisi, hat

uzunlugu, durak sayisi vb. 6zellikleri (Tablo 7)’de gosterilmistir (Metro A.S. 3, 2024).
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Tablo 7. istanbul Rayh Sistem Bilgileri

Adi Giizergah Acilis Gen??lz tme 2:;?;1( Uilli?nl;J K
M1A Yenikapi-Atatiirk Havalimani 3 Eyliil 1989 9 Kasim 2014 18 20,8 km
M1B Yenikapi - Kirazli 14 Haziran 2013 9 Kasim 2014 13 15,4 km
M1B Yenikap1 - Haciosman 16 Eyliil 2000 16 Mart 2014 15 21,69 km
M2 Sanayi Mahallesi - Seyrantepe 11 Kasim 2010 11 Kasim 2010 2 1,8 km
M3 Kirazl - Kayasehir 14 Haziran 2013 8 Nisan 2023 13 18,0 km
M4 KadiiggiaSabina Gokegd 17 Agustos 2012 | 2 Ekim 2022 23 33,5 km
Havalimani
M5 Uskiidar - Cekmekdy 15 Aralik 2017 21 Ekim 2018 16 20 km
M6 Urti\éfsgiésgﬁl?:jrﬁ; & 19 Haziran 2015 | 19 Haziran 2015 4 3,3km
M7 Yildiz - Mahmutbey 28 Ekim 2020 2 Ocak 2023 17 20 km
M8 Bostanci - Parseller 6 Ocak 2023 6 Ocak 2023 13 14,3 km
M9 Bahariye - Olimpiyat 22 Kasim 2013 29 Mayis 2021 5 5,9 km
M11 Kagithane-Kargo Terminali 22 Ocak 2023 22 Ocak 2023 7 34 km
F2 Karakdy - Beyoglu 17 Ocak 1875 i 1 573 m
F1 Taksim - Kabatas 29 Haziran 2006 i 1 640 m
F3 Seyrantepe - Vadi Istanbul 29 Ekim 2017 - 1 750 m
F4 Rumeli Hisartistii - Asiyan 28 Ekim 2022 i 1 800 m
T1 Kabatas - Bagcilar 13 Haziran 1992 3 Subat 2011 - 19,3 km
T4 Topkap1 - Mescidi-Selam 17 Eyliil 2007 18 Mart 2009 22 15,3 km
T5 Eminénii - Alibeykdy 1 Ocak 2021 30 ‘gog;;“’s 14 10,1 km

1989 yilinda bir adet olan 8,6 km’lik metro hattinin yillik kullanici sayis1 933,742 iken 2023
yilinda 22 hatta ulasan ve toplam uzunlugu 328 km. olan mevcut metro hatlarinin toplam
yillik kullanict sayist 831,297,468’e ulagmistir (Metro A.S. 4, 2024).
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3.3. METRO SISTEMININ ISLEYIiSI

Istanbul Metro Sistemi, Avrupa'nin en biiyiik metro aglarindan biridir. Her giin milyonlarca
yolcuya hizmet vererek Istanbul'un ulasiminda énemli bir rol oynayan bu karmasik sistem,

birgok farkli bilesenin sorunsuz bir sekilde ¢alismasini gerektirmektedir.

Istanbul genelinde 380,70 km. uzunlugunda kent igi rayli sistem isletmesi bulunmaktadir.
Toplam sistem igerisinde 241,35 km. uzunlugundaki 18 hat ile her giin 3 milyonun {izerinde
yolcuya hizmet veren Metro Istanbul, hizmet kalitesi ile de diinyada ornek gosterilen
markalar arasindadir. 2050 yilinda ise toplam rayli sistemin 739,46 km. ye ulasmasi

hedeflenmektedir (Metro A.S. 5, 2024).

Her hattin kendine 6zgii rengi ve numarasi vardir ve istasyonlarda bu renk ve numaralar
kullanilarak yonlendirme yapilmaktadir. Kullanilan trenler, elektrikli ve otomatiktir, farkli
kapasitelere sahip farkli modellere sahiptir. Trenler, belirli bir sefer planina gore calisir ve

her istasyonda belirli bir siire durmaktadir.

Yolcular, istanbulkart veya kredi kart1 kullanarak bilet satin alabilirler. Istanbulkart'a para
yiikleyerek veya seyahat karti satin alarak metroyu kullanabilirler. Yolcular, gidecekleri
istasyonu secerek giizergah planlayabilirler. Istasyonlarda, giizergah planlayicilar ve bilet

satis makineleri bulunmaktadir.

Istanbul Metrosu'nda giivenlik kameralari, polis memurlar1 ve 6zel giivenlik gorevlileri
tarafindan 7/24 giivenlik saglanmaktadir. Istasyonlarda ve trenlerde yasak madde kullanim,
sigara igme ve yiyecek-icecek tliketimi gibi kurallara uyulmamasi halinde cezalar

uygulanmaktadir. Acil durumlar i¢in acil durum butonlar1 ve anons sistemleri bulunmaktadir.

Istanbul Metrosu, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi (IBB) tarafindan isletilmektedir. iBB,
metro sisteminin altyapisini, istasyonlarin1 ve trenlerini bakim ve onarimimi yapmaktadir.
Metro sisteminin isleyisi, bilgisayar sistemleri ve sinyalizasyon sistemleri tarafindan kontrol

edilmektedir.

20



3.4. METRO SISTEMININ KULLANIMI

Artan sehirlesme ve niifus yogunlugu ile Istanbul'un metro ag1 da hizla genislemekte ve yeni
hatlar eklenerek sehirdeki ulasim sorunlarinin ¢éziimiine katki saglamaktadir. Yeni metro
hatlar1 (Banliy6 hatlari ile de entegre edilerek), kentin farkli bolgelerini birbirine baglayarak

yolcularin hizl1 ve konforlu bir sekilde seyahat etmelerini saglamaktadir.
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Sekil 3. Yillara Gore istanbul Metrosu Yolcu Degisimi
Bu kapsamda; yillara gére Istanbul Metrosu Yolcu Degisimi (Sekil 3) incelendiginde 1989
yilinda yillik 993,742 yolcu (giinde 2,715 yolcu) tasinmaktayken, Metro Istanbul’un 2023
yilinda igletmeciligini yaptig1 tiim hatlarda tagidigi toplam yolcu sayis1 831.297.468 (giinliik
2,277,527 yolcu) olarak belirlenmistir (IBB, 2024).

Trafik problemlerinin baslica nedenlerinden biri 6zel otomobillerin asir1 kullanimindan
kaynaklanmaktadir. Bu sorunu hafifletmek icin ¢esitli dnlemler aliniyor, ancak en etkili
yontem toplu tasima sistemlerini gelistirip yayginlastirmaktir. Kiigiik yerlesim yerlerinde
Halk Otobiisii ve Minibiis gibi secenekler ideal olabilir, ancak niifus yogunlugu yiiksek olan

Istanbul gibi sehirlerde bu segenekler yerini Metro hatlarma birakmasi gerekmektedir.
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M1, M2, M4 METRO HATLARI iLE T1 TRAMVAY
HATTININ INCELENMESI.

Metro hatlarinin gectigi mahalleler genellikle yogun niifuslu bolgelerdir, ¢iinkii metro
sistemleri genellikle sehir merkezleri ve 6nemli noktalar arasinda etkili bir ulasim saglamak
amaciyla planlanmaktadir. Bu mabhallelerdeki niifus yogunlugu, giinlikk yasamda metro
hizmetlerine olan talebi etkilemektedir.

Niifus yogunlugu analizi ayn1 zamanda planlama yetkililerine, metro hatlarinin genisletilmesi
veya yeni hatlarin inga edilmesi gerekip gerekmedigi konusunda bilgi saglar. Yogun niifuslu
mahallelerdeki artan ulagim talepleri, ulasim altyapisinin  giiclendirilmesini veya
genisletilmesini gerektirebilir. Ayrica, demografik verilerle birlestirilerek, belirli gruplarin
ulasim ihtiyaclaria yonelik stratejiler gelistirilebilir.

§ i T

" & o Metro Hatlarinin ilgelere Etki Degerlendirmesi
¢ <

Sekil 4. Metro Hatlarinin ilgelere Etki Degerlendirmesi

Bu kapsamda 4.bolimde M1A/M1B, M2, M4 Metro ve T1 tramvay hatlarindaki niifusa
dayali olarak metrodaki yillik kullanim sayisinin ve hatlar arasi yogunlugun analizi
hedeflenmektedir.
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4.1. M1 METRO HATTI

4.1.1. M1A Yenikapi-Atatiirk Havaalam1 Metro Hatti

[stanbul’un tarihi tiinel metrosundan sonraki ilk metro hatlarindan birisidir.
1989'da Aksaray — Kocatepe giizergahinda hizmete girmis olup Atatiirk Havaalani ile eski

Istanbul (Fatih) hattinda ulasim saglayan yaprya sahiptir (Sekil 4).

LEJANT

E] ™1 Metro istasyonlan

1.5 Kilometre — M1 Metro Hatti

Sekil 5. M1A Metro Hatti Giizergah
[k olarak Aksaray Kocatepe arasinda c¢alismaya baslayan M1A hatti daha sonrasinda
Esenlere uzatilan hat 1994 tarihinde Zeytinburnu’na uzatilmistir. Siwrasiyla Bakirkdy
[stasyonu, Yenibosna istasyonu ve 2002 tarihinde Atatiirk Havalimani’na kadar uzatilmistir.

Yenikapi-Atatiirk Havaalan1 Metro Hatt1 Istasyonlar1 (Sekil 5 ve Sekil 6) dedir.

Istasyonlar
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Sekil 6. M1A Metro Hatti Istasyonlart
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MIA Yenikapi-Atatiirk Havaalan1 Hatti'nda 18 istasyon bulunmaktadir. Tiim istasyonlarda

kapali oturma alanlar1 vardir ve toplam 61 yliriiyen merdiven ve 45 asansor bulunmaktadir.

Yenikapi, Aksaray, Emniyet-Fatih, Topkapi-Ulubatli, Bakirkdy-Incirli, Bahgelievler,
Atatiirk Havaalani, istasyonlar1 olmak iizere toplam yedi istasyon Tiinel/Yeralt1 istasyonu,
Davutpasa, Merter ve DTM-istanbul Fuar Merkezi olmak iizere ii¢ istasyon Viyadiik
Istasyonu, Bayrampasa-Maltepe, Sagmalcilar, Kartaltepe-Kocatepe, Otogar, Terazidere,
Zeytinburnu, Atakdy-Sirinevler ve Yenibosna istasyonlari olmak iizere toplam sekiz istasyon

Yeralt1 istasyonudur.

4.1.2. M1B Yenikapi-Kirazhh Metro Hatti

MIB Hatti, MIA hatti1 ile Yenikapt ve Otogar istasyonlar1 arasinda ortaklasa
yiritiilmektedir. Otogarin tamamlanmasini miiteakip 2013 yilinda Aksaray-Kirazli hatti,
Yenikap1 Istasyonunun isletmeye almmasi ile birlikte 2014 yilindan itibaren Yenikapi-

Kirazli Metro Hatt1 olarak yiirtitiillmektedir (Sekil 6).

I LEJANT

E]l ™M1B Metro istasyonlan

M1B Metro Hatti

Sekil 7. M1B Metro Hatt1 Giizergah
MI1A hatti ile Yenikapi-Kulak Dis1 istasyonuna kadar miisterek hatti1 kullanan M1B Metro
hattinin istasyonlar1 (Sekil 7 ve Sekil 8) dedir.
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Istasyonlar
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Sekil 8. M1B Metro Hatt: Istasyonlar

MIB Yenikap: -Kirazli Hatti'nda 13 istasyon vardir. Tiim istasyonlarda kapali oturma

alanlar1 vardir ve toplam 96 yiiriiyen merdiven ve 41 asansor bulunmaktadir.

Yenikapi, Aksaray, Emniyet-Fatih, Topkapi-Ulubatli, Menderes, Ugiizlii, Bagcilar Meydani,
Kirazli1 Bagcilar istasyonlar1 olmak iizere toplam sekiz istasyon Tiinel/Yeralt: istasyonu,
Bayrampasa-Maltepe, Sagmalcilar, Kartaltepe-Kocatepe, Otogar ve Esenler olmak {izere

toplam 5 istasyon yer istasyonudur.

4.1.3. M1 Metro Hatt1 Ozellikleri

Toplam uzunlugu 26,8 kilometre olan hatta toplam 23 istasyon bulunmaktadir. Yeni metro
hatlarinin diizenlenmesi caligmalari sayesinde M1 Kirazli-Halkali uzatmasi

tamamlandiginda toplam istasyon sayis1 32'ye ¢ikacaktir.

Giinliik 170 (tek yon) sefer sayist ile 400.000 yolcuya hizmet edecek sekilde planlanmistir
(Kullanilan arag¢ sayis1 105). Bir tam turu 36 dakikada tamamlamaktadir.
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o © ue 20
Sekil 9. M1A/M1B Metro Hatti Aktarma istasyonlar

M1 Metro hatt1 yolcular1 (Sekil 9); Yenikap: Istasyonu'ndan M1B Yenikapi-Kirazli Metro
Hatti M2 Yenikapi-Haciosman Metro Hatti, T6 Sirkeci-Kazligesme Tramvay Hatt1 ve
Marmaray'a,
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Incirli Istasyonu'ndan yolcular M3 Bakirkdy Sahil-Kayasehir Merkez Metro Hatti'na ve
Metrobiis Hatti'na

Merter, Zeytinburnu, Bahgelievler ve Atakdy-Sirinevler istasyonlarindan BRT'ye
(Metrobiis),

Aksaray ve Zeytinburnu istasyonlarindan T1 Kabatas-Bagcilar Tramvay Hatti'na,

Topkapi-Ulubatli istasyonundan T4 Topkapi-Mescid-i Selam tramvay hattina transfer

edilmektedir.

4.1.4. M1 Metro Hatt1 Arazi Kullanim Haritasi

SAGLIK TESIS| ALANI
HAVAALANI / HAVA LIMANI
B wevoan
GENEL OTOPARK ALANI
B sAnAYiALANI
TURIZM ALANI
TARIM ALANI
I iBADETALAN
B vicARETALANI
I MEZARLIK ALANI
MEVCUT KONUTALANI
KOLTOREL TESIS ALANI
1 ASKERI ALAN

2 EGITIM ALANI

vy

_1‘3"—\&’4"

ORMAN ALANI

BELEDIYE HIZMETALANI-KAMU HIZMET ALANI

Sekil 10. M1 Metro Hatt1 Arazi Kullanim Haritasi
M1 Metro hattinin gegtigi dnemli noktalar1 belirlemek i¢in arazi kullanim haritas1 (Sekil 10)
incelendiginde, hat lizerinde sanayi alanlari, ticaret merkezleri, saghk tesisleri, egitim
alanlari, kiiltirel alanlar, oturma alanlarimin yogunlugu, is merkezlerinin ve otellerin
yogunlugu goze carpmaktadir.
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Genel olarak, Bayrampasa, Davutpasa ve Terazidere istasyonlarindan gecen hat sanayi
bolgelerinden gegerken, diger bolgelerde agirlikli olarak, ticaret alanlari, kamu alanlar1 ve

konut alanlarindan gegmektedir.

Bayrampasa Istasyonu, yogun bir yolcu trafigine sahiptir. istanbul’un islek bolgelerine yakin
bir konumda bulunmaktadir. Bu nedenle hem yerel sakinler hem de digsaridan gelenler bu
istasyonu sik¢a kullanir. Bu da istasyonun yogunlugunu artirir. Bayrampasa, sanayi bolgeleri
ve ticaret merkezleri ile bilinmektedir. Bu alanlarda ¢alisanlar ve is yeri sahipleri de bu

istasyonu kullanmaktadir.

Yenikapt, Istanbul’un merkezi bélgelerinden biridir. Tarihi alanlarin, cami, miize, hastane ve
kamu kuruluslarmin yogun olarak mevcut oldugu bolgedir. Aynm1 zamanda Istanbul’un en

onemli ulasim merkezi konumundadir.

Bakirkdy: Istanbul'un en kalabalik ilgelerinden biridir. Konut alan1 yogunlugunun yani sira
tiniversiteler, hastaneler, fuar alani, diinya ticaret merkezi ve Havaalani gibi 6nemli tesislere
ev sahipligi yapmaktadir. Bayrampasa ayn1 zamanda Istanbul'un en 6nemli sanayi ve ticaret
bolgelerinden biridir. Bolgede, otobiis ve kamyon fabrikalari, tekstil ve gida iiretim tesisleri

gibi bir¢ok sanayi kurulusuna ev sahipligi yapmaktadir.

Giingdren'de konut ve sanayi alanlar1 yogun olarak bulunmaktadir. ilgenin merkezinde ve
cevresinde konut alanlari, ilgenin merkezinde ve ana yollarinda ticaret alanlar1 ve ilgenin

kuzeyinde ve dogusunda metro hattina yakin olan bdlgede sanayi alanlar1 bulunmaktadir.

Eyiip Istanbul'un en oOnemli tarihi ve turistik yerlerinden bazilarm biinyesinde
barmdirmaktadir. Eytlip Sultan Camii, Eyiip Sultan Tiirbesi, Aksemseddin Tiirbesi, Eyiip

Mezarlig1 ve Eyiip Gazhanesi, ilgenin en 6nemli tarihi ve turistik yerleri arasindadir.
Aksaray, ticaret merkezleri, is yerleri ve oturma alanlar1 bu bélgede yogundur.
Zeytinburnu, konut alanlar1 ve ticaret bolgeleri ile bilinir.

Atatiirk Havalimani Istasyonu, havalimanina giden ¢alisan/yolcularin yogun olarak
kullandig1 bir istasyondur. Havalimani ¢evresindeki is merkezleri ve oteller niifus

yogunlugunu artirir.
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Esenler, Istanbul'un en nemli ticaret merkezi ve sanayi bolgelerinden biridir. Tekstil ve gida
tiretim tesisleri gibi bir¢cok sanayi kurulusuna ev sahipligi yapmaktadir. Otogarda bu bolgede

bulunmaktadir.

Hattin biitiin fazlarinin hizmete girmesi ile birlikte bolgedeki ekonomik ve sosyal hayata da
olumlu katkilar saglamigtir. Metro hattinin, bolgedeki ticaret ve turizm faaliyetlerini

canlandirmis ve Atatiirk havalimanina ulasimi rahatlatmastir.

4.1.5. M1 Metro Hatt1 Kullanic1 Verileri

M1 Metro Hattinin 2007-2023 yillarina ait Istanbul Metro Anonim Sirketinden alinan
kullanict verileri (Tablo 8)’de goriilmektedir. M1A metro hattinin 2007 yilinda toplam hattin

uzunlugu ve durak sayis1 18 hattan olusmakta olup 2015 yilindan itibaren 23 hatta ulagmistir.

Tablo 8. M1 Metro Hatti1 Kullanic1 Verileri

M1 METRO HATTI YILLIK KULLANICI SAYISI
200000000
150000000
100000000
50000000
0
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

M1 Metro Hatti1 yillik kullanici verileri incelendiginde;

2007 yilinda 76.199.671 yolcu tasinirken 2023 yilinda 134.833.143 yolcu tasindigi
goriilmektedir. Istanbul niifusu 2007-2023 yillar arasinda %24,5 artmasima karsin 2007-
2023 M1 Metro hattinin kullanict sayis1 %76,9 artmistir.

2014 yilindan itibaren artisin yilikselmesi M1 Metro hattindaki Yenikapi istasyonunun
acilmasi etkili olmustur. Bu istasyonun ag¢ilmasi ile birlikte M2 metro hatt1 ile Marmaray
hattina M1 Metro hatt entegre olmustur. Ilave olarak Esenler-Kirazli hattinin baglanmas da

M1 hattinin 6nemini artirmistir.
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-2007 ile 2019 yillar1 arasinda yeni metro hatlarinin ve duraklarin artmasi ve diger metro
istasyonlari ile entegrasyonun saglanmasi sebebi ile M 1A metro hattina talep yillar icerisinde

sistematik bir bicimde artig géstermistir.

-2019 ile 2021 yillar1 arasinda ise tiim diinyay1 sarsan COVID-19 salgim sebebiyle olusan
pandeminin yarattig1 kosullar ve Atatiirk Havaalaninin taginmasi sonucunda azalan kullanici

sayis1 sebebiyle metro talebinde ciddi diisiisler gosterdigi gézlemlenmistir.

-2022 yili sonrasinda ise pandeminin yarattig1 etkilerin kalkmasi dolayisiyla kullanici

yogunlugunda toparlanma donemine girildigi gézlemlenmistir.

4.1.6. M1 Metro Hatti Hafta Sonu/ici Kullanic1 Yogunlugu

M1 Metro Hattimin 2023 yilina ait Istanbul Metro Anonim Sirketinden alian kullanici
verileri hafta sonu ve hafta ici birer giin olacak sekilde yogunluk grafigi olarak (Tablo 9 ve
No 10)’da ve yogunluk haritas1 olarak (Sekil 11 ve Sekil 12)’de anlasilir ve mukayeseye
edilebilir sekilde ortaya konmustur.

Tablo 9. M1 Metro Hattimin Hafta Sonu Duraklar Arasindaki Yogunluk Orani (%)

M1 HAFTA SONU DURAK YOGUNLUGU
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T

M1 Metro Hatti Hafta Sonu Duraklar Arasindaki Yogunluk Oranlar 2023 (25

Sekil 11. M1 Metro Hatti Hafta Sonu Duraklar Aras1 Kullanic1 Yogunluk Orani

M1 Metro Hattinin Metro Anonim Sirketinden alinan 2023 yilina ait Hafta Sonu verisi
incelendiginde (Tablo 9 ve Sekil 11);
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Yenikap1 %16,3
Kocatepe %8,4
Atakoy %7.,4

Otogar %4,0

Bagcilar Meydan %4,9

Kirazli %9,6 siras1 ile bu istasyonlarin hafta sonu kullanici talebinde mevcut 23 hat

igerisinde en ¢ok talep edilen 6 hat oldugu belirlenmistir.

Bu 6 istasyon, diger 17 istasyona kiyasla, tasmnan yolcularin 9%50'den fazlasim

barindirmaktadir.

Yenikap1, Kocatepe ve Kirazli metro duraklar1 en yogun talebin oldugu yer olarak

goziikmektedir.

Tablo 10. M1 Metro Hattimin Hafta ici Duraklar Arasindaki Yogunluk Oram (%)
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M1 Metro Hatti Haft i Duraklar Arasindaki Yogunluk Oranlari 2023 [ 2

o

Sekil 12. M1 Metro Hatt1 Hafta i¢i Duraklar Arasi Kullanic1 Yogunluk Oram

M1 metro hattinin Metro Anonim Sirketinden aliman 2023 yilna ait Hafta Ici verisi
incelendiginde (Tablo 10 ve Sekil 12);

Yenikap1 %15,5, Kocatepe %6,9, Atakdy %6,0, Aksaray %6, 1, Kirazl1 %11,3, Emniyet %5,1
sirasi ile bu istasyonlarin hafta i¢i kullanici talebinde mevcut 23 hat igerisinde en ¢ok talep

edilen 6 hat oldugu belirlenmistir.

Bu 6 istasyon, diger 17 istasyona kiyasla, tasinan yolcularin %350'den fazlasini

barindirmaktadir.

Yenikapi, Kocatepe ve Kirazli metro duraklar1 en yogun talebin oldugu yer olarak
goziikmektedir.
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4.2. M2 METRO HATTI

4.2.1. M2 Yenikapi-Seyrantepe-Haciosman Metro Hatti

Yenikap1 ve Haciosman arasinda hizmet vermek iizere 1992 yilinda insa edilmeye baslanan
hattin ilk agsamasi1 16 Eyliil 2000'de devreye alindi. M2 hatt1 su anda giinde ortalama 500.000
yolcu tasimaktadir. Ayrica ana hat iizerinde bulunan Sanayi Mahallesi Istasyonu'ndan

Seyrantepe bolgesine sube hatt1 vardir.

LEJANT

E] M2 Metro istasyonlan

— M2 Metro Hatti

Sekil 13. M2 Metro Hatt1 Giizergahi
M2 Metro Hatti ilk etapta 5 istasyondan olugsmustur. Taksim-Levent aras1 da 2000 yilinda
hizmete agilmistir. M2 Metro Hattina Sirasiyla 4. Levent, Atatiitk Oto Sanayi, Sishane,

Sanayi Mabhallesi, Haciosman, Yenikap1 uzatmalari1 eklenmistir.

2014 yilinda a¢ilan Vezneciler istasyonunun agilmasi ile birlikte M2 Metro Hatt1 glinlimiizde

son halini almigtir (Sekil 13).

Haciosman’dan baslayan hat Levent bolgesini gegtikten sonra Taksim Sishane ve Halig
bolgelerinden gecerek Yenikapr duraginda sonlanir. M2 Metro Hatt1 Istasyonlar (Sekil
14)’dedir.
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Istasyonlar

Sekil 14. M2 Metro Hatt1 Istasyonlar
Hali¢ Istasyonu, Hali¢ Metro Kopriisii'niin iizerindedir. Kalan tiim istasyonlar tiinel/metro

istasyonu olarak insa edilmistir.
M2 Yenikapi-Seyrantepe-Haciosman Metro Hatti'nda 16 istasyon bulunmaktadir.

Tiim istasyonlarda kapali oturma alanlar1 vardir. Istasyonlarda yiiriiyen merdiven ve

asansorler bulunmaktadir.

4.2.2. M2 Metro Hatt1 Ozellikleri

Toplam uzunlugu 23,49 kilometre olan hatta toplam 16 istasyon bulunmaktadir.

Giinliik 219 (tek yon) sefer sayisi ile 500.000 yolcuya hizmet edecek sekilde planlanmistir
(Kullanilan arag sayis1 192). Bir tam turu 32 dakikada tamamlamaktadir.

E Seyrantepe

Vezneciler Sishane Sisli I Atatirk Oto
Yenikapi Istanbul U. Halig Zemin Ist. Taksim Osmanbey Mecidiyekdy Gayrettepe Levent 4. Levent Ayazada Sanayi  Darligsafaka Haciosman
F ™ F o F o ™\ ™5 ™ ™\ ™

O O - O - - A4 - - o
T 1T T 1T T 1 T a
© © 00 00 Ao & )

220

Sekil 15. M2 Metro Hatti Aktarma Istasyonlar

M2 Metro hatt1 yolcular1 (Sekil 15); Yenikap: Istasyonu'ndan M1A Yenikapi-Atatiirk
Havaalan1 Metro Hattina, M1B Yenikapi-Kirazli Metro Hattina, T6 Sirkeci-Kazligesme

Tramvay Hattina ve Marmaray'a,
Vezneciler-istanbul Universite Istasyonu'ndan T1 Kabatas-Bagcilar Tramvay Hatti'na

Halic Istasyonu'ndan T5 Emindnii-Alibeykdy tramvay hattina,

34



Sisli-Mecidiyekdy Istasyonu'ndan M7 Yildiz-Mahmutbey metro hattina,

Sishane Istasyonu'ndan T2 Istiklal Caddesi Tramvay Hattina ve F2 Karakdy-Beyoglu Tarihi

Tiinel Hattina,

Taksim Istasyonu'ndan T2 Istiklal Caddesi Tramvay Hattina ve F1 Taksim-Kabatas
Fiinikiiler Hattina, Sisli-Mecidiyekdy ve Gayrettepe istasyonlarindan Metrobiis (BRT)

hattina,
Gayrettepe Istasyonu'ndan M11 Gayrettepe-Istanbul Havaalan1 Metro Hattina,

Levent Istasyonu'ndan M6 Levent-Bogazi¢i U./Hisariistii Metro Hattina, Sanayi Mahallesi
Istasyonu'ndan (sistemden ayrilmadan, ayr1 bir platform alanma gegmeden) Seyrantepe

Mekik Uzantisina transfer edilmektedir.

4.2.3. M2 Metro Hatt1 Arazi Kullanim Haritasi
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1 MEZARLIK ALANI
MEVCUT KONUTALANI
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Sekil 16. M2 Metro Hatt1 Arazi Kullanim Haritasi
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Arazi kullanim haritasi incelendiginde (Sekil 16), M2 hatt1 {izerinde eglence, finans/is ve
kiiltir merkezleri bulunmaktadir. Istanbulun Kuzey bolgesindeki sanayi alanlarindan

gecmektedir.

Ayrica hat lizerinde, ticaret merkezleri, saglik tesisleri, egitim alanlari, kiiltiirel alanlar,
oturma alanlarmin yogunlugu, is merkezlerinin ve otellerin yogunlugu gbéze ¢carpmaktadir.

Bu nedenle diger metro hatlar1 ile entegrasyon sayisi1 fazladir.

Fatih: Hastane ve Kamu Kuruluslarinin yogun olarak mevcut oldugu ve tarihi alanlarin, cami

ile miizelerin mevcut oldugu bolgedir.

Beyoglu: Tarihi ve kiiltiirel agidan zengin bir semttir, Merkezi konumunda yer alir. Ozellikle

Istiklal Caddesi ve gevresi, Tarihi yapilar1 sanat galerileri, restoranlar, kafeler ile {inliidiir.

Sisli: Istanbul'un is merkezlerinden biri olan Sisli, modern binalarin yogun oldugu bir semttir.
Biiyiik aligveris merkezleri, is merkezleri, oteller ve konutlar bulunur. Sisli'nin arazi

kullanim1 genellikle ticari ve konut amaglidir.

Besiktas: Deniz manzarasi ve tarihi yapilar1 ve semtleriyle dikkat ceker. Dolmabahge Sarayz,
Inénii Stad:1 ve Besiktas Carsis1 gibi 6nemli noktalar1 barindirir. Besiktas'ta ticari alanlar,

konutlar, parklar ve kiy1 seridi bulunur.

Kagithane: Istanbul'un kuzeyinde bulunan Kagithane, son yillarda 6nemli bir gelisim
gostermistir. Eski sanayi alanlarinin yeniden degerlendirilmesiyle modern konutlar, is
merkezleri ve aligveris alanlart insa edilmistir. Kagithane'nin arazi kullanimi, eski sanayi

alanlarinin yeniden yapilandirilmasi, konutlar, ticari alanlar ve yesil alanlarla ¢esitlenmistir.

Sariyer: Istanbul'un kuzeyindeki bogazin Karadeniz'e agilan noktasinda bulunan Sariyer,
dogal giizellikleri ve ormanlik alanlariyla bilinir. Yalilar1 ve dogal yasam alanlariyla tinliidiir.

Sariyer'in arazi kullanimi1 genellikle konutlar, yesil alanlar ve kiy1 seridi olarak sekillenmistir.
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4.2.4. M2 Metro Hatt1i Kullanic1 Verileri

M2 Metro Hattinin 2007-2023 yillarina ait Istanbul Metro Anonim Sirketinden alinan
kullanici verileri (Tablo 11)’de goriilmektedir. 2011 yilinda Sishane-Haciosman hattinin
tamamlanmasi ile kullanici talepleri artmis ve 2014 yilinda Hali¢ Vezneciler Yenikapi
istasyonlar1 ile M1A ve Marmaray metro hatlarina entegre olmasiyla daha kullanish hale

gelmistir.

Tablo 11. M2 Metro Hatti Kullanic1 Verileri

M2 METRO HATTI
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2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

— (\/] 2

M2 Metro Hatt1 yillik kullanict verileri incelendiginde; 2007 yilinda 56.274.283 yolcu
tasinirken 2023 yilinda 158.990.555 yolcu tagindig1 gériilmektedir. Istanbul niifusu 2007-
2023 yillar arasinda %24,5 artmasina karsin 2007-2023 M2 Metro Hattinin kullanict sayisi
%182,5 artmustir.

M2 Metro Hattinin Istanbul’un ticari niifusunun ve is hayatinin yogun oldugu bir bolgesinden

gecmesinin bu artista etkili oldugu sdylenebilir.

2020-2021 yillarinda ise kullanic1 sayisindaki diisiiklik COVID-19 kapsaminda

kisitlamalarinin sebep olmasi ile (%110 seviyelerinde diisiis) ger¢eklesmistir.

Istanbul’da kullanicilarin en ¢ok tercih ettii metro hattinin yillara gére M2 Metro Hatti

oldugu goriilmektedir.
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4.2.5. M2 Metro Hatti Hafta Sonu/ici Kullanic1 Yogunlugu

M2 Metro Hattinin 2023 yilina ait Istanbul Metro Anonim Sirketinden alinan kullanici
verileri hafta sonu ve hafta i¢i birer giin olacak sekilde yogunluk grafigi olarak (Tablo 13 ve
Tablo 14)’de ve yogunluk haritasi olarak (Sekil 17 ve Sekil 18)’de anlasilir ve mukayeseye
edilebilir sekilde ortaya konmustur.

Tablo 12. M2 Metro Hatt1 Hafta Sonu Duraklar Arasindaki Yogunluk Oram (%)
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) 4
M2 Metro Hatti Hafta Sonu Duraklar Arasindaki Yogunluk Oranlar 2023 §

)
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Sekil 17. M2 Metro Hatt1 Hafta Sonu Duraklar Arasi Kullanic1 Yogunluk Oram
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M2 Metro Hattinin Metro Anonim Sirketinden alinan 2023 yilina ait Hafta Sonu verisi

incelendiginde (Tablo 12 ve Sekil 17);
Yenikap1 %17,8

Sishane %6,6

Taksim %11,2

Osmanbey %8,9

Sisli-Mecidiyekdy %18,1

Levent %8,0 sirast1 ile bu istasyonlarin hafta sonu kullanici talebinde mevcut 15 hat igerisinde

en ¢ok talep edilen 6 hat oldugu belirlenmistir.

Bu 6 istasyon, diger 9 istasyona kiyasla, tasman yolcularin %70'den fazlasim

barindirmaktadir.

Yenikapi, Taksim ve Sisli-Mecidiyekdy metro duraklari en yogun talebin oldugu yer olarak
goziikmektedir.

Tablo 13. M2 Metro Hatt:1 Hafta i¢ci Duraklar Arasindaki Yogunluk Oram (%)

o oQ 2t
0 ~ Sl 2 9 S o
25 o 1 i 2 ~ - n go o
=) S = B 8 2 & | o s
2 < c 3 e e = o AR = %
c e 5 s v B o i Q@ = c <« o
] IS 12 © = > ] = © © ) < ~
> v © 1 o > °-’ > = I n — © -
0 8 " 3 s & 3 ' s/ 3 g g & &
~ = s < 2 E o e 8 g
s o = = ¥ % g =
= > © E=1 un © ©
= Zz c =l o T >
T o 8 2 ]
I ‘ | | I I . I I
[ [ I 1
N\ G & Vv A\ RN <& QU A IS QO - % <
& oS & E T &
RO I SN SRR SN SO S SOl
\J N O &N MR Q) ROCIIIPN g
2 v OO > ™ AP AN C N O\
A O < o N o O o 3 \2\?* I
B SN oY
& = A
< e Al
v




) L4

)

SARIYER @HaCIosman

Dariigsafaka

Atatiirk Oto Sanayi

ITO Ayazaga

o, Seyrantepe
N @ / S

N N s
} /Sanayi Mah.// #

7.Mar.23

M2 Metro Hatti Hafta ici Duraklar Arasindaki Yogunluk Oranlari 2023

Kullanici Sayisi
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Sekil 18. M2 Metro Hatt1 Hafta i¢ci Duraklar Arasi Kullanic1 Yogunluk Oran
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M2 metro hattinin Metro Anonim Sirketinden alman 2023 yilina ait Hafta I¢i verisi
incelendiginde (Tablo 13 ve Sekil 18);

Yenikap1 %15,2

Sishane %5,4

Taksim %7,8

Osmanbey %11,2
Sisli-Mecidiyekdy %17,1
Levent %9,3

Sirasi ile bu istasyonlarin hafta i¢i kullanici talebinde mevcut 15 hat igerisinde en ¢ok talep

edilen 6 hat oldugu belirlenmistir.

Bu 6 istasyon, diger 9 istasyona kiyasla, taginan yolcularin %65'den fazlasini

barindirmaktadir.

Yenikapi, Osmanbey ve Sisli-Mecidiyekdy metro duraklart en yogun talebin oldugu yer

olarak goziikmektedir.

4.3. M4 METRO HATTI

4.3.1. M4 Kadikoy-Sabiha Gok¢en Havalimam Metro Hatti

Istanbul’da Anadolu yakasmnin ilk metrosu olan M4 hattiin 1. asamasinin insaati 2012
yilinda tamamlanmistir. Kadikdy ile Kartal arasindaki 21,7 km'lik boliimde 16 istasyon

hizmete acilmistir.

Daha sonra, Tavsantepe istasyonu ve Sabiha Goékg¢en Havaalani istasyonu uzatmalari

eklenerek M4 hatt1 2022 yilinda son halini almistir (Sekil 19).
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LEJANT

Bl M4 Metro istasyonlan

— M4 Metro Hatti

Sekil 19. M4 Metro Hatt1 Giizergahi

Kadikdy’den baglayan hat Sabiha Gokgen Havalimaninda sonlanmaktadir. 23 istasyondan
olusan M4 Metro Hatt1 istasyonlar1 (Sekil 20)’dedir.

Istasyonlar
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Sekil 20. M4 Metro Hatti istasyonlar

Maltepe ve Huzurevi istasyonlar1 arasinda Maltepe Istasyonu bolgesinde 52 araglik (13 tren)
depo ve 32 araglik bakim at6lyesi bulunmaktadir. Tiim hat, depo ve atlye alanlar1 da dahil

olmak iizere zemin altinda insa edilmistir.

Alternatif ¢alisma ihtiyaglar1 g6z 6niinde bulundurularak Bostanci Istasyonu'nda ek bir hat

ve iki platform sunulmaktadir. istasyonlar 180 metre uzunlugundadir ve 8 araglk tren
isletimi igin uygundur. Tiim istasyonlarda kapali oturma alanlari vardir. Istasyonlarda
yiirliyen merdiven ve asansdrler bulunmaktadir.
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4.3.2. M4 Metro Hatt1 Ozellikleri

Toplam uzunlugu 33,5 kilometre olan hatta toplam 23 istasyon bulunmaktadir. Giinliik

70.000 yolcuya hizmet edecek sekilde planlanmistir (Kullanilan ara¢ sayis1 144). Bir tam

turu 52 dakikada tamamlamaktadir.

@ fovp Catmat Yayala Sabha Ghkgen
Haslane  Seyh Nftidy  Havaiman

Hisare Vakack
Ekert  Adije  Sojuekk Kl Mnankawed Pesdk  Tavsantepe

tio  Kighyah  Mabepe  Gilsuys

Gipe  feiaha  Keyatn Do

e
mesi  Acbadem

o2 o H 1]

Sekil 21. M4 Metro Hatti Aktarma Istasyonlar

M4 Metro hatt1 yolcular (Sekil 21); Kadikdy Istasyonu’nda, T3 Kadikdy — Moda Tramvay

Hatti, sehir  hatlari, deniz  otobiisleri ve  deniz  motorlarina,  Ayrilik

Cesmesi Istasyonu’nda, Marmaray hattina, Unalan Istasyonu’nda, Metrobiis hattina,

Pendik istasyonu'nda, IETT otobiisleri aracihg ile Pendik Yiiksek Hizli Tren

Gart’na transfer edilmektedir.

4.3.3. M4 Metro Hatt1 Arazi Kullanim Haritasi
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Sekil 22. M4 Metro Hatt1 Arazi Kullanim Haritasi
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https://www.metroduraklari.com/marmaray-duraklari-marmaray-saatleri/
https://www.metroduraklari.com/metrobus-duraklari-metrobus-guzergahi-2022/

Arazi kullanim haritas1 (Sekil 22) incelendiginde, hat {izerinde sanayi alanlari, ticaret
merkezleri, saglik tesisleri, egitim alanlari, kiiltiirel alanlar, oturma alanlarinin yogunlugu ile
i1s merkezlerinin ve otellerin yogunlugu goze ¢carpmaktadir. M4 Metro Hatt1 Sabiha Gokgen
Havaalani istasyonunun agilmasi ile birlikte ayr1 bir 6nem kazanmistir. Bu nedenle diger

metro hatlari ile entegrasyon sayis1 fazladir.

Istanbul sehrin énemli bdlgelerini birbirine baglayan bir rayli sistem olan M4 Metro hattinin

gectigi istasyonlarin bazi 6zelliklerini belirtirsek:

Kadikdy: M4 hattinin baslangi¢ noktasidir. Kadikdy, Istanbul’un Anadolu yakasinin merkezi
konumunda yer alir. Tarihi ve kiiltiirel a¢idan zengin bir semttir. Ayrilik Cesmesi:

Kadikdy’den sonra gelen istasyondur. Burasi da tarihi ve ticari agidan 6nemlidir.

Acibadem: Saglik sektdriine yakin ve konut bolgeleri ile gevrilidir. Unalan: islek bir bolge
olup aligveris merkezleri ve ofisler bulunur. Goztepe: Goztepe, spor kuliipleri ve yesil

alanlar1 ile inliidiir. Yenisahra: Ticaret ve konut bolgeleri arasinda yer alir.

Pegasus-Kozyatag1: Is merkezleri ve aligveris alanlarina yakindir. Bostanci: Deniz kiyisinda
yer alir ve turistik bir bolgedir. Kiiglikyali: Konut bolgeleri ve sahil kenart ile bilinir. Maltepe:

Maltepe, sanayi bolgelerine yakin ve konut alanlari ile ¢evrilidir.

Huzurevi: Yash bakim merkezleri ve konut bolgeleri arasinda yer alir. Giilsuyu: Giilsuyu,
konut bolgeleri ve yesil alanlari ile iinliidiir. Esenkent: Is merkezleri ve konut bdlgeleri

arasinda yer alir.

Hastane-Adliye: Saglik kurumlar1 ve adliye binalari ile ¢evrilidir. Soganlik: Konut bdlgeleri
ve yesil alanlari ile {inliidiir. Kartal: Is merkezleri ve konut bolgeleri ile bilinir. Yakacik-

Adnan Kahveci: Ticaret ve konut bolgeleri arasinda yer alir.

Pendik: Pendik, deniz kiyisinda yer alir ve turistik bir bolgedir. Tavsantepe: Is merkezleri ve
konut bolgeleri arasinda yer alir. Fevzi Cakmak-Hastane: Saglik kurumlar1 ve is merkezleri

ile gevrilidir.

Yayalar-Seyhli: Konut bolgeleri ve yesil alanlari ile tinliidiir.
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Kurtkoy: Kurtkdy, sanayi bolgelerine yakin ve konut alanlari ile ¢evrilidir.

Sabiha Gékgen Havalimani: Istanbul’un ikinci biiyiik havalimanidir ve uluslararasi uguslara

hizmet vermektedir.

M4 Metro hatti, Istanbul’un farkli kiiltiirel ve ekonomik yonlerini yansitmaktadir. Bu

istasyonlar arasinda hizli ve kolay ulasim saglandigi i¢in yogun olarak kullanilmaktadir.

4.3.4. M4 Metro Hatt1i Kullanic1 Verileri

M4 Metro Hattinin 2012-2023 yillarmna ait Istanbul Metro Anonim Sirketinden alman
kullanict sayilart verileri (Tablo 14)’de goriilmektedir. 2012 ve 2013 yillar1 arasinda Kartal
istasyonu ile Ayrilikgesmesi istasyonunun agilmasi ile kullanici talepleri artmis ve 2022
yilinda Sabiha Gok¢en Havaalani istasyonunun agilmasi ile M4 Metro Hatt1 daha kullanisl
hale gelmistir.

Tablo 14. M4 Metro Hatt1 Kullanic1 Verileri

M4 METRO HATTI

120000000

100000000

80000000

60000000

40000000

20000000

0
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

M4 METRO HATTI  eeceeceee Dogrusal (M4 METRO HATTI)

M4 Metro Hatti yillik kullanict verileri incelendiginde;

2012 yilinda 13.117.006 yolcu tasmirken 2023 yilinda 99.989.572 yolcu tasindig
goriilmektedir. Istanbul niifusu 2012-2023 yillar1 arasinda %13 artmasina karsin 2012-2023
M4 Metro Hattinin kullanici sayis1 %662 artmistir.
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M4 Metro Hattinin Anadolu yakasinin 2023 yilina kadar tek metro hatti olmasinin ve D-100

karayolu etrafinda alternatif bir ulasim olarak 6ne ¢ikmasinin bu artista etkili oldugu

sOylenebilir.

M4 Metro Hatt1 agilan istasyonlar ile degerlendirildiginde sadece Anadolu yakasinda oturan
insanlarin ulagim araci olmaktan ¢ikmistir. Havaalanina ulasim ve Marmaray istasyonuna

entegre olmasiyla Avrupa yakasinda yasayan insanlarin taleplerini karsilar duruma gelmistir.

2020-2021 yillarinda ise kullanic1 sayisindaki  diistikliik

kisitlamalarinin sebep olmasi ile %115 seviyelerinde diisiis gerceklesmistir.

covid-19  kapsaminda

2022 yili sonrasinda ise pandeminin yarattig etkilerin kalkmasi hem de Havaalani bolgesine

acilan metro duraginin agilmasi dolayisiyla kullanici yogunlugunda toparlanma donemine

girildigi gézlemlenmistir.

4.3.5. M4 Metro Hatti Hafta Sonu/I¢ci Kullanici Yogunlugu

M4 Metro Hattimin 2023 yilina ait istanbul Metro Anonim Sirketinden alman kullanic
verileri hafta sonu ve hafta ici birer giin olacak sekilde yogunluk grafigi olarak (Tablo 15 ve

Tablo 16)’da ve yogunluk haritas1 olarak (Sekil 23 ve Sekil 24)’de anlasilir ve mukayeseye
edilebilir sekilde ortaya konmustur.

Tablo 15. M4 Metro Hatti Hafta Sonu Duraklar Arasindaki Yogunluk Oram (%)

M4 HAFTA SONU DURAK YOGUNLUGU
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Giilsuyu; 1.6
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M4 Metro Hatti Hafta Sonu Duraklar Arasindaki Yogunluk Oranlari 2023 Sl

Sekil 23. M4 Metro Hatt1 Hafta Sonu Duraklar Arasi1 Kullanic1 Yogunluk Oram

M4 metro hattinin Metro Anonim Sirketinden alinan 2023 yilina ait Hafta Sonu verisi

incelendiginde (Tablo 15 ve Sekil 23);
Kadikoy %18,6, Ayrilikgcesme%10,7
Unalan %7,7, Kozyatag1 %5,7
Maltepe %4,4, Esenkent %4,6

Sabiha Gokgen %5,2 sirasi ile bu istasyonlarin hafta sonu kullanici talebinde mevcut 23 hat

icerisinde en ¢ok talep edilen 7 hat oldugu belirlenmistir.

Bu 7 istasyon, diger 16 istasyona kiyasla, tasinan yolcularin %55'den fazlasini

barindirmaktadir.

Kadikdy, Ayrilikgesme ve Unalan metro duraklari en yogun talebin oldugu yer olarak

gozikmektedir.
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Tablo 16. M4 Metro Hatt1 Hafta I¢i Duraklar Arasindaki Yogunluk Oram (%)
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Sekil 24. M2 Metro Hatt1 Hafta I¢i Duraklar Arasi Kullanici Yogunluk Oram
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M4 metro hattinin Metro Anonim Sirketinden alman 2023 yilina ait Hafta i¢i verisi

incelendiginde (Tablo 16 ve Sekil 24)

Kadikdy %10, Ayrilikcesme%9,0, Unalan %8,2, Kozyatag1 %7,6, Bostanc1 %5,5, Maltepe
%5,5, Hastahane-Adliye %4,7 sirasi ile bu istasyonlarin hafta i¢i kullanici talebinde mevcut

23 hat igerisinde en ¢ok talep edilen 7 hat oldugu belirlenmistir.

Bu 7 istasyon, diger 16 istasyona kiyasla, tasinan yolcularin %350'den fazlasini

barindirmaktadir.

Kadikdy, Ayrilikcesme ve Unalan metro duraklari en yogun talebin oldugu yer olarak

gozikmektedir.
44, T1 TRAMVAY HATTI

4.4.1. T1 Kabatas-Bagcilar Tramvay Hatti

Istanbul’da modern anlamda hizmete giren ilk tramvay hatti olan T1 Tramvay Hatt1 1992
yilinda hizmete agilmistir. Hat Bagcilardan baslar, Zeytinburnu ilgesi’ni gecer, Tarihi

Yarimada’ya girer ve Atatiirk Kopriisii/Beyoglu‘ndan gecerek Kabatag’ta sonlanir (Sekil 25).

[
. LEJANT

El 11 Tramvay istasyonlan

f =——— T1Tramvay Hatt

Sekil 25. T1 Tramvay Hatti Giizergah
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Hattin ilk asamasi Sirkeci ve Aksaray arasinda insa edilmis, bilahare hat Topkapi ve
Zeytinburnu yonlerine baglanmis daha sonra hat Eminénii Istasyonu'na kadar uzatilmis ve

sonrasinda da 30 Ocak 2005'te hat Galata Kopriisii'nden gecerek Findikli'ya baglanmstir.

2006 yilinda isletmeye alinan ve yliksek katli tramvay araglariyla isletilen T2 Zeytinburnu-
Bagcilar Hatti'nin tiim istasyonlar1 tramvaylarla uyumlu hale getirilerek 2011 yilinda T1
Hatti ile birlestirilerek Bagcilar'dan Kabatas'a dogrudan demiryolu tagimaciligi saglanmis ve

T1 Tramvay Hatt1 son halini almistir.

Istasyonlar
& ;
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et i e s R
S 9\'\\ ‘;\\ ¥ «\-P“‘&: X\ O* — \(;\ (\0°\:Q’6\\(:2 ‘(\0\ «\'b‘ o
A\ T L W T ST A CWEC S N 0T 208 LI NE CaA\ . N
o eﬁ_‘\eg_l_ A o go‘: e(ﬁv d‘e\'\“‘)\i\a‘&\\“ﬂ\&’g\ Aot 3‘@\&0_5%*1_%*\ owa‘;@qe\.\,\e N ve‘\av?"\\\\a“e o (O #o\\“%‘\c&\\x&a@ﬁ

222 G0N 42 20 e G e e 8 i g e e et K 0® 0 2P R ¢t C e B e 2 g e e N N e (2 P oR g O a®

Sekil 26. T1 Tramvay Hatti istasyonlar

Bagcilardan baslayan hat Kabatas istasyonunda sonlanmaktadir. 31 istasyondan olusan T1

Kabatas-Bagcilar Tramvay Hatt1 istasyonlar1 (Sekil 26)’dadir.

Hat giizergahinin biiytik bir boliimii, diger motorlu tasitlarla ortaklaga kullanilan hemzemin

yollardir.

4.4.2. T1 Tramvay Hatt1 Ozellikleri

Toplam uzunlugu 19,3 kilometre olan hatta toplam 31 istasyon bulunmaktadir.

Ginliik sefer sayist 295 (tek yon)’diir. Giinlik 370.000 yolcuya hizmet edecek sekilde

planlanmistir (Kullanilan arag sayis1 92). Bir tam turu 65 dakikada tamamlamaktadir.

0 T1 (Istanbul Tram)

Capa @
@  Gunestepe Soganh Gingoren Mehmet Akif @ Mithatpasa  Merkezefendi  Topkaps Sehremini Haseki @  Aksaray Sehzadebas  Cemberlitag Gihane <~  Eminond ()  Tophane Kabatas
[Ye: A A A A — [ | A | I | I | A A
L) L) L L) L) L] L L) L L )
Bageilar Yavuz Selim Akanalar Merter Zeytinburmu  Akgemsettin  Cevizlbag Pazartekke Findikzade Yusufpasa Laleli Beyazt Sultanshmet Sirkedi Karakéy Fndii @
Teekstil Merkezi AOY Istanbul Universitesi  Kapali Gargt -

Sekil 27. T1 Tramvay Hatti Aktarma istasyonlar
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T1 Tramvay Hatt: yolcular1 (Sekil 27); Bagcilar Istasyonu'nda, M1B Yenikapi-Kirazli Metro
Hatti'na, Cevizlibag-Atatiirk Ogrenci Yurdu Istasyonu'nda, Metrobiis (BRT) hattina,

Topkap: Istasyonu'nda, T4 Topkapt — Mescid-i Selam tramvay hattina, Yusufpasa
Istasyonu'nda, M1A Yenikapi-Atatiirk Havaalan1 ve M1B Yenikapi-Kirazli metro hatlarima,

Aksaray Istasyonu'nda, M2 Yenikapi-Haciosman Metro Hatt1 ve Marmaray hattina, Laleli-

Istanbul Universite istasyonu'nda, M2 Yenikapi-Haciosman Metro Hattina,

Sirkeci Istasyonu'nda, T6 Sirkeci-Kazligesme tramvay hatt1 ile Marmaray servisi arasinda,
Emindnii Istasyonu'nda, T5 Emindnii-Alibeykdy Tramvay Hatti'na ve deniz operasyonlarina,
Karakdy Istasyonu'nda, F2 Karakoy-Beyoglu tarihi tiinel hatt1 ve deniz operasyonlarina,

Hattin son Onemli aktarma istasyonu Kabatag'tan ise F1 hatt1 araciligiyla M2 hatti ve T2

hatt1 ile IETT Taksim Otobiis Peronlari'na, motorlu teknelere aktarma yapilabilmektedir.

4.4.3. T1 Tramvay Hatt1 Arazi Kullamim Haritasi

=t T1 METRO HATT!
I SAGLIK TESIS| ALANI

MAVAALANI | HAVA LIMAN

GENEL OTOPARK ALANI

I sANAYIALANI
TURIZM ALANI
TARIN ALANI

BN 1BADETALANI

B TCARETALANI

I MEZARUIK ALANI
MEVCUT KONUTALANI

P | A

KULTOREL TESIS ALANI

ASKERI ALAN

-

EGITIM ALANI

-

ORMAN ALANI

DELEDIVE HIZMET ALANI-KAMU HIZMET ALANI

Sekil 28. T1 Tramvay Hatti Arazi Kullanim Haritasi
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https://tr.wikipedia.org/wiki/Kabata%C5%9F_Aktarma_Merkezi
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https://tr.wikipedia.org/wiki/M2_(%C4%B0stanbul_Metrosu)
https://tr.wikipedia.org/wiki/T2_(%C4%B0stanbul_tramvay%C4%B1)
https://tr.wikipedia.org/wiki/T2_(%C4%B0stanbul_tramvay%C4%B1)

Hattin 6nemli noktalarin1 belirtecek olursak (Sekil 28); Zeytinburnu, Merter, Bagcilar ve
Glingdren gibi O6nemli sanayi alanlarindan baslayarak Laleli, Beyazit-Kapaligarsi,
Sultanahmet, Cemberlitas, Giilhane, Sirkeci, Eminonii, Karakdy ve Tophane gibi tarihi

Onemi olan turistik ve ticari noktalardan ge¢cmektedir.

Ozellikle hattin 5nemli ¢ekim noktalar1 Karakdy, Sirkeci, Beyazit, Zeytinburnu ve Bagcilar
istasyonlaridir. Bu istasyonlar, Istanbul’un farkli kiiltirel ve ekonomik y®&nlerini
yansitmaktadir. Tramvay hatti, bu bolgeler arasinda hizli ve kolay ulasim sagladigi igin

yogun olarak kullanilmaktadir.
T1 tramvay hattinin gegtigi bazi istasyonlarin 6zelliklerini su sekilde sayabiliriz:

Kabatas: T1 hattinin baslangi¢ noktasidir. Kabatas, Bogaz manzarasi ve tarihi dokusuyla

unlidir.

Findikli-Mimar Sinan Universitesi: Bogaz kiyisinda yer alir ve Mimar Sinan Universitesi’ne

yakindir.

Eminénii: Tarihi Emindnii semti, Kapalicarsi, Yeni Camii ve Misir Carsist gibi turistik

yerlere ev sahipligi yapar.

Sultanahmet: Ayasofya, Topkapi Sarayr ve Sultanahmet Camii gibi 6nemli turistik

mekanlara yakindir.

Aksaray: Islek bir bolge olup ticaret ve ulasim agisindan énemlidir.
Yusufpasa: Ticaret ve aligveris merkezleri ile tinltidiir.

Zeytinburnu: Sanayi bolgelerine yakin ve alisveris merkezleri ile ¢evrilidir.
Merter Tekstil Merkezi: Tekstil sektorii i¢in dnemlidir.

Giingoren: Ticaret ve sanayi alanlarma sahiptir.

Bagcilar: Is merkezleri ve konut bolgeleri ile bilinir.

Bu istasyonlar, Istanbul’un farkli kiiltiirel ve ekonomik yonlerini yansitmaktadir. Tramvay

hatt1, bu bolgeler arasinda hizli ve kolay ulasim sagladigi i¢in yogun olarak kullanilmaktadir.
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4.4.4. T1 Tramvay Hatti1 Kullanic1 Verileri

T1 Tramvay Hattinin 2007-2023 yillarmna ait Istanbul Metro Anonim Sirketinden alinan

kullanict sayilart verileri (Tablo 17)’de goriilmektedir.

Tablo 17. T1 Tramvay Hatti Kullanic1 Verileri

T1 TRAMVAY HATTI
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T1 Tramvay hatt1 y1llik kullanict verileri incelendiginde;

2007 yilinda 78.651.772 yolcu taginirken 2023 yilinda 135.000.000 civarinda yolcu tasindigi
goriilmektedir. Istanbul niifusu 2007-2023 yillar1 arasinda %24,5 artmasma karsm 2007-
2023 T1 tramvay hattinin kullanici sayis1 %68 artmistir.

T1 tramvay hattiin Istanbul’un turistik bolgesinden gecmesi ve Istanbul’a gelen turist

sayisindaki artisin da etkili oldugu sdylenebilir.

2011 yilinda iki hattin birlesmesinden itibaren 2020 yilina kadar kullanici sayisinda artig
meydana gelmistir. M1A, M2, T4 ve Marmaray hatlarina entegre olmasi kullanici sayisini
artiran diger sebepler arasinda gosterilebilir. Tlave olarak Esenler-Kirazli hattinin baglanmasi

da M1 hattinin énemini artirmistir.
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2019 ile 2021 yillar1 arasinda ise tiim diinyay:1 sarsan Covid-19 salgini sebebiyle olusan
pandeminin yarattig1 kosullar ile T1 Tramvay hattinin turistik bolgeleri kapsamasi ve mevcut

kisitlamalar olmasi nedeni ile %56 seviyelerinde diisiis ger¢eklesmistir.

2022 yili sonrasinda ise pandeminin yarattig1 etkilerin kalkmasi ve Turizm faaliyetlerinin
eski doneme gore hizlanmasi sebebi ile kullanici yogunlugunda toparlanma donemine

girildigi gézlemlenmistir.

4.4.5. T1 Tramvay Hatt1 Hafta Sonu/I¢ci Kullanic1 Yogunlugu

T1 Tramvay Hattmin 2023 yilma ait Istanbul Metro Anonim Sirketinden alman kullanic
verileri hafta sonu ve hafta i¢i birer giin olacak sekilde yogunluk grafigi olarak (Tablo 18 ve

Tablo 19)’de ve yogunluk haritasi olarak (Sekil 29 ve Sekil 30)’da anlasilir ve mukayeseye
edilebilir sekilde ortaya konmustur.

Tablo 18. T1 Tramvay Hatti Hafta Sonu Duraklar Arasindaki Yogunluk Orani (%)
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Sekil 29. T1 Tramvay Hatti Hafta Sonu Duraklar Aras1 Kullanici Yogunluk Orani

T1 Tramvay hattinin Metro Anonim Sirketinden alinan 2023 yilina ait Hafta Sonu verisi

incelendiginde (Tablo 18 ve Sekil 29);
Kabatas %35,8, Karakdy %5,5
Eminoni %7,7, Sultanahmet%?7,1
Aksaray %5,9, Cevizlibag %5,4

Zeytinburnu %7,9 sirasi ile bu istasyonlarin hafta sonu kullanici talebinde mevcut 31 hat

igerisinde en ¢ok talep edilen 7 hat oldugu belirlenmistir.

Bu 5 istasyon, diger 26 istasyona kiyasla, tasinan yolcularin %45'den fazlasini

barindirmaktadir.

Sultanahmet, Emindnii ve Zeytinburnu tramvay duraklari en yogun talebin oldugu yer olarak

gozikmektedir.
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T1 Tramvay hattinin Metro Anonim Sirketinden alinan 2023 yilina ait Hafta Ici verisi

incelendiginde (Tablo 19 ve Sekil 30);
Sultanahmet %4,9

Beyazit %6,6

Aksaray %6,9

Cevizlibag %7,6

Zeytinburnu %8,1 sirasi ile bu istasyonlarin hafta i¢i kullanici talebinde mevcut 31 hat

igerisinde en ¢ok talep edilen 5 hat oldugu belirlenmistir.

Bu 5 istasyon, diger 26 istasyona kiyasla, tasinan yolcularin %45'den fazlasini

barindirmaktadir.

Cevizlibag ve Zeytinburnu tramvay duraklari en yogun talebin oldugu yer olarak

gozikmektedir.
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SONUC ve ONERILER

1.1. Sonug¢

IBB ve Metro A.S. Stratejik planlarinda; 1980°li yillarin sonunda Istanbul’da Rayli
Sistemlerle ilgili ¢alismalarin arttigi bilinmektedir. Her ne kadar bu yondeki faaliyetlerde
hizlanma gériilse de gelinen nokta yetersizdir. Bu sebeple yakin gelecekte Istanbul’a disardan
yapilan gogler, olusacak veya olusturulmasi diisiiniilen ilge veya beldelerle birlikte mevcut
yerlesimlerin de hesaba katilarak projelerin hazirlanacagi ve uygulamaya konulacagi; bir
yandan rayli sistem hatlarinin artirilarak diger yandan da kademeli olarak lastik tekerlekli

toplu tasima hatlarmin azaltilacag dngoriilmektedir. (IBB, 2016)

Bugiin Londra’da rayli sistemlerle yapilan tagimanin pay1 %72, Paris’te %87, Moskova ve
New York’ta %77 yken bu kentlere kiyasla 2 misli niifusa sahip Istanbul’da yolcu tasimas1
payinin %25’e varamamustir (Yayla, 2023). Mevcut metro hatlarinin %25’¢ yakin kullaniciya
sahip olmasina karsin yapilan incelemelerde mevcut metro hatlarinin ve bazi ¢ekim merkezi

olan metro duraklarinin belirli bir yogunluk durumuna ulastigi gézlemlenmistir.

Metro Anonim Sirketinin Faaliyet raporlarinda belirtildigi iizere 2050 yilinda toplam raylh
sistemin 739,46 km’ye ulasmasi planlanmakta ancak metro hatlarinin artmasi ve kullanici
talebinin mevcut durumdan fazlalasmas1 Istanbul’da &nemli ¢ekim noktalarinda bulunan

metro hatlar1 ile duraklarinin yogunlugunda artiga sebep olacag goriilmektedir.

Ayrica; Kuzeyinde orman ve su havzalan ile Karadeniz’in, giineyinde ise Marmara
Denizi’nin bulunmasi sebebiyle, mecburen dogu-bati istikametinde biiyiiyen Istanbul’da
yolculuk talepleri dolayisiyla trafikte agirlik genelde bu istikamette olmaktadir. Bu durum ve
istthdamin genelde kentin Avrupa yakasindaki merkez bolgesinde yogunlasmasi, dogu-bati

istikametindeki yolculuklarin uzamasi sonucunu da getirmektedir (Yayla, 2023).

Biiyiik sehirlerde en yiiksek yolculuk taleplerinin tespit edildigi hatlarda metro sistemleri

tercih edilmektedir (Evren, 2001).
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Metro hat giizergah1 ve yer alti metro istasyonlarinin yeri, yapilan fizibilite ¢aligmalari
sonucunda bolgenin niifusuna ve gereksinimine gore belirlenmektedir. Metro hatlarinin
glizergahi iyi etiit edilmeli, hat {izerinde aktarma merkezleri olusturularak, diger metro
hatlartyla ve diger toplu tasima sistemleriyle entegrasyonu saglanmali, boylece daha yiiksek

yolcu kapasitelerine ulasiimalidir (Maden, 2017).

Bu bilgiler 1s181nda ¢alisma sonucunda, Istanbul'un ulasim sorunlarina ¢dziim olabilecek dort

alternatif metro hatt1 onerisi gelistirilmistir.

Onerilen yeni metro hatlari, sehir ici ulasimi kolaylastirmak, mevcut hatlarin yiikiinii
hafifletmek ve Istanbul'un ulasim agini daha verimli hale getirmek amaci tasimaktadir. Bu
hatlarin hayata gecirilmesi, Istanbul'un ulasim altyapisina biiyiik katkilar saglayacak ve

kentsel hareketliligi daha stirdiirtilebilir kilacaktir.
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1.2. Oneriler
1.2.1. M1, M2 ve T1 Metro/Tramvay Hatlar1 Onerisi

& - > v
5

AVRUPA YAKASI MEVCUT METRO iISTASYONLARININ ETKIi GOSTERIMI

~ TS

-

Sekil 31. Mevcut Metro istasyonlarinin Etki Gosterimi
M1, M2 ve T1 Metro/Tramvay Hatlari; duraklar1 ve etki gosterimi haritasi (Sekil 31)
esliginde tekrar degerlendirildiginde, yiiz 6l¢tim olarak da Avrupa yakasindaki en etkili 3 hat
oldugu ve 69 istasyon ile durak sayisinin fazlalig1 goriilmektedir. Istasyon fazlaligina ragmen

kullanict talepleri belirli noktalarda yogunlagsmaktadir.
69 istasyon teke tek incelendiginde, 3 hattin toplam 19 istasyonunda kullanict yogunlugunun
ortalama %55’1 gectigi tespit edilmistir.
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Bu kapsamda ¢ekim merkezinde bulunan metro duraklarina yeni alternatif hatlar planlanmasi

Ongoriilmiis ve istasyonlardaki mevcut yogunluklari azaltacak alternatif ekspres

metre/tramvay hatlar1 tasarlanmigtir. Bu tasarim yapilirken;

Sekil 32. Avrupa Yakasmna Yeni Hat Onerileri
Avrupa yakasinda dordiincii boliimde inceledigimiz Kirazli, Bagcilar, Otogar, Kocatepe,
Yenikapi, Aksaray, Zeytinburnu, Cevizlibag, Beyazit, Sultanahmet, Eminonii, Sirkeci,
Taksim, Osmanbey, Levent ve ITU duraklarindaki hafta i¢i ve hafta sonu olusan yogunlugu
engellemek maksadiyla adi1 gegen duraklari igerisine alacak sekilde, birbiriyle baglantili, dort

adet ekspres hat olusturulmasinin uygun olacagi degerlendirilmistir (Sekil 32).

Bunlar;
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ONERi METRO HATLARININ MEVCUT METRO HATLARINA

ENTEGRASYONU

—» M1 METRO HATTI

- s M2 METRO HATTI

E > M3 METRO HATTI

E > METROBUS HATTI

:% > ONERI HAT 2
e T1 TRAMVAY HATTI HATTI
- T4 TRAMVAY HATTI
— T5 TRAMVAY HATTI

Oneri Hat 1;

Kirazli Metro Duragi ile Sisli Duragi arasinda planlanmustir. Oneri Hat 2, M1, M2, M3 Metro
Hatlar1, Metrobiis Hatti, T1, T4, TS Tramvay Hatt1 ile entegrasyonu saglamak ve 6zellikle
M1 Metro Hatt1 duraklarindan Kirazli ve Bagcilarda mevcut yogunlugu azaltmak ve yeni

alternatif rota olusturmak kapsaminda tasarlanmaistir.

Bu kapsamda; Kirazli ve Bagcilar istasyonunda bulunan mevcut yolcular Oneri Hat 2 Metro
Hatt1 duragindan (Rami Istasyonu) aktarma yaparak ekspres sekilde Yenikap ile Aksaray

istasyonuna aktarma yapilacaktir.

Kirazli, Bagcilar, Otogar ve Kocatepe istasyonundaki kullanicilar aktarma yapmadan

Okmeydani (metrobiis) ve Sisli duraklarina ulasabileceklerdir.
Boylelikle Bati-Dogu hattina dérdiincii metro, ekspres olarak isleme alinmig olacaktir.

Planlanan metro hatt1 13 km. olarak hesaplanmustir.
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o

= —|—>

é [ M1 METRO HATTI ]

-

2 —»[ M2 METRO HATTI ]

% >[ MARMARAY HATTI ]
—»[ T4 TRAMVAY HATTI ]

Oneri Hat 2;

Kirazli, Bagcilar Metro duraklari ile Yenikapi, Aksaray metro duraklarin1 Rami duraginda
birlestirerek M1 metro hattina yeni bir alternatif olusturmaktadir.

T4 Tramvay Hatt1 ile M1 Metro Hattin1 Rami duraginda birlestirmektedir.

Mevcut metro ve tramvay hatlarina (M1, M2 Metro Hatti, Marmaray Hatt1 ve T4 Tramvay
Hatt1) entegrasyonu saglanmaistir.

Planlanan metro hatt1 5.7 km. olarak hesaplanmustir.

—> ONERIi HAT 1
en ( . .
; —> ONERI HAT 2
; L M1 METRO HATTI
E — M2 METRO HATTI
QO >
— > MARMARAY HATTI
—> T1 TRAMVAY HATTI
. FUNIKULER HATTI
Oneri Hat 3;

M2 Metro Hattinin Yenikapi, Taksim, Osmanbey, Sisli, Levent ve ITU duraklarinda olusan
yolcu sayisini hafifletmek iizere planlanmis bir hattir.

M2 hatti lizerinden yeni bir metro hatt1 ile sadece 6 metro duraginda ekspres olarak ¢aligmasi
amaclanmustir.

Mevcut metro ve tramvay hatlarma (Oneri Hat 1, 2, M1, M2 Metro Hatti, Marmaray Hatt1,
T1 Tramvay Hatti, Fiinikiiler Hatt1) entegrasyonu saglanmustir.

Planlanan metro hatti uzunlugu13.5 km. olarak hesaplanmistir.

64



—’[ M1 METRO HATTI

ONERI HAT 4

—’[ T1 TRAMVAY HATTI

Oneri Hat 4;

T1 Tramvay Hattinin Bagcilar, Zeytinburnu ve Cevizlibag bolgeleri gibi mevcut is giiciiniin
ticaret ve turizm merkezi olan Fatih bolgesine daha hizli ulagim saglayabilmesi igin
planlanmuistir.

T1 hatt1 iizerinden yeni bir metro hatt1 ile sadece 9 metro duraginda ekspres olarak calismasi
amaglanmistir. Mevcut metro ve tramvay hatlarina (M1 Metro Hatt1 ve T1 Tramvay Hatt1)
entegrasyonu belirtilmistir.

Planlanan metro hatti uzunlugu 13 km. olarak hesaplanmustir.

Za

| AVRUPA YAKASI YENI METRO ONERI ISTASYONL. ININ ETKI GOSTERIMI

-

Sekil 33. Yeni Metro Hatti istasyonlarimin Etki Gosterimi
Planlanan Metro/Tramvay Hatlari; duraklari ve etki gosterimi haritasi (Sekil 33) esliginde
tekrar degerlendirildiginde, 22 istasyondan olusacak, 3 hattin toplam 19 istasyonundaki
kullanict yogunlugu azaltacak ve hem mevcut metrolarla hem de planlanan metro hatlar ile

entegrasyonu saglayacaktir.
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1.2.2. M4 Metro Hatt1 Onerisi

> » -

| ANADOLU YAKASI MEVCUT METRO iSTASYONLARININ ETKIi GOSTERIMI

4

Sekil 34. Mevcut Metro istasyonlarinin Etki Gosterimi
M4 Metro Hatti; duraklart ve etki gosterimi haritasi (Sekil 34) esliginde tekrar
degerlendirildiginde, Anadolu yakasindaki ilk metro hattinin 23 istasyonu bulunmaktadir.
Kullanici talepleri belirli noktalarda yogunlasmaktadir. 23 istasyon teke tek incelendiginde,

toplam 7 istasyonunda kullanic1 yogunlugunun ortalama %355°1 gectigi tespit edilmistir.

Bu kapsamda ¢ekim merkezinde bulunan metro duraklarina yeni alternatif hatlar planlanmasi
Ongoriilmiis ve istasyonlardaki mevcut yogunluklar1 azaltacak alternatif ekspres

metre/tramvay hatlar1 tasarlanmigtir. Bu tasarim yapilirken;
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Sekil 35. Anadolu Yakasina Yeni Hat Onerisi

Anadolu yakasinda dérdiincii boliimde inceledigimiz Kadikdy, Ayrilikgesmesi, Unalan,
Kozyatagi, Hastane, Tavsantepe ve Sabiha Gok¢en duraklarindaki hafta i¢i ve hafta sonu
olusan yogunlugu engellemek maksadiyla adi gegen duraklari icerisine alacak sekilde,
birbiriyle baglantili, bir adet ekspres hat olusturulmasinin uygun olacagi degerlendirilmistir
(Sekil 35). Bu hat;

w

[

<

=

E —>[ M4 METRO HATTI ]

% — MARMARAY HATTI ]
Oneri Hat 5;

M4 Metro Hattinin Kadikdy, Ayrilik Cesmesi, Kozyatagi, Adliye ve Havaalani gibi yogun
olan noktalarna planlanan ekspres hattir. Havaalani ile Kadikdy hattina hizli bir ulagim
saglayacagindan afet durumlarinda da hava yoluna ulagim kolaylig1 saglayacagi
degerlendirilmistir.

Mevcut metro ve tramvay hatlarina (M4 Metro Hatti ve Marmaray Hatti) entegrasyonu
saglanmistir. Planlanan metro hatt1 uzunlugu 31 km. olarak hesaplanmustir.
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'_, ANADOLU YAKASI YENIi METRO ONERI ISTASYONLARININ ETKI GOSTERIMI

4

Sekil 36. Yeni Metro Hatti Istasyonlar1 Etki Gosterimi
Planlanan Metro Hatti; duraklari ve etki gosterimi haritas1 (Sekil 36) esliginde tekrar
degerlendirildiginde, 7 istasyondan olusacak, hattin toplam 23 istasyonundaki kullanici
yogunlugu azaltacak ve hem mevcut metrolarla hem de planlanan metro hatlar1 ile

entegrasyonu saglayacaktir.
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1.2.3. Istanbul Havalimani ve Sabiha Gokcen Hizli Tren Hatti

Giindemi mesgul eden Sabiha Gokgen Havalimani ile Istanbul Havalimani arasinda
planlanan hizli tren hatt1 da incelenmis, bu hatta entegre edilebilecek metro hatlariyla ilgili

Onerilere tezin sonug boliimiinde ayrica yer verilmistir.

ISTANBUL HAVAALANI iLE SABIHA GOKGEN HAVAALANI HIZLI RAY HATTI iLE ONERI METRO HATLARI GENEL GORUNUMU

Sekil 37. istanbul Havalimam ve Sabiha Gok¢en Hizh Tren Hatti ile Oneri Metro Hatlari

[stanbul’un ulasim altyapisin1 giiglendirecek olan hizli tren hatti, Gebze’den baslayarak
Sabiha Gokg¢en Havalimani’na ulasacak. Ardindan, Yavuz Sultan Selim Kopriisii tizerinden
Istanbul Bogazi’n1 gegerek Istanbul Havalimani’na baglanacak. Hat, son olarak Catalca’ya
kadar uzanarak bolgedeki ulasim agin1 daha da gelistirecektir. Bu proje, iki havalimani
arasinda hizli ve konforlu bir ulasim imkan sunarken, aktarma islemlerini kolaylastirip

zaman kaybini en aza indirecektir.

Projenin toplam uzunlugu 120 km olarak planlanmistir. Ancak, iki havalimani arasindaki
rayl sistem hatt1 81 km’lik bir mesafeyi kapsayacaktir. Bu hat {izerinde 2 ana durak ve 6 ara

durak bulunacaktir.
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Tiirkiye'deki en hizli rayl sistemin saatte 305 km hizla hareket edebilecegi géz oniine
alindiginda, duraklar arasindaki bekleme siireleriyle birlikte iki havalimani arasindaki

yolculugun ortalama 30 dakikada tamamlanmasi1 6ngoriilmektedir.

Istanbul i¢i hizli tren hattinin mevcut metro ve tramvay aglariyla entegrasyonunu saglamak

amaciyla 4 farkli metro/tramvay hattinin baglant1 noktasi olarak belirlenmesi 6nerilmistir.

— M1 METRO HATTI ]
: L 5 M2 METRO HATTI
e
'E L » ONERIi 2 METRO HATTI
= .
% Oy . ONERI 3 METRO HATTI

| ONERIi 4 METRO HATTI

> HAVAALANI TRANSFER HATTI

Oneri Hat 1;

Haciosman Metro Duragi ile Uskumrukdy Metro Durag: arasinda planlanan hat, M1 ve M2
metro hatlar1 ile Metrobiis Hatt1’na entegrasyon saglamak iizere tasarlanmustir. Ozellikle M1
Metro Hatti’nin havaalan1 transfer hattina baglanmasi hedeflenmistir. Ayrica, Oneri 2, 3 ve

4 metro hatlariyla entegrasyon da bu kapsamda saglanacaktir.

Bu diizenlemeyle, M1 ve M2 metro hatlarin1 kullanan yolcular, Oneri Hat 1 iizerinden
I[stanbul Havalimani ve Sabiha Gokgen Havalimani metro duraklarma kolaylikla
ulagabileceklerdir. Planlanan metro hattinin toplam uzunlugu ise 11 km olarak

hesaplanmastir.
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ONERIi HAT 2

Sekil 38. Oneri Metro Hat 1 Genel Goriiniimii

ONERIi 1 METRO HATTI

ONERIi 3 METRO HATTI

ONERIi 4 METRO HATTI

M2 METRO HATTI

l l \ 4 l \ 4
—_— s \

—

M4 METRO HATTI

|

HAVAALANI TRANSFER HATTI

1

M5 METRO HATTI
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Oneri Hat 2;

-

Sekil 39. Oneri Metro Hat 2 Genel Goriiniimii
Oneri Hat 2, Beykoz bolgesine havaalani transfer hattina erisim imkani saglayarak bu bélge

i¢in ilk alternatif metro hatt1 6nerisi olacaktir.

Bu hat sayesinde Beykoz bélgesi, M2 ve M4 metro hatlarinm yan1 sira Oneri 1, 2 ve 4 metro

hatlar ile havaalani transfer hattina entegre edilecektir.

Planlanan metro hattinin uzunlugu ise 7,5 km olarak belirlenmistir.

A 4

ONERIi 1 METRO HATTI

e > ONERIi 2 METRO HATTI

é {

.E | ONERIi 4 METRO HATTI

E L, M4 METRO HATTI

He) ; 3
L 5 M5 METRO HATTI
> HAVAALANI TRANSFER HATTI




Oneri Hat 3;

" ISTANBUL HAVAALANI ILE SABIHA GOKGEN HAVAALANI HIZLI RAY HATTI ILE ONERI METRO HAT 3 GENEL GORUNUMU
FK 7 B T ki R T FEN
s |

Sekil 40. Oneri Hat 3 Genel Goriiniimii

M4 Metro Hatti, Sabiha Gok¢en Havalimani iizerinden havaalani hizli tren hattina

baglanacak sekilde tasarlanmistir.

Hat, mevcut metro ve tramvay hatlariyla (Oneri Hat 1, 2, 4, M4, M5 ve Havaalan1 Transfer

Hatt1) entegrasyon saglayacak sekilde planlanmastir.

Toplam uzunlugu ise 4,3 km olarak hesaplanmistir.
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— ONERi 2 METRO HATTI
= - ONERI 3 METRO HATTI
E — ONERI 4 METRO HATTI
E :: HAVAALANI TRANSFER HATTI
© —>[ M4 METRO HATTI
—>[ M5 METRO HATTI
Oneri Hat 4;

iSTANBUL HAVAALANI iLE SABIHA GOKGEN HAVAALANI HIZLI RAY HATTI iLE ONERi METRO HAT 4 GENEL GORUNUMU

ANADOLUFENERI

KUMBABA 2N 5 >

Sekil 41. Oneri Metro Hat 4 Genel Goriiniimii
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Bu proje kapsaminda Riva, Sile ve Agva hattinin istanbul Metro Agma entegrasyonu ve

havaalani transfer hattryla baglantis1 6nerilmektedir.

Sefer Saatleri; Yaz ve kis aylarina gore degisiklik gosterebilir. Giinde 2 sefer diizenlenmesi

planlanmaktadir.

Hattin mevcut metro hatlar1 (M4, MS5) ve onerilen metro hatlar1 (Oneri 1, 2, 3) ile

entegrasyonu saglanacaktir. Ayrica havaalani transfer hattina da baglanti yapilacaktir.

Planlanan metro hatt1 uzunlugu 64 km olarak hesaplanmaistir.

Tez kapsaminda yapilan analizler ve sunulan oneriler, Istanbul'un ulasim planlamasi igin
onemli bir kaynak niteligi tasimaktadir. Bu ¢aligmanin gelecekteki arastirmalara ve ulasgim
planlamalarina 151k tutmast umulmaktadir. Ayrica, Onerilen yeni metro hatlarinin
uygulanabilirligi konusunda yapilacak detayli fizibilite ¢aligmalari, Istanbul'un ulasim

sorunlarina kalic1 ¢éziimler tiretme yolunda 6nemli bir adim olacaktir.

Sonug olarak, bu tez calismasi, Istanbul'un siirdiiriilebilir ulasim ¢dziimlerine ydnelik dnemli
bir adim niteligindedir. Istanbul'un karmasik ve yogun ulasim yapisina ydnelik yapilan bu

caligmalarin, sehrin gelecekteki ulagim projelerine ilham vermesi dilegiyle.
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Sonuclari-2019-33705
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https://www.ituvakif.org.tr/istanbul-un-ulasim-ve-trafik-sorunu
https://www.harita.gov.tr/urun/turkiye-nufus-dagilisi-ve-yogunlugu-%09%09%09haritasi/656
https://www.harita.gov.tr/urun/turkiye-nufus-dagilisi-ve-yogunlugu-%09%09%09haritasi/656
https://data.ibb.gov.tr/dataset/istanbul-yillara-gore-nufus-projeksiyonu-%09%09%09verisi/resource/0c38878b-e425-441c-8455-5dc36f80e29b
https://data.ibb.gov.tr/dataset/istanbul-yillara-gore-nufus-projeksiyonu-%09%09%09verisi/resource/0c38878b-e425-441c-8455-5dc36f80e29b
https://iett.istanbul/News/ArchiveDetail?name=dunyanin-en-eski-ikinci-%09%09%09metrosu-tunel-bu-yil&cacheid=1389
https://iett.istanbul/News/ArchiveDetail?name=dunyanin-en-eski-ikinci-%09%09%09metrosu-tunel-bu-yil&cacheid=1389
https://www.ltmuseum.co.uk/collections/stories/transport/metropolitan-line?form=MG0AV3
https://www.metro.istanbul/Home/Tarihce
https://www.metro.istanbul/icerik/misyon_vizyon
https://www.metro.istanbul/YolcuHizmetleri/AgHaritalari
https://www.metro.istanbul/icerik/hakkimizda
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Adrese-Dayali-Nufus-Kayit-%09%09%09Sistemi-Sonuclari-2023-49684
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Adrese-Dayali-Nufus-Kayit-%09%09%09Sistemi-Sonuclari-2023-49684
https://data.tuik.gov.tr/Search/Search?text=g%C3%B6%C3%A7
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Adrese-Dayali-Nufus-Kayit-%09Sistemi-Sonuclari-2023-49684
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Adrese-Dayali-Nufus-Kayit-%09Sistemi-Sonuclari-2023-49684
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Adrese-Dayali-Nufus-%09%09%09%09Kayit-%20Sistemi-Sonuclari-2023-49684
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Adrese-Dayali-Nufus-%09%09%09%09Kayit-%20Sistemi-Sonuclari-2023-49684
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Adrese-Dayali-Nufus-Kayit-Sistemi-%20%09%09%09Sonuclari-2019-33705
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Adrese-Dayali-Nufus-Kayit-Sistemi-%20%09%09%09Sonuclari-2019-33705

TUIK, 2020, Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi Sonuclar: 2019, Tuik Haber
Biilteni Say1: 33705

https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Adrese-Dayali-Nufus-Kayit-Sistemi-
Sonuclari-2020-37210

TUIK, 2021, Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi Sonuclar: 2020, Tuik Haber
Biilteni Say1: 37210

https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Adrese-Dayali-Nufus-Kayit-Sistemi-
Sonuclari-2021-45500

TUIK, 2022, Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi Sonuclar: 2021, Tuik Haber
Biilteni Say1: 45500

https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Adrese-Dayali-Nufus-Kayit-Sistemi-
Sonuclari-2022-49685

TUIK, 2023, Adrese Dayali Niifus Kay:t Sistemi Sonuglar: 2022, Tuik Haber
Biilteni Say1: 49685

https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Adrese-Dayali-Nufus-Kayit-Sistemi-
Sonuclari-2023-49684

TUIK, 2024, Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi Sonuglar: 2023, Biilteni Say1: 49684
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https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Adrese-Dayali-Nufus-Kayit-Sistemi-%20%09%09%09%09Sonuclari-2020-37210
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Adrese-Dayali-Nufus-Kayit-Sistemi-%20%09%09%09%09Sonuclari-2020-37210
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Adrese-Dayali-Nufus-Kayit-Sistemi-%09%09%09Sonuclari-2021-45500
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Adrese-Dayali-Nufus-Kayit-Sistemi-%09%09%09Sonuclari-2021-45500
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Adrese-Dayali-Nufus-Kayit-Sistemi-%20%09%09%09Sonuclari-2022-49685
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Adrese-Dayali-Nufus-Kayit-Sistemi-%20%09%09%09Sonuclari-2022-49685
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Adrese-Dayali-Nufus-Kayit-Sistemi-%20%09%09%09Sonuclari-2023-49684
https://data.tuik.gov.tr/Bulten/Index?p=Adrese-Dayali-Nufus-Kayit-Sistemi-%20%09%09%09Sonuclari-2023-49684

