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GIRIS ve AMAC

Ses, igitme organi ile algiladigimiz bir titresimdir; giliriiltii ise gorecelidir. Giiriilti
insan sagligin1 ve huzurunu bozan, ¢alisma verimini azaltan 6nemli bir ¢evre saglhigi problemi
olarak tanimlanabilir. Insan sagligina zarar verebilecek seviyedeki giiriiltiilerden keyif alirken,
cok alcak seviyedeki seslerden rahatsiz olabiliriz (1). Giriltii tarih boyunca insanlarin
problemi olmustur. Ornegin, Imparator Jiil Sezar Roma’da at arabalarinin geceleri
dolagsmasini yasaklamustir. Yunanlilar ise kalayci, ¢dmlekg¢i gibi giiriiltiiye neden olan meslek
gruplarinin sehirlerde halkin yasadigi yerlerde ¢alismasini yasaklamislar, ayrica sehirlerde
horoz beslenmesi de yasaklar arasina alinmistir. 1787’de Amerikan anayasasi ¢alismalari
yuritiilirken toplantinin yapildig1 binanin 6niindeki parke taslarinin {istiine giiriiltiiyii nleme

maksatl saman atilmistir (2).

Kulaklarimiz uyku hali dahil, siirekli olarak kulaga gelen sesleri degerlendirir.
Giiriiltii, hipertansiyon, iskemik kalp hastaligi (IKH) dahil bircok hastahgin gelisiminde
etkilidir (3). Giiriiltiiniin igitme sistemi iizerine etkileri haricinde, onlarca yil insan viicudu
tizerine biyolojik etkileri arastirilmistir. Kalp hizi, vazokonstriksiyon mekanizmasina etkisi,
stres hormonlarina etkisi gibi konular bir¢ok bilim adami tarafindan ¢alisilmistir. Tespit
edilen giiriiltiiye bagh fizyolojik degisikliklerin trafik giiriiltiisii ile iliskisini Algers ve ark.
(1978), Babisch ve ark. (1990), Yoshida ve ark. (1997) ve dahi ¢ok sayida bilim insani
yaptiklar1 yaymlar ile ortaya koymustur. 1999 yilinda Oius’un uyku bozukluklari, 2000
yilinda Stansfeid ve arkadaslarinin zihinsel saglik iizerine yaptiklar1 caligmalar gibi

giriiltiniin  kronik etkileri iizerine gittikce artan sayida arastirmalar yapilmustir. (4).
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Avrupa genelinde g¢evre sagligi acisindan bakildiginda giiriiltii en biiylik problem olup
araglarm olusturdugu giiriiltii bunun en 6nemli kaynagidir (5). Insanlarm %20’si uykusunda
%33’1 de giindiiz trafik giiriiltiistinden rahatsiz olmaktadir (6). Avrupa’da yiiz milyon kisi yol
giiriiltiisiinden etkilenmektedir. Tiirkiye’nin de dahil oldugu bes Avrupa Birligi (AB)’ye aday
iilkede yapilan anket calismasmna gore %32 oraninda komsu giiriiltiisiinden sikayet
edilmektedir (7). Avrupa’da 83 milyon kisi gece giiriiltiisine maruz kalmaktadir. Giirtiltii
yillik 900.000 yeni hipertansiyon hastasmin meydana gelmesine 43.000 de hastane
bagvurusuna neden olmaktadir (8). 32 milyon kisi ise izin verilen limitlerin ¢ok Gtesinde (65
dBA seviyesinin iizerinde) giiriiltiye maruz kalmaktadir (9). Avrupa’da gelecege doniik
tahminlerde yolcu, arag, tren sayist ve yilk tasimaciligmin artacagi ve bu artiglarin da 0,2-0,8

dBA araliginda giirtiltii artisina katki saglayacaklar1 tahmin edilmektedir (10).

Giiriiltii haritasi ¢evresel gliriiltiiniin degerlendirilmesi maksath giiriiltii 6l¢iim sonuglarini
gosteren araglardir. Farkli tiirlerde giiriiltii haritalar1 olabilir. Stratejik giiriiltii haritalari,
giiriiltii degerlerinin dogrudan giiriiltii 6l¢limii ile degil, simiilasyonla elde edildigi giiriiltii
haritalaridir. Giirtiltii haritalar1 2010 yilinda ¢ikarilan “Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi
ve Yonetimi Yonetmeligi” (CGDYY) c¢ergevesinde yapilir, giiriiltiiniin insan saglhigi
iizerindeki etkilerini onlemek ve giiriiltiiniin azaltilmasia doniik tedbirlerin almabilmesi i¢in
kullanilirlar. Cevre ve Sehircilik Bakanligi’nin merkez ve tasra teskilat1 stratejik giirtiltii
haritalarinin hazirlanmasindan sorumlu olup, yerel yonetimlerden destek alabilirler. Stratejik
giiriltii haritalar1 5 senede bir degerlendirmeye alinarak gerekli goriilmesi halinde
yenilebilmektedir, stratejik giiriiltii haritas1 disinda giirtiltii haritalama ¢alismalari tiniversiteler
biinyesinde de yapilabilir (11). Edirne merkez ilgenin giiriiltii haritalamasi ile ilgili en son

calisma 15 sene Onceye aittir (12).

Bu tez ¢alismast ile giiriiltii problemine, insan saghigi tizerindeki etkilerine dikkat ¢ekmek,
yapilan giiriiltii 6l¢timleriyle Edirne’nin giincel giiriiltii haritasin1 olusturmak, 15 y1l dnceki
haritay1 gilincellemek, o donem ile bugiinii karsilastirmak, 6lgiim ile riskin boyutlar1 ve

lokalizasyonu konularinda ilgili kurumlara yol gostermek hedeflenmistir.



GENEL BILGILER

EDIRNE HAKKINDA GENEL BILGI

Edirne tarihi M.O 5. Yiizyila kadar uzanir. Sehri Traklarm devanu olan Odrisler
kurmustur. 1361 yilinda 1. Murat doneminde fethedilen Edirne Osmanli Devleti’ne 93 yil
baskentlik yapmus, Istanbul fethedilene kadar bu 6zelligini korumustur. Sehirde ¢ok sayida

tarihi eser mevcuttur. Giiniimiizde sinir ili olmasi itibariyle askeri ve ticari yonden énem arz

etmektedir (13).

6.276 m? alana sahip olan Edirne, merkez haric 8 ilgeye sahiptir (13). Edirne Meri¢ nehri
ve Ergene ovasi arasindadir. Kuzeydeki Yildiz Daglari’ndan giineydeki Saros Korfezi’ne
kadar uzanir. Edirne’ye karayolu haricinde Istanbul {izerinden gelen ve Avrupa’ya giden

demiryolu hatt1 ile ulasilabilir (14).

Edirne’nin niifusu 2018 yili sonu itibariyle 411,528°dir. Bu niifusun 209,390’1 erkek
(%50,88) , 202,138’1 (%49,12) kadmndir. 300,198’1 (%72,94) il merkezi ve ilgelerde,
111,330’u (%27,06) belde ve koylerde yasamaktadir. Yillik niifus artis hizi binde 11.4’tiir
(15). Edirne kent merkezinde ise 24 mahallede 2018 yili itibariyle 83,743 erkek (%50,01) ,
83,700 kadin (49,99) olmak iizere toplamda 167,443 kisi yasamaktadir (16).

Edirne’de 160546 ara¢ bulunmakta olup, bu araglarmm 69182’si otomobil (%43,09),
1909’u minibiis (%11,89), 1846’s1 otobiis (%11,49), 21727’si kamyonet (%13,53), 4410’u



kamyon (%2,74), 29022’si motosiklet (%18,07) 326’s1 6zel kullanim aract (%0,2),
32124’ traktordiir (%20) (17).

1930-2018 donemi degerlendirildiginde ortalama yillik sicaklik 13.8 °C, en yiiksek
sicaklik 19.7 °C, en diisiik sicaklik ise 8.3 °C olarak dl¢tilmiistiir. En sicak aylar 24,8 °C ve
24,4 °C ile temmuz ve agustos aylari; en soguk aylar ise -0,6 °C ve 0,4 °C ile Ocak ve Subat
aylaridir. Ortalama yagish giin sayis1 106.4’tiir (18).

GURULTU ve SESIN FiZiKSEL OZELLIKLERI

Giiriltii ve Sesin Tanimi

Girilti bir gesit enerjidir. Basing dalgalar1 seklinde kulagimiza gelir (19). Giiriiltii insan
huzurunu bozan, ¢alisma verimini azaltan bir ¢evre saghgi problemidir. Ses isitme organi ile
algiladigimiz bir enerji, giiriiltii ise goreceli bir kavramdir; insan sagligina zarar verebilecek
seviyedeki giiriiltiilerden keyif alirken ¢ok algak seviyedeki seslerden rahatsiz olabiliriz (1).

Sesin hizi havada saniyede yaklasik olarak 344 metre ya da saatte 1240 km’dir (20). Sesin
sudaki hiz1 1500 m/sn, ¢elikteki hiz1 ise 6100 m/sn’dir. Sesin havadaki hizindan daha yiiksek

hizlara ¢ikabilmesini saglayan iletimi saglayan ortamin yogunlugudur (21).

Frekans

Ses dalgasina ait birim zaman diliminde gerceklesen titresimi temsil eder, Hertz(Hz) ile
ifade edilir. Kulak yirmi ile yirmi bin Hz’lik aralig1 algilarken bin ile dort bin aras1 en duyarl
oldugu seviyelerdir. Giiriiltii 6l¢timlerinde frekans agirligina goére belirlenen dBA kulagin en
duyarli oldugu desibel tiiriidiir (22). A agirhgi orta ve yiiksek diizeydeki frekanslari1 6nceler. C
agirligr ise 35 Hz’e kadar olan frekanslar1 onceler (23). B agirligi, A ve C agirhiklarinin
duyarli oldugu frekanslarin arasinda kalan degerlerde daha duyarlidir (20). Kalin sesler diisiik,
tiz sesler ise yiiksek frekansa sahiptir (24).

Isitme kayb1 4000 Hz frekansta ilk olarak belirir, 2000 Hz altinda kayip basladiginda kisi
farkina varir. Erken fark edildiginde 6nlem alinirsa, 4000 Hz giinliik hayatta duyulmadigindan
kisi hayatina normal sekilde devam edebilir (24).



Oktav bantlar

Kulagin algiladig1 frekans araligini degerlendirmede kolaylik igin smirlara ayirarak
olusturulmus, iist bant sir1 alttakinin iki kat1 olacak sekilde planlanmistir. Ornegin, bant alt
frekans sinir1 44 Hz, iist simir 88 Hz olarak belirlenmistir. Bant alt sinir1 88 Hz, {istteki bant
smir1 177 olacak sekilde artarak devam eder ve insan kulaginin duyabilecegi tiim frekanslar

bu sekilde sinirlara ayrilir (22).

Sesin dalga boyu

Ses hiziin frekansa bdliinmesi ile elde edilir, baska bir deyisle frekans sesin hizinin dalga

boyuna boliinmesiyle elde edilir (20).

Sekil 1°de ses dalgasi ve ses dalga boyu gosterilmistir.

Wavelength

ANVA NE
O\

Time W=

Sekil 1. Iki dalga arasinda dalga boyu (20)

Sesin giicii
Sesin miktarmi yansitir, kaynaktan ¢ikistan sonraki yayilimi ve kulagin algilamasini

hesaba katmaz. Birimi Watt (W) tir (22).

Sesin siddeti ve sesin basinci

Icinde bulunulan ortamdan etkilenir. Sesin siddetinin birimi  watt/cm?(I)’dir. Sesin
basmcimin birimi dyne/cm? (P)’dir (22). Referans alinan ses basmec1 2*10° Newton(N)/m? dir
(25). 102 W/m? isitme esigidir, 2*10° Pascal(Pa) basinca esittir. Basing 20 Pa iizerinde
oldugunda kulakta agr1 hissederiz (24). 3 dBA artis ses basincinin iki katina ¢ikmasi manasina
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gelir (19). Giriltii degerleri aritmetik olarak toplanamaz, ses basinglarinin oranmin
logaritmasini yansittigindan desibel degerleri tekrar basing degerlerine doniistiiriiliip ekleme

¢ikarma yaptiktan sonra tekrar hesaplanir (24).

SES DUZEYININ OLCULMESI

Desibel(dB)

Olgiilen sesin basmcmin sahip oldugu degerin kulagm duyabilecegi en diisiik sesin sahip
oldugu basincin degerine oraninin logaritmik olarak ifade edilmesidir (23). A agirlik ses
seviyesinin degerlendirilmesinde kullanilan Olgiite dBA denir (10). dBC: C agirlik ses
seviyesinin degerlendirilmesinde kullanilir. Vurma giiriiltii tiiriiniin 6l¢iilmesinde dBA’ya

gore Ustlinliigii vardir (26).

Insan kulaginin duyma esigi 0 dBA olarak kabul edilmektedir. Trafikteki yogunlugun iki
kat artmasi1 ya da azalmasi giriiltii seviyesinde 3 dBA artma ya da azalma meydana
getirmektedir. Insan kulag1 120-130 dBA seviyelerinde agr1 hissetmeye baslar (1). Giiriiltiiniin
seviyesi hakkinda fikir edinmek i¢in birka¢ Ornek vermek gerekirse; konserlerde 120-140
dBA, kazan dairelerinde 100-120 dBA, motorsiklet calismasiyla 90 dBA, kalabalik
restorantlarda 75-90, sa¢ kurutma makinesi 70-80 dBA, normal muhabbet ederken 50- 70

dBA seviyeleri olusur (19). 150 dB ve iizeri aninda kulaga zarar verir (24).

Esdeger giiriiltii seviyesi(Leq)

Sesin seviyelerinin degisim gosterdigi ortamda ortaya ¢ikan giiriiltiiniin enerji diizeyini

yansitir (11).

Giindiiz giiriiltii gostergesi(Lgiindiiz)

Bir yildaki tiim giindiizleri yansitir giiriiltii seviyesidir.



Aksam giiriiltii gostergesi(Laksam)

Bir yil i¢indeki aksam saatlerinin giiriiltii seviyesini yansitir.

Gece giiriiltii gostergesi(Lgece)

Bir yildaki gece giiriiltii diizeyini yansitir giiriiltii seviyesidir.

Giindiiz, aksam, gece giiriiltii diizeyi(Lgag)

Bir giin igerisindeki giiriiltii seviyesini gosterir. Lgiindiiz, Laksam, Lgece nin

agirliklandirildigi logaritmik bir formiille belirlenir (11).

Lmaks

Giiriilti 6l¢timii yapilirken goriilen maksimum seviyeyi yansitir.

Lmin

Giiriilti 6l¢timii yapilirken goriilen minimum seviyeyi yansitir.

LlO

Olgiim siiresinin ancak %10’u bu seviyeyi gegmistir.

Lo
Olgiim siiresinin %901 boyunca Lgo gegilmistir (22).

Arka plan giiriiltiisii

Ortamda aragtirilan ses diizeyi ortadan kalktiginda geriye kalan sesleri ifade eder (11).

Akustik golge bolgesi

Ses dalgalar1 yayilirken engellere maruz kalabilir. Riizgar, sicaklik ile yayilimlari
etkilenebilir, normale gore daha diisiik ses seviyelerinin elde edildigi alanlar1 ifade eder (11).
Soguk hava ses dalgalarmi kendisine dogru biikiince sicak havanin asagida, soguk havanin

yukarda oldugu durumlarda yeryiiziine yakin alanlarda akustik gélge olusur (20).
7



Yiiksek sicaklikta ses hizi artar, yere yakin yerlerde sicaklik artinca ses hizinin artmasia
bagl ses dalgalarinda yukari dogru biikiilme olur. Buna bagli alicida akustik gdlgelenme
olabilir. Bu golgelenme, belli giiriiltii kaynagindan belli bir mesafe sonra olusmaya baslar. Bu
mesafeye riizgar ve sicaklik etki eder. Bu akustik gblgede de ses 6lgiilebilir ancak ses dalgasi
kirilmaya ugrayarak olgiilmiis olur. Ornek olarak, kaynak yiiksekliginin 0 m alici
yiiksekliginin 4 m oldugu durumda akustik golgelenme 282 m sonra baslar. Farkl
mesafelerde bu rakam artip azalabilir ancak 100 m altina asla diismez. Akustik gdlgelenme
mesafesinin altinda sesin yayilmasinda riizgar, sicaklik gibi meteorolojik durumlar

onemsenmez (25).

GURULTU TURLERI

Girtiltii frekans spektrumuna gore dar ya da genis olarak siniflandirilabilir. Elektrikli
testere dar, konusma ise genis bant giiriiltiiye 6rnek verilebilir. Giiriiltii seviyesinin korunmasi
acisindan bakilirsa eger kararli ya da kararsiz olarak da ayrrabiliriz giiriiltiiyii. Ornegin, fan
giiriiltiisii kararhidir. Kararsiz olan giiriiltiiyii dalgali, kesikli veya vurma giiriiltiisii olarak
isitebiliriz. Ornegin, trafik kesikli giiriiltii, patlamalar vurma giiriiltiisiidiir. (22).

Giiriilti tirlerini siniflandirirken ayrica iki ayr1 smniflama iizerinden gidilebilir. Birincisi
giiriiltii nerede olusmaktadir, icinde dogdugu ortam isimlendirmeye etki eder. ikincisi
giiriiltiiniin yankilanim 6zellikleri 6nemlidir. Giiriiltiiniin olustugu yere gore yapilan siniflama
da insanlarin yasadiklar1 binalarda ve binalarin disinda olacak sekilde ikiye ayrilir. Bina
disinda yapilan faaliyete ve ortamin ozelliklerine gore isimlendirilirler. Ulasim, santiye,
eglence, insan faaliyetleri, endiistri giiriiltiisii seklinde siniflandirilabilir. Binanin asansor,
tesisat gibi kendi yap1 malzemelerinden olusan giiriiltiiler olabilecegi gibi evlerde kullanilan
her tiirlii techizattan ¢ikan giiriilti ya da insanlarin miizik dinlemesi, konusmasi gibi

faaliyetleri neticesinde de ortaya ¢ikabilir (27).

Demiryolu kaynakli giiriiltii, yol giiriiltiisiine goére daha az sayida niifusu etkilemekle
birlikte; demiryolu giriiltiisii, havaalanlarindan kaynakli giiriiltiiden etkilenen insan
sayisindan daha fazla kisiyi etkilemektedir. Sanayi giiriiltiisii kaynakli etkilenen niifus ise
havaalanlar1 kaynakl giiriiltiiden etkilenen niifusun gerisindedir. Avrupa Cevre Ajansi’na iiye

33 iilkede, Lgag 55 dBA seviyesinin iizerinde 108 milyon kisi yol, 19 milyon kisi tren, 5



milyon kisi havaalani, 1 milyon kisi de endistri giiriiltiisiinden etkilenmektedir. Tirkiye

ajansin bu ¢alismasina veri gondermemis tek tilkedir (5).

Ugak giiriiltiisii degerlendirildiginde ugus rotalari, giiriiltiiden etkilenen insanlarin sayisi
ve bu kisilerin maruz kaldiklar1 giiriiltii seviyesi tizerinde ucus yonergeleri ile birlikte etkilidir.
Bu iki faktor izerinde hem uluslararasi kurallar hem de bu kurallar1 temel alan ulusal mevzuat
mevcuttur. Uluslararast kurallar Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiiti (ICAO) tarafindan
belirlenir. Havalimanlarinin sahip oldugu ugus sayis1 da giiriiltii iizerine etkilidir. Frankfurt
havalimani biiyiitiilmek istendiginde, giriiltiiniin artacagi gerekgesiyle c¢evre sakinleri

tarafindan havalimaninin biiyiitiilmesi yoniindeki karar protesto edilmistir (28).

Girtiltiiniin yankilanim 6zelliklerine gore degerlendirme yaptigimiz zaman giiriiltiiniin
yayildig1 kaynagin sahip oldugu élciiler ile o kaynaktan c¢ikan ses dalgalarinin ulastigi alic
arasindaki mesafe temel alinir. Kaynak alic1 arasindaki uzaklik, kaynagin boyutunun iki katimi
geciyorsa, nokta seklinde giiriiltii kaynagi olarak nitelendirme yapilir. Nokta seklinde olan
giiriiltii kaynaklar1 bir dogrultuda dizildiklerinde ¢izgi seklinde giiriiltii kaynagi olusur. Cok
sayida eglence yeri dizilimleri ve nokta seklinde giiriiltii kaynagi tanilamasma uymalari
halinde hepsi birlikte ¢izgi seklinde giiriiltii kaynagi olarak tanmimlanabilir. Eger nokta
seklinde giiriilti kaynagi olma oOzelligini, alici kaynak mesafesi ile kaynak boyutlari
arasindaki oran ile saglamiyorsa, kaynak aliciya yakin ise bir diizlem olusur. Eglence mekani
alictya yakin bir mesafedeyse nokta seklinde kaynak olarak nitelenemez, bu tip kaynaklar

“alan” seklinde giirtiltii kaynaklaridir (27).

KULAK ANATOMISI ve ISITME

Kulak 3 bolimden olusur. Kulak kepgesi yoluyla toplanan ses dalgalari, dis kulak
yolundan yiikseltilerek kulak zarina iletir. Kulak zarmm titresmesiyle orta kulaktaki malleus
(¢ekig), incus (Ors), stapes (lizengi) kemiklerine titresim aktarilir. Kemikler olmadan
yapilacak dis kulaktaki havadan i¢ kulaktaki siviya gegiste 30 dB kadar kayip olacaktir. Orta
kulaktaki 9staki tiipii, kulak zarmin iki yanindaki basinci dengeleyerek, kulak zarinin ice veya
disa dogru egilmesini 6nleyerek ses iletiminde kayip meydana gelmesine engel olur. Kemikler
vasitasiyla yiikseltilen titresim oval pencere iizerinden i¢ kulaga aktarilir. I¢ kulakta korti

organi isitmeden esas sorumlu boliimdiir. Titrek tliyli hiicreler gelen titresimi algilayarak



isitme sinirlerini uyarir. Olusan sinirsel uyari, sinir lifleri yoluyla beyinde serebral kortekste

bulunan isitme merkezine gelir ve burada degerlendirilir (21).

GURULTUNUN SAGLIGA ETKISi

Giriltiniin etkilerini fiziksel, fizyolojik, performansa olan etkiler, psikolojik etkiler
olarak siniflandirabiliriz. Fiziksel olarak isitme kayiplar1 6rnek verilebilir. Vital bulgularda
degisiklik fizyolojik; sinirlilik, stres gibi durumlar psikolojik etkilerine; is veriminin diismesi

performans etkilerine 6rnek verilebilir (1).

Girilti limbik sistem tarafindan siirekli analiz edilir, hipokampus ve amigdala limbik
sistemin parcasidirlar. Giiriiltiiniin kisiye gore algilanmasinda limbik sistem ve onun parcalar1
olan hipokampus ve amigdala etkilidir. Amigdala 6z 6grenme kabiliyetine sahiptir. Gelen ses
dalgalarin1 tanimlayarak, kisi i¢cin ne ifade ettigini belirler. Hipotalamus ise stres hormonlar1

mekanizmasi lizerine etki eder boylece kalp tizerindeki etkilerde 6nemlidir (4).

Endokrin ve sempatik sistem etkilendikten sonra viicutta kan lipit ve glukoz seviyelerinde
artig, trombosit kiimelenmesinde artis, 16kosit sayisinda azalma ve kan elektrolit bozukluklar1
meydana gelir. Giiriiltii nedeniyle meydana gelen fizyolojik degisikliklerle kan basinci ve
kardiyak ¢ikis etkilenir. Giiriiltii arteriyoskleroz, hipertansiyon, iskemik kalp hastaligi

gelismesine neden olabilir (4).

Giiriiltliniin saglik tizerine etkileri noktasinda yeterince kanit vardir. Hipertansiyon, isitme
problemleri, IKH, uyku bozukluklar1 gibi birgok hastalik hakkinda ¢ok sayida calisma
mevcuttur giiriiltii ile iliskili olduklar1 kesin bir sekilde belirlenmistir. Immiin sistem
yetmezligi, hormon diizeylerine etkisi ile ilgili ¢aligmalarla ilgili daha az kanit mevcuttur.

Giiriilti okul basarisini olumsuz etkiler (29).

Giiriiltiiniin igitme lizerindeki fiziksel etkisine bagl olarak isitmede gecici ya da kalic
kayip olabilir. Isitme kayb1 esik kaymasi ya da travma seklinde gerceklesebilir. Esik kaymasi
kulagimn seslere duyarhiliginda meydana gelen azalmadir. Esik kaymasi gecici olabilecegi gibi
kalic1 da olabilmektedir. Travma, ¢ocuklarda 120 dBA ve yetiskinlerde 140 dBA iizerinde ani
gerceklesen yiiksek diizeyde giiriiltiilerin, kulakta kalict hasar meydana getirmesidir.
Fizyolojik etkilerden nefes alip vermede hizlanma, kas gerilmeleri, goz bebeklerinin

biiyiimesi giiriiltiiniin etkileri arasindadir (29,30).
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Glrtiltiiye bagli psikolojik etki olarak tedirginlik, yorgunluk, diisiince yetisinde
donuklagsma meydana gelebilir. Yogun diisiince gereken isler i¢in sessiz ortamlar daha

verimlidir, aksi durumlarda giirtiltiiye bagl is veriminde azalma gergeklesebilir (30).

Avrupa’da giiriiltii nedeniyle yilda 16600 prematiire bebek Olimii ger¢eklesmektedir.
DSO hava kirliliginden sonra giiriiltiiyii gelismis Avrupa iilkeleri icin ikinci en énemli ¢evre
saglig1 sorunu ilan etmistir. Malta, Ingiltere ve Almanya 55 dBA iizerinde giiriiltiiye maruz
kalan iilke niifusunun %25 altinda olmasi ile Avrupa’nin en sessiz iilkeleri konumundadir,
buna kars1 Giiney Kibris, Belgika, Letonya ve Bulgaristan’da 55 dBA iizerinde giiriiltiiye
maruz kalan niifus oran1 %75’in lizerindedir, bu iilkeler Avrupa’nin en giriltilii tilkeleri

durumundadirlar (31).

Gurilti sagta, idrarda ve tiikiiriikteki kortizol seviyeleri iizerinde etki gostermektedir.

Menstriiel siklus degisikliklerine neden olabilir (32). Giiriiltii ile libido azalmas: iligkilidir
(24).

Giiriiltiiniin, sinir ve endokrin sistemler tizerinden fizyolojik degisiklikler gerceklestirerek
kardiyovaskiiler etkilere neden oldugu gosterilmistir (33). Trafik giiriiltiisii ile hipertansiyon
ve IKH arasinda iliski tespit edilmis olmasma ragmen; tren ve ugaklarm neden oldugu giiriiltii
icin bu iliski, net sekilde ortaya konamamis fakat olasi iliski oldugu diistiniilmistiir (34).
Ugaklar ile kara tasitlar1 arasinda bir ayrima gidildiginde ise tansiyon ile iligki her ikisi i¢cin de

gecerli olmasma ragmen IKH’na odaklanildiginda ugaklar ile kesin iliski kurulamamustir (3).

Engellilik ayarli yasam yillarina (DALY bakildiginda giiriiltii agisindan yogun yerlesime
sahip lilkelerde daha yiiksek degerler goriilmiistiir (34).

GURULTU ve UYKU

Giriiltii gittikge daha biiyiik bir ¢evre problemi haline gelmektedir. Hollanda’da 1998’den
2003’e giden siirecte ugak ve tren giiriiltiisiine baglh gece uykusunda rahatsizliga maruz kalan
niifus orani azalirken, komsu giiriiltiisii, insaat, yol trafigi, endiistri gibi diger giiriiltii
cesitlerine maruz kalan niifus orami ile toplamda giiriiltiiye maruz kalan niifus orani ise
artmigtir. Giiriiltiiniin olumsuz saglik etkilerinin olusturmasinda baslica faktorlerden birisi
gece uykusunu etkilemesidir. insanlar ortalama giinde 7.5 saat yatakta vakit gecirmektedir. Bu

nedenle en az 8 saatlik gece koruma siiresi mevcut olmali seklinde karar alinmig olmasina
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ragmen koruma siiresi olan 23:00-07:00 saatleri arasinda sadece niifusun %350’si uykuya
dalar. Koruma siiresi 8 saatten 10 saate ¢ikarilsa dahi bu 10 saatlik siirede uykuya dalanlarin

oran1 %80’¢ ¢ikar (35).

Girtltii sadece yiiksek diizeydeyken insan viicudunda etkilere neden olmaz, ilgingtir ki
uykudayken maruz kalacagimiz 40 dBA diizeyinde giiriiltii is yerlerindeki 85 dBA giiriilti

seviyesinden daha fazla fizyolojik degisikliklere neden olmaktadir (4).

Giiriiltiniin uyku tizerinde etkisinin olugmasi i¢in insani1 uykudan uyandirmasi gerekmez,
fizyolojik etkiler ¢cok daha diisiik giiriiltii seviyelerinde olusmaya baslar. Uykuda giirtiltiiye
maruz kalma ile birlikte ila¢ kullaniminda artma, hipertansiyon, depresyon, kendini iyi
hissetmeme, uykusuzluk hastalig1 (insomnia) , miyokart infarktiisii gibi bircok hastalik ve
belirtinin sikhiginda artma gozlenebilir, C reaktif protein (CRP) artis1 ve Elektroensefelografi
(EEG) degisiklikleri meydana gelebilir. Leptin hormonunun gece salinimi artar, uykunun
etkilenmesi ile Leptin seviyesinde azalma meydana gelir ve buna bagh istah artis1 ve kilo
alimi gergeklesir. Amigdala etkilenimi ile stres hormonlarinda artis gergeklesir. Stres
hormonlarinin kandaki diizeyinin artis1 diabetes mellitus ve insiilin direnci gelismesine katk1
saglar. Stres hormonlarinin kandaki diizeyinin artis1 ayrica immiin sistemi baskilayarak
infeksiyon gelisme ihtimalini de arttirir. Giiriiltiiye ¢ocuklar yetiskinlere gore daha hassastur.
Giiriiltiinliin prematiirite, hiperaktivite, diisiik dogum agirligi ile iliskisine dair kanitlar da
vardrr. Lgece 30 dBA altinda oldugunda kisiye bagli hassasiyetler farkli olmakla birlikte
onemli fizyolojik problemlere yol ag¢maz. 30-40 dBA araliginda uykudan uyanma,
hareketlenme ya da uyku sikayetleri olabilir, bu aralikta ¢cocuklar, yaslilar ve hastalig1 olan
kisiler daha hassas gruptur. 40 dBA esik deger olarak kabul edilir. 40-55 dBA araliginda
saglik lizerine olumsuz etkiler baslar. 55 dBA iizerinde kardiyovaskiiler hastaliklarin ortaya

¢ikma riskinde artis baglar (35).

GURULTU ve IS YERI ORTAMI

Caliyma hayatinda giiriiltiiniin gilinliik hayatta oldugu gibi kisinin algilamasma gore
degisen bir tanimi olamaz. Sesin basmci kaynakli tespit edilen smir seviyeler vardir. Bu
seviyelerin agilmasi sagliga zarar verir. Bu nedenle giiriiltii 3 dB artarsa galisilabilecek zaman

yar1 oranda azalir. Ornegin 85 dB icin 8 saat olan siire bu artis gerceklestiginde 4 saate diiser.
(24).
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Avrupa’da milyonlarca is¢i, is kaynakli isitme kayiplar1 yasamaktadir. 2003 yilina ait AB
direktifince tiim iilkeler is yerlerinde giiriiltiiyli de igeren fiziksel etkilere karsi, saglik ve
giivenlik onlemlerini alacak yasal tedbirleri hayata gecirmesi gerekmektedir. Sagirlik, isitme
kaybi, ¢mlama gibi sorunlar giiriiltiiniin etkisiyle ¢alisanlar arasinda goriilebilir. AB’nin 2003
yilindaki direktifi uyarinca is yerlerinde 87 dBA sinir limit olup, bu limitin Gstiine higbir is¢i
maruz kalmamalidir. 1986°daki direktifte bu smir 90 dBA idi. 1986 yilinda yaymlanan AB
direktifinde denizcilik ve hava tasimaciligi faaliyetleri limit degerlere uyulmasi konusunda
kapsam dis1 birakilmisken yeni direktifle limit degerlerin uygulanmasi tiim sektorleri kapsar
hale gelmistir (36).

Ingiltere’de iki milyon kisinin is yerlerinde yiiksek giiriiltiiye maruz kaldig1 tespit
edilmistir. Bunlarin bir milyon yiiz bini 85 dBA iizerindeki giiriiltii seviyesine maruz
kalmaktadir. Yiiz yetmis bin kiside sagirlik, ¢inlama, isitme kayb1 gibi kulaga ait patolojiler
mevcuttur. Agir isitme kaybmin prevelansi %1.9°dur, insaat gibi sektorlerde agir isitme kaybi1
prevelans1 %5’e kadar ¢ikmaktadir. Italya’da yiiz binden fazla kisinin 90 dBA seviyesinin
tizerinde giirtiltiiye maruz kaldiklar1 tahmin edilmektedir. AB tarafindan, 2030 yili itibariyle
giiriiltiiye bagl isitme kayiplarinin sona erdirilmesi hedeflenmistir. Isverenler daha ¢ok kulaga
dontik alicida onlemler alirken, giiriiltiiyle miicadelede kaynakta giirliltiiyli azaltmak daha
etkindir (36).

Gegmisten yakin zamana gelen siirecte, is yerlerinde giiriiltiiye maruz kalan is¢i orani
artmistir. Belgika’da isgiler, calisma zamanlarinin en az c¢eyregi siliresince giiriiltii sinir
degerlerinin iizerinde giirliltliye maruz kalma agisindan degerlendirildiginde, Belgika’daki
iscilerin %25’inin toplam caligma siirelerinin ¢eyregi siiresince giiriiltii smir degerlerinin
iizerinde giiriiltiiye maruz kaldiklar1 goriilmiistiir. Cekya’da tiim ig¢ilerin %55.5°1 giirtiltiiye
maruz kalmaktadirlar. Danimarka’da giiriiltiiye maruz kalma oran1 %30’a kadar yiikselmistir.
Finlandiya’da bu oran %25’tir. Fransa’da ii¢ milyondan fazla ig¢i 85 dBA {izerinde giiriiltiiye
maruz kalmaktadir. Almanya’da azalma gostermekle birlikte, isgilerin %20’si ¢alisma
zamanlarinin ¢ogunda giiriiltlye maruz kalmaktadir. Macaristan’daki is¢ilerin %33’
giriiltliye maruz kalmaktadir. Avrupa’da diger bir¢ok iilkeye bakildiginda da benzer
rakamlar1 gormekteyiz. Glriilti ¢alisma hayatinda biiyikk bir saglik problemi olarak

karsimizda durmakta ve isyerlerinde giiriiltii ile miicadele edilmesi gerekmektedir (19).

Cesitli is sektorlerinde insan sagligina zarar verebilecek yliksek giriiltii seviyeleri

dlciilebilir. Orrnegin, insaat islerinde 100 dBA, kreslerde 80.3 dBA, itfaiyecilikte, balik¢ilikta,
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makine dairelerinde 115 dBA, tekstil atdlyelerinde 90 dBA seviyelerine kadar giiriiltii
seviyeleri dlgiilebilir. Opera orkestrasinda kullanilan miizik aletlerinin ¢ikardigi yiiksek ses
seviyeleri 83-95 dBA araligindadir. Bu miizik aletlerini ¢alanlarda toplum ortalamasinin
tizerinde ¢inlama ve isitme kaybi1 goriiliir (36).

Anne karnindaki bebekler de is yerlerindeki giiriiltiiden etkilenebilir ve ileri donemlerde
isitme problemi yasayabilir, isveren calisgan hamile kadinlara uygun g¢aligma kosullarini

saglamakla yikiimliidiir (36).

GURULTUDEN ETKILENEN HASSAS GRUPLAR

Diisiik sosyal ve ekonomik sartlara sahip insanlar ¢evre problemlerine daha fazla maruz
kalmakta olup, ayrica iginde bulunduklar1 durum nedeniyle daha korunmasizdirlar. Almanya,
Isvigre ve Hollanda’da yapilan farkhi ¢alismalarda &zellikle karayollar1 kaynakli giiriiltiiye
maruz kalmada esitsizligin daha 6n planda oldugu goriilmiistiir. Sessiz alanlara erisimde
esitsizlikler mevcuttur. Isve¢’te yapilan bir ¢alismada diisiik gelirli insanlar, ¢ogunlukla
endiistri bolgelerinin ¢evresinde yasamakta ve buna bagh olarak daha fazla giiriiltiiye maruz
kalmaktadirlar. Buna karsin Yunanistan, Romanya, Polonya gibi diger Avrupa iilkelerine gore
gorece fakir Avrupa iilkelerinde diisiik gelirli insanlarm 6nemli bir kisminin kirsalda

yagsamalarindan dolay1 daha az giiriiltiiye maruz kaldiklar1 belirlenmistir (37).

Norveg’te ¢ocuklar {izerinde yapilan bir arastirmada giiriiltiiniin dikkat eksikligine yol
act1ig1 gosterilmistir. Baska bir ¢alismada ¢ocuklarin giiriiltiiniin fizyolojik etkilerine karsi
daha hassas olduklar1 gosterilmistir. Hassas gruplar ifadesi, ¢ocuklar ve diisiik sosyoekonomik
diizeyli insanlar haricinde yasllari, hastalik sahibi ya da alkol, sigara gibi kotii aligkanliklari
olan insanlar1 da kapsar. Bu gruplar giiriiltiiniin saglik iizerine olumsuz etkilerinden saglkl1
ve gen¢ insanlara gore daha fazla etkileneceklerdir. Saglik hizmetlerine erisimde sorun
yasamak, sahip olunan ev tipi, is, yasam sekli ve aligkanliklar, bulundugu yeri degistirebilme
olanagma sahip olmak, egitim diizeyi, sahip olunan sosyal ag ve iliskiler, risklerin farkinda
olmak insanin giriiltiden etkilenme diizeyini degistirerek o kisinin giiriiltiiden etkilenmede

hassas gruplardan olup olmayacagni belirleyebilir (37).
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GURULTUNUN EKONOMIK ETKIiLERI

Girtltiiniin yol actig1 ekonomik kayiplart vurgulamak onemlidir. Hiikiimetlerin dikkatini

¢ekmeye ve giiriiltiiniin azaltilmasi i¢in hiikiimetleri 6nlem almaya tesvik eder (38).

Girilti gayrisafi tiretimin %0.2 - 2’si arasinda ekonomik zarara yol agmaktadir (39).
Glrtltiinlin oldugu yerlerde kira gelirlerinde azalma yasanmakta bunun iizerinden toplanan

vergilerde de azalma meydana gelmektedir (40).

Giiriiltiiniin sosyal maliyetinin Avrupa genelinde yillik 40 milyar avro, Isve¢’te ise bu
rakamin 2 milyar avro civarinda oldugu tahmin edilmektedir, bunun %80’i gayrimenkul

fiyatlarinin diisiisiine baglanmstir (38).

Isveg’te giiriiltiiniin maliyeti 16 milyar Isve¢ Kronu olarak hesaplanmustir. Ingiltere’de
giiriiltiiniin sadece sosyal etkilerinin maliyetinin 10 milyar ingiliz Sterlini kadar olabilecegi

tahmin edilmistir (41).

Ev alinirken dikkat edilen 6nemli unsurlardan bir tanesi huzurlu bir ¢evrede bulunmasidir,
Polonya’da yapilan bir calismada ev fiyatlarinin giiriiltii diizeyi ile iliskisinin oldugu,
guriiltilii bolgelerde ev fiyatlarin da diisiis gorildigi gosterilmistir. Bu durumun kira ve
emlak gelirleri iizerinden devletin vergi kaybina ugramasina neden oldugunu sdyleyebiliriz.
Yol trafiginin literatiirde her dB artis1 basina ev fiyatlarinda %0.08 - %2.22 araliginda degisen
deger kayiplarma neden oldugu goriilmektedir. Polonya’daki ¢calismada ev fiyatlarinda her dB
artisinda m? bagma 6.91 avro deger kayb1 goriilmiistiir (42).

Gayrimenkul fiyatlarinda gergeklesen azalma haricinde, toprak kullaniminda meydana
gelecek giirliltii nedenli engeller, artan tibbi harcamalar, is yerlerinde giiriiltii kaynakl
hastaliklar sonucu olusacak is giicii kayiplar1 nedeniyle de ekonomik kayiplar meydana
gelmektedir. Ornegin, Ingiltere’de giiriiltiiniin kardiyovaskiiler hastaliklar iizerinden
olusturdugu yillik ekonomik kayip 2-3 milyar sterlin; dikkat dagitma ve yorgunluk nedenli
olusturdugu ekonomik kayip 2 milyar sterlin olarak hesap edilmistir (41).

15



GURULTU OLCUM CIHAZLARI, OLCUM ve KALIBRASYON

Giiriiltii Ol¢ciim Cihazlan

Bu cihazlarda Mikrofon araciligiyla alinan ses basinci elektrik akimma donistiiriliir,
amplifikator sayesinde elektrik sinyalleri yiikseltilir, sinyaller filtreden gecer ve hesaplama
neticesinde sayaglarda dB degeri olarak gosterilir (22).

4 grup cihaz bulunmaktadir. Tip 0: laboratuvar kosullarinda kullanilir. Tip 1: Pahalidir,
hassas cihazlardir. Saha dl¢limlerinde ve laboratuvarda kullanilabilir. Tip 2: Daha ucuzdur,
Olgtimlerde 2 dBA hassasiyet farki olabilir. Frekans degerlendirmesi yapamazlar. Tip 3:
Teknolojik gelismelere bagh olarak satisi bulunmamaktadir, kullanilmaz hale gelmislerdir
(22).

Sesin basimciyla yogunlugu Kkarsilastirildiginda, insana etkisini mesafeden etkilenen
yogunluk iizerinden yapmasina karsin hava ortaminda degerler esit oldugundan cihazlarin
basinci 6lgmesinde hata yoktur (24).

Bir ses dlger mikrofon, 6l¢lim dogrulugunu saglamak icin gereken kalibrator, riizgardan
korunmak i¢in kullanilan mikrofon kopiigii, uzun siireli olgiimler i¢in mikrofon destegi,

mikrofon uzatma kablosu, veri transfer kablosundan olusmaktadir (43).

Ses basing oOlger sistemlerin haricinde bilgisayar destekli stirekli olg¢iim sistemleri de
mevcut olup, uzun siireli veri toplanmasi i¢in kullanishdir. Bunlarm haricinde giiriiltiiden ne
diizeyde etkilenildigini saptamak icin insanlarm {izerinde kulaga yakin bir konumda olacak

sekilde giiriiltiiyli 6lgen dozimetreler mevcuttur (43).

Sekil 2°de ¢esitli giiriiltii 6l¢iim cihazlar1 gésterilmistir.

Sekil 2. Cesitli giiriiltii 6lciim cihazlar (44)
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Giiriiltii Olciim Maksatlar
Yetkili kurumlara gelen sikayetlerin degerlendirilmesi maksatl giiriiltii  6l¢timii

yapilabilir. Arastirma nedeniyle, ¢esitli giiriiltii haritalamalarinin hazirlanmasi niyetiyle, ses
basing Olgen cihazlarin Olgiim dogrulugunu saglamak icin gereken kalibrasyon iglemi
sirasinda, giiriiltii ile miicadele i¢cin hazirlanan eylem planlarinin islerligini denetlemek icin
geri bildirim maksatl, ulusal diizeyde ya da uluslararasi gegerliligi olan sertifikalari
verebilmek i¢in her tiirli techizatin giirtiltii limitlerini tespit etmeye doniik, sehir planlari
olusturulurken bir bélgenin nasil kullanilacagi konusunda karar vermek, bir proje veya tesisin
giiriiltii limitlerine uygun olup olmadigmi belirleme asamasinda giiriiltii 6l¢timii yapilabilir
(45).

Cevresel etki degerlendirmesi (CED), ulasim yollar: ile limanlar ve sanayi tesislerinin
cevresel giiriiltiisiiniin Glgiilmesi, giiriiltiiden etkilenen kisi sayismin belirlenmesi, egzoz
sistemlerinin ve kornalarin ¢ikardigi giiriilti seviyesini 6lgmek, is yerlerinde is¢ilerin maruz
kaldiklar1 giiriiltiiniin seviyesini belirlemek, arka plan giiriiltiisiinii 6lgmek, arac i¢lerinde
guriiltli seviyelerini belirlemek, i¢ ortam giriiltiisiinii 6lgmek, eglence yerlerinin rutin
denetlenmesi, ev i¢i cihazlar ve sanayide kullanilan makinalarin olusturdugu giriilti

seviyelerini 6lgmek maksatlariyla da giiriilti 6lg¢timii yapilabilir (11).

Giiriiltii Olciimiinde Dikkat Edilecekler

Giiriilti 6lgerken, her 6l¢iimiin 6ncesinde ses basing Olger kalibre edilmeli, kalibrasyon
islemi giirtiltii 6l¢timiinden sonra tekrarlanmalidir. Bu sekilde giiriiltii 6l¢timiiniin glivenirligi
saglanmis olur. Olgiim yapilan yerde kar, su birikintisi olmamal, zemin kuru olmalidir.
Riizgar, 5 m/sn’yi asmamall, riizgara karst lgiim yapilmamalidir. Olgiim yerinde 6l¢iim
yapan kisi haricindeki insanlarin mikrofona yaklagsmamasi ve ortam giiriiltiisiinii yansitan
giiriiltiiniin haricinde konusmaya izin verilmemesi gerekir. Olgiim yapilan noktada o bdlgenin
giiriiltii seviyesini yansitmayan farkli bir olay gelisebilir. Bu sekilde gerceklestirilen 6l¢iim
gerektiginde g6z ardi edilip tekrarlanabilir. Giiriiltii 6l¢en kisinin lizerinde sese neden olacak
kiyafet olmamalidir. Olgiim yapan kisi, 6l¢iim aletini kendi viicuduna gok yakin mesafede
tutmamalidir. Giiriiltii 6l¢limii sirasinda yansitma yapabilecek engellere dikkat edilmelidir.

Olgiim aletinin pilleri zayif giigte olmamalidir (45).
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Kalibrasyon

Kalibrasyon temel olarak ikiye ayrilir; birincisi 6l¢iim Oncesinde ve sonrasinda yapilan
dlgiim giivenirliligini saglamaya doniik olan kalibrasyondur. Ikincisi ise 6l¢iim cihazmin ve
kalibratoriin kalibrasyonunun saglanmasidir. Olgiim cihazlarinin iki senede bir kalibre
edilmesi gerekirken, kalibratorler ise her sene kalibre edilmelidir. Kalibrasyon islemi

akreditasyonu olan bir laboratuvarda yapilmalidir (45).

GURULTU HARITALAMA

Giriltd haritasi, meveut giirtiltii sinir degerleri kullanilarak, giirtiltiiyle ilgili verilerin bir
alan haritas1 lizerinde gosterilmesidir (11). Farkl tiirlerde giiriiltii haritalar1 olabilir. Gurtiltii
haritalar1 giiriiltiiden etkilenen alan biiyiikliiklerini gosterebilir. Giiriiltiiye maruz kalan kisi
sayisi, giriiltii es yiikselti egrileri bilgilerini igerebilir. Sehir modelini kullanarak binalarin
cephesinde olusan giiriiltiiyli gosterecek sekilde giiriiltii haritalar1 olusturulabilir. Glirtlti
tiirlerine 6zgii giiriiltii haritalar1 hazirlanabilmektedir. Ornegin, karayolu giiriiltii haritasi,
havaalanmi giiriiltii haritas1 gibi giiriiltii haritalar1 6lglim yapilan giiriiltii tiiriiniin adiyla
anilmaktadir (46).

Ulkemizde stratejik giiriiltii haritalarinmn hazirlanmasindan ve haritalar hazirlanirken
kurumlar arasinda saglanmasi1 gereken koordinasyondan Cevre ve Sehircilik Bakanligi esas
itibariyle sorumludur. Giriiltii haritalarinin hazirlanacagi yere gore belediyeler, il ozel
idareleri, Ulastirma Bakanlig1 hazirlanacak haritalara ait teknik verileri bakanhga iletmekle
sorumludur. Sanayi tesisi, eglence yeri, atolye sahipleri de istenilmesi halinde ilgili yerlerle
ilgili verileri belediyeye ya da il 0zel idaresine vermekle yiikiimliidiir. Saghk Bakanhigi
yonetimi altindaki yerlerle ilgili giiriiltiiniin saglikla ilgili iliskisini gbz Oniine alarak giiriiltii
seviyesinin dl¢iilmesine iliskin esaslarin olusturulmasindan sorumludur (11).

Giirtiltii haritalar1 gelecege doniik sehir planlamalarinda kullanilir, meveut giiriiltiilii sicak
noktalarin ¢6ziime kavusturulmasini saglamak i¢in, insanlar yasayacaklar1 yeri tercih ederken
ve yasadiklar1 yer hakkinda bilgi sahibi olmak istediklerinde kullanilabilir (46).

Stratejik giiriiltii haritalar1 hazirlanirken dogrudan giiriiltii 6l¢timiinden ziyade giiriiltiiden
etkilenmeyi hesaplayabilmek i¢in topografya, bina mevcudiyeti, yoldan gecen arag sayilar1 ve
tipleri, yol kaplamasi gibi c¢esitli verilerin girilmesi ile elde edilen bir simiilasyon
degerlendirilmeye alinmistir. Trenler icin sayi, hiz, teknik 6zellikler; havaalanlar1 icin pist
yapisi, ucak tipleri ve ugus sayilar1 gibi faktorler ya da sanayi bolgelerinde is yeri tipleri ve

her birinin giiriilti olusturmaya katkilar1 gibi Ozellikler kullanilarak simiilasyona dayali
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giiriiltii haritalar1 olusturulabilir. Bunun yaninda dl¢iimlerle yapilan simiilasyon kontrol edilip

desteklenebilir (47).

AB direktifi ve Tiirk mevzuatinda baska yontemlerle ¢aligma ve haritalama yapilabilecegi

belirtilmistir. Gliriiltii haritalamasi i¢in kullanilan 6zel programlar mevcuttur (47).

AB 2002 yilinda yaymlanan giriilti direktifini temel alan giiriilti degerlendirme
metotlarmi igeren bir ger¢eve hazirlamistir. Bu siireg 2010-2012 yillar1 arasinda olup kilavuz
2012 yilinda yaymlannustir. Ulkeler arasinda simiilasyonlarda radarlardaki gercek ugus
sayilar1 yerine standart ugus izleri kullanilmasi gibi 6l¢iim ve degerlendirme konularinda
teorik ve pratik arasindaki farkliliga baglh degiskenlikler mevcut bulunmaktaydi. Bu kilavuz
ile stratejik giiriltii haritalarinin 6l¢iim, degerlendirme asamalar1 standart hale getirilmeye
calisilmistir. Kilavuz hazirlanirken farkli kurumlardan 150 giiriiltii uzmani goérev almistir.
Stratejik giirtiltli haritalarina yiliklenen verilere standart getirilmeye calisilmistir. Japon,
Amerikan, Avrupa kokenli metotlar mevcuttur. Hangi metodun hangi durumlarda

kullanilacagi bu kilavuzda tanimlanmistir (48).

Girtilti kaynaginin tipi giiriiltii haritalamalarinin simiilasyonu olustururken 6nem arz eder
(49).

Giiriiltii  simiilasyonu yapilirken meteorolojik veriler birebir kullanilmaz. Yalnizca
giiriiltiiyii arttiric1 veya azaltic1 ya da homojen kosullarin oldugu bildirilir. Ornegin riizgarmn
Olciim yoniine ya da tersine oldugunun belirtilmesi ya da 6lgiimii etkileyen bir durumun
olmadiginin belirtilmesi gibi tanimlayict bilgi girilir (49).

Trafikte %10 artig 0.4 dBA giiriiltii artis1 meydana getirir. Olgiim yapilan yerde, 6lgiim
sonu¢larimi yansima yoluyla etkileyebilecek yapilardan bahsedilebilir. Bu maksatla bina
katlar1 3 m olarak varsayilip, bina ylikseklikleri ifade edilebilir. Yol kaplamas1 giiriiltii
tizerinde 10 dBA artma ya da azaltma olusturabilir (47).

Stratejik giirtiltii haritalamalari igin gereken 4 metre 6l¢lim yiiksekligi 1.2 metre yiikseklik
karsilastirildiginda 6lgiimlerde 1 dB altinda fark saptanir. Farkli zemin tipleri 2-3 dB fark
olusturabilir (48). Riizgarm 5m/sn’yi astigi durumlarda ve yagigh havalarda 6l¢im yapilmaz
(22).

Giirtiltii haritalar1 sehir planlamasi ile birlestirilmelidir (40).
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GURULTU AZALTIM TEDBIiRLERI

Giirtiltii azaltmaya doniik calismalarda en etkili yontem giiriiltiiyle kaynaginda miicadele
etmektir. Bu miimkiin degilse kaynak ve alic1 arasindaki yolda engellemeler ikincil olarak

diistiniilebilir en son olarak ise aliciy1 korumaya almak hedeftir (50).

Karayollarinda Giiriiltii Azaltma

Sehir iginde mevcut sessiz alanlar miimkiin oldugu kadar korunmaya devam edilmelidir.
Tasitlarin hiz sinirlarina uymalar1 saglanmali, giiriilti perdelerine 6nem verilmelidir. Az
giiriiltii ¢ikaran araglarin tesvik edilmesi gerekmektedir. Bisiklet kullanimi 6zendirilmeli,
schirleri alt yapilar1 Dbisiklet kullanmaya uygun hale getirilmelidir. Yaya trafigi
rahatlatilmalidir. Hafta sonlar1 ve insanlarin dinlenme giinleri i¢in 6zel 6nlemler alinabilir.
Arag girisine yasakli bolgeler arttirilabilir. Belli yerlerde lokal siiriis yasaklar1 getirilebilir.
Daha az giiriiltiiye neden olan yol kaplamalar1 tercih edilmelidir (38). Tasitlarm giiriiltiiyi
azaltacak teknik donanimlarinda eksiklik olup olmadigma, giiriiltii olusturabilecek fazladan
cihaz olup olmadigina dair denetimlerin aksatilmamasi gerekir. Gereksiz korna g¢alinmasi

engellenmelidir. Huzurevleri, okul, hastane gibi yapilarin giiriiltiilii bolgelerin uzagina insa

edilmelidir (1).

Araglarm trafik hiz limitlerinin azaltilmasi giiriiltiide azalma ile birlikte rahatsiz olan insan

sayisinda da azalmaya yol agar (51).

Arag lastiklerinin olusturabilece§i giriiltii seviyeleri i¢in {iiretici firmalara doniik
belirlenmis giiriiltii limitleri mevcuttur. 2018 yilinda Isve¢ Gothenburg kentinde yapilan bir
calismada trafik hiz limitleri, trafikte akan ara¢ sayist ve elektrikli ara¢ kullanimimnin
Ozendirilmesi gibi faktorlere gore arag lastiklerinin tiretiminde yapilan limit degisikliklerinin
ve yol kaplama tiiriiniin degistirilerek daha az giiriiltii iireten yol kaplamalarmnin tercih

edilmesinin trafik giiriiltiisiinii ¢ok daha hizli bir bigimde azalttig1 goriilmiistiir (52).

Hiz limitlerinde azaltma, etkin olsa da artan niifus ve trafikle birlikte yeniden eski giiriiltii
seviyelerine doniilecegi diistiniilmektedir. Elektrikli araglar ise diisiik hizla gittiklerinde etkin
olmalarma karsin yiiksek hizlara c¢iktiklarinda ayn1 diizeyde giiriilti azaltmasini
saglayamamuslardir. Saatte 110 km ve 30 km hizlar1 karsilastirildiginda sirasiyla 0.4 ve 2.7 dB
giriilti azalmasi saglanmistir. Agir tonajli araglarda 90 km ve 30 km hizlari

karsilastirildiginda ise sirasiyla 1.5 ve 10 dB giiriiltii azalmasi saglanmistir (52).
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Elektrikle calisan araglar trafigin %50’sine ulasirsa 2.6 dBA, biitlin araclar elektrikli hale
gelirse 10 dBA giiriiltiide azalma saglanabilir. Diisiik hizlarda elektrikli araglarin giiriiltii
acisindan sagladig1 fayda daha belirgin hale gelir. Avrupa’da bazi sehirlerde elektrikli ve
hibrit araglar haricinde kapali bolgeler olusturulmus, bunun neticesinde giiriiltii seviyelerinde
alanin biiyiikliigiine ve sehrin 6zelligine gore 10-15 dBA azalma saglanmis; buna karsin bu
alanin g¢evresinde ise trafik yogunlugu artmis, 0-3 dBA kadar da giiriiltii artis1 yasanmigtir
(50).

Agir tasitlarin trafikteki oraninda azalma ya da giizergah degisiklikleri de giiriiltiiniin
azalmasinda etkili olabilmektedir. Giiriiltiiniin azaltilmasina doniik Avrupa’da cok sayida
proje gelistirilmis, bu tecriibe teknik yardim kapsaminda hazirlanan kilavuzlar ile iilkemize de
aktarilmistir (50).

Sehir i¢i alanlardaki park alanlarinin {icretlendirilmesi diisiiniilebilir. Doluluk orani
yiiksek araglara seritler tahsis edilebilir. Lojistik firmalarma destek verilerek yiik tasiyan
araclarin sehir i¢i trafigini azaltmaya calismak gerekir. Ayni hiz diizeylerinde yiiksek
viteslerde daha az giiriilti meydana gelmektedir. Siiriiclilerin daha bilingli ara¢ stirmeleri
saglanmalidir. Sehir i¢ci agaglandirmanin arttirilmast saglanmalidir. Yol kenarlarindan
giiriiltiiye kars1 bariyer onlemler gelistirilebilir. Cevre yollarinin yapimia onem vermek

gerekir (39).

Demir Yollarinda Giiriiltii Azaltma

Tren bakimlar1 diizenli olarak yapilmalidir. Ray piirtizleri giderilmeli, geceleri gliriiltiilii
trenler azaltilmali, gerekiyorsa hizlar1 disiiriilmelidir. Tasimacilikta demiryollarinin
kullaniminin tesvik edilmesi, gereksiz demir yolu kullanimma neden olabilmektedir. Yiik
tagimacilig1 iyi planlanarak giiriiltii azaltilabilir. Vagonlarin yiik kapasitesinin arttirilmasi her
zaman giiriiltii azalmasina neden olmasa da degerlendirilmelidir. Giiriiltiilii hatlarda daha az
giiriiltiiye neden olan vagonlarm, hat kullanim1 fiyat politikalariyla tesvik edilmesi
saglanabilir. Giiniin belli saatlerinde hatlarin ¢alistirilmamasi ya da trenlere kisitlamalar
getirilmesi diisiiniilebilir. Lastik takoz kullanimi giiriiltiiyi 6-9 dB arasinda azaltmaktadir.
Tekerlek sogurucular kullanilabilir. Diskli frenler ile 2 dBA giiriiltii azalmas1 saglanabilir.
Buji cergevesi giydirmeleri giiriiltii azaltmada kullanilabilir. Viraj gicirdamalarina karsi
onlemler alinabilir. Tasit bakimlar1 zamaninda yapilmalidir. Ray sogurucular ile 2-4 dBA
gliriilti azalmas1 saglanabilir. Guriltii perdeleri kullanilabilir. Tramvaylar i¢in ¢imenli ray

kullanim1 yayginlastirilabilir (39).
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Ucak Giiriiltiisiinii Azaltma

Ayni ugak tipinde farkli motorlarin kullaniminda ve tasima kapasitesinin azaltilmasi
durumunda daha diisiik giiriiltii seviyeleri elde edilebilmektedir. Eski ugak tiplerine gore
mevcut ucaklarda giiriiltii agisindan iyilesme saglanmis olsa da, daha az giiriiltiilii ugaklarin
kullanilmas1 tesvik edilebilir. Fan sesinin yerde giiriiltiiden etkilenme potansiyeli olan
insanlara daha az ulagsmasmi saglayan motor sekilleri mevcuttur. Motorlar1 giiriiltiiyi
soguracak malzemelerle kaplamak da etkilidir. Motorlardan ¢ikan giiriiltii haricinde ugagin
etrafindaki hava akimi da giriiltii olusturmaktadir. Ugaklarin kaplama malzemeleri bu
guriiltiiyii azaltmada etkili olabilmektedir. Ugak tasarimlar1 da bu hava akimlarini
etkilemektedir. Ugak rotalarinin belirlenmesi giiriiltiiniin azaltilmasinda etkilidir. Ugak kalkis
prosediirleri etrafta bulunan yerlesim yerlerine gore belirlenmelidir. Yeni yerlesim planlari
yapilirken havaalanlar1 géz oOniinde bulundurulmalidir. Gece uguslar1 smirlandirilabilir.
Havalimanlarinin toplam ugus sayismna bir limit getirilebilir. Motor testleri sirasinda

kullanilan giiriiltii hangarlar1 yayginlastirilabilir (39,40).

Sanayi ve Isyerlerinde Giiriiltii Azaltma

Sanayi tesislerinin sehirlere olan uzakliklarmin iyi ayarlanmasi, sehir planlamasi ile sehir
iclerinde kalmalarinin 6nlenmesi, binalarda yapim asamasinda izolasyon yapmak, ingaat
faaliyetlerine belirli saatlerde izin vermek giiriiltii ile miicadelede belli bash onlemler olabilir
2).

Giriiltiiyli azaltmak i¢in is silirecinde degisiklige gidilebilir. Giiriiltiilii ortam izole
edilebilir, o ortamda gegirilen siire isgiler i¢in miimkiin olan en az siireye indirilir (53).

Endiistri tesislerinin planlanma asamasinda alinacak onlemler ¢ok daha etkin olmaktadir.
Daha az giiriiltii olusturan makineler kullanilmali, makine bakimlar1 diizenli olmalidir. Is
sirecinde giirtiltii olusumuna kars1 yalitimdan faydalanilmalidir. Gerektiginde makine
kapsiilleri kullanilabilir. Giirdltiilii is faaliyetleri gece saatlerinde yapilmamalidir. Eglence
yerlerinde alinabilecek Onlemler, sanayi tesislerinde alimabilecek onlemlere benzerdir ve her

giiriiltii kaynagina kars1 alinabilecek onlemler kendi iginde degerlendirilmelidir (39,40).
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GURULTU EYLEM PLANLARI

Glriltii eylem planlar1 giirliltiiyli yonetmek, giiriiltii degerleri sinir degerleri asiyorsa
giiriiltiiyii azaltan onlemleri igermelidir. insan sagliginm korunmasi, yasam standartlarmnin
yiikseltilmesi, insanlarin kendilerini daha iyi hissetmeleri hedeflenmeli, giiriiltiiden etkilenen

kesimler basta olmak iizere tiim kamuoyu bu plana dahil edilmeli, fikirleri alimmalidir (2).

Giriltii eylem planlart hava kirliligi, trafik planlamasi, kentlerin gelisimi ve kentsel

doniigiim ile iligkilidir (54).

Giriilti eylem planlari, sehir planlamaciligi ile uyumlu olacak sekilde hazirlanmali ve
uygulanmalidir. Buna gore sehirlerdeki alan kullaniminin iyi planlanmasi, insanlarin huzur
bulacagi sessiz alanlarin sehirlerde olusturulmasi, insan ve mal tasimaciliginin uygun sekilde
diizenlenmesi, daha az ara¢ kullanimmi tesvik edecek caligmalarin oncelik verilmesi
saglanmalidir. Giirtiltiiniin yiiksek oldugu alanlarda somut dB cinsinden azalma hedefleri
konulmalidir. Alinacak onlemler net sekilde tanimlanmalidir. Giiriiltiiniin fazla oldugu sicak
noktalar i¢in 6zel Onlemler alinmali, plan izlenmeli ve raporlanmali, degerlendirme

stirecinden gegirilmelidir (2).

Tim sehirlere uygulanabilecek standart bir giiriiltii eylem plani diisiiniilemez, her sehir
icin ayr1 ayri o sehrin 6zel durumlar1 ve yapisi dikkate alinarak hazirlanmalidir. Ulusal yasalar
eylem planlarina temel teskil edecegi gibi uluslararas: giiriiltii azalmaya doniik projeleri bilgi
birikiminden de yararlanilabilir. Giiriiltii eylem plan1 sahadan gelecek verileri de igerecek
sekilde ilgili kisi ve kurumlar tarafindan yeniden degerlendirilmelidir. Tiim bunlarin
yapilabilmesi i¢in siyasetgilerin ve yoneticilerin eylem planlarint 6nemsemesi ve gerekli

destegi vermesi gerekir (2).

GURULTU MEVZUATI

Diinyada Giiriiltii Mevzuati

AB direktifinde giiriiltiiden rahatsizlig1 tespit icin Lgag, geceleri uyku rahatsizliklarmi
degerlendirmek i¢in Lgece kullanilacag belirtilmistir. Lgag ve Lgece haricinde Leq gibi ek
gliriiltiic gostergelerinin de kullanilabilecegi AB direktifinde belirtilmistir. Buna gore yilin

belli zaman dilimlerinde ¢alisan giiriiltii kaynaklar1 i¢in ek gostergeler kullanilabilir (55).
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Y1l igerisinde, aksam, gece, giindiiz siirelerinin %20’sinden azi bunun i¢in limit teskil
edebilir. Tren, ugak gibi giiriiltiiniin 5 dakikadan az siiriidiigii ya da saatte bir giiriiltii
olusturabilecek olaym oldugu gibi durumlarda da farkli gdstergeler kullanilabilir. Giiriiltiiniin
diisiik frekans, yiiksek ton gibi 6zel karakter yansittigi durumlarda, kirsaldaki sakin alanlarin
giiriiltiisiiniin Ol¢iilmesi sirasinda, gece pik giiriiltii 6l¢limii yapmak icin, hafta sonu, gece,
giindiiz gibi donemlere 6zel atif yapmak i¢in yapilan Olgtimler, farkli kaynaklara ait

giiriiltillerin degerlendirilmesi istendiginde de bu ek gostergeler kullanilabilir (55).

DSO yol giiriiltiisii i¢in Lgag 53 dBA, Lgece 45 dBA smir kabul etmistir. Trenler i¢in bu
sayilar Lgag 54 dBA, Lgece 45 dBA olarak belirlenmistir. Ucak giiriiltiisii i¢in ise Lgag 45
dBA, Lgece 40 dBA sinir kabul etmistir. Riizgar tiirbinleri i¢in Lgag 45 dBA olarak
belirlenirken gece giiriiltiisii i¢in saglik {izerine etki noktasinda yeterli kanit olmadigi i¢in sinir
seviyesi i¢in Oneri yapilmamistir (7).

DSO minimum hedef olarak 55-65 dBA, orta vade i¢in 45-55 seviyelerini daha uzun
vadede ise ulagilmas1 zor olsa da 40-50 dBA seviyelerini giiriiltii degerleri i¢in hedef seviyeler
olarak belirlemistir (39).

Uluslararas1 Calisma Orgiitii (ILO) birinci diinya savasi sonrasi gelisen is¢i haklarina
doniik  kaygilar sonrast  kurulmustur. Ilk  konferans 1919°da  Washington’da

gerceklestirilmistir. Calisma hayatina yonelik standartlar belirlenmeye baslanmistir (56).

1977°deki kongrede 148 ve 156 numarali kararlar ile giiriiltii hakkinda standartlar
yaymlanmustir (57,58).

Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii ICAO 2014 yilinda yeni ugak tiplerinde giiriiltilyii

azaltmaya doniik 6nlemler alan bir karar yayinlamistir (38).

Kosta Rika’da 2015 yilinda araglar i¢in daha diistik giiriiltii seviyeleri sinir olarak kabul
edilmigtir. Arag tipi, motor hacmi gibi durumlara gore 2-6 dB aras1 eski mevzuata gore sinir
degerlere bir azaltma getirilmistir. Misir’da farkli bakanliklar bir araya gelerek giiriiltii eylem
plant olusturmustur. Plana gore her bakanlik kendi alaniyla alakali olarak giiriiltii ile
miicadelede sorumluluk dstlenmistir. Gerekli teknik destegi vermeyi taahhiit etmistir.
Hindistan’da yetkililer giiriiltiiniin insan saglig1 iizerindeki etkiler konusunda eskiye nazaran
daha fazla dikkat kesilmis vaziyetteler. Giiriiltiiniin baslica nedenlerinden biri olan kornalarin
kullanim1 konusunda 2014 yilinda bir diizenleme getirilmistir. Kornalar motorun {irettigi
giiriiltiiyii 10 dB’den fazla asamaz sartiyla birlikte, siren kullanabilecek kamu araglarinin

azaltilmasma ve bazi bdlgelerde ve zaman diliminde korna kullanimmnin yasaklanmasina
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gidilmistir. Havalimanlar1 i¢in 2016 yilinda giiriiltii i¢in limitleri belirleyen bir mevzuat
olusturulmustur. Irak 2015 yilinda 6nceki yasal diizenlemede giiriiltii Slgiimii ve giriiltii
limitlerini igerecek sekilde degisiklige gidilmistir. Kenya 2014 yilinda giirtiltiiyle miicadele
icin imkanlarin arttirilmasini igeren bir strateji plant yaymlanmistir. Meksika 2013 yilinda
yeni teknik diizenlemeler ve giiriiltii limitlerini yaymlamistir. Tanzanya’da 2015 yilinda Leq
degerlerini baz alan yeni sinir degerleri yaymlanmistir. Giiriiltii yapanlara kars1 agir para ve

iki y1l hapis cezas1 getirilmistir (38).

AB 2020 ve 2050 yillar1 i¢cin 2013 yilinda ¢ikardig: direktifle gezegenin potansiyelini
diisiinerek insanlar i¢in daha yasanilabilir bir ¢cevre hedefiyle bir direktif yaymlanmistir. AB

ortak bir yol ag1 ve buna bagl giiriiltiiyle miicadeleyi hedeflemektedir (59).

Giriiltii tizerine AB genelini kapsayacak sekilde ilk ortak politikay1 belirleyen mevzuat ise
1993 yilindaki 5. Cevre Eylem Programi’nin kabul edilmesi olmustur. Bu programla
gliriiltiiniin insan saglig1 iizerine tehdit olusturmasinin sona erdirilmesi hedeflenmistir. 1996
yilina gelindiginde AB komisyonu tarafindan giiriiltiiyle miicadeleye yeterince Onem
verilmedigini belirten ve giirliltiiyle miicadelenin, ¢evre politikalar1 igerisinde Oncelikli hale
gelmesi gerektigini belirten bir rapor yaymlanmistir. 2010 yilindaki 6. Programda ise AB
komisyonuna giiriiltiiye 6zel bir direktif ¢ikarilmasi gerektigi tavsiye edilmistir. Bu direktife
gore makine, techizat ve araglarin olusturacag giiriiltii i¢in ortak sinir degerleri belirlenecek,
ortak yontemle olusturulan giiriiltii haritalar1 ve giiriiltii haritalarina gére olusturulacak eylem
planlar1 ile giirtiltiiyle miicadele edilecektir. AB, 1989 yilinda jet ucaklarinin giiriiltiisii, 1992
ve 2001 yillarinda motorlu arag¢ lastikleri standardi, 1996 yilindaki AB geneli hizli trenlerin
ortak isletilmesi, 2001 yilindaki AB geneli geleneksel trenlerin ortak igletilmesi, 2003 yilinda
gezi tekneleri, 2006 yilinda makineler, 2009 yilinda motor tasitlar, 2010 yilinda endiistri
emisyonlart ile ilgili direktifler yaymnlamistir (41).

ABD’de 1970, 1981 ve 1983 wyillarinda is yerlerinde giiriiltii, 1999°da madencilik
faaliyetleri swrasinda olusan giiriiltii, 2006 yilinda demiryolu g¢alisanlarinin maruz kaldig:

glirtiltii, 2011 yilinda arag i¢i giiriiltii sinir diizeyleri ile ilgili yasal diizenlemeler yapilmistir
(60).
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Tiirkiye’de Giiriiltii Mevzuati

1986 yilinda ¢ikarilan ‘Giiriiltii Kontrol Y6netmeligi’nde (GKY) 2002 yilinda yayinlanan
Avrupa Birligi(AB) direktifinden sonra yenilenme ihtiyact ortaya ¢ikmis, mevcut yonetmelik
2010 senesinde yiiriirlige girmistir. Bu yonetmelik AB direktifindeki yeni giiriiltii 6lgiim
degerlerini ve bunlara dayali yeni sinir giiriiltii seviyelerini tanimlamakla birlikte esas amag
AB genelinde olusturulacak stratejik giiriiltii haritalarina teknik acidan ve yasal yonden zemin
olusturmaktir. Bu kapsamda Tiirk mevzuati da AB’ye ve yeni gelistirilen 6l¢ctim ve giiriilti

haritalamasi metodolojisine uyum temelinde yenilenmistir (11,55).

Yonetmelikte ulasim yollarmin gegen arag, tren ve ucgak sayilarma gore tarifleri
yapilmistir. Yonetmelige gore giindiiz 07:00-19:00 , aksam 19:00-23:00 , gece ise 23:00-
07:00 saatleri arasindaki zaman dilimlerini ifade eder. Yonetmelikte stratejik giiriiltii
haritalarmin niifusu 100.000 iistiinde olan ve kilometre karede binden fazla kisinin yasadigi

sehirlerde yapilacagi belirtilmistir (11).

Yonetmelige gore stratejik giirtiltii haritalar1 olusturulurken Lgag ve Lgece kullanilmasi
istenmis ancak baska caligmalar i¢in farkli Olgiim degerlerinin degisik durumlarda
kullanilabilecegi belirtilmis ancak yiiriirliikteki yonetmelikte sadece stratejik giiriiltii
haritalamada kullanilabilecek giiriiltii 6l¢iim degerleri i¢in sinir degerleri verilmistir. Mevcut

yonetmelige gore Leq smir degerleri belirtilmemistir. Tez i¢in yapilan 6l¢iimlerdeki Leq sinir

degerleri GKY de belirtilmistir (11,61).

Yonetmelige gore is yerleri, atdlyeler gibi mekanlardan c¢evreye yayilan giiriiltii
faaliyetlerini durdurduklar1 zamanki giiriiltii seviyesinin iizerine en fazla 5 dBA ¢ikabilir,
coklu igyerlerinde bu rakam en fazla 7-10 dBA kadar artabilir. Bu degerler eglence yerleri icin
de gecerlidir. Vurma giiriiltiisii ise en yiiksek aninda dahi 100 dBC’yi gegmemelidir.
Konutlarin oldugu bdlgede insaat isleri sadece giindiizleri yapilabilir. Kamu yarar1 varsa
faaliyetlere ilgili zaman dilimine gore belirlenen smir giiriiltii degerlerini agmamak kaydiyla
izin verilebilir. Yeni konut bolgeleri olusturulurken de giiriiltii dikkate alinir. Yonetmelik 74
dBA iistii yerlerde konut yapimina izin vermez. 55 dBA altinda giiriiltii dikkate alinmaz. 55-

64 dBA giiriiltii giderici onlemler gerektirir. 65-74 dBA araliginda kamu yarar1 olmalidir (11).

Yonetmelige gore stratejik giiriiltii haritalar1 5 yil araliklarla degerlendirilmeli, ihtiyag
halinde yenilenmelidir. Sehrin alan olarak gelisimi ve sehir alanlarmin kullanim amacinda

degisiklik, giitiiltliye etki eden bilesenlerin sayis1 ile boyutunda farklilik bu ihtiyaci
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dogurabilir. Giiriiltii ile miicadele i¢in kamuoyu katkist da almarak hazirlanan eylem planlar1
da haritalar gibi gerekli hallerde 5 yil sonrasinda yenilenebilir. Sikayetlerin
degerlendirilmesinde yetki devri yoksa ¢evre ve sehircilik il miidiirliikleri, yetki devrine gore

belediyeler veya il 6zel idareleri gorevli olabilir (11).

Coklu eglence yerlerinin bulundugu alanlarda titresime bagl giiriiltiide artis 9-12 dbC’den
fazla olamaz (62).

Yonetmelige gore dini tesislerde ses diizeyinin belirlenmesi ile ilgili olarak Diyanet Isleri
Baskanligi, askeri faaliyetler sonucu olusabilecek giiriiltli icin askeri kurumlar, denizlerdeki

ve gollerdeki araglar konusunda Denizcilik Miistesarligi sorumludur (11).

Stratejik giirtiltii haritalarinin tiirtine gore farkli hesaplama yontemleri mevcuttur.
Haritalar olusturulurken kullanilan programlarda gergeklestirilen simiilasyonlara temel teskil
ederler. Giiriiltii ile ilgili yonetmelikte farkl tiirlerde hazirlanacak giiriiltii haritalarma referans
olacak asilmamasi gereken smir degerler belirtildigi gibi yasam alanlarindaki smir giiriilti
degerleri de belirtilmistir. Ornek vermek gerekirse, yatak odalarinda pencere agikken 35 dBA
kapaliyken 45 dBA st sinirdir. Oturma odalarinda bu rakamlara 10 dBA eklenir (11).

Cevre ve Tiirk Ceza ve Kabahatler Kanunlari, biiyiiksehir belediye ve belediye kanunlari,
jandarma ve polisin gorev tanimi ve yetkilerini belirleyen kanunlar, turizm ve isletmelerle
ilgili kanun ve yonetmelikler ve is yerlerinin ¢alismasi ilgilendiren yonetmelikler ile de
giirtiltii ile miicadele edilmektedir. 2008 yilinda ¢ikarilan yasa ile binalarin i¢ ortamlarinda
istenen giiriiltii seviyelerini saglamak zorunlu hale gelmistir (1).

Imar kanunda ise belediye ve valiliklerin giiriiltilyle miicadelede gorev iistlenecekleri

belirtilmistir (63).

Cevre kanuna gore isletme sahipleri, ara¢ sahipleri ve konutlarda oturanlar giiriiltiiye kars1
onlem almakla ylikiimlidiir. Glirtiltiiye kars1 6nlem alimmamasi halinde 2018 yilinda yapilan
degisiklikle konutlar i¢in dort yiiz lira, is yerlerinde dort bin lira, eglence yerleri igin ise on iki
bin lira ceza Ongoriilmistiir (64). Kabahatler kanunu gergevesinde de kisiye elli lira,

isletmelere ise bin ile bes bin lira arasi para cezasi verilmesi kararlagtirilmistir (65).

Binalarm giirtiltiiden korunmasi ile ilgili yonetmelikte binalarin akustik performanslari en

iyi A en kot F olacak sekilde alt1 kategoride siniflandirilmistir (23).
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Vingler, ¢im kesme makineleri, beton kiricilar,, kompresorler gibi techizatin
olusturabilecegi en fazla giiriiltii seviyeleri ve bunlarin 6l¢limlerinin nasil yapilacagi ayrica bir

yonetmelikle belirlenmistir (66).

Motorlu araglarin ve egzoz sistemlerinin giiriiltii acisindan degerlendirilmesi ile ilgili
yonetmelikte arag tipleri, yiik kapasitesi ve motor giicline gore en fazla olusturulmasina izin

verilen giiriiltii degerleri tespit edilmistir (67).

Calisanlarin giiriiltiiden korunmas1 i¢in ¢alisma alanlarindaki giiriiltiiden korunmalari ile
ilgili yonetmelige gore isveren giiriiltiiye kars1 gereken onlemleri almak ve gerektiginde
Olciim yaptirmakla yiikiimlidiir. Yonetmelige gore giinliik giiriiltiiye maruz kalma 80 dBA’y1
astiginda koruyucu ekipman bulundurmak zorundadir isveren, giinliik 85 dBA’y1 astiginda ise
koruyucu ekipman kullanimi zorunludur. 87 dBA giinliik giiriiltii diizeylerinde dalgalanma
olan ig yerlerinde giinliik deger yerine haftalik uygulanabilecek en iist seviyedir. Bu deger

asildiginda 6nlem almak zorunludur (68).
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GEREC ve YONTEMLER

Tez, Edirne Merkez ilge’de 2018 yaz ve 2018-2019 kis giiriiltii seviyelerini ortaya

koyan tanimlayici ve kesitsel tipte alan arastirmasidir.

Edirne 11 Merkezi Yunanistan ve Bulgaristan i{izerinden Avrupa’ya agilan Tiirkiye nin
kapist durumundadir. Edirne i1 Merkezi Tunca ve Meri¢ nehirleri kiyisina kurulmustur.
Edirne kent merkezinde 2018 yil1 itibariyle Siikriipasa Mah.’de 35991 kisi (%21.49), Fatih
Mah’de 18420 kisi (%11), KocaSinan Mah’de 14889 kisi (%8.89), Abdurrahman Mah’de
10454 kisi (%6.24), Barutluk Mah’de 10301 kisi (%6.15), Nisancipasa Mah’de 7939 kisi
(%4.74), 1. Murat Mah’de 6221 kisi (%3.71), Mederese Ali Bey Mah.’de 6055 kisi (%3.61),
Talatpasa Mah.’de 5527 kisi (%3.3), Yancik¢1 Sahin Mah.’de 4504 kisi (9%2.69), Cavusbey
Mah.’de 4475 kisi (%2.67), Umurbey Mah.’de 4292 kisi (%2.56), Yeniimaret Mah.’de 3909
kisi (%2.33), Dilaverbey Mah.’de 3867 kisi (%2.30), Karaaga¢c Mah.’de 3850 kisi (%2.30),
kisi Yildwrmm Beyazit Mah. 3828 kisi (%2.29), Istasyon Mah 3661 kisi (%2.19),
Babademirtas Mah. 3219 kisi (%1.92), Saricapasa Mah. 3091 kisi (%1.85), Meydan Mah
3079 kisi (%1.84), Mithat Pasa Mah. 2913 kisi (%1.74), Yildirim Hact Sarraf Mah. 2897 kisi
(%1.73), Menzilahir Mah. 2873 kisi (%1.72), Sabuni Mah. kisi 1188 kisi (%0.7) olmak
lizere 83,7431 erkek (%50,01) , 83,700 kadin (49,99) toplamda 167,443 kisi yasamaktadir
(16). Edirne’de 160546 ara¢ bulunmakta olup, bu araglarm 69182’si otomobil (%43,09),
1909’u minibiis (%11,89), 1846’s1 otobiis (%11,49), 21727’si kamyonet (%13,53), 4410
kamyon (%2,74), 29022’si motosiklet (%18,07) 326’s1 6zel kullanim araci (%0,2), 32124’

traktordiir (%20) (17).
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Edirne’ye hakim olan riizgar kuzey yoniinden eser (69). Edirne 11 Merkezi Meri¢ nehri
kiyisinda ve Meri¢ ovast iizerinde kuruludur. Sehir genel itibariyle diiz bir sehirdir. Sehrin
kuzey ve kuzeydogu kesimleri ise tepeliktir. Yeni yerlesim alanlarinin bir kismi1 bu ydne
dogru yapilmaktadrr. Olin Kavsagi ve tren istasyonu arasinda da insaat faaliyetleri
bulunmaktadir. Sehrin zamanla biiyiimesiyle sehrin iginde kalmis yag ve un fabrikalar1
bulunmaktadir. Sehrin i¢inde Kiigiik Sanayi Sitesi bulunmaktadir. Otomobil tamiri ve yedek
parca satisi, plastik ve insaat malzemeleri, mermer, mobilya gibi alanlarda faaliyet gosteren
isletmeler mevcuttur. Sehrin icinde Istanbul’dan gelen ve Avrupa’ya giden tren yolu ve tren
istasyonu bulunmaktadir. Sehrin etrafi tarim arazileri ile ¢evrili olup genis bir ormanlik alan
bulunmamaktadir. Karaaga¢ bolgesinde kiiciik boyutta kent ormani mevcuttur. Sehrin Merig
nehrinin  kuzeydogusunda kalan alanlarinda ise ¢ok sayida genis park alanlari
bulunmamaktadir. Suni bir goélet mevcuttur. Sehrin i¢inde Siikriipasa Anit1 mevcuttur.
Yidirim Haci Sarraf, Menzilahir ve Karaaga¢ gibi mahallelerde gecekondu problemi
mevcuttur. Sehirde sosyal hayat ve insan yogunlugu Saraglar caddesi, Olin Kavsagi’'ndan
baslayip Talatpasa Caddesi’ne kadar uzanan sehrin ana yolu iizerindeki aligveris merkezleri
ve Aysekadin Yerleskesi civarinda yogunlasmistir. Bahsedilen anayol haricinde ibrahim Ay

Caddesi, Ilhami Ertem Caddesi, Siikriipasa Caddesi, Atatiirk Caddesi nemli caddelerdir.

Giiriilti 6lctim degerleriyle, ilgili donemlere ait yaz ve kig aylarinin gece ve giindiiz

olmak tiizere 4 adet haritasi elde edilmistir.

ARASTIRMA ALANI SECIiMi ve OLCUM NOKTALARI

Edirne Merkez Il¢e’nin giiriiltii haritalarinin elde edilmesi i¢in Edirne Belediyesi’nden
2018 tarihli 1/5000 olgegindeki kent plani temin edilmistir. Giiriiltii 6l¢iim odaklarinin
belirlenmesinde ilimizde 15 sene Once yapilan giiriiltii haritalamasi calismasinda belirlenen
yerler, gecen siirede meydana gelen giiriiltii diizeylerindeki degisimi belirlemek ve tez
caligmas: ile yapilan dlciimler ile kiyaslama yapabilmek adina ayni sekilde alinmis, bununla
birlikte sehrin gelisim yoniinde ek olarak 5 6l¢iim noktasi daha tez yoneticisi ve tez sahibi
tarafindan belirlenerek 6lgiimler toplamda 55 yerde yapilmustir. Olgiim noktalar: Edirne
Merkez Ilge’nin genel giiriiltii diizeyini yansitacak sekilde, sadece en giiriiltiilii olabilecek
yerlerde degil, sehirde yasayan tiim insanlarin maruz kaldig: giiriiltii diizeylerini belirlemeye

doniik olarak belirlenmistir. Olgiim yapilan yerlerin harita iizerindeki yerlerini belirten
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numaralar yanlarmda verilmistir. Ol¢iim noktalar1 Giiriiltii Ol¢iim Noktalar1 haritasida

belirtilmistir.

Olciim Noktalar

1) 33. Sk.-Sevki Arman Caddesi: Kocasinan Mahallesi’nde bulunan 6lgiim yerinde
yol asfalt kapli, 20 m genislikte olup, yoldan agirlikli olarak otomobil ve minibiis gegmekte,
cevredeki binalarin yliksekligi yaklagik 15 m’dir. Mahalle arasindan ana caddeye baglanma
noktasi iizerindedir. Trafik lambasi bulunmamakta, trafik yogunlugu s6z konusu degildir.
Yakininda minibiis duragi bulunmaktadir. 1 dakika i¢inde gegen ortalama arag¢ sayisi 15-25

arasi olup, 6l¢iim saatlerinde olagandis1 bir ¢alisma faaliyeti bulunmamaktadir

2) 20.Sk - 21.Sk.: Kocasinan Mahallesi’nde bulunan 6lgiim yerinde yol asfalt kaph, 5
m genislikte olup, yoldan agirlikli olarak otomobil ge¢mekte, ¢evredeki binalarin yiiksekligi
yaklasik 15 m’dir. Trafik 1siklar1 bulunmamakta, trafik yogunlugu séz konusu degildir. Olgiim
odaginda hastane ve park bulunmaktadir. Mahalle arasinda bir yerdedir. 1 dakika i¢inde gegen
ortalama arag sayisi 2-4 arasit olup Olglim saatlerinde olagandisi bir ¢alisma faaliyeti

bulunmamaktadir.

3) Olin Kavsagi: Kocasinan Mahallesi’nde bulunan 6l¢iim yerinde yol asfalt kapli, 25
m genislikte olup, yoldan agirlikli olarak otomobil, kamyon ve minibiis ge¢mekte, yakin
cevrede giiriiltii 6l¢limiinii etkileyecek yansima etkeni mevcut degildir. Kavsak sehrin trafik
acisindan en islek yerlerinden biridir, Trafik 1siklar1 bulunmamakta, trafik yogunlugu agirlikl
olarak ise gidis ve is ¢ikist saatlerinde zaman zaman olabilmektedir. Yakminda sanayi tesisi
mevcuttur. 1 dakika i¢cinde gecen ortalama arag sayisi 25-30 arasi olup Olgiim saatlerinde

olagandis1 bir ¢aligma faaliyeti bulunmamaktadir.

4) Edirne Sultan 1. Murat Devlet Hastanesi onii: Fatih Mahallesi’nde bulunan
Olgiim yerinde yol asfalt kapli, 20 m genisliginde olup, yoldan agirlikli olarak otomobil,
motosiklet gecmekte, ¢evredeki binalarin yiiksekligi 12-21 m’dir. Sehrin yeni gelisim
yerlerindendir. Trafik 1siklar1 bulunmamakta, trafik yogunlugu s6z konusu degildir. 1 dakika
icinde gegen ortalama ara¢ sayist 10-15 arasi olup Sl¢lim saatlerinde olagandist bir ¢alisma

faaliyeti bulunmamaktadir.
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5) Mega Park 6nii: Fatih Mahallesi’nde bulunan 6lgiim yerinde yol asfalt kapli, 10 m
genisliginde olup, yoldan agirlikli olarak otomobil, minibiis ge¢cmekte, ¢evredeki binalarin
yiiksekligi yaklasik 15 m’dir. Park mevcuttur. Sehir ana hatlarindan biri tizerindedir. Trafik
1isiklart bulunmamakta, trafik yogunlugu s6z konusu degildir. 1 dakika i¢inde gegen ortalama
arag sayist 10-20 arast olup Olglim saatlerinde olagandist bir ¢alisma faaliyeti

bulunmamaktadir.

6) Plevne Ilkokulu 6nii: Fatih Mahallesi’nde bulunan dlciim yerindeki okulun eski
ad1 ‘Merkez 1lkdgretim Okulu’dur. Yol asfalt kapli, 10 m genisliginde olup, yoldan agirlikli
olarak otomobil, minibiis ge¢mekte, ¢evredeki binalarin yiiksekligi 9-15 m’dir. Yakminda
minibilis duragi bulunmaktadir. 1 dakika i¢inde gecen ortalama ara¢ sayist 10-20 arasi olup

Olciim saatlerinde olagandisi bir ¢alisma faaliyeti bulunmamaktadir.

7) Mediblok onii: Fatih Mahallesi’nde bulunan bu 6l¢iim yerinde yol asfalt kapli, 5 m
genigliginde olup, yoldan agirlikli olarak otomobil gegmekte, ¢evredeki binalarin ytliksekligi
yaklagik 15 m’dir. Mahalle aras1 bir yerdedir. Trafik 1siklar1 bulunmamakta, trafik yogunlugu
s0z konusu degildir. 1 dakika i¢inde gecen ortalama ara¢ sayist 2-4 arasi olup Olglim

saatlerinde olagandis1 bir ¢aligma faaliyeti bulunmamaktadir.

8) Migros 6nii: Siikriipasa Mahallesi’nde Abdi ipek¢i Caddesi iizerinde bulunan bu
Olgtim yerinde yol asfalt kapli, 20 m genisliginde olup, yoldan agirlikli olarak otomobil
gecmekte, ¢evredeki binalarm yiiksekligi 3-45 m’dir. Ana cadde tizerinde olup, sehrin yeni
gelisen yerlerinden birindedir. Trafik isiklar1 bulunmamakta, trafik yogunlugu s6z konusu
degildir. 1 dakika i¢inde gecen ortalama arag sayis1 12-18 arast olup Ol¢lim saatlerinde

olagandis1 bir ¢aligma faaliyeti bulunmamaktadir.

9) Golet Eczanesi karsisi: Siikriipasa Mahallesi’nde bulunan bu 6lgiim yerinde yol
asfalt kapli, 10 m genisliginde olup, yoldan agirlikli olarak otomobil ge¢mekte, Yyol
kenarindaki binalarin yiiksekligi yaklasik 21 m’dir. Sehirdeki dinlenme alanlarindan golet ve
etrafindaki ytiriiylis yollar1 bulunmaktadir. Trafik 1giklar1 bulunmamakta, trafik yogunlugu sz
konusu degildir. 1 dakika i¢inde gecen ortalama arag sayis1 10-15 arasi olup 6lglim saatlerinde

olagandis1 bir ¢aligma faaliyeti bulunmamaktadir.

10) Necati Seckin Sk.-Bahriye Ucok Caddesi: Siikriipasa Mahallesi’nde bulunan bu
ol¢lim yerinde yol parke tasi kapli, 7 m genisliginde olup, yoldan agirlikli olarak otomobil
gecmekte, yol kenarindaki binalarin yiiksekligi yaklasik 18 m’dir. Ana caddeye baglanan ara
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yollardan biri tizerindedir. Karsisinda taksi duragi mevcuttur. Trafik 1siklar1 bulunmamakta,
trafik yogunlugu s6z konusu degildir. 1 dakika i¢inde gecen ortalama arag¢ sayis1 10-14 arasi

olup, 6l¢lim saatlerinde olagandisi bir ¢caligma faaliyeti bulunmamaktadir.

11) Mevlana Cami onii: Siikriipasa Mahallesi’nde bulunan bu 6l¢iim yerinde yol
asfalt kapli, 10 m genisliginde olup, yoldan agirlikli olarak otomobil gegmektedir. Sehrin
yeni gelisen yerlerinden birindedir. Yol kenarmdaki binalarm yiiksekligi yaklasik 27 m’dir.
Trafik 1siklar1 bulunmamakta, trafik yogunlugu s6z konusu degildir. Cami dort yol agzinin
bir kosesindedir. 1 dakika iginde gecen ortalama ara¢ sayist 10-14 arasi olup Olglim

saatlerinde olagandis1 bir ¢aligma faaliyeti bulunmamaktadir.

12) Cocuk Evleri Sitesi onii: Stikriipasa Mahallesi’nde bulunan bu 6l¢iim yerinde yol
asfalt kapli, 10 m genisliginde olup, yoldan agirlikli olarak otomobil ge¢mektedir. Yol
kenarindaki binalarin yiiksekligi yaklasik 15 m’dir. Trafik isiklar1 bulunmamakta, trafik
yogunlugu s6z konusu degildir. Sehir i¢i ana baglant1 yollarindan biri iizerindedir. 1 dakika
icinde gegen ortalama arac sayisi 14-18 arasi olup Ol¢iim saatlerinde olagandis1 bir caligma

faaliyeti bulunmamaktadir.

13) Selimiye imam Hatip Ortaokulu 6nii: Siikriipasa Mahallesi’nde bulunan bu
Olciim yerinde yol asfalt kapli, 10 m genisliginde olup, yoldan agirlikli olarak otomobil,
minibiis, kamyonet ge¢mektedir. Okul ana caddelerden biri iizerindedir. Yol kenarindaki
binalarin yiiksekligi 15 m’dir. Trafik 1siklar1 bulunmamakta, trafik yogunlugu s6z konusu
degildir. 1 dakika i¢inde gecen ortalama ara¢ sayist 10-12 arasi olup Olglim saatlerinde

olagandis1 bir ¢aligma faaliyeti bulunmamaktadir.

14) Bahriye Ucok Caddesi-Hoca Ahmet Yesevi Caddesi: Siikriipasa Mahallesi’nde
bulunan bu 6l¢iim yerinde yol asfalt kapli, 10 m genisliginde olup, yoldan agirlikli olarak
otomobil, minibiis, motosiklet ge¢mekte, yol kenarindaki binalarin yiiksekligi yaklasik 15
m’dir. Sehir i¢i ana baglant1 yollar1 lizerindedir. Trafik siklikla ise gidis ve is ¢ikis1 saatlerinde
olabilmektedir. 1 dakika iginde gegen ortalama arag sayis1 12-18 arasi olup 6l¢iim saatlerinde

olagandis1 bir ¢aligma faaliyeti bulunmamaktadir.

15) Huzurevi Caddesi: Siikriipasa Mahallesi’nde bulunan bu 6l¢iim yerinin eski adi
Selahattin Parsoy Caddesi olup yol asfalt kapli, 10 m genisligindedir. Yoldan agirlikli olarak
otomobil, minibiis, motosiklet ge¢mekte, yol kenarindaki binalarin yaklasik yiiksekligi

yaklagik 15 m’dir. Yakininda meslek yiliksekokulu mevcut olup, tiniversite dgrencilerine
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yonelik yeme i¢me yerlerinin yogun olarak bulundugu bir bdlgedir. Sehir i¢i ana baglanti
yollar1 iizerindedir. Trafik sik olmasa da ise gidis ve is ¢ikis1 saatlerinde zaman zaman
yogunlasabilmektedir. 1 dakika i¢inde gegen ortalama ara¢ sayisi 12-18 arasi olup dlglim

saatlerinde olagandisi bir caligsma faaliyeti bulunmamaktadir.

16) ilhami Ertem Anadolu Lisesi onii: Siikriipasa Mahallesi’nde bulunan bu 6l¢iim
yerinde yol asfalt kaplanmis olup 10 m genisligindedir. Yoldan agirlikli olarak otomobil ve
okul servis minibiisleri ge¢mektedir. Okulun yakininda cami ve konsolosluk binalar1
mevcuttur. Yol kenarindaki binalarin yiiksekligi yaklasik 15 m’dir. 1 dakika iginde gegen
ortalama ara¢ sayisi 3-5 arasi olup Ol¢iim saatlerinde olagandisi bir calisma faaliyeti

bulunmamaktadir. Ogrenci niifusu kaynakli da giiriiltii mevcuttur.

17) Ozel Beykent Lisesi onii: Istasyon Mahallesi’nde bulunan bu 6l¢iim yerinde yol
asfalt kaplanmis olup 5 m genisligindedir. Yoldan agirlikli olarak otomobil gegmektedir. Okul
tren hattiyla sehrin en islek caddeleri arasinda olan bir alanda bulunsa da okulun bulundugu
sokak ara yol tlizeridir. Yol kenarindaki bina yiiksekligi yaklasik 15 m’dir. 1 dakika iginde
gecen ortalama arag sayis1 2-5 arasi olup 6lgiim saatlerinde olagandisi bir ¢alisma faaliyeti

bulunmamaktadir. Ogrenci niifusu kaynakli da giiriiltii mevcuttur.

18) Siipiirge Teli Satis Temsilcigi onii: Istasyon Mahallesi’nde bulunan bu 6l¢iim
yerinde yol asfalt kaplanmis olup 10 m genisligindedir. Yoldan agirlikli olarak otomobil ve
kamyonet ge¢cmektedir. 1 dakika i¢inde gecen ortalama arag¢ sayisi 6-10 arasi olup 6lglim

saatlerinde olagandis1 bir ¢aligma faaliyeti bulunmamaktadir.

19) Zambak Sk.- Buket Sk.: Istasyon Mahallesi’nde bulunan bu 8l¢iim yerinde yol
parke tasi kaplanmis olup 5 m genisligindedir. Yoldan agirlikli olarak otomobil ve motosiklet
gegmektedir. Yol kenarindaki bina yiikseklikleri yaklasik 6 m’dir. 1 dakika i¢inde gegen
ortalama ara¢ sayis1 3-5 arasi olup Ol¢iim saatlerinde olagandisi bir calisma faaliyeti

bulunmamaktadir.

20) Kiiciik Sanayi Site ici: Istasyon Mahallesi’nde 19. Sokak iizerinde bulunan bu
olgiim yerinde yol asfalt kapli, 10 m genislik mevcut olup, yoldan agirlikli olarak otomobil ve
kamyonet gecmekte, cevredeki isyerlerinin yiiksekligi yaklasik 6 m’dir. Trafik lambasi
bulunmamakta, trafik yogunlugu s6z konusu degildir. 1 dakika i¢cinde gecen ortalama arag

sayis1 9-12 arasi olup, is yerlerinin faaliyetlerine bagl giiriiltii de mevcuttur.
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21) Kizilmescit Cd.- Yildinnm Cd. : Yildirnm Mabhallesi’nde bulunan bu 6lgiim
yerinde yol asfalt kaplidir. Kavsak mevcut olup, yol 10 m genisligindedir. Yoldan agirlikli
olarak otomobil, minibiis, motosiklet gecmekte, yol kenarindaki binalarin yiiksekligi yaklagik
6-12 m’dir. 1 dakika i¢cinde gegen ortalama ara¢ sayisi 12-18 arasi olup Ol¢liim saatlerinde
olagandis1 bir calisma faaliyeti bulunmamaktadir. Cevredeki isyeri kaynakli da giriiltii

mevcuttur.

22) Pembe Giil Sk. : Yildirim Haci Sarraf Mahallesi’nde bulunan bu 6l¢iim yerinde
yol parke tasi kapli, 7 m genislik mevcut olup, yoldan agirlikli olarak otomobil, motosiklet,
gegmektedir. Yol kenarindaki binalarin yiiksekligi yaklasitk 6 m’dir. Trafik 1siklar:
bulunmamakta, trafik yogunlugu s6z konusu degildir. 1 dakika i¢inde gecen ortalama arag

sayis1 1-3 arasi olup 6l¢lim saatlerinde olagandisi bir ¢alisma faaliyeti bulunmamaktadir.

23) Bademlik Cad.- Yildirnm Cd. : Yildirim Haci Sarraf Mahallesi’nde bulunan bu
Olciim yerinde yol asfalt kapli, 10 m genislik mevcut olup, yoldan agirlikli olarak otomobil,
minibiis, gegmektedir. Yol kenarindaki binalarin yiiksekligi yaklasik 6 m’dir. Trafik 1siklar
bulunmamakta, trafik yogunlugu s6z konusu degildir. Yakminda minibiis duragi
bulunmaktadir. 1 dakika i¢inde gegen ortalama arag¢ sayisi 5-10 arasi olup Ol¢lim saatlerinde

olagandis1 bir ¢calisma faaliyeti bulunmamaktadir.

24) Topyolu Cd. : Yeniimaret Mahallesi’nde bulunan bu 6l¢iim yerinde yol asfalt
kapli, 7 m genislik mevcut olup, yoldan agirlikli olarak otomobil ve minibiis ge¢gmekte olup,
cevredeki binalarin yiiksekligi yaklasik 6 m’dir. Trafik lambasi bulunmamakta, trafik
yogunlugu s6z konusu degildir. 1 dakika icinde gecen ortalama arac¢ sayis1 5-10 arasi olup

Ol¢lim saatlerinde olagandisi bir ¢alisma faaliyeti bulunmamaktadir.

25) Merig¢ 1.0. 6nii : Yildirrm Beyazit Mahallesi’nde bulunan bu &lgiim yerinde yol
asfalt kapli, 10 m geniglik mevcut olup, yoldan agirlikli olarak otomobil ve kamyon
gecmekte, okul binasinin yiiksekligi yaklasik 6 m’dir. Trafik lambas1 bulunmamakta, trafik
yogunlugu s6z konusu degildir. 1 dakika icinde gecen ortalama arac¢ sayis1 5-10 arasi olup
dlciim saatlerinde olagandis1 bir ¢aligma faaliyeti bulunmamaktadir. Ogrenci niifusu kaynakli

giiriiltii de mevcuttur.

26) Giizel Sanatlar Fakiiltesi onii : Karaagag Mahallesi’nde bulunan bu 6lgliim
yerinde yol 7 m genislikte olup, yoldan agirlikli olarak otomobil gegmekte, cevredeki

binalarin yiliksekligi yaklasik 6 m’dir. Trafik yogunlugu s6z konusu degildir. 1 dakika i¢inde
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gegen ortalama arag sayisi 5-10 arasi olup Ol¢iim saatlerinde olagandis1 bir ¢aligma faaliyeti
bulunmamaktadir. Cevredeki isyerlerinden yayilan miizik giiriiltiisii ve insan kalabaligina

bagh giiriiltii de mevcuttur.

27) Ferahiye Cd. - Bahariye Cd. : Karaaga¢ Mahallesi’nde bulunan bu o6lgiim
yerinde yol asfalt kapli, 12 m genislik mevcut olup, yoldan agirlikli olarak otomobil
gecmekte, ¢evredeki binalarin yiiksekligi yaklasik 3-6 m’dir. Trafik lambasi1 bulunmamakta,
trafik yogunlugu s6z konusu degildir. 1 dakika i¢inde gecen ortalama arag¢ sayis1 3-5 arasi

olup 6l¢iim saatlerinde olagandisi bir ¢alisma faaliyeti bulunmamaktadir.

28) 11 Ozel idaresi Kavsag : Yol asfalt kapli, 30 m genislik mevcut olup, yoldan
agirlikli olarak otomobil ve minibiis gecmektedir. Kavsak sehrin trafik agisindan en islek
yerlerinden biridir, trafik isiklar1 bulunmakta, trafik yogunlugu hafta ici ise gidis ve is ¢ikis
saatlerinde; hafta sonu 6gle ve aksam saatlerinde zaman zaman olabilmektedir. 1 dakika
icinde gegen ortalama ara¢ sayisi 45-55 arasi olup Ol¢iim saatlerinde olagandisi bir ¢alisma

faaliyeti bulunmamaktadir.

29) ilhami Ertem Cd - ibrahim Ay Cd. : Siikriipasa Mahallesi’nde bulunan bu
Olciim yerinde yol asfalt kaplidir. Yol 7 m genisligindedir. Yoldan agirlikli olarak otomobil,
minibiis gegmekte, ¢cevredeki binalarm yliksekligi yaklasik 12-15 m’dir. 1 dakika i¢inde gegen
ortalama ara¢ sayist 18-22 arasi olup Ol¢iim saatlerinde olagandisi bir ¢alisma faaliyeti

bulunmamaktadir.

30) Sehit Ustegmen Efkan Yildinm Cd - 30.Sk. : Siikriipasa Mahallesi’nde bu
bulunan 6lglim yerinde yol asfalt kapli, 7 m genisliginde olup, yoldan agirlikli olarak
otomobil ge¢mekte, cevredeki binalarin yiiksekligi yaklasik 15-33 m’dir. Trafik 1siklari
bulunmamakta, trafik yogunlugu s6z konusu degildir. 1 dakika i¢cinde gecen ortalama arag

sayist 10-12 aras1 olup 6l¢iim saatlerinde olagandisi bir ¢alisma faaliyeti bulunmamaktadir.

31) il Halk Kiitiiphanesi 6nii: 1. Murat Mahallesi’nde bulunan bu 6l¢iim yerinde yol
asfalt kapl, 7 m genisliginde olup, yoldan agirlikli olarak otomobil ge¢mekte, ¢evredeki
binalarin yiiksekligi yaklasik 15 m’dir. Kiitliphane binas1 9 m yiiksekligindedir. Trafik 1giklar1
bulunmamakta, trafik yogunlugu s6z konusu degildir. 1 dakika i¢inde gecen ortalama arag

sayis1 4-6 arasi olup 6l¢lim saatlerinde olagandis1 bir ¢alisma faaliyeti bulunmamaktadir.
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32) Trakya Birlik Kavsag : Yol asfalt kapli, 30 m genislik mevcut olup, yoldan
agirlikli olarak otomobil ve minibiis gegmektedir. Kavsak sehrin trafik agisindan en islek
yerlerinden biridir. Kavsak kenarinda aligveris merkezi bulunmaktadr. Trafik 1siklar:
bulunmakta, trafik yogunlugu hafta i¢i ise gidis ve is ¢ikis saatlerinde; hafta sonu 6gle ve
aksam saatlerinde zaman zaman olabilmektedir. 1 dakika i¢cinde gegen ortalama arag sayisi

55-60 arasi1 olup 6l¢iim saatlerinde olagandisi bir ¢aligma faaliyeti bulunmamaktadir.

33) Eski SSK Kavsag : Yol asfalt kapli, 30 m genislik mevcut olup, yoldan agirlikli
olarak otomobil ve minibiis gegmektedir. Kavsak sehrin trafik agisindan en islek yerlerinden
biridir. Trafik 1siklar1 bulunmakta, trafik yogunlugu hafta i¢i ise gidis ve is ¢ikis saatlerinde;
hafta sonu 6gle ve aksam saatlerinde zaman zaman olabilmektedir. 1 dakika i¢inde gegen
ortalama arag sayisi 55-60 arasi olup Ol¢clim saatlerinde olagandisi bir ¢alisma faaliyeti

bulunmamaktadir.

34) Gogmen Cesme Sk. Nazir Cesme Sk. : Abdurrahman Mahallesi’nde bulunan bu
olgtim yerinde yol parke tas1 ve asfalt kapli, yol 7 m genisliginde olup, yoldan agirlikli olarak
otomobil ge¢mekte, c¢evredeki binalarin yiliksekligi yaklagik 12 m’dir. Trafik 1siklari
bulunmamakta, trafik yogunlugu s6z konusu degildir. 1 dakika i¢inde gecen ortalama arag

say1s1 3-6 arasi olup Ol¢lim saatlerinde olagandis1 bir caligma faaliyeti bulunmamaktadir.

35) Terminal Arkasi 3.Sk 6.Sk : Abdurrahman Mabhallesi’nde bulunan bu 6l¢iim
yerinde yol parke tasi kapli, yol 7 m genisliginde olup, yoldan agirlikli olarak otomobil
gecmekte, cevredeki binalarm yiiksekligi yaklasik 6-15 m’dir. Trafik 1siklar1 bulunmamakta,
trafik yogunlugu s6z konusu degildir. 1 dakika icinde gecen ortalama ara¢ sayist 1-3 arasi

olup Ol¢ciim saatlerinde olagandisi bir calisma faaliyeti bulunmamaktadir.

36) Hatice Erkut Anaokulu 6nii: Talatpasa Mahallesi’nde bulunan bu 6l¢iim yerinde
yol parke tag1 kapli, yol 10 m genisliginde olup, yoldan agirlikli olarak otomobil gegmekte,
Cevredeki binalarm ytiksekligi yaklasik 12 m’dir. Okul binas: yaklagik 6 m yiiksekligindedir.
Trafik 1giklar1 bulunmamakta, trafik yogunlugu s6z konusu degildir. 1 dakika iginde gecen
ortalama ara¢ sayis1 6-8 arasi olup Olciim saatlerinde olagandisi bir calisma faaliyeti

bulunmamaktadir.

37) Mezbaha Degirmen Sk.-Kirmiz1 Giil Cd.: Talatpasa Mahallesi’nde bulunan bu
6l¢tim yerinde yol asfalt kapli, yol 12 m genisliginde olup, yoldan agirlikli olarak otomobil ve
otobiis ge¢mektedir. Cevredeki binalarin yiiksekligi yaklagik 12 m’dir. Trafik 1siklar:

37



bulunmamakta, trafik yogunlugu séz konusu degildir. 1 dakika icinde gegen ortalama arag
sayist 10-15 arasi olup Ol¢lim saatlerinde olagandis1 bir calisma faaliyeti bulunmamaktadir.

Yurtdisindan gelen otobiisler bekleme yeri olarak kullanmaktadir.

38) Eski Istanbul Cad. - R. Ferdi Siialp Sk.: Talatpasa Mahallesi’nde bulunan bu
Olgim yerinde yol asfalt kapli, yol 7 m genisliginde olup, yoldan agirlikli olarak otomobil
gegmekte, cevredeki binalarin yiiksekligi yaklasik 12 m’dir. Trafik 1siklar1 bulunmamakta,
trafik yogunlugu s6z konusu degildir. 1 dakika i¢cinde gegen ortalama arag¢ sayis1 10-15 arasi

olup 6l¢iim saatlerinde olagandisi bir ¢alisma faaliyeti bulunmamaktadir.

39) Cukurcesme Sk.: Saricapasa Mahallesi’nde bulunan bu 6l¢iim yerinde yol asfalt
kapl, yol 10 m genisliginde olup, yoldan agirlikli olarak otomobil ge¢mekte, gevredeki
binalarin yiiksekligi yaklagik 12 m’dir. Trafik isiklar1 bulunmamakta, trafik yogunlugu soz
konusu degildir. 1 dakika i¢inde gegen ortalama arag sayisi 10-15 arasi olup 6lgiim saatlerinde

olagandis1 bir ¢calisma faaliyeti bulunmamaktadir.

40) Mahmut Aga Bayirn Sk- Araplar Sk.: Medrese Ali Bey Mabhallesi’nde bulunan
bu 6l¢iim yerinde yol asfalt ve parke tasi kapli, yol 5 m genisliginde olup, yoldan agirlikl
olarak otomobil gegmekte, ¢evredeki binalarm yiiksekligi yaklagik 6-15 m’dir. Trafik 1siklar1
bulunmamakta, trafik yogunlugu s6z konusu degildir. 1 dakika i¢inde gecen ortalama arag

say1s1 4-8 arasi1 olup Ol¢lim saatlerinde olagandis1 bir calisma faaliyeti bulunmamaktadir.

41) Kayik Cad. i1 Ambulans énii: Barutluk Mahallesi’nde bulunan bu 6l¢iim yerinde
yol asfalt kapli, yol 10 m genisliginde olup, yoldan agirlikli olarak otomobil ve motosiklet
gegmekte, cevredeki binalarin yiiksekligi yaklasik 9-12 m’dir. Trafik 1siklar1 bulunmamakta,
trafik yogunlugu zaman zaman olmaktadir. 1 dakika i¢inde gegen ortalama ara¢ sayis1 15-20

aras1 olup Ol¢iim saatlerinde olagandisi bir caligma faaliyeti bulunmamaktadir.

42) Kiyik Cad. -Son Sk.: Barutluk Mahallesi’nde bulunan bu 6l¢iim yerinde yol asfalt
kapli, yol 10 m genisliginde olup, yoldan agirlikli olarak otomobil ve motosiklet gegmekte,
cevredeki binalarmn yiiksekligi yaklasik 9-12 m’dir. 1 dakika iginde gegen ortalama arag sayisi

15-20 aras1 olup Sl¢lim saatlerinde olagandis1 bir ¢aligma faaliyeti bulunmamaktadir.

43) Hatip Sk- Mimar Sinan Cd.: Yol asfalt kapli olup 5 m genisligindedir. Yoldan
agirhikli olarak otomobil geg¢mekte, ¢evredeki binalarin yiiksekligi yaklasik 6-9 m’dir. 1

dakika i¢inde gegen ortalama arag sayist 5-10 arasi olup dlglim saatlerinde olagandis1 bir
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calisma faaliyeti bulunmamaktadir. Cevredeki isyerinde oturan insanlarin giiriiltiisii

mevcuttur.

44) Kadripasa Mektep Sk.: Meydan Mabhallesi’nde bulunan bu 6l¢iim yerinde yol
parke tasi kapli, yol 10 m genisligindedir. Yoldan agirlikli olarak otomobil, minibiis ve
motosiklet ge¢mekte, ¢evredeki binalarin yiiksekligi yaklasik 6 m’dir. 1 dakika iginde gecen
ortalama ara¢ sayist 10-15 arasi olup Ol¢iim saatlerinde olagandisi bir ¢alisma faaliyeti

bulunmamaktadir.

45) Kirlangi¢c Bayir1 Sk.: Babademirtas Mahallesi’nde bulunan bu 6lgiim yerinde yol
parke tas1 kapli, 7 m genislik mevcut olup, yoldan agirlikli olarak otomobil ge¢mektedir. Yol
kenarindaki binalarin yiiksekligi yaklasik 9 m’dir. Trafik isiklar1t bulunmamakta, trafik
yogunlugu s6z konusu degildir. 1 dakika i¢inde gecen ortalama arag sayist 4-6 arasi olup

Olciim saatlerinde olagandisi bir ¢alisma faaliyeti bulunmamaktadir.

46) Hiikiimet Cd.-Karanfiloglu Cd.: Cavusbey Mahallesi’nde bulunan bu 6lgiim
yerinde yol asfalt kaplanmis olup 10 m genisligindedir. Yoldan agirlikli olarak otomobil
gecmektedir. Yol kenarindaki binalarin yiiksekligi yaklasik 3 m’dir. Trafik 1siklari
bulunmamakta, trafik yogunlugu s6z konusu degildir. 1 dakika i¢cinde gegen ortalama arag

say1s1 14-18 aras1 olup 6l¢iim saatlerinde olagandisi bir ¢alisma faaliyeti bulunmamaktadir.

47) Hiikiimet Cd.: Cavusbey Mahallesi’nde bulunan bu 6l¢tim yerinde yol asfalt
kaplanmis olup 10 m genisligindedir. Yoldan agirlikli olarak otomobil ve minibiis
gegmektedir. Yol kenarmdaki binalarin yiiksekligi yaklasik 12 m’dir. Trafik 1siklar:
bulunmamakta, trafik yogunlugu s6z konusu degildir. 1 dakika i¢inde gegen ortalama arag

sayis1 5-10 aras1 olup 6l¢iim saatlerinde olagandis1 bir caligma faaliyeti bulunmamaktadir.

48) Horozlu Bayir Sk.: Cavusbey Mahallesi’nde bulunan bu 6lgiim yerinde yol asfalt
kaplanmig olup 7 m genisligindedir. Yoldan agirlikli olarak otomobil ve minibiis gegmektedir.
Yol kenarindaki binalarin yiiksekligi yaklasik 9 m’dir. Trafik isiklar1 bulunmamakta, trafik
yogunlugu s6z konusu degildir. 1 dakika icinde gecen ortalama arag¢ sayisi 5-10 arasi olup

Ol¢lim saatlerinde olagandisi bir ¢alisma faaliyeti bulunmamaktadir.

49) Ziraat Bankasi: Cavusbey Mahallesi’nde bulunan bu 6l¢iim yerinde yol asfalt
kaplanmis olup 15 m genisligindedir. Yoldan agirlikli olarak otomobil ve minibiis

gecmektedir. Yol kenarindaki binalarin yiiksekligi yaklasitk 6 m’dir. Trafik 1siklar:
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bulunmakta, trafik yogunlugu mevcuttur. 1 dakika icinde gegen ortalama ara¢ sayisi 50-60
aras1 olup Olciim saatlerinde olagandis1 bir calisma faaliyeti bulunmamaktadir. Insan
kalabaliklar1 ve ¢evredeki isyerlerinden yiikselen miizik sesleri de giiriiltii olusumuna neden

olmaktadir.

50) Belediye Kavsagi: Kavsak capt 30 m’dir. Yol asfalt kaplanmigs olup 15 m
genigligindedir. Yoldan agirlikli olarak otomobil ve minibiis ge¢mektedir. Kavsagin
giineybat1 kosesinde Eskicami mevcuttur. Trafik yogunlugu ¢ogu zaman mevcuttur. 1 dakika
icinde gegen ortalama ara¢ sayist 50-60 arasi olup Ol¢lim saatlerinde olagandisi bir ¢alisma

faaliyeti bulunmamaktadir.

51) Cilingirler Cd.- Saraclar Cd.: Sabuni Mahallesi’nde bu bulunan 6l¢iim yerinde
yol parke tas1 kaplanmustir. Olgiim noktas1 Balik Pazar1 Caddesi’nin girisine bakmaktadir. Yol
arag trafigine kapatilmis durumdadir. Yol kenarindaki binalarin yiiksekligi yaklasik 6 m’dir.
Olgiim saatlerinde olagandisi bir ¢alisma faaliyeti bulunmamaktadir. Is yerleri faaliyetleri,
cevreye yayllan miizik sesleri ve cadde lzerindeki insan kalabaligi baslica giiriiltiiyii

olusturan etkenlerdir.

52) Cumhuriyet Parki Onii: Dilaverbey Mahallesi’nde bulunan bu 6l¢iim yerinde yol
asfalt kaplanmis olup 10 m genisligindedir. Yoldan agirlikli olarak otomobil ge¢gmektedir. Yol
kenarindaki binalarin yiiksekligi yaklagik 12 m’dir. Trafik 1siklar1 bulunmamakta, trafik
yogunlugu s6z konusu degildir. 1 dakika i¢inde gegen ortalama arag¢ sayis1 10-15 arasi olup
Olciim saatlerinde olagandisi bir caligma faaliyeti bulunmamaktadir. Parkta bulunan insanlarin

da giiriiltiiye etkisi vardir.

53) Dariilhadis Cd.: Dilaverbey Mahallesi’nde bulunan bu 6lgiim yerinde yol asfalt
kaplanmis olup 7 m genisligindedir. Yoldan agirlikli olarak otomobil ge¢mektedir. Trafik
1isiklart bulunmamakta, trafik yogunlugu s6z konusu degildir. 1 dakika i¢inde gegen ortalama

arag sayis1 7-9 arasi olup 6l¢lim saatlerinde olagandist bir calisma faaliyeti bulunmamaktadir.

54) Balik Pazar Cd.: Mithatpasa Mahallesi’nde bulunan bu 6l¢iim yerinde yol asfalt
kaplanmig olup 10 m genisligindedir. Yoldan agirlikli olarak otomobil gegmektedir. Yol
kenarmdaki binalarin yiiksekligi yaklasik 6-9 m’dir. Lise binas1 mevcuttur. Ogrenci niifusu
kaynakli giiriiltii mevcuttur. Trafik 1siklar1 bulunmamakta, trafik yogunlugu séz konusu
degildir. 1 dakika i¢inde gegen ortalama ara¢ sayist 7-12 arasit olup Ol¢lim saatlerinde

olagandis1 bir ¢caligma faaliyeti bulunmamaktadir.
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55) Talat Pasa Cd.: Mithatpasa Mahallesi’nde bulunan bu 6l¢iim yerinde yol asfalt
kaplanmis olup 10 m genisligindedir. Yoldan agirlikli olarak otomobil ve minibiis
gecmektedir. Yol kenarmdaki binalarin yiiksekligi yaklagik 6-15 m’dir. 1 dakika icinde gecen
ortalama ara¢ sayisit 20-25 arasi olup Ol¢lim saatlerinde olagandisi bir calisma faaliyeti

bulunmamaktadir. Ogrenci niifusu kaynakli da giiriiltii mevcuttur.

GURULTUNUN OLCULMESI

Giirtlti 6l¢iimleri CEL-480 SLM marka cihazla gergeklestirilmistir. Cihaz, 10-80 dB
araligindan 70-140 dB araligina kadar 6l¢iim yapabilmektedir. Tip 1 mikrofon, CEL-284/2
kalibratorle kalibre edilmistir. Sonometre ve kalibratoriin kalibrasyon islemleri Tiirk
Akreditasyon Kurumu onayli laboratuvarda gergeklestirilmistir. Giirtiltii 6l¢limii 6ncesi ve

sonrasinda yapilan kalibrasyon ongoriildiigii bicimde 114.0 dB seviyesinde yapilmistir.

Olgiimler yol kenarmdan itibaren en az 3.5 m mesafeden yapilmistir. Bu mesafenin
saglanamadig1 durumlarda bina cephesinden en az 1 m mesafe birakilarak 6l¢lim yapilmastir.
Olgiim yerden 1.5 m yiikseklikte yapilmistir (70,71). Olciimlerin her birinin siiresi 10 dakika

olarak belirlenmistir. Tiim 6l¢iimler ayn1 arastirmaci tarafindan yapilmustir.

2018 yaz ve 2018-2019 kig siiresince Ol¢clim yapilmistir. Gilindiiz yapilan Ol¢timler
07:00-19:00 saatlerinde, gece olgtimleri ise 23:00-07:00 saatlerinde yapilmustir.

OLCUM SONUCLARININ KIYASLANMASI ve ISTATISTIK
DEGERLENDIRILMESI

Leq degerleri Lgag degerleriyle dogrudan kiyaslanamazlar. Yapilan Slgimler Leq
degerleri iizerinden oldugundan stratejik giiriiltii haritalarinin hazirlanmasinda kullanilan

Lgag sinir degerleri ile degil GKY’deki Leq degerleri ile kiyaslanmigtir (72-74).

Olgiim sonuglarmin degerlendirilmesi GKY’ne gore yapilmis. GKY smir degerleri

Tablo 1’de gosterilmistir.
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Tablo 1. GKY giiriiltii sinir degerleri (59)

Konut Bolgeleri Girtlti Sinir Seviyeleri (dBA)
Giindiiz Gece
Sehir kenarindaki konut bdlgeleri* 40-50 30-40
Sehirdeki konut alanlari (trafige 100 m) 45-55 35-45
Sehirdeki konut alanlar1 (trafige 60 m) 50-60 40-50
Sehirdeki konut alanlar1 (trafige 20 m) 55-65 45-55
Endiistri alanlari, agir vasitalarin kullandig:
anayollar 60-70 50-60

*Sehir ana yol trafiginin disinda bulunan bdlgeler

Istatistik analiz icin SPSS 20.0 (Statistical Package for Social Sciences) programi
kullanilmistir. Programin seri numarast 10240642°dir. Elde edilen verilerin normal dagilima
uyup uymadig1 Kolmogorov-Smirnov testi ile degerlendirilmis, normal dagilima uymayan yaz

ve kis degerlerinin kiyaslanmasi1 Wilcoxon Testi ile yapilmistir.

Giiriiltii haritalarinin olusturulmasinda Netcad 5.2 programi (9157) kullanilmastir.

ARASTIRMANIN HIiPOTEZI

Ho: Edirne Merkez Ilge’de yaz mevsimi ve kis mevsimi giiriiltii dl¢iim sonuglar1

arasinda fark yoktur.

Hi: Edirne Merkez Ilce’de yaz mevsimi ve kis mevsimi giiriiltii 6l¢iim sonuclari

arasmda fark vardir.

Ho.1: Edirne Merkez Ilge’de yaz mevsimi ve kis mevsimi giiriiltii 6lciim sonuglar1 15

yil 6nceki dlgtimlerden farksizdir.

H11: Edirne Merkez Ilge’de yaz mevsimi ve kis mevsimi giiriiltii 6lciim sonuglar1 15

y1l 6nceki dl¢timlerden farklidir.
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ARASTIRMANIN KISITLILIKLARI

Aragtrma swrasinda  Olglim  noktalarinin, sehrin  farkli  giiriiltii  diizeyindeki
bolgelerinden se¢ilmesi saglanarak sehrin genelini temsil etmesi istense de Ol¢iim sonuglart

oncelikle 6lciim yapilan yerlerin giiriiltii seviyelerini yansitmaktadir. Ol¢iim cihazi duyarlihig:
+1 dB’dir.

Tablo 2. ARASTIRMA TAKVIMI (2018-2020 yillarr)

Aylara Gore Is plam 6/7/8]/9/10(11/12|1|2|3|4|5|6(7|8]|9]10|11|12|1|2
Giiriiltii Olgiilmesi x| x| x x | x

Giirtiltii Haritalarmin

olusturulmasi X

Veri Girisi ve Analiz x| x| x

Raporlama x|x| x | x | x [x]|x
Literatur Taranmasi X | X | X|[X| X X X | X|[X[X|[X|X|[xX|[x|X]|X| % X X | X|Xx

Aragtirma takvimi Tablo 2.’de gosterilmistir.
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BULGULAR

Edirne Merkez Iice’de Merkez Ilceyi temsil edebilen toplam 55 noktada &lgiim
yapilmistir. Olgiim yapilan noktalar harita {izerinde numaralandirilmistr. Yaz ve kis

donemlerine ait giindiiz ve gece haritalar1 olmak {izere toplam 4 harita olusturulmustur.

Edirne Merkez Ilge ortalama giiriiltii seviyeleri Leq degeri olarak Tablo 2’de
gosterilmistir. GKY sinir degerleriyle yapilan olgctimler kiyaslanarak sinir degerleri asip

asmadiklari tablolar {izerinde gosterilmistir.

Tablo 3. Edirne Merkez Ilce ortalama giiriiltii seviyeleri

Ortalama Giiriiltii Seviyesi
Edirne Merkez lce dBA
1) 33. Sk.-Sevki Arman Caddesi 65.03
2) 20.Sk - 21.Sk. 55.80
3) Olin Kavsag1 64.88
4) Devlet Hastanesi 63.79
5) Megapark 61.66
6) Plevne Ilkokulu Onii 61.79
7) Mediblok Onii 59.26
8) Migros Onii 63.04
9) Golet Eczanesi 63.16
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Tablo 3. Devam. Edirne Merkez Ilce ortalama giiriiltii seviyeleri

Edirne Merkez Ilce Ortalama Giiriiltii Seviyesi dBA
10)Necati Seckin Sk-Bahriye Ugok Cd 64.00
11)Mevlana Cami 64.84
12)Cocuk Evleri Sitesi 66.83
13)Selimiye Imam Hatip Ortaokulu 66.42
14)Bahriye Ugok Cd-Hoca Ahmet Yesevi Cd 65.28
15)Huzurevi caddesi 59.92
16)Ilhami Ertem A. Lisesi Onii 59.80
17)Beykent A. Ve Fen Liseleri Onii 55.64
18)Edirne Tic. Bor. Siipiirge Teli Satis 57.79
19)Zambak Sk.- Buket Sk 55.01
20)Kii¢iik Sanayi Site I¢i 59.19
21)Kizilmescit cad.- Yildirim Cd. 63.20
22)Pembe Giil Sok. 52.65
23)Bademlik Cad.- Yildirim Cd. 59.35
24)Topyolu Cad. 60.75
25)Merig 1.0.0 Onii 63.57
26)Giizel Sanatlar Fakiiltesi Onii 56.22
27)Ferahiye Cd. - Bahariye Cd. 56.49
28)11 Ozel 1daresi Kavsagi 67.61
29)Ilhami Ertem Cd - Ibrahim Ay Cd. 64.65
30)Sehit Ustegmen Efkan Yildirim Cd - 30.Sk 61.82
31)il Halk Kiitiiphanesi Onii 54.38
32)Trakya Birlik Kavsagi 68.72
33)Eski SSK Kavsagi 68.25
34)Gogmen Cesme Sk. Nazir Cesme Sk. 59.29
35)Terminal Arkasi 3.Sk 6.Sk 52.90
36)Hatice Erkut Anaokulu Onii 60.04
37)Mezbaha Degirmen Sk-Kirmizi Giil Cd. 62.45
38)Eski Istanbul Cad. - R. Ferdi Siialp Sk. 65.41
39)Cukurgesme Sk. 59.45
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Tablo 3. Devam. Edirne Merkez flce ortalama giiriiltii seviyeleri

40)Mahmut Aga Bayir1 Sk- Araplar Sk. 55.62
41)Kiyik Cad. Il Ambulans K.K.M. Onii 67.06
42)Kiyik Cad. -Son Sk. 65.26
43)Hatip Sk- Mimar Sinan Cd. 63.28
44)Kadirpasa Mektep Sk. 59.65
45)Kirlangic Bayir1 Sk. 58.03
46)Hiikiimet Cd.-Karanfiloglu Cd. 60.05
47)Hiikiimet Cd 61.11
48)Horozlu Bayir Sk. 60.69
49)Ziraat Bankas1 Kavsagi 68.35
50)Belediye Kavsagi 66.09
51)Cilingirler Cd.- Saraglar Cd. 61.93
52)Cumhuriyet Parki Onii 58.30
53)Dariilhadis Cd. 60.62
54)Balik Pazar1 Cd. 62.04
55)Talat Pasa Cd. 67.08

Tablo 3’te en yiiksek giiriiltiiya sahip 0l¢lim noktas1 68.72 dBA giiriiltii seviyesi ile Trakya
Birlik Kavsagr’dir. En diistik giiriiltii seviyesi ise 52.65 dBA giiriiltii seviyesi ile Pembe Giil
Sokak’tir. En yiliksek giiriiltiiye sahip yerlerin sehrin ana arterleri iizerinde oldugu

goriilmektedir.

Tablo 4’te dlclim yapilan donemlere gore ortalama giiriiltii seviyeleri gosterilmistir. Tablo
4’te en yiiksek giiriiltii seviyeleri kis gilindiiz doneminde goriilmiistiir. En diisiik giirtilti

seviyeleri ise yaz gecesinde goriilmiistiir.
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Tablo 4. Ortalama giiriiltii seviyeleri dBA

Ort. Giiriiltii Seviyeleri X+- %95 Gliven

Zaman SD Min. Deger Maks. Deger |Aralig
kis

66,77+4.12 55,01 73,46 65,65-67,88
giindiiz
kis gece 61,15+5,18 46,7 69 59,74-62,55
yaz

61,43+4,07 52,13 68,19 60,33-62,53
giindiiz
yaz gece 56,88+4,99 48,23 65,38 55,53-58,23
kis 63,96+5,45 46,7 73,46 62,92-64,98
yaz 59,1545,08 48,23 68,19 58,19-60,11
yaz-kis* 61,56+5,78 46,7 73,46 60,79-62,32

*yaz-kis: yaz ve kig mevsim donemleri ortalamasini ifade eder.

Tablo 5. Sehir kenarindaki konut bolgelerinin yaz donemi 6l¢iim sonuclarinin GKY’e

gore kiyaslanmasi

Olgiim Giindiz gl seviyeler: (07:00- Gece giiriiltii seviyeleri 23:00-07:00
19:00
Odags 50 dBA smirin1 asan 6l¢tim noktalar1 | 40 dBA sinirin1 asan 6l¢iim noktalari
ve Olciilen giiriiltii diizeyi ve Olclilen giiriiltii diizeyi
1 65.39 61.61
5 61.70 54.03
7 59.15 52.66
14 64.83 60.63
16 61.18 52.43
17 58.03 50.91
19 55.13 51.04
21 62.54 58.43
22 52.71 48.23
25 62.23 58.81
27 61.48 53.08
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Tablo 5. Devam. Sehir kenarindaki konut bélgelerinin yaz donemi 6l¢iim sonuclarimin

GKY’e gore kiyaslanmasi
Olgiim Giindiz glralth seviyeleri (07:00- Gece giiriilti seviyeleri 23:00-07:00
19:00
5 50 dBA sinirini agan 6l¢iim noktalar1 | 40 dBA sinirin1 asan 6l¢tim noktalari
Odag ve Olciilen giiriiltii diizeyi ve Olciilen giiriiltii diizeyi
31 52.13 50.21
34 62.44 59.28
40 55.08 49.98
43 62.58 61.28
44 57.15 51.19
53 58.88 54.48

Sehir kenarindaki konut bolgelerinin yaz dénemi 6l¢iim sonuglarinin tamami GKY’e
gore sinir kabul edilen degerlerin iizerindedir. En yiiksek giindiiz ve gece Ol¢lim degeri 1
numarali 6l¢iim odaginda, en diisiik glindiiz 6l¢iim degeri 31 numaral 6l¢iim odaginda, en
diisiik gece degeri 22 numarali 6l¢iim odaginda Olgililmiistiir (Tablo 5). 1 numarali 6lgiim
odaginda ara¢ hizlarmin fazla olmasi, 31 numarali 6lgiim odaginda kiitiiphane varligir ve
anayol iizerinde olmamasi, 22 numarali 6l¢iim odagmin bulundugu bdlgede arag¢ sahipliginin

az olmasi, 6l¢iim sonuglar1 tizerinde etkili oldugu diistiniilmiistiir.

Tablo 6. Sehir kenarindaki konut bolgelerinin kis déonemi 6l¢iim sonuglarinin GKY’e

gore kiyaslanmasi

Olciim Glindiiz giiriiltii seviyeleri (07:00- Gece giiriiltii seviyeleri 23:00-
19:00 07:00
5 50 dBA sinirmi1 asan 6l¢iim 40 dBA smirin1 asan 6lglim
Odagy noktalar1 ve dlciilen giiriiltii diizeyi | noktalar1 ve dlgiilen giirtiltii diizeyi
1 68.86 64.29
5 68.53 62.39
7 65.16 60.08
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Tablo 6. Devam. Sehir kenarindaki konut bélgelerinin kis donemi 6l¢iim sonuclarinin

GKY’e gore kiyaslanmasi

14 69.94 65.73
16 63.96 61.66
17 60.86 52.79
19 60.69 53.18
21 67.09 64.76
22 57.31 52.38
25 68.91 64.35
27 64.71 46.70
31 61.16 54.05
34 59.43 56.04
40 59.79 57.66
43 67.38 61.89
44 67.60 62.69
53 67.11 62.03

Sehir kenardaki konut bolgelerinin kis donemi 6l¢iim sonuglarmin tamami GKY’e
gore sinir kabul edilen degerlerin iizerindedir. En yiiksek giindiiz ve gece Olglim degeri 1
numarali 6l¢iim odaginda, en diisiik glindiiz 6l¢iim degeri 22 numaral 6l¢iim odaginda, en
diisiik gece degeri 27 numarali 6l¢lim odaginda dlgiilmiistiir (Tablo 6). 1 numarali dlgiim
odaginda ara¢ hizlarinin fazla olmasi, 27 numaral 6l¢iim odaginda yol genisliginin fazla
olmas1 ve bu bolgede ara¢ sahipliginin az olmasi, 22 numarali dl¢iim odagmin bulundugu

bolgede arag¢ sahipliginin az olmasi, dl¢liim sonuclari iizerinde etkili oldugu diistiniilmiistiir.
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Tablo 7. Sehir konut alanlan (trafige 100 m) yaz donemi ol¢iim sonuglarinin GKY’e

gore kiyaslanmasi

Olgiim Giindiz glralth seviyeleri (07:00- Gece giiriilti seviyeleri 23:00-07:00
19:00
Odas 55 dBA sinirin1 asan 6l¢iim noktalar1 | 45 dBA smirin1 asan 6l¢lim noktalari
ve Olgiilen giirtiltl diizeyi ve Ol¢iilen giiriiltii diizeyi
13 66.03 62.84
26 57.38 53.06
35 56.13 50.11
36 61.63 57.85
39 58.15 51.45
45 - 49.53
48 59.08 52.74

Sehir konut alanlar1 (trafige 100 m) yaz donemi Ol¢ciim sonuglarinin, 45 numarali
Olciim odaginin giindiiz degeri hari¢ (Leq:52.33 dBA) tamami1 GKY’e gore smir kabul edilen
degerlerin tizerindedir. En yiiksek giindiiz ve gece Ol¢iim degeri 13 numaral 6l¢iim odaginda,
en distik gilindiiz ve gece dlglim degeri 45 numaral1 6l¢iim odaginda 6lgiilmiistiir (Tablo 7). 13
numarali 6l¢lim odaginda ara¢ hizlarmin fazla olmasi ve ¢evredeki bina yiikseklikleri, 45
numarali 6l¢iim odaginda arag¢ gecislerinin sayis1 Ol¢lim sonuglar1 iizerinde etkili oldugu

diistiniilmiistiir.
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Tablo 8. Sehir konut alanlan (trafige 100 m) kis donemi dl¢ciim sonucglarinin GKY’e gore

kiyaslanmasi
Olgiim Giindiz glralth seviyeleri (07:00- Gece giiriilti seviyeleri 23:00-07:00
19:00
Odas 55 dBA sinirin1 asan 6l¢iim noktalar1 | 45 dBA smirin1 asan 6l¢lim noktalari
ve Olgiilen giirtiltl diizeyi ve Ol¢iilen giiriiltii diizeyi

13 70.28 66.56
26 60.83 53.64
35 55.01 50.36
36 62.63 58.05
39 66.58 61.63
45 67.88 62.38
48 67.83 63.11

Sehir konut alanlar1 (trafige 100 m) kis donemi 6lgiim sonuglarmin tamami GKY’e
gore smir kabul edilen degerlerin iizerindedir. En yiiksek giindiiz ve gece 6l¢iim degeri 13
numarali 6lgiim odaginda, en diisiik giindiiz ve gece Ol¢iim degeri 35 numarali 6lgiim
odaginda ol¢iilmiistiir (Tablo 8). 13 numarali 6l¢iim odaginda ara¢ hizlarmin fazla olmasi ve
cevredeki bina yiikseklikleri, 35 numarali 6l¢lim odaginda ara¢ gecislerinin sayis1 6lgiim

sonuglar1 tizerinde etkili oldugu diisiintilmiistiir.
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Tablo 9. Sehir konut alanlar: (trafige 60 m) yaz donemi 6l¢iim sonuglarinin GKY’e gore

kiyaslanmasi
; ) ) Gece giiriiltii seviyeleri 23:00-
Ol¢lim Glindiiz giiriiltii seviyeleri (07:00-19:00
07:00
50 dBA sinirmi asan 6l¢iim
60 dBA sinirini agsan 6l¢iim noktalar1 ve
Odag: noktalar1 ve dl¢tilen giiriiltii
Olciilen giirtiltii diizeyi
diizeyi
2 - -
6 60.46 53.66
15 61.68 54.31
23 - 53.48
24 61.78 58.13
30 61.23 56.05
37 66.31 62.01
42 65.58 62.34
51 62.91 60.46
52 - 55.86
54 61.54 59.24

Sehir konut alanlar1 (trafige 60 m) yaz donemi 6l¢liim sonuglarmin gilindiiz saatlerinde
2,23,52 numarali 6l¢iim odaklar1 (Leq:53.89, 59.16, 58.83 dBA) ve gece saatlerinde 2
numarali 6l¢ciim odagi (Leq:48.33 dBA) hari¢c tamami GKY’e gore sinir kabul edilen
degerlerin iizerindedir. En yiiksek giindiiz degeri 37 numaral 6l¢iim odaginda, en yiiksek
gece degeri 42 numaral 6l¢clim odaginda, en diisiik giindiiz ve gece degeri 2 numarali 6l¢iim
odagida oSl¢lilmiistiir (Tablo 9). 37 numarali 6l¢iim odaginda kaldirim genisliginin yetersiz
olmas1 ve yurtdisindan gelen otobiislerin bekleme yeri olmasi, 42 numarali dl¢lim odaginda
ara¢ hizlar1 ve kaldirim genisliginin yetersiz olmasi, 2 numarali 6l¢iim odaginda ara¢ gecis

sayisinin az olmasi 6l¢giim sonuglar1 iizerinde etkili oldugu diistiniilmiistiir.
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Tablo 10. Sehir konut alanlan (trafige 60 m) kis donemi dl¢iim sonuc¢larinin GKY’e gore

kiyaslanmasi
Olgiim Giindiz glralth seviyeleri (07:00- Gece giiriilti seviyeleri 23:00-07:00
19:00
Odas 60 dBA sinirini agan 6l¢iim noktalari | 50 dBA sinirin1 asan 6l¢tim noktalari
ve Olgiilen giirtiltl diizeyi ve Ol¢iilen giiriiltii diizeyi

2 61.01 59.99
6 69.73 63.31
15 63.48 60.24
23 64.73 60.04
24 67.00 56.11
30 66.71 63.31
37 69.08 52.41
42 69.91 63.24
51 65.56 58.80
52 61.58 56.93
54 66.54 60.86

Sehir konut alanlar1 (trafige 60 m) kis donemi 6l¢iim sonuglarinin tamami GKY’e gore
smir kabul edilen degerlerin iizerindedir. En yiiksek giindiiz 6l¢lim degeri 42 numarali 6l¢iim
odaginda, en yliksek gece Ol¢lim degeri 6,30 numarali 6l¢iim odaklarinda, en diisiik giindiiz
Oletim degeri 2 numarali 6l¢iim odaginda en diisiik gece degeri 37 numarali 6l¢iim odaginda
goriilmiistiir. (Tablo 10). 42 numarali 6l¢iim odaginda ara¢ hizlarinin yiiksekligi ve kaldirim
genisliginin yetersiz olmasi, 6 numarali 6l¢iim odaginda kaldirim genisliginin yetersiz olmast,
30 numarali 6l¢iim odaginda g¢evredeki binalarin yiiksekligi, 2 numarali 6l¢ciim odaginda
gegcen ara¢ sayisinin az olmasi, 37 numarali 6l¢iim odaginda giindiiz saatlerinin aksine
yurtdisindan gelen otobiis trafiginin olmamasinin giiriiltii diizeyleri iizerinde etkili oldugu

distiniilmiistiir.
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Tablo 11. Sehir konut alanlan (trafige 20 m) yaz donemi o6l¢iim sonuglarinin GKY’e

gore kiyaslanmasi

Olgiim Giindiz glralth seviyeleri (07:00- Gece giiriilti seviyeleri 23:00-07:00
19:00
Odas 65 dBA sinirini agsan 6l¢iim noktalar1 | 55 dBA sinirin1 asan 6l¢tim noktalari
ve Olgiilen giirtiltl diizeyi ve Olgiilen giirtiltii diizeyi

4 - 60.48
8 - 59.46
9 - 59.94
11 65.31 60.83
12 65.61 63.58
14 - 60.63
28 67.14 63.05
29 . 62.03
32 68.19 64.26
33 67.91 63.48
38 65.18 61.09
41 66.13 62.88
46 - -

47 - -

49 66.71 65.38
50 65.25 62.88
55 65.81 62.91

Sehir konut alanlar1 (trafige 20 m) yaz donemi 6l¢lim sonuglarimin giindiiz saatlerinde
4 (Leq:63.66 dBA), 8 (Leq:62.31 dBA), 9 (Leq:63.00 dBA), 14 (Leq: 64.83 dBA), 29 (Leq:
63.96 dBA), 46 (Leq: 57.14 dBA), 47(Leq: 58.80 dBA) numarali 6lgiim odaklar1 ve gece
saatlerinde 46 (Leq:51.96 dBA), 47 (Leq:53.98 dBA) numarali 6l¢iim odaklar1 hari¢ tamami1
GKY’e gore sinir kabul edilen degerlerin iizerindedir. En yiiksek gilindiiz ve gece degeri 32
numarali 6l¢lim odaginda, en diisiik giindiiz ve gece degeri 46 numarali 6l¢lim odagindadir
(Tablo 11). 32 numarali 6l¢iim odaginda gecen ara¢ sayisinin fazlaligi, 46 numarali 6l¢iim

odaginda ara¢ hizlar1 6l¢iim sonuglar1 iizerinde etkili olmustur.
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Tablo 12. Sehir konut alanlan (trafige 20 m) kis donemi dl¢iim sonuc¢larinin GKY’e gore

kiyaslanmasi
Olgiim Giindiz glralth seviyeleri (07:00- Gece giiriilti seviyeleri 23:00-07:00
19:00
5 65 dBA sinirini agsan 6l¢iim noktalar1 | 55 dBA sinirin1 asan 6l¢tim noktalari
Odags ve Olgiilen giirtiltl diizeyi ve Ol¢iilen giirtilti diizeyi
4 68.23 62.81
8 67.83 62.58
9 67.64 62.06
11 69.91 63.31
12 70.96 67.18
14 69.94 65.73
28 71.89 68.36
29 68.93 63.69
32 73.46 69.00
33 72.73 68.91
38 70.36 65.01
41 71.40 67.86
46 67.88 63.24
47 68.43 63.24
49 72.91 68.41
50 70.38 65.86
55 71.46 68.15

Sehir konut alanlar1 (trafige 20 m) kis donemi 6l¢iim sonuglarinin tamami GKY’e gére
siir kabul edilen Leq degerlerin ilizerindedir. En yiiksek gece ve giindiiz 6l¢iim degeri 32
numarali 6l¢iim yerinde, en diisiikk gece ve giindiiz O6lgiim degeri 9 numarali Slglim
odagindadir (Tablo 12). 32 numarali 6l¢ciim odaginda gecen ara¢ sayisinin fazlaligi, 9

numarali 6l¢tim odaginda arag hizlar1 6l¢iim sonuglar1 lizerinde etkili olmustur.

Endiistri alanlar1 ve agir tasit trafiginin bulundugu anayollardaki yaz donemi 6lgiim

sonuglarinin giindiiz saatlerinde 3 (Leq:64.19 dBA), 18 (Leq:60.53 dBA), 20 (Leq:62.25
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dBA) numarali 6l¢iim odaklar1 ve gece saatlerinde 18 (Leq: 51.84 dBA), 20 (Leq: 50.39 dBA)
numarali 6l¢iim odaklar1 haric GKY’e gore smir kabul edilen Leq degerlerin {izerindedir. En
yiikksek Ol¢iim giindiiz ve gece saatlerinde 3 numarali dl¢glim odaginda, en diisiik giindiiz
Olgtimii 18 numarali 6l¢iim odaginda, en diisiikk gece Olglimii 20 numarali 6lglim odaginda
Ol¢tilmiistiir. 3 numarali 6l¢lim odaginda gegen arag sayilarinin fazlalhigi, 18 numarali odakta
gegen arag sayisinin gorece az olmasi, 20 numarali 6l¢iim odaginda gece igyeri faaliyetlerinin

azalmasi giirtiltii dl¢timleri iizerinde etkili olmustur.

Tablo 13. Endiistri alanlan ve agir tasit trafiginin bulundugu anayollardaki 6lciim

noktalarina ait kis donemi 6l¢ciim sonuclarinin GKY’e gore kiyaslanmasi

Giindiiz giiriilti seviyeleri (07:00-

Olgiim Gece giiriiltii seviyeleri 23:00-07:00
19:00
5 70 dBA smnirin1 asan 6l¢iim noktalar1 | 60 dBA sinirin1 asan 6l¢iim noktalari
Odas ve Olgiilen giirtilti diizeyi ve Ol¢iilen giirtiltli diizeyi
3 70.13 64.58
18 - -
20 - -

Endiistri alanlar1 ve agir tasit trafiginin bulundugu anayollardaki kis donemi 6lgtim
sonuc¢larinin giindiiz saatlerinde 18 (Leq:65.19 dBA), 20 (Leq:67.49 dBA) numarali 6l¢iim
odaklar1 ve gece saatlerinde 18 (Leq:53.63 dBA), 20 (Leq: 56.65 dBA) numarali 6l¢iim
odaklar1 haric GKY’e gore sinir kabul edilen Leq degerlerin lizerindedir. En yliksek gece ve
giindiiz 6l¢tiim degeri 3 numarali 6l¢iim odaginda, en diisiik gece ve giindiiz 6l¢clim degerleri
18 numaral1 6l¢iim odaginda 6l¢iilmiistiir (Tablo 13). 3 numarali 6l¢iim odaginda gecen arag
sayilarinin fazlaligi, 18 numarali odakta gecen ara¢ sayisinin gorece az olmasi giiriiltii 6l¢tiim

degerleri lizerinde etkili olmustur.
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Tablo 14. Yaz donemi giindiiz gece ortalamalan

Edirne Merkez Ilce Yaz giindiiz | Yaz gece
1)33. Sk.-Sevki Arman Caddesi 65.39 61.61
2)20.Sk - 21.Sk. 53.89 48.33
3)Olin Kavsagi 64.19 61.03
4)Devlet Hastanesi 63.66 60.48
5)Megapark 61.70 54.03
6)Plevne Ilkokulu Onii 60.46 53.66
7)Mediblok Onii 59.15 52.66
8)Migros Onii 62.31 59.46
9)Golet Eczanesi 63.00 59.94
10)Necati Seckin Sk-Bahriye Ugok Cd 63.03 57.30
11)Mevlana Cami 65.31 60.83
12)Cocuk Evleri Sitesi 65.61 63.58
13)Selimiye imam Hatip Ortaokulu 66.03 62.84
14)Bahriye Ugok Cd-Hoca Ahmet Yesevi Cd 64.83 60.63
15)Huzurevi caddesi 61.68 54.31
16)IThami Ertem A. Lisesi Onii 61.18 52.43
17)Beykent A. Ve Fen Liseleri Onii 58.03 50.91
18)Edirne Tic. Bor. Siipiirge Teli Satis Tes. 60.53 51.84
19)Zambak Sk.- Buket Sk 55.13 51.04
20)Kiiciik Sanayi Site Ici 62.25 50.39
21)Kizilmescit cad.- Yildirim Cd. 62.54 58.43
22)Pembe Giil Sok. 52.71 48.23
23)Bademlik Cad.- Yildirim Cd. 59.16 53.48
24)Topyolu Cad. 61.78 58.13
25)Meri¢ 1.0.0 Onii 62.23 58.81
26)Giizel Sanatlar Fakiiltesi Onii 57.38 53.06
27)Ferahiye Cd. - Bahariye Cd. 61.48 53.08
28)11 Ozel 1daresi Kavsagi 67.14 63.05
29)ilhami Ertem Cd - Ibrahim Ay Cd. 63.96 62.03
30)Sehit Ustegmen Efkan Yildirim Cd - 30.Sk  |61.23 56.05
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Tablo 14. Devam. Yaz Donemi Giindiiz Gece Ortalamalari

Yaz Yaz

Edirne Merkez Ilce giindiiz | gece

31)il Halk Kiitiiphanesi Onii 52.13 |[50.21
32)Trakya Birlik Kavsagi 68.19 |64.26
33)Eski SSK Kavsagi 67.91 |63.48
34)Gogmen Cesme Sk. Nazir Cesme Sk. 62.44 |59.28
35)Terminal Arkasi 3.Sk 6.Sk 56.13 [50.11
36)Hatice Erkut Anaokulu Onii 61.63 |57.85
37)Mezbaha Degirmen Sk-Kirmizi Giil Cd. 66.31 [62.01
38)Eski Istanbul Cad. - R. Ferdi Siialp Sk. 65.18 [61.09
39)Cukurcesme Sk. 58.15 |51.45
40)Mahmut Aga Bayir1 Sk- Araplar Sk. 55.08 [49.98
41)Kiyik Cad. Il Ambulans K.K.M. Onii 66.13 |62.88
42)Kiyik Cad. -Son Sk. 65.58 |62.34
43)Hatip Sk- Mimar Sinan Cd. 62.58 |61.28
44)Kadirpasa Mektep Sk. 57.15 |51.19
45)Kirlangic Bayir1 Sk. 52.33 |49.53
46)Hiikiimet Cd.-Karanfiloglu Cd. 57.14 |51.96
47)Hiikiimet Cd 58.80 [53.98
48)Horozlu Bayir Sk. 59.08 |52.74
49)Ziraat Bankasi 66.71 |65.38
50)Belediye Kavsagi 65.25 [62.88
51)Cilingirler Cd.- Saraglar Cd. 62.91 |60.46
52)Cumhuriyet Parki Onii 58.83 |55.86
53)Dariilhadis Cd. 58.88 [54.48
54)Balik Pazar1 Cd. 61.54 |59.24
55)Talat Pasa Cd. 65.81 |62.91

Tablo 14°te Edirne Merkez ilge yaz donemine ait giindiiz ve gece verileri toplu olarak
verilmistir. En yiiksek yaz giindiiz degeri 32 numarali 6l¢iim odaginda, en yiiksek gece degeri

49 numarali 6l¢iim odaginda, en diisiik yaz giindiiz degeri 31 numarali 6l¢iim odaginda, en
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diisiik yaz gece degeri 22 numarali 6l¢iim odaginda Sl¢iilmiistiir (Tablo 14). 32 numarali
Olglim odaginda gecen arag sayisinin fazlali§i, 49 numarali 6lgiim odaginda gegen arag
sayisinin fazlaligi, 31 numarali 6l¢iim odaginda gecem ara¢ sayist ve 22 numarali lgiim
odaginda o bolgedeki ara¢ sahipligi sayisinin gorece az olmasi giiriltii olgiim degerleri

tizerinde etkili olmustur.

Tablo 15. Kis donemi giindiiz gece ortalamalan

Edirne Merkez Ilce kis giindiiz | kis gece
1)33. Sk.-Sevki Arman Caddesi 68.86 64.29
2)20.Sk - 21.Sk. 61.01 59.99
3)Olin Kavsagi 70.13 64.18
4)Devlet Hastanesi 68.23 62.81
5)Megapark 68.53 62.39
6)Plevne Ilkokulu Onii 69.73 63.31
7)Mediblok Onii 65.16 60.08
8)Migros Onii 67.83 62.58
9)Golet Eczanesi 67.64 62.06
10)Necati Seckin Sk-Bahriye Ugok Cd 70.21 65.49
11)Mevlana Cami 69.91 63.31
12)Cocuk Evleri Sitesi 70.96 67.18
13)Selimiye Imam Hatip Ortaokulu 70.28 66.56
14)Bahriye Ugok Cd-Hoca Ahmet Yesevi Cd 69.94 65.73
15)Huzurevi caddesi 63.48 60.24
16)Ilhami Ertem A. Lisesi Onii 63.96 61.66
17)Beykent A. Ve Fen Liseleri Onii 60.86 52.79
18)Edirne Tic. Bor. Siipiirge Teli Satis Tes. 65.19 53.63
19)Zambak Sk.- Buket Sk 60.69 53.18
20)Kii¢iik Sanayi Site I¢i 67.49 56.65
21)Kizilmescit cad.- Yildirim Cd. 67.09 64.76
22)Pembe Giil Sok. 57.31 52.38
23)Bademlik Cad.- Yildirim Cd. 64.73 60.04
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Tablo 15. Devam. Kis Donemi Giindiiz Gece Ortalamalar:

kis kis

Edirne Merkez Ilce giindliz | gece

24)Topyolu Cad. 67.00 56.11
25)Meric 1.0.0 Onii 68.91 [64.35
26)Giizel Sanatlar Fakiiltesi Onii 60.83 |53.64
27)Ferahiye Cd. - Bahariye Cd. 64.71 46.70
28)I1 Ozel idaresi Kavsagi 71.89 |68.36
29)IThami Ertem Cd - ibrahim Ay Cd. 68.93 |63.69
30)Sehit Ustegmen Efkan Yildirim Cd - 30.Sk |66.71 63.31
31)Il Halk Kiitiiphanesi Onii 61.16 |54.05
32)Trakya Birlik Kavsagi 73.46 69.00
33)Eski SSK Kavsagi 72.73 68.91
34)Gogmen Cesme Sk. Nazir Cesme Sk. 59.43 56.04
35)Terminal Arkasi 3.Sk 6.Sk 55.01 50.36
36)Hatice Erkut Anaokulu Onii 62.63 58.05
37)Mezbaha Degirmen Sk-Kirmizi Giil Cd. 69.08 52.41
38)Eski Istanbul Cad. - R. Ferdi Siialp Sk. 70.36 65.01
39)Cukurgesme Sk. 66.58 61.63
40)Mahmut Aga Bayir1 Sk- Araplar Sk. 59.79 57.66
41)Kiayik Cad. Il Ambulans K.K.M. Onii 71.40 67.86
42)Kiyik Cad. -Son Sk. 69.91 63.24
43)Hatip Sk- Mimar Sinan Cd. 67.38 61.89
44)Kadirpasa Mektep Sk. 67.60 62.69
45)Kirlangic Bayir1 Sk. 67.88 62.38
46)Hiikiimet Cd.-Karanfiloglu Cd. 67.88 63.24
47)Hiikiimet Cd 68.43 63.24
48)Horozlu Bayir Sk. 67.83 63.11
49)Ziraat Bankas1 72.91 68.41
50)Belediye Kavsagi 70.38 65.86
51)Cilingirler Cd.- Saraglar Cd. 65.56 58.80
52)Cumhuriyet Parki Onii 61.58 56.93
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Tablo 15. Devam. Kis Donemi Giindiiz Gece Ortalamalar

kis kis
Edirne Merkez Ilce giindliz | gece
53)Dariilhadis Cd. 67.11 62.03
54)Balik Pazar1 Cd. 66.54 60.86
55)Talat Pasa Cd. 71.46 68.15

Tablo 15°te Edirne Merkez Ilge kis donemine ait giindiiz ve gece verileri toplu olarak
verilmistir. En yiiksek kis giindiiz ve gece degeri 32 numarali 6l¢lim odaginda, en diisiik kis
giindiiz degeri 35 numarali 6l¢iim odaginda, en diisiik kig gece degeri 27 numarali 6l¢iim
odagmdadir (Tablo 15). 32 numarali 6l¢ciim odaginda gecen ara¢ sayisinin fazlaligi, 35
numarali 6l¢iim odaginda gegen ara¢ sayisinin azligi ve hizlari, 27 numaral 6l¢iim odaginda

yol genisliginin fazla olmasi 6l¢iim sonuglar1 tizerinde etkili olmustur.

Tablo 16. Donemlere gore ortalama giiriiltii dagilimlar

Olgiim Ortalama giiriiltii(dBA)
Doénem ~
Sayisi X+-SD Onemlilik
Kis
55 66,77+-4,12
giindiiz
Z=-6,359 p<0.0001
Yaz
55 61,43+-4,07
giindiiz
Kis gece 55 61,15+-5,18
Z=-5,375 p<0.0001
Yaz gece 55 56,88+-4,99

Tablo 16’da mevsim donemlerine gore giiriiltii dagilimlar1 goriilmektedir. Elde Edilen
verilerin normal dagilima uyup uymadigi Kolmogorov-Smirnov testi ile degerlendirilmis, yaz

ve kis degerlerinin kiyaslanmas1 Wilcoxon Testi ile yapilmustir.

Kis mevsiminin giindiiz ve gece degerleri yaz mevsimine gore onemli diizeyde daha

yiiksektir.
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Yaz giindliz giiriiltii ortalamas1 61,43+4,07 dBA’dwr. Yaz gece giiriiltii ortalamasi
56,88+4,99 dBA’dir. Sehir kenarindaki konut bolgelerinin yaz dénemi 6l¢iim sonuglarmin
tamami1 GKY’e gore sinir kabul edilen degerlerin lizerindedir. 15 sene dnceki Edirne giiriiltii
calismasinda da 1 6l¢iim odag hari¢ glindiiz giiriiltii degerleri sehir kenar1 konut bolgelerinin
hepsinde izin verilen smirlarin iizerindeydi (12). Giiriiltii probleminin ilgili bolgelerde devam
etmesi acgisindan yaz giindiiz haritamiz Onceki ¢aligmayla uyumludur. Sehir kenar1 konut
bolgelerinde az sayida arag¢ trafiginin oldugu boélgelerde yiiksek hizli arag kullanimi giiriiltii
diizeylerini arttirmaktadir. Kent kenar1 olmasma ragmen anayol lizerinde olan &lgiim
odaklarinda ise artan arag sayilar1 ve bu bdlgelerde trafik akisini yavaslatacak onlemlerin
yeterince alinmamis olmasi giiriiltii diizeyini arttirmaktadir Sehir konut alanlar1 (trafige 100
m) yaz donemi Ol¢iim sonuglarmin, 45 numarali 6lglim odagmin giindiiz degeri harig
(Leq:52.33 dBA) tamami1 GKY’e gore sinir kabul edilen degerlerin {izerindedir (Tablo 6). 15
sene Onceki Edirne giiriiltii ¢alismasinda da 1 6l¢lim odaginin giindiiz giiriiltii degeri harig
sehir konut alanlarinin (trafige 100 m) hepsinde izin verilen sinirlarin tizerindeydi (12).
Giiriiltii probleminin ilgili bélgelerde devam etmesi agisindan yaz gece haritamiz da onceki
calismayla uyumludur. Sehir konut alanlar1 (trafige 60 m) yaz donemi Olglim sonuglarinin
giindiiz saatlerinde 2,23,52 numarali 6l¢iim odaklar1 (Leq:53.89, 59.16, 58.83 dBA) ve gece
saatlerinde 2 numarali 6l¢iim odagi (Leq:48.33 dBA) hari¢ tamami1 GKY’e gore sinir kabul

edilen degerlerin lizerindedir (Tablo 8).

15 sene onceki ¢alismada ise giiriiltii diizeyi 4 giindiiz ve 1 gece odagi hari¢ hepsinde
izin verilen sinirlarin tizerindeydi (12). Giiriiltii probleminin ilgili bolgelerde devam etmesi
acisindan yaz gece ve gilindiiz haritalar1 onceki calismayla uyumludur. Sehir konut alanlar1
(trafige 20 m) yaz donemi Ol¢iim sonuglarinin giindiiz saatlerinde 4 (Leq:63.66 dBA), 8
(Leq:62.31 dBA), 9 (Leq:63.00 dBA), 14 (Leq: 64.83 dBA), 29 (Leq: 63.96 dBA), 46 (Leq:
57.14 dBA), 47(Leq: 58.80 dBA) numarali 6l¢iim odaklar1 ve gece saatlerinde 46 (Leq:51.96
dBA), 47 (Leq:53.98 dBA) numarali 6lgiim odaklar1 hari¢ tamami GKY’e gore smir kabul
edilen degerlerin tizerindedir (Tablo 10). 15 sene Onceki ¢alismada ise giiriiltii diizeyi 3
giindliz odag1 hari¢ hepsinde izin verilen smirlarin {izerindeydi (12). Gliriiltii probleminin
ilgili bolgelerde devam etmesi agisindan yaz giindiiz ve gece haritalar1 onceki caligmayla
uyumludur. Endiistri alanlar1 ve agir tasit trafiginin bulundugu anayollardaki yaz donemi
Olglim sonuglarinin giindiiz saatlerinde 3 (Leq:64.19 dBA), 18 (Leq:60.53 dBA), 20
(Leq:62.25 dBA) numarali 61¢iim odaklar1 ve gece saatlerinde 18 (Leq: 51.84 dBA), 20 (Leq:
50.39 dBA) numarali 6l¢im odaklar1 haric GKY’e gore smir kabul edilen Leq degerlerin
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iizerindedir (Tablo 12). 15 sene Onceki calismada ise giiriiltii diizeyi 1 gilindiiz odag1 harig
hi¢birinde izin verilen sinirlar agilmamistir (12). Griiltii siirlarinin genelde agilmamasiyla
ilgili bolgelerdeki giiriiltii, yaz giindiiz ve gece haritalar1 ile kiyaslandiginda 6nceki ¢caligmayla

uyumludur.

Sehir kenardaki konut bolgelerinin kis donemi 6lglim sonuglarinin tamami GKY’e
gore smir kabul edilen degerlerin iizerindedir (Tablo 5). 15 sene Onceki ¢alismada da tim
degerler izin verilen smir diizeyinin tizerindeydi (12). Giiriiltii probleminin ilgili bdlgelerde
devam etmesi agisindan kis giindiiz ve gece giiriiltli haritalar1 onceki ¢alismayla uyumludur.
Sehir konut alanlar1 (trafige 100 m) kis donemi 6l¢iim sonuglarinin  tamami GKY’e gore sinir
kabul edilen degerlerin {izerindedir (Tablo 7). 15 sene 6nceki calismada da tiim degerler izin
verilen sinir diizeyinin tizerindeydi (12). Giiriiltii probleminin ilgili bolgelerde devam etmesi
acisindan kis glindliz ve gece giiriiltii haritalar1 6nceki ¢alismayla uyumludur. Sehir konut
alanlar1 (trafige 60 m) kis donemi 6l¢iim sonuglarinin tamami GKY’e gore sinir kabul edilen
degerlerin {izerindedir (Tablo 9). 15 sene onceki ¢alismada da 4 giindiiz, 1 gece odagi disinda
izin verilen smir diizeyinin iizerindeydi (12). Giiriiltii probleminin ilgili bolgelerde devam
etmesi acisindan kis giindiiz ve gece giiriiltii haritalar1 6nceki ¢aligmayla uyumludur. Sehir
konut alanlar1 (trafige 20 m) kis donemi 6l¢iim sonuglarmin tamami GKY’e gore sinir kabul
edilen Leq degerlerin tizerindedir (Tablo 12). 15 sene onceki ¢alismada da 1 giindiiz odag1
disinda izin verilen sinir diizeyinin lizerindeydi (11). Giirtltii probleminin ilgili bolgelerde
devam etmesi agisindan kis giindiiz ve gece giiriiltii haritalar1 6nceki ¢alismayla uyumludur.
Endiistri alanlar1 ve agir tasit trafiginin bulundugu anayollardaki kis donemi O6lgiim
sonuc¢larinin giindiiz saatlerinde 18 (Leq:65.19 dBA), 20 (Leq:67.49 dBA) numarali 6l¢iim
odaklar1 ve gece saatlerinde 18 (Leq:53.63 dBA), 20 (Leq: 56.65 dBA) numarali 6l¢iim
odaklar1 haric GKY’e gore snir kabul edilen Leq degerlerin tizerindedir (Tablo 13). 15 sene
onceki ¢alismada 1 giindiiz odagi disinda giiriiltii diizeyi izin verilen sinirlar igindeydi. (12).
Giirtilti smirlarinin genelde asilmamasiyla ilgili bolgelerdeki giiriiltii, kis giindliz ve gece

giiriiltii haritalar ile kiyaslandiginda 6nceki ¢alismayla uyumludur.

Olin Kavsagi’'nda agir tasitlarin varligi ve kavsagin genis olmasi giiriiltii diizeyi
tizerinde etkilidir. 33. Sk.-Sevki Arman Caddesi’nde araglarin hizli kullanilmasi ve trafigi
yavaslatacak onlemin olmamasi, 20.Sk - 21.Sk.’ta hastane varligi, Edirne Sultan 1. Murat
Devlet Hastanesi’nde hastaneye gelen insanlarin fazla sayida olmasi ve hastane 6niinde buna

baglh arag trafigi, Megapark 6l¢iim odagnin sehir ana caddelerinden biri {izerinde olmasi,
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Plevne ilkokulu niinde kaldirim genisliginin yetersiz olmasi ve dlgiim odagmimn sehir ana
caddelerinden biri tizerinde olmasi, Mediblok oniinde kaldirim genisliginin yetersiz olmasi,
Migros oniinde sehir ana caddelerinden biri iizerinde olmas1 ve gevredeki bina yiikseklikleri,
Golet Eczanesi 6l¢iim odaginda arag hizlar1 ve ¢evredeki bina yiikseklikleri, Necati Segkin
Sk-Bahriye Ugok Cd. Olgiim odaginda sehir ana caddelerinden biri iizerinde olmasi, Mevlana
Cami’nde ¢evredeki bina yiikseklikleri, 6l¢iim noktasinin dort yol agzinda olmasi, Cocuk
Evleri Sitesi’nde araglarin hizli siiriilmesi, Selimiye Imam Hatip Ortaokulu 6niinde araglarin
hizli siiriilmesi ve cevredeki bina yiikseklikleri, Bahriye Ugok Cd-Hoca Ahmet Yesevi
Cd.’nde 6lgtim odagmin sehir ana caddelerinden biri tizerinde olmasi, trafigin ise gidis ve
¢ikis saatlerinde sikisabilmesi, Huzurevi caddesi’nde tiniversite 6grencilerinin yogun varligina
bagl sosyal faaliyetler ve sehir ana caddelerinden biri lizerinde olmasi, alis veris merkezine
yakin olmasi, Ilhami Ertem A. Lisesi onii ve Beykent A. Ve Fen Liseleri dniinde okul bdlgesi
olmasi, Edirne Tic. Bor. Siipiirge Teli Satis 6niinde araglarin hizlari, Zambak Sk.- Buket Sk’ta
kaldirim genisliginin yetersiz olmasi, Kiiclik Sanayi Site i¢cinde atOlyelerin faaliyetleri ve
araclarin diizensiz park edilmesi, Kizilmescit cad.- Yildirim Cd.’nde insan kalabaliklarmin yol
kenarinda is yerlerinde topluca oturmasi ve sehrin bu bolgesine giriste anayol olmasi, Pembe
Giil Sok.’ta sehrin ¢eperinde sakin bir bolgede olmasi, arac¢ sahipliginin bu bolgede daha az
olmasi, Bademlik Cad.- Yildirim Cd.’nde arag hizlari, Topyolu Cad.’de arag hizlari, minibiis,
traktdr gibi agir vasitalarin gecisi, Meri¢ 1.0.0 6niiniin okul bolgesi olmas1, Kapikule yolu
iizerinde bulunmasi, Giizel Sanatlar Fakiiltesi 6niinde yolun dar olmasi, zemin kaplamasi ve is
yerlerinin varligi, Ferahiye Cd. - Bahariye Cd.’nde yolun genis olmasi, traktor gibi agir
vasitalarm gegisi, 11 Ozel Idaresi Kavsagi’nda gecen arac sayismimn ¢oklugu, sehrin ana yolu
iizerinde olmak, trafik 1siklar1, ilhami Ertem Cd - ibrahim Ay Cd.’nin anayol iizerinde olmas,
Sehit Ustegmen Efkan Yildrim Cd - 30.Sk g¢evresindeki binalarm yiiksekligi, 11 Halk
Kiitliphanesi oOniinde kiitliphane varligi, kaldirimin dar olusu, Trakya Birlik Kavsagi’nda
gegen arag sayisinin ¢oklugu, sehrin ana yolu iizerinde olmak, trafik isiklari, alisveris merkezi
varligi, Eski SSK Kavsagi gecen arag sayismin ¢oklugu, sehrin ana yolu iizerinde olmak,
Gocmen Cesme Sk.-Nazir Cesme Sk.’ta kaldirimm darhgi, g¢evre binalarin yliksekligi,
Terminal Arkast 3.Sk 6.Sk yolun darligi, Hatice Erkut Anaokulu 6nii kaldirim genisliginin
yetersiz olmasi, Mezbaha Degirmen Sk-Kirmizi Giil Cd.’de kaldirim genisliginin yetersiz
olmasi ve yurtdisindan gelen otobiislerin bekleme yeri olmasi, Eski Istanbul Cad. - R. Ferdi
Stialp Sk. kaldirim genigliginin dar olmasi ve ¢evre binalar1 yiiksekligi, Cukurcesme Sk. dort

yol agzi olmasi ve kaldirim genisliginin dar olmasi, Mahmut Aga Bayir1 Sk- Araplar Sk.
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kaldirim genisliginin dar olmasi, Kiyik Cad. il Ambulans K.K.M. 6nii araglarin hizli olmast,
Kiyik Cad. -Son Sk.’ta araclarin hizli olmasi ve kaldirim genisliginin yetersiz olmasi, Hatip
Sk-Mimar Sinan Cd.’nde kaldirim genisliginin yetersiz olmasi, Kadripasa Mektep Sk. ve
Kirlangi¢ Bayir1 Sk.’ta kaldirim genisliginin yetersiz olmasi, Hiikiimet Cd.-Karanfiloglu Cd.
ve Hiikiimet Cd.’nde ara¢ hizlari, Horozlu Bayir Sk.’ta ara¢ hizlari, Ziraat Bankas: oniinde
yogun arag trafigi, Belediye Kavsaginda yogun arag trafigi, Cilingirler Cd.- Saraglar Cd. nin
yaya trafigine kapali olmasi, Cumhuriyet Parki Oniinde yolun dar olmasi ve ¢evre bina
yiikseklikleri, Dariilhadis Cd.’de kaldirim genisliginin yetersiz olmasi, Balik Pazar1 Cd.’de
okul binasmin bulunmasi, Talat Pasa Cd.’de yogun ara¢ trafigi ve okulllarin bulunmasi

gliriiltii diizeyleri lizerinde etkili olmustur.
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TARTISMA

Giiriiltiiniin yillar gectik¢e insan sagligi i¢in artan bir problem oldugu goézlenmistir.
Edirne ilinde Deveci tarafindan 2004 senesinde giiriiltli calismasi1 yapilmis, yapilan caligmada
Edirne’de 6l¢iim noktalarmin ¢ogunda giiriiltii seviyesi GKY’de belirlenen limitlerin {izerinde
Olciilmiistiir (12). Calismamiza sehrin yeni gelisen bolgelerinden de 6l¢glim noktalar:
eklenerek, aradan gecen siirede giiriiltii seviyesindeki degisim tespit edilmeye caligilmustir.
Deveci yaz-kis donemi giiriiltii seviyesini 60.64+6.36 dBA bulmusken bizim ¢alismamizda
61,56+5,78 dBA olarak bulunmustur. Aradan gegen 15 yillik siirede Edirne’de yaz-kis
donemi giiriiltii seviyesi artmistir ancak anlamli degildir. Bu artis artan tasit trafigine bagh
olabilecegi gibi Ol¢limii yapan kisiye ve Olclim aleti ayni olsa dahi sonometre ve kalibrator
icin yapilmasi gereken kalibrasyon isleminin farkli yerlerde yapilmis olmasina bagl olarak da
gerceklesmis olabilir. Yaz mevsiminde giiriiltii seviyesi 59.994+6.36 dBA 6l¢iilmiis olup bizim
calismamizda 59,15+5,08 dBA ile anlamli olarak daha diisiik bulunmustur. Kis mevsiminde
guriiltii seviyesi 61.29+6.34 dBA o6lglilmiis olup bizim ¢alismamizda 63,96+5,45 dBA ile
daha yiiksek Olgiilmiistiir ancak anlamli degildir. Yaz gecesinde 57.34+5.98 dBA o&l¢iilmiis
olup bizim ¢alismamizda 56,88+4,99 dBA ile daha diisiik 6l¢iilmiistiir ancak anlamli degildir.
Kis gecesinde 58.50+5.99 dBA 6lgiilmiis olup bizim ¢alismamizda 61,15+5,18 dBA ile daha
yiiksek bulunmustur ancak anlamli degildir. Kis giindiiziinde 64.07+£5.43 dBA 6l¢iilmiis olup
bizim c¢alismamizda 66,77+4.12 dBA anlamli olarak daha yiiksek bulunmustur. Yaz
giindiiziinde 62.654+5.61 dBA o6l¢iilmiis olup bizim c¢alismamizda 61,43+-4,07 dBA ile
anlamli olarak daha diisiik 6l¢iilmiistiir (12).
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Tablo 17. Tezimizdeki ve 15 sene 6nceki Edirne Giiriiltii Ol¢iim Sonuclar

Ortalama
. Gurulti 15 sene

Edirne Merkez Ilge Seviyesi dBA | 6nce

1)33. Sk.-Sevki Arman Caddesi 65.03 61.42
2)20.Sk - 21.Sk. 55.80 54.90
3)Olin Kavsagi 64.88 65.37
4)Devlet Hastanesi 63.79 YOK
5)Megapark 61.66 55.12
6)Plevne Ilkokulu Onii 61.79 57.60
7)Mediblok Onii 59.26 53.57
8)Migros Onii 63.04 YOK
9)Golet Eczanesi 63.16 YOK
10)Necati Seckin Sk-Bahriye Ucok Cd 64.00 60.75
11)Mevlana Cami 64.84 YOK
12)Cocuk Evleri Sitesi 66.83 YOK
13)Selimiye Imam Hatip Ortaokulu 66.42 61.27
14)Bahriye Ucok Cd-Hoca Ahmet Yesevi Cd | 65.28 62.52
15)Huzurevi caddesi 59.92 57.77
16)ilhami Ertem A. Lisesi Onii 59.80 56.37
17)Beykent A. Ve Fen Liseleri Onii 55.64 50.57
18)Edirne Tic. Bor. Siipiirge Teli Satis Tes. 57.79 56.65
19)Zambak Sk.- Buket Sk 55.01 51.47
20)Kiiciik Sanayi Site I¢i 59.19 57.77
21)Kizilmescit cad.- Yildirim Cd. 63.20 64.72
22)Pembe Giil Sok. 52.65 59.62
23)Bademlik Cad.- Yildirim Cd. 59.35 59.60
24)Topyolu Cad. 60.75 60.27
25)Meri¢ 1.0.0 Onii 63.57 64.10
26)Giizel Sanatlar Fakiiltesi Onii 56.22 53.97
27)Ferahiye Cd. - Bahariye Cd. 56.49 51.45
28)11 Ozel Idaresi Kavsagi 67.61 68.72
29)ilhami Ertem Cd - Ibrahim Ay Cd. 64.65 64.02
30)Sehit Ustegmen Efkan Yildirm Cd - 30.Sk | 61.82 63.27
31)I1 Halk Kiitiiphanesi Onii 54.38 56.42
32)Trakya Birlik Kavsagi 68.72 70.65
33)Eski SSK Kavsagi 68.25 70.37
34)Gogmen Cesme Sk. Nazir Cesme Sk. 59.29 59.42
35)Terminal Arkasi 3.Sk 6.Sk 52.90 54.22
36)Hatice Erkut Anaokulu Onii 60.04 59.22
37)Mezbaha Degirmen Sk-Kirmizi Giil Cd. 62.45 52.87
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Tablo 17. Devam. Tezimizdeki ve 15 sene énceki Edirne Giiriiltii Ol¢iim Sonuclar

Ortalama
. Giirilta 15 sene

Edirne Merkez Ilge Seviyesi dBA | 6nce

38)Eski Istanbul Cad. - R. Ferdi Siialp Sk. 65.41 67.75
39)Cukurcesme Sk. 59.45 61.75
40)Mahmut Aga Bayir1 Sk- Araplar Sk. 55.62 57.72
41)K1yik Cad. Il Ambulans K.K.M. Onii 67.06 70.05
42)Kiyik Cad. -Son Sk. 65.26 56.32
43)Hatip Sk- Mimar Sinan Cd. 63.28 63.75
44)Kadirpasa Mektep Sk. 59.65 60.20
45)Kirlangi¢ Bayir1 Sk. 58.03 55.85
46)Hiikiimet Cd.-Karanfiloglu Cd. 60.05 69.57
47)Hiikiimet Cd 61.11 63.22
48)Horozlu Bayir Sk. 60.69 63.17
49)Ziraat Bankas1 Kavsagi 68.35 67.80
50)Belediye Kavsagi 66.09 68.05
51)Cilingirler Cd.- Saraglar Cd. 61.93 65.02
52)Cumhuriyet Parki Onii 58.30 57.07
53)Dariilhadis Cd. 60.62 61.20
54)Balik Pazar1 Cd. 62.04 62.62
55)Talat Pasa Cd. 67.08 69.32

Tablo 17’de Tezimizdeki giiriiltii 6l¢tim degerleri ile 15 sene Onceki glriiltii 6lgiim

degerlerinin kiyaslanmasi verilmistir.

Olgiim odaklarmdan sehrin ana arter giizergahmi olusturan kavsak noktalarinda
giiriiltii seviyelerinde genel olarak azalma yasanmistir. Buna trafik hizindaki degisimin neden
olabilecegi diisliniilmektedir. GKYY gore her iki ¢calismada da giiriiltii sinir degerleri asilmistir.
Bu agidan ¢alismamiz 15 sene dnceki ¢alimayla uyumludur. Trafige kapatilan Saraglar Cad.-
Cilingirler Cad. Ol¢iim odaginda caddenin trafige kapatilmasmim araglardan kaynaklanan
giiriiltiide azalmaya neden oldugu bunun da giiriiltii seviyesinde azalmanin temel
nedenlerinden oldugu diistiniilmektedir. Trakya Birlik Kavsagi en yiiksek giiriiltii seviyesinin
Olciildiigii 6l¢ctim odagi olmasima karsin bizim ¢alismamizda da bu 6zelligini koruyarak 6l¢iim
yapilan 55 odak arasinda en giiriiltiilii 6l¢iim yeri olmustur. Bunda trafikteki ara¢ sayisinin ve
yeni agilan aligveris merkezinin olusturdugu yogunlugun etkili olabilecegi diisiiniilmektedir.
Ferahiye Cd. - Bahariye Cd. 6l¢iim odag en diisiik giiriiltii seviyesinin 6l¢iildiigii 6l¢iim odag1
olmasima kargin bizim ¢alismamizda Pembe Giil sk. en diislik giiriiltii seviyesinin 6l¢iildiigii
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Ol¢tim odag1 olmustur. Ferahiye Cd. — Bahariye Cd. yolunun genis olmas1 ve Pembe Giil Sk.
Olclim odaginda cevredeki ara¢ sahipliginin az olmasmin bu 6l¢iim sonuglarinda etkili
olabilecegi diistiniilmektedir. Hatip Sk- Mimar Sinan Cd. 6lgiim noktasinda ara¢ hizlar1 ve
gecen arag sayisindaki meydana gelen degisim, Kiyik Cad. Il Ambulans 6l¢iim odaginda arag
hizlarindaki degisim, Ziraat Bankas1 6l¢lim odaginda kavsaga ¢ikan yollardan birinin arag
trafigine kapatilmasi, Hiikiimet Cd.-Karanfiloglu Cd ara¢ hizlar1 ve arag tiirlerindeki degigim,
Talat Pasa Cd.’de ara¢ hizlari, Balik Pazar1 Cd. 6l¢iim odaginda ara¢ hizlar1 ve okul bolgesi
olmasi dolayisiyla giiriiltiide meydana gelebilecek degisim, Cumhuriyet Park: 6l¢iim odaginda
yolun ve kaldirimin dar olmasi, trafik hizi ve arag tiirleri, Hatice Erkut Anaokulu 6l¢iim
odaginda artan ara¢ trafigi, Go¢men Cesme Sk. Nazir Cesme Sk.’ta kaldirim genisliginin
yetersiz olmasina bagl arag trafigi ve arag tiirlerinden daha fazla etkilenim, Terminal Arkasi
3.5k - 6.Sk’ta gecen ara¢ sayisi, Kiigiik Sanayi Site I¢i dlgiim odaginda, artan isyeri
faaliyetleri ve arag trafigi, Zambak Sk.- Buket Sk 6l¢iim odaginda artan arag trafigi, Huzurevi
Caddesi’nde artan arag trafigi ve {iniversite bolgesi olmasina bagl artan sosyal faaliyetler, 11
Halk Kiitiiphanesi 6l¢iim odaginda ara¢ hizlari, Bahriye Ucok Cd-Hoca Ahmet Yesevi Cd
olciim odaginda artan arag trafigi, Ilhami Ertem A. Lisesi 6l¢iim odaginda artan arag trafigi,
[Thami Ertem Cd - ibrahim Ay Cd. dl¢iim odaginda artan arag trafigi, Plevne Ilkokulu 6l¢iim
odaginda artan arag¢ trafigi, ara¢ hizlari, kaldirim genisliginin dar olmasi nedeniyle arag
tiirlerine bagh giirtiltliiniin diizeyindeki degisimin daha fazla olabilmesi, Mega Park 6l¢lim
odaginda artan arag trafigi, 33. Sk.-Sevki Arman Caddesi 6l¢iim odaginda artan arag trafigi ve
ara¢ hizlarmin yiiksekligi, Necati Seckin Sk-Bahriye Ucok Cd &l¢iim odaginda artan arag
trafigi, Kiyik Cad. -Son Sk. 6l¢iim odaginda artan arag trafigi ve ara¢ hizlarmimn yiiksekligi,
Topyolu Cad. 6lgiim odaginda artan arag trafigi ve ara¢ hizlari, Bademlik Cad.- Yildirim Cd.
Ol¢lim odaginda ara¢ hizlari, Kizilmescit cad.- Yildirim Cd. 6l¢iim odaginda arag hizlari,
Pembe Giil Sok. dl¢iim odaginda gecen arag sayisinin az olmasi, Meri¢ 1.0.0 6l¢iim odaginda
ara¢ hizlari, Giizel Sanatlar Fakiiltesi 6l¢lim odaginda is yeri giiriiltiisiiniin artmas1 ve arag
sayisindaki artig, Ferahiye Cd. - Bahariye Cd. yoldan gegen agir tasit sayisindaki artig,
Horozlu Bayir Sk. 6l¢lim odaginda ara¢ hizlari, Kirlangic Bayir1 Sk. 6l¢iim odaginda artan
ara¢ sayisi, Kadirpasa Mektep Sk.’ta ara¢ hizlari, Cukurgesme Sk. 6l¢iim odaginda arag
hizlar1 ve arag tiirlerindeki degisim, Mahmut Aga Bayir1 Sk- Araplar Sk. 6l¢iim odaginda arag
hizlar1, Selimiye Imam Hatip Ortaokulu 6l¢iim odaginda trafikteki artan agir tagit sayisi, Sehit
Ustegmen Efkan Yildirim Cd - 30.Sk 6l¢iim odaginda arag¢ hizlari, Mediblok 6l¢iim odaginda

artan arag sayisi, 20.Sk - 21.Sk. 6l¢iim odaginda artan arag sayisi, Beykent A. ve Fen Liseleri
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Ol¢lim odaginda artan arag sayist ve okul bolgesi olmasi, Edirne Tic. Bor. Siipiirge Teli Satig
olciim odaginda arag¢ hizlar1 ve artan arac¢ sayisi, Eski Istanbul Cad. - R. Ferdi Siialp Sk.
Olcim odaginda ara¢ hizlari, Mezbaha Degirmen Sk-Kirmizi Giil Cd. 6lgim odaginda
yurtdisindan gelen otobiislerin sayisindaki artig, Dariilhadis Cd. 6lgiim odaginda ara¢ hizlari,
Hiikiimet Cd. 6l¢iim odaginda ara¢ hizlar giiriiltii diizeylerindeki degisimlerde etkili olmustur

(Tablo17).

Olgiim odaklarinin énemli bir kisminda 1-2 dBA giiriiltii seviyesi artis1 ya da azalmasi
yasanirken Kiyik Cd.-Son Sk. 6l¢iim odaginda 8.94 dBA artis1 ve Pembe Giil Sk. 6l¢tim
odaginda 6.97 dBA azalmasi goriilmiistiir. Diisiik miktardaki degisimlerde 6l¢iim cihazi ve
Olgen kisiye bagli faktorlerin etkili olma ihtimali artarken, bu iki 6l¢iim odaginda oldugu gibi
Olciim anlarindaki araba hizlar1 ve gegcen arag¢ sayilarinin daha fazla etkili olmus olabilecegi
degerlendirilebilir. Zemin kaplamalarmin degismesi, artan niifus ve ara¢ sayismmim da

Olgtimlerde etkili oldugu diisiinebilir (Tablo 17).

Demir, Istanbul Besiktas’ta 2013 yilindaki ¢alismasmnda yaz-kis donemi giiriiltii
seviyesini 64.47+7.74 dBA bulmusken bizim c¢alismamizda 61,56+5,78 dBA olarak
bulunmustur. Yaz mevsiminde giirtiltii seviyesi 66.66+ 7.36 dBA 0l¢iilmiis olup bizim
calismamizda 59,1545,08 dBA ile daha diisiik bulunmustur. Kis mevsiminde giiriltii seviyesi
62.28+7.51 dBA 06l¢iilmiis olup bizim ¢alismamizda 63,96+5,45 dBA ile daha yiiksek
Olglilmiistiir. Yaz gecesinde 65.15+7.69 dBA o6lglilmiis olup bizim ¢alismamizda 56,88+4,99
dBA ile daha diisiik Olctilmiistiir. Kis gecesinde 60.45+7.46 dBA Olgiilmiis olup bizim
calismamizda 61,15+5,18 dBA ile daha yiiksek bulunmustur. Kis giindiiziinde 64.12+7.15
dBA 6lglilmiis olup bizim ¢alismamizda 66,77+4.12 dBA daha yiiksek bulunmustur. Yaz
giindiiziinde 68.18+6.73 dBA 6l¢iilmiis olup bizim ¢alismamizda 61,43+-4,07 dBA ile daha
diisiik ol¢iilmiistiir (75).

Istanbul Besiktas Edirne’den daha giiriiltiiliidiir. Yazin Edirne’ye gére daha yogun
sosyal hayatin olmas1 yaz giiriiltii 6l¢ciim degerlerinin yiiksekligini agiklayabilir. Edirne’nin
ogrenci niifusunun kis giiriiltii seviyelerine etkisi yaz giiriiltii seviyelerine gore daha fazladur.
Yaz doneminde Olgiimler sirasinda toplu ulasim i¢in kullanilan minibiis sefer sayilarinda
azalma gozlenmistir. Ayn1 sekilde yaz doneminde sehirdeki trafikteki arag sayis1 da sokaktaki
insan sayist da azalmaktadir. Edirne’de kis giiriiltii seviyeleri daha yiiksek c¢ikarken

Besiktas’ta yaz giiriiltii seviyeleri yiiksek ¢ikmaktadir (75).
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Oztiirk’iin 2010 yilinda Kirklareli ‘nde yaptig1 calismada yaz-kis dlciim seviyeleri
ortalamasi 60.64 dBA olup, bizim ¢alismamizda 61,56+5,78 dBA olarak bulunmustur. Edirne
Kirklareli’ne gore daha giirtiltiiliidiir. Edirne’nin Kirklareli’nden daha biiyiik bir il olmasinda
dolay1 6l¢iim ortalamamizin daha yiiksek oldugu degerlendirilebilir. Her iki ilde de GKY ne

gore belirlenen sinir degerler asilmistir (76).

Zannin ve ark.’nin Brezilya Curitiba’da yaptigi ¢alismada 75-80 dBA ve 80-85 dBA
giriiltii seviyeleri goriilen 6lglim yerleri bulunmaktadir. Calismamizda bu giiriiltii seviye
ortalamalarini gosteren Ol¢iim odagi bulunmamaktadir. Curitiba 1.5 milyon niifusa sahip
sanayinin oldugu bir sehirdir. Edirne’de bu giiriiltii seviyelerinin bulunmamasi sanayi ve

niifus etkeni ile agiklanabilir (77).

Tsai ve ark.’nin yaptig1 Tayvan’da yaptig1 calismada Ol¢clim saatlerine dair kurallar
farkli olsa da Edirne’ye gore niifus olarak daha biiyiik bir sehir olan Tainan kentinde yazin
giindiiz saatlerinde 75 dBA iizerinde degerler goriilmiis. Bu giiriiltii seviyeleri, kent
biiyiikliigli buna bagli niifus ve arac¢ sayisi artist ile giriiltii seviyelerinin artis1 arasindaki

iligkiyi desteklemektedir (78).

Leq degeri ile Lgiindiiz degeri dogrudan karsilastirilamazlar. iki 6l¢iim parametresinin
birbirine doniistiiriilmesinde 3 dBA, 3.3 dBA ya da farkl giiriiltii tiirlerinde daha farkli
rakamlarla bu doniisiimiin tahmini ve yaklasik deger olarak yapilabilecegi belirtilmektedir.
Lgag degerine bakarak Leq degeri hakkinda fikir edinilebilir fakat kiyaslama yapilacaksa
ozellikle yakin degerlerde biri digerinden biiyiiktiir ya da kii¢liktiir demek zorlasir. Bunun
haricinde ayn1 yer icin farkli ¢aligmacilarin yaptig1 simiilasyona dayali Lgag degerleri

arasinda da biiyiik dB farklari olabilecegi de belirtilmektedir (72-74).

Konya’da stratejik giiriiltii haritalar1 olusturulurken bilgisayara veri girerek olusturulan
simiilasyon sonucu elde edilen giiriiltii 6l¢lim degerlerini kontrol i¢in 3 noktada Ol¢iim
yapilmistir. Olgiilen hesaplanan Lgag degeri cadde iizerinde bir noktada 72.7 dBA 6lgiilen
Lgag degeri ise 72.4 dBA bulunmustur. Edirne’de IThami Ertem, Ibrahim Ay gibi caddelerde
de GKY gore belirlenen giiriiltli smir degerleri asilmis ancak 70 dBA'yr asan giiriiltii
seviyeleri Ol¢iilmemistir. Konya’nin Edirne’den niifus agisindan daha biiylikk olmasimnin

giiriiltii seviyeleri iizerinde etkili oldugu diisiiniilebilir (79).

2011 yilinda Kore’nin Chungju kentinde yine simiilasyon ve simiilasyonun kontrol

Ol¢timii seklinde bir ¢alisma yapilmis olup, sehir 644.233 niifusa sahiptir. Sehirdeki arag
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sayist da 223.961 aracla Edirne’deki ara¢ sayisindan fazladir. Kore’deki smnir degerler
GKY’deki smir degerlere benzerdir. 75 dBA giiriiltii seviyelerine hem gece hem giindiiz
saatlerinde maruz kalan niifus bulunmaktadir. Edirne’de bu seviyelerde giiriiltii Slgtimii
yapilan 6l¢ciim odagi bulunmamaktadir. Biiyiik sehirlerdeki niifus ve arag sayisi ile giriiltii

Ol¢tim degerleri arasindaki baglant1 bu ¢aligmada da goriilmektedir (80).

Hunashal ve Patil’in 2012 Kolhapur kentinde yaptiklar1 ¢alisma sonuglarinda benzer
sehir bolgelerinde Edirne ile yakmn giiriiltii seviyeleri goriilmiistiir. Istisna olarak sanayi
bolgesinde 72.25 dBA goriilmiis. Bu farkin sanayinin biiyiikliigli ve sanayi kuruluslarinin

cesidi ile alakali oldugu diistiniilmektedir (81).

2009 yiinda Ozer ve ark’nin Tokat’ta yaptigi calismada yol trafigi kaynakl
giiriiltiiniin 75 dBA sebiyesini gectigini belirtmistir. Edirne’de bu seviyede giiriiltiiye sahip
Olciim odagi bulunmamaktadir. Tokat Edirne’ye gore daha biiyiik bir niifusa sahiptir. Aradaki

farka bu durumun yol agmasi olasidir (82).

Arjantin’in Buenos Aires sehrinde simiilasyonla ve onun kontrolii seklinde yapilan
Olciimlerde iki yontem arasindaki fark gosterilmis. Yapilan giiriiltii 6l¢iimlerinde 80 dBA
giiriiltii seviyelerini asan Ol¢iimler goriilmiistiir. Edirne’de bu seviyede giiriiltii 6lgiimii
yapilan giiriiltii odag1r bulunmamaktadir. Buenos Aires niifusunun fazla olmasi, buna bagli

giiriiltiiniin de fazla olmasi baglica etken olarak diisiiniilmektedir (83).

Cin’in Guangzhou sehrinde yapilan simiilasyonla ve onun kontrolii seklinde yapilan
Olgtimlerde iki yontem arasindaki 2 dBA fark gosterilmis. Yapilan giiriiltii dl¢ctimlerinde 75
dBA giiriiltii seviyelerini asan Olglimler goriilmiistiir. Guangzhou sehri Edirne’den niifus

olarak biiyiiktiir ve daha yiiksek giiriiltii seviyelerinin goriilmesi beklenen bir durumdur (84).

Anomohanran tarafindan Nijerya’nin Abuja kentinde yapilan ¢alismada 35 noktada
giindiiz saatlerinde yapilan dlctimlerde 73.2 ile 83.6 dBA giiriiltii seviyesi araliginda 6l¢iimler
yapilmistir. Aymi 6lglim noktalarinda yapilan gece olglimleri ise 44 ile 56.8 dBA arasinda
degisiklik gostermistir. Abuja Nijerya’nin baskenti olup hizla biiyiimiis bir sehirdir. Niifus

olarak Edirne’den kalabalik olan sehir beklenen dogrultusunda Edirne’den giiriiltiilidiir (85).

2014 Sirbistan’in Nis kentinde gerceklestirilen ¢aligmada olgtimlerde Lgag 47 dBA ile
75 dBA arasinda degisiklik gostermistir. Lgece degerleri ise 41 dBA ve 70 dBA arasinda

72



degismistir. Edirne’den kalabalik olan sehirde yillara gore arag¢ sayist da artmaktadir.

Beklendigi sekliyle Nis Edirne’den giiriiltiilii bir sehirdir (86).

New York’ta 56 6l¢lim noktasinda bir hafta siireyle yapilan 6l¢iim neticesinde Leq
degerinde 59.1 dBA ile 80.7 dBA giiriiltii seviyeleri Ol¢iilmiis. Hem gece hem de gilindiiz
giiriiltii degerleri Edirne’den yiiksektir. New York kalabalik bir sehir olarak Edirne’den daha
glriiltiliidiir (87).

Dal tarafindan 2012 yilinda Sakarya’da yapilan calismada 80 dBA {sti giiriilti
Olciimii yapilan odak mevcut olup Sakarya Edirne’den giiriiltiilii bir sehirdir. Niifusu

Edirne’den fazla olan Sakarya’nin daha giirtiltiilii olmas1 beklenen yoniindedir (88).

Ozyonar tarafindan 2008’de Sivas’ta yapilan calismada 80 dBA iistii giiriiltii dl¢iimii
yapilan odak mevcut olup Sivas Edirne’den giiriiltiilii bir sehirdir. Niifusu Edirne’den fazla

olan Sivas’in daha giiriiltiilii olmas1 beklenen yoniindedir (89).

2002 yilinda Adana’da Kahraman tarafindan yapilan arastirmada sehrin trafik
giiriiltiistiniin pik yaptig1 sabah ve aksam saatlerinde giiriiltii 6l¢iimii yapilmis. Adana’nin bir
tarafinda ana arterlerinden birinde Leq: 72.3 dBA - Leq: 82.7 dBA araliginda giiriiltii
diizeyleri ol¢tilmiistiir. Bir baska kesimdeki caddelerde ise Leq: 74.3 dBA — Leq: 81.8 dBA
araliginda giiriiltii diizeyleri Ol¢iilmiistiir. Adana Edirne’ye gore hem niifus agisindan

kalabalik hem de daha giiriiltiilii bir sehirdir (90).

Olgiilen giiriiltii degerlerini, 6l¢iim noktalarm1 GKY’ne gore smiflayan benzer
yontemlerle yapilmis diger ¢alismalarla karsilagtirarak degerlendirsek daha iyi kiyaslama
yapabiliriz. Tezimizde giiriiltii seviyelerini harita {izerinden bakmay1 da kolaylastirarak dl¢iim
odaklarmi numaralandirarak s6ylemek gerekirse, sehir kenar1 konut alanlarinin yaz dénemi
giindiiz degerleri en diisiik &lgiilen giiriiltii seviyesi 31. dl¢iim odag1 olan 11 Halk Kiitiiphanesi
onii Leq: 52.13 dBA ile en yiiksek dlgiilen giiriiltii seviyesi 1. dlgiim odagi olan 33. Sk.-Sevki
Arman Caddesi Leq: 65.39 dBA arasindadir. Tezimizde yine ayni bolgenin yaz gecesine
baktigimizda ise en diisiik 6lgiilen giiriiltii seviyesi 22. Olgiim odag1 olan Pembe Giil Sok.
Leq: 48.23 dBA ile en yiiksek dlgiilen giiriiltii seviyesi 1. Olgiim odag1 33. Sk.-Sevki Arman
Caddesi arasinda olan Leq: 61.61 dBA arasindadir.

15 sene onceki Edirne’de Deveci tarafindan gerceklestirilen giiriiltii calismasinda ise

yaz giindliz degerlerinin en diisiik Olciilen giiriiltii seviyesi Leq: 48.3 dBA ile en yliksek
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Olciilen giiriiltii seviyesi Leq: 66.9 dBA arasindadir. Yaz gece degerleri ise en diisiik 6lgiilen
giiriiltii seviyesi Leq: 47.2 dBA ile en yiikksek olgiilen giiriiltii seviyesi Leq: 63.1 dBA
arasindadir (12).

Sehir kenar1 konut alanlarmin kis donemi giindiiz degerleri en diistik Olgiilen giiriiltii
seviyesi 22. 6l¢lim odagi olan Pembe Giil Sok. Leq: 57.31 dBA ile en yiiksek 6lgililen giirtiltii
seviyesi 14. dl¢iim odag1 olan Bahriye Ucok Cd-Hoca Ahmet Yesevi Cd Leq: 69.94 dBA
arasindadir. Tezimizde yine ayni bdlgenin kis gecesine baktigimizda ise en diisiik Olgiilen
giiriiltii seviyesi 27. Ol¢iim odag1 olan Ferahiye Cd. - Bahariye Cd. Leq: 46.70 dBA ile en
yiiksek dlgiilen giiriiltii seviyesi 14. Ol¢iim odag1 Bahriye Ugok Cd-Hoca Ahmet Yesevi Cd
arasinda olan Leq: 65.73 dBA arasindadr.

15 sene onceki Edirne’de Deveci tarafindan gerceklestirilen giiriiltii calismasinda ise
kis giindiiz degerleri en diisiik 6l¢giilen giiriiltii seviyesi Leq: 54.7 dBA ile en yiiksek Olcililen
giiriiltii seviyesi Leq: 67.4 dBA arasindadir. Kis gece degerleri ise en diistik Olcililen giirtiltii

seviyesi Leq: 44.9 dBA ile en yiiksek ol¢iilen giiriiltii seviyesi Leq:63.9 dBA arasindadir (12).

Konut alanlar1 (trafige 100 m) yaz donemi giindiiz degerleri en diistik 6lciilen giirtiltii
seviyesi 45. Ol¢lim odag1 olan Kirlangig Bayir1 Sk. Leq: 52.33 dBA ile en yliksek Olciilen
giiriiltii seviyesi 13. 6l¢iim odag1 olan Selimiye Imam Hatip Ortaokulu Leq:66.03 dBA
arasindadir. Tezimizde yine ayni bdlgenin yaz gecesine baktigimizda ise en diisiik Ol¢iilen
giiriiltii seviyesi 45. 6l¢iim odagi1 olan Kirlangi¢c Bayir1 Sk. Leq: 49.53 dBA ile en yliksek
olciilen giiriiltii seviyesi 13. dl¢iim odag1 Selimiye Imam Hatip Ortaokulu arasinda olan Leq:

62.84 dBA arasindadir.

15 sene dnceki Edirne’de Deveci tarafindan gergeklestirilen giiriiltii calismasinda ise
en diisiik Olciilen giiriiltii seviyesi yaz giindiiz degerleri Leq:53.5 dBA ile en yiiksek dlgiilen
giiriiltii seviyesi Leq:65 dBA arasindadir. Yaz gece degerleri ise en diisiik olgiilen giirtiltii
seviyesi Leq:49.3 dBA ile en yiiksek Olgiilen giiriiltii seviyesi Leq:60.7 dBA araligindadir
(12).

Konut alanlar1 (trafige 100 m) kis donemi giindiiz degerleri 13. 6l¢lim odagi olan
Selimiye Imam Hatip Ortaokulu en yiiksek 6lgiilen giiriiltii seviyesi Leq:70.28 dBA ile en
diisiik Olciilen giiriiltii seviyesi 35. 6l¢lim odagi olan Leq:55.01 dBA arasindadir. Tezimizde

yine ayn1 bdlgenin kis gecesine baktigimizda ise 35. Olgiim odag1 olan Terminal Arkas1 3.Sk
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6.Sk en diisiik dlgiilen giiriiltii seviyesi Leq:50.36 dBA ile 13. Olgiim odag1 olan Selimiye
Imam Hatip Ortaokulu en yiiksek dlgiilen giiriiltii seviyesi Leq:66.56 dBA arasindadir.

15 sene onceki Edirne’de Deveci tarafindan gerceklestirilen giiriiltii calismasinda ise
kis glindiiz degerleri en diisiik dlgiilen giiriiltii seviyesi Leq:57 dBA ile en yiiksek 6lgiilen
giiriiltii seviyesi Leq:66.7 dBA arasindadir. kis gece degerleri ise en diisiik dlciilen giiriiltii

seviyesi Leq:51.9 dBA ile en yiiksek ol¢iilen giiriiltii seviyesi Leq:60.4 dBA arasindadir (12).

Konut alanlar1 (trafige 60 m) yaz donemi giindiiz degerleri en diigiik 6lgiilen giiriilti
seviyesi 52. 6l¢iim odag1 olan Cumhuriyet Parki Onii Leq:53.83 dBA ile en yiiksek dlgiilen
giiriiltii seviyesi 37. 6l¢iim odagi1 olan Mezbaha Degirmen Sk-Kirmizi Giil Cd. Leq:66.31
dBA arasindadir. Tezimizde yine ayni bdlgenin yaz gecesine baktigimizda ise en diisiik
olciilen giiriiltii seviyesi 2 Ol¢iim odag1 olan 20.Sk - 21.Sk. Leq:48.33 dBA ile en yiiksek
olciilen giiriiltii seviyesi 42. Ol¢iim odag1 Kiyik Cad. -Son SK. arasinda olan Leq:62.34 dBA

arasmdadir.

15 sene onceki Edirne’de Deveci tarafindan gerceklestirilen giiriiltii caligmasinda ise
yaz giindiiz degerleri en diisiik Olciilen giiriiltii seviyesi Leq:54.4 dBA ile en yiiksek dlgiilen
giiriiltii seviyesi Leq:66.9 dBA arasindadir. Yaz gece degerleri ise en diisiik degerde olgiilen
guriilti seviyesi Leq:49.3 dBA ile en yiiksek oOlglilen giiriiltii seviyesi Leq:61.6 dBA
arasindadir (12).

Konut alanlar1 (trafige 60 m) kis donemi giindiiz degerleri en diisiik Olgiilen giirtiltii
seviyesi 2. Ol¢tim odagi olan 20.Sk - 21.Sk. Leq:61.01 dBA ile en yiiksek degerde Glgiilen
gliriltii seviyesi 42. o6lgiim odagi olan Kiyik Cad. -Son Sk. Leq:69.91 dBA arasindadir.
Tezimizde yine ayn1 bdlgenin kis gecesine baktigimizda ise en diisiik degerde dlgiilen giiriiltii
seviyesi 37. Olgiim odag1 olan Mezbaha Degirmen Sk-Kirmiz1 Giil Cd. Leq: 52.41 dBA ile en
yiiksek degerde &lgiilen giiriiltii seviyesi 6. Plevne Ilkokulu Onii ve 30. Olgiim odag1 Sehit
Ustegmen Efkan Yildirim Cd - 30.Sk arasinda olan Leq:63.31 dBA arasindadir.

15 sene onceki Edirne’de Deveci tarafindan gergeklestirilen giiriiltii ¢alismasinda ise
kis giindiiz degerleri en diisiik degerde Olciilen giiriiltii seviyesi Leq:57.1 dBA ile en yiiksek
degerde olgiilen giiriiltli seviyesi Leq:69.1 dBA arasindadir. Kis gece degerleri ise en diisiik
degerde olgiilen giiriiltii seviyesi Leq:45.2 dBA ile en yiiksek degerde 6lglilen giiriiltii seviyesi
Leq:62.2 dBA arasindadir (12).
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Konut alanlar1 (trafige 20 m) yaz donemi giindiiz degerleri en diisiik degerde 6lgiilen
giriiltii seviyesi 46. 6l¢iim odagi olan Hiikiimet Cd.-Karanfiloglu Cd. Leq:57.14 dBA ile en
yiilksek degerde Olciilen giiriiltii seviyesi 32. Olglim odagi olan Trakya Birlik Kavsagi
Leq:68.19 dBA arasindadir. Tezimizde yine ayni1 bolgenin yaz gecesine baktigimizda ise en
diisiik degerde olgiilen giiriiltii seviyesi 46. Olgiim odag1 olan Hiikiimet Cd.-Karanfiloglu Cd.
Leq:51.96 dBA ile en yiiksek degerde olgiilen giiriiltii seviyesi 49. Olgiim odag1 Ziraat
Bankas1 Kavsagi arasinda olan Leq:65.38 dBA arasindadir.

15 sene onceki Edirne’de Deveci tarafindan gerceklestirilen giiriiltii calismasinda ise
yaz giindiiz degerleri en diisiik degerde Glgiilen giiriiltii seviyesi Leq:62.9 dBA ile en yiiksek
degerde Olgiilen giiriiltii seviyesi Leq:72.4 dBA arasindadir. Yaz gece degerleri ise en diisiik
degerde Olciilen giiriiltii seviyesi Leq:61.8 dBA ile en yiiksek degerde dl¢iilen giiriiltii seviyesi
Leq:69 dBA arasindadir (12).

Konut alanlar1 (trafige 20 m) kis dénemi giindiiz degerleri en diisiik degerde dlgiilen
giiriiltii seviyesi 9. 6l¢iim odag1 olan Gdolet Eczanesi Leq:67.64 dBA ile en yiiksek degerde
Olglilen giiriiltii seviyesi 32. Ol¢iim odagi olan Trakya Birlik Kavsagi Leq:73.46 dBA
arasindadir. Tezimizde yine ayni bdlgenin kis gecesine baktigimizda ise en diisiik degerde
olciilen giiriiltii seviyesi 9. Ol¢iim odag1 olan Golet Eczanesi Leq:62.06 dBA ile en yiiksek
degerde olgiilen giiriiltii seviyesi 32. Ol¢iim odag1 arasnda olan Trakya Birlik Kavsagi

Leq:69.00 dBA arasindadir.

15 sene onceki Edirne’de Deveci tarafindan gerceklestirilen giiriiltii calismasinda ise
kis giindiiz degerleri en diisiik degerde Olciilen giiriiltii seviyesi Leq:68.3 dBA ile en yiiksek
degerde Olgiilen giiriiltli seviyesi Leq:74.8 dBA arasindadir. Kis gece degerleri ise en diisiik
degerde olgiilen giiriiltii seviyesi Leq:60.2 dBA ile en yiiksek degerde lciilen giiriiltii seviyesi
Leq:69.2 dBA arasindadir (12).

Endiistri alanlar1 ve agir tasit trafiginin bulundugu anayollar yaz doénemi giindiiz
degerleri en diisiik ol¢iilen giiriiltii seviyesi 18. 06l¢iim odagi olan Edirne Tic. Bor. Siipiirge
Teli Satig Leq:60.53 dBA ile en yiiksek ol¢iilen giiriiltii seviyesi 3. dl¢iim odagi olan Olin
Kavsagi Leq:64.19 dBA arasindadir. Tezimizde yine ayni bdlgenin yaz gecesine baktigimizda
ise en diisiik dlciilen giiriiltii seviyesi 20 Ol¢iim odag1 olan Kiiciik Sanayi Site I¢ci Leq:50.39
dBA ile en yiiksek olgiilen giiriiltii seviyesi 3. Olgiim odagi Olin Kavsag: arasinda olan
Leq:61.03 dBA arasindadir.
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15 sene onceki Edirne’de Deveci tarafindan gerceklestirilen giiriiltii calismasinda ise
yaz giindiiz degerleri en diistik ol¢iilen giiriiltii seviyesi Leq:60.1 dBA ile en yiiksek 6l¢giilen
giiriiltii seviyesi Leq:65.9 dBA arasindadir. Yaz gece degerleri ise en diisiikk degerde olgiilen
giiriiltii seviyesi Leq:48.4 dBA ile en yiiksek oOlciilen giiriiltii seviyesi Leq:63.1 dBA
arasindadir (12).

Endiistri alanlar1 ve agir tasit trafiginin bulundugu anayollar kis donemi gilindiiz
degerleri en diistik Olgiilen giiriiltii seviyesi 18. 6l¢tim odagi olan 20.Sk - 21.Sk. Leq:65.19
dBA ile en yiiksek degerde oOlciilen giiriiltii seviyesi 3. Ol¢iim odagi olan Olin Kavsagi
Leq:70.13 dBA arasindadir. Tezimizde yine ayni bolgenin kis gecesine baktigimizda ise en
diisiik degerde dlgiilen giiriiltii seviyesi 18. Ol¢iim odag: olan Edirne Tic. Bor. Siipiirge Teli
Satis Leq: 53.63 dBA ile en yiiksek degerde dlgiilen giiriiltii seviyesi 3. Ol¢iim odag1 Olin
Kavsagi arasinda olan Leq:64.58 dBA arasindadir.

15 sene onceki Edirne’de Deveci tarafindan gerceklestirilen giiriiltii ¢calismasinda ise
kis giindiiz degerleri en diislik degerde dlgiilen giiriiltii seviyesi Leq:64.9 dBA ile en yliksek
degerde Olgiilen giiriiltii seviyesi Leq:69.3 dBA arasindadir. Kis gece degerleri ise en diisiik
degerde oOlciilen giiriiltii seviyesi Leq:49.2 dBA ile en yliksek degerde Olclilen giiriiltii seviyesi
Leq:63.2 dBA arasindadir (12).

2015 yilinda Isparta’da yapilan Ogel’in yaptig1 ¢alismada yillik ortalama giiriiltii
degerserinde 75 dBA seviyelerinin {izeri goriilmiistir (91). 2017 yilinda Bilgen’in
Nevsehir’de yaptigi calismada ortalama giiriiltii seviyelerinde 75 dBA {izerine ¢ikan degerler
gorilmiistiir (92). Her iki sehir de Edirne’den daha giiriiltiiliidiir. Isparta Edirne’den daha
biiyiik niifusa sahip bir sehirdir.

Cetin’in 2010 yilinda Denizli ilinde gerceklestirdigi calismasinda egitim alanlari,
konut bdlgeleri ve ticari alanlarinda 70 dBA giiriiltii ortalamasinin iizerinde degerler
goriilmiistiir. Denizli Edirne’ye gore biiylik bir sehirdir. Denizli daha fazla insan niifusu
barmdirmakta ve daha fazla arag trafigi ve sanayi faaliyet s6z konusudur. Denizli Edirne’den
giiriiltiilii bir sehirdir. Kalabalik sehirlerin daha giiriiltiilii olacagi beklentisiyle uyumlu bir
durumdur. Bunun haricinde 6l¢iim yapilan yerlerin bina yiiksekligi, yol kaplamasmin tiirii ve

kalitesi gibi kendi karakteristik 6zellikleri de yapilan 6l¢iim sonuglarina etki edebilir (93).

2015 Kanada Montreal‘de yapilan bir ¢alismada 24 saatlik ortalama Leq degeri

58.2+3.2 dBA seviyesi bulunmus. Olgiilen bu sonucun Edirne’nin giiriiltii ortalamasinin
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altinda olmasi sehir planlamasinin daha iyi olmasi ve giiriiltii ile miicadelenin daha iyi

yapilmasi ile agiklanabilir (94).

Cukurova Universitesi kampiisiinde 2012 yilinda yapilan calismada giiriiltii
simiilasyonu kullanilarak yapilan calismada giindiiz saatlerinde 70-75 dBA giriiltii
seviyelerinin 6l¢iildiigii, gece saatlerinde ise 30-35 dBA ile 50-55 dBA araliginda giiriiltii
seviyelerinin ~ ol¢tildiigli  belirtilmistir.  Edirne’de  70-75 dBA  giirliltii  seviyesi
goriilmemektedir. Ayn1 sekilde 30-35 dBA kadar distk giiriltii  diizeyleri de
goriilmemektedir. Giiriiltii seviyelerindeki bu farkin 6l¢iim yapilan yerin kampiis olmasi ile
ilgili olabilecegi diisiiniilmektedir. Giiriiltii diizeyinin izin verilen sinirlarin izerine ¢ikmasi ile

tezimizdeki 6lgiimlerle uyumludur (95).

2007 yilinda Afyonkarahisar’da yapilan ¢alismada 80 ve 90 dBA giiriiltii seviyelerinin
iizerinde giirtiltli seviyeleri tespit edilmis. Edirne’de bu seviyede bir giriilti o6l¢timi
yapilmamistir. Ara¢ hizlarina, arag sayilarma bina yiiksekliklerine bagh farklilik olabilecegi

disiiniilmektedir (96).

2007 yilinda Giresun’da yapilan calismada 70 dBA giiriiltii seviyesinin iizerinde
Olciimler yapilmistir. Edirne’de bu diizeyde giiriiltii Olglimii bulunmamaktadir. Arag
hizlarmin, bina yiiksekliklerinin, yol kaplamasmin giiriiltii diizeylerine etki etmis olabilecegi
disiiniilmektedir. Her iki 6l¢lim sonuglarinda da giiriiltii izin verilen degerlerin {izerindedir.

Bu yoniiyle 6l¢liim sonuglar1 birbiriyle uyumludur (97).

2015 yilinda Diizce’de yapilan calismada 80 dBA giiriiltii seviyesinin iizerinde
Olglimler yapilmistir. Edirne’de bu diizeyde giiriilti 6l¢limii bulunmamaktadr. Arag
hizlarinin, bina yiiksekliklerinin, yol kaplamasinin giiriiltii diizeylerine etki etmis olabilecegi
diisiiniilmektedir. Her iki 6l¢iim sonuglarinda da giiriiltii izin verilen degerlerin {izerindedir.
Bu yOniiyle 6l¢iim sonuglar1 birbiriyle uyumludur. Calismaya ait 6l¢iim sonuglarinda 40 dBA
altinda Ol¢iim sonuglart bulunmaktadir, bu yoOniiyle tezimizdeki O6lciim sonuglarindan

ayrigmaktadir (98).

1995 yilinda Adana’da yapilan ¢alismada 6l¢iim odaklarmda 80 dBA iizerinde giiriiltii
seviyeleri goriilmiis olup, Edirne’de bu seviyede giiriiltii seviyeleri goriilmemistir. Bunda
Adana’nin niifus acismdan kalabalik olmasi, Edirne’ye gore sanayinin daha fazla gelismesi,
caligma tarihinin eski olmasi nedeniyle arag giiriiltiilerinin daha yiiksek olmasi gibi faktorlerin

giiriiltii diizeyleri iizerinde etkili oldugu diisiiniilmektedir (99).
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2007 yilinda Elaz1g’da yapilan ¢alismada 80 dBA giiriiltii diizeyinin {izerinde 6l¢timler
yapilmis. Arac hizlari, ¢evre bina yiikseklikleri, yol kaplamasi1 giiriiltii sonuglar1 {izerinde
etkili olmus olabilir. Edirne’de bu seviyede giiriiltii seviyeleri goriilmemistir. Her iki ilde de
izin verilen giiriiltii sinir degerlerin agilmasiyla tezimizdeki 6l¢iimler ile ¢alismadaki 6lgtimler
uyumludur. Calismada ayrica sanayi sitesinde atdlyelerde makineler ¢alisirken Olgiimler
yapilmig ve 100 dBA iizerinde giiriiltii degerleri Ol¢lilmiistiir. Tezimizde Ol¢iimler atolye

iclerinde yapilmamistir. Bu yoniiyle tezimiz calismadan ayrigmaktadir (100).
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SONUCLAR

. Edirne Ilce Merkezi’nde yapilan giiriiltii l¢iim sonuglarna gore kis giindiiz ortalamasi
Leq: 66,77+4.12 dBA, kis gece ortalamasi Leq:61,15+5,18 dBA, yaz giindiiz
ortalamast Leq:61,43+4,07 dBA, yaz gece ortalamasi Leq:56,88+4,99 dBA, kis
mevsimi ortalamasi Leq:63,96+5,45 dBA, yaz mevsimi ortalamasi Leq:59,15+5,08
dBA, kis ve yaz mevsimi ortalamalar1 Leq:61,56+5,78 dBA olarak 6l¢tilmiistiir.

. Edirne Ilge Merkezi’'ndeki Yaz giindiiz dlgiimlerinin 141 (%25.4°i), yaz gece
Olglimlerinin 5’1 (%9.1°1); kis giindiiz Ol¢limlerinin 2’s1 (%3.63’1), kis gece
Olciimlerinin 2’s1 (%3.63°1), hari¢ geri kalan kismi GKY’deki smir degerlerin
iizerinde Ol¢lilmiistiir. Buna gore yaz gilindiiziinde 6l¢lim alanlarmin %74.6°s1, yaz
gece Olclimlerinin %80.9°u, kis giindiiz alanlarinin %96.37’s1, kis gece alanlarmin
%96.37°s1 GKY gore smnir degerlerin tizerinde giiriiltli seviyelerine sahiptir.

. Edirne Ilce Merkezi GKY gore giiriiltiilii bir sehirdir. Edirne’de giiriiltiiye doniik
Onlemler alinmasi1 gerekmektedir.

. Edirne Ilce Merkezi’'nde yapilan giiriiltii 6l¢iim sonuglar1 kullanilarak Edirne Ilce
Merkezi’nin yaz mevsimine ait gece ve giindiiz haritalar1 ve kis mevsimine ait gece ve

giindiiz haritalar1 olmak {izere toplam 4 giiriiltii haritas1 olusturulmustur.

Sonuglar g6z oniine alindigida Snerilerimiz:

Giriiltiyli azaltmaya donik Onlemler detayli planlama gerektirmektedir.
Giiriiltiikonusunda daha fazla arastirma yapilmalidir. Onlemlerin uygulanmas: kadar
insan davraniglariin degistirilmesi ve giriilti kirliliginin tiim toplum tarafindan

onemli goriilmesi gerekmektedir.
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10.

11.

Girtltiiyle miicadele yogun emek ve mali kaynak gerektirdiginden, giirtiltiiyle
miicadeleye gereken 6nem verilmelidir. Kurallara uymayanlara gerekli yaptirimlar
uygulanmalidir.

Girtltiiyli 6lgmek kadar Olgiilen giriiltli degerleri neticesinde Onlemler almak da
onemlidir. Olusturulan stratejik giiriiltii haritalarina gore, giiriiltii sinir degerlerini agsan
yerlerde giiriiltliyili azaltacak 6nlemler alinmalidir.

Tirkiye, Avrupa Komisyonu Ydnergesine uyumlu bir mevzuata sahip olmak ig¢in
gayret gdstermis, bununla birlikte DSO Leq cinsinden giiriiltii smir degerleri
yiriirlikten kalkmamis, bina dig1 giiriiltii 6l¢ctimlerinde bu degerler hala gegerliligini
korumaktadir. Mevcut yonetmelik bu ger¢ekligi daha agik ifade etmelidir. Yonetmelik
cikarilirken stratejik giiriiltii hazirlanmasi1 hedeflendiginden bu konu gereken 6nemi

gérememistir. Yonetmelikte degisiklik yapilmasi gerekmektedir.

Giriltiiyle etkin miicadele i¢in denetimlerin arttirilmasi gerekmektedir. Haritalarda
ortaya ¢ikacak sicak noktalara gereken miidahaleler yapilirken, sehir bir biitiin olarak
diisiiniilerek giiriiltiiniin azaltilmasi i¢in sistematik yaklagim sergilenmelidir.

Halk giirtiltiiyle miicadele siirecinden haberdar edilmeli, katilimlar1 saglanmalidir.
Halkin destegini alan bir yaklasimla giiriiltiiyle miicadele daha basarili olacaktir.
Giiriiltiiniin en biliyiik kaynagi olan trafik giiriiltiisiine karsi1 trafikteki araclarin
bakimlarinin zamaninda yapilmasina doniik 6nlemler kuvvetlenerek devam etmelidir.
Insanlarin giiriiltiiden etkilenmesinin en &nemli nedenlerinden biri diizensiz
sehirlesmedir. Sehir planlamasinda insan huzuru Oncelikli olarak goriilmelidir.
Sehirlerin i¢indeki yesil alanlar genisletilmelidir. Sehirlerin genisleme ydnlerinde
yiiksek katli binalar yapilmasina izin verilip, izin verilen smir degerlerini agmis olan
sehir giiriiltiisiiniin artmasina izin verilmemelidir.

Stirekli giiriiltli Ol¢iimii yapan cihazlar mevcuttur. Bu cihazlardan temin edilerek
sehirdeki onemli noktalarda stirekli giiriiltii 6l¢timii yapilabilir. Bu 6lglim sonuglar1
internet tizerinden halka ilan edilebilir.

Olgiimler sirasinda gdzlenen seyyar saticilarin megafonla satis yapmasima belediye
tarafindan son verilmelidir.

Araglarin giirtiltiilii sekilde kullanilmasi, yiiksek miizik sesiyle seyahat edilmesine
kars1 sikayet olusmadan trafik polislerinin denetimi ve gerektigi yerde engelleyici

onlemler hayata gecirilmelidir.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Otogar ve sehir merkezi arasinda tramvay hatti kurulabilir. Minibiis tagimaciligmin
yaninda ise gidis ve is ¢ikisi saatlerinde otobiis seferleri konulabilir. Alternatif yollar
olusturulmalidir.

Eski binalarda giiriiltii azaltmaya doniik yalitim projeleri gergeklestirilebilir.

Edirne sehir merkezi tamamen yayalastirilabilir. Trafik sehir merkezinin etrafindan
gerceklestirilebilir. Agir tasitlar zorunlu olmadik¢a sehir merkezine girmemelidir.
Sehirdeki giiriiltli azaltmaya doniik peyzaj calismasi yapilabilir.

Daha az giiriiltii olusturan araclarm kullanimi tegvik edilmeli.

Bisiklet yollarinin yapilmasina 6zen gosterilmelidir.

Binalar ile yollar arasinda agaglandirma caligsmas1 yapacak kadar alan birakilmalidir.
Yogun yapilasmaya izin verilmemelidir.

Gereksiz korna calinmasi trafikte yaygmn olarak goriilmektedir. Gereksiz korna
calmmasi onlenmelidir.

Trafikte ara¢ hizlarmmin sehir iglerinde azaltilmasi gerekmektedir. Ana yollardaki
denetimlerin ara sokaklar i¢in de uygulanmasi gerekmektedir.

Giiriiltiiye hassas hastane, okul bolgesi gibi alanlarda giiriiltiiyli azaltmaya doniik yerel
Onlemler gelistirilebilir.

Giiriiltiinliin azaltilmas1 i¢in sanayi tesislerinin sehirlere olan uzakliklarmin iyi
ayarlanmasi, sehir planlamasi ile sehir iglerinde kalmalarinin 6nlenmesi
gerekmektedir.

Universite, Cevre ve Sehircilik Bakanligi, Belediye ve sivil toplum kuruluslari

arasinda giiriiltii sorununu ¢6zmek icin is birligi gelistirilmelidir.
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OZET

Giirtiltii, insan saghigini ve huzurunu bozan, ¢alisma verimini azaltan ¢evre sagligi
problemi olarak tanimlanabilir. Giriiltiiniin insan saglig1 tizerindeki olumsuz etkileri ¢ok
sayida bilimsel ¢alisma ile gosterilmistir. Glriiltiiniin fizyolojik, fiziksel, psikolojik,
performans iizerinde olmak iizere bir¢ok etkisi bulunmaktadir.

Edirne'nin giiriiltii haritasinin olusturulmas1 ve eski giiriiltii 6l¢iim sonuglar1 ile
Olctliglimiiz giiriiltii olgtimlerini kiyaslamak hedeflenmistir. Arastrmanm amagclarindan bir
tanesi de giriltii kirliligi problemine dikkat ¢ekmektir. Giiriiltli, tip 1 sonometre ile
Olctilmiistiir. Her Giirtiltii 6l¢iimii 10 dakika stirmiistiir.

Arastirma tanimlayici ve kesitsel tipte alan ¢alismasidir. 2018 yaz ve 2018-2019 kis
aylarinda giiriiltii seviyesi &l¢iimleri yapilmustir. Giiriiltii dl¢iimleri Edirne 11 Merkezi’nde
toplam 55 noktada yapilmistir. Elde edilen giiriiltii 6l¢lim verileri ile yaz ve kis aylarma ait
giindliz ve gece haritalar1 olmak tizere 4 harita, bilgisayar programi vasitasiyla olusturulmus
ve renklendirilmistir.

Calismamizda yaz-kis donemi ortalama giiriiltii seviyesi 61,56+5,78 dBA'dir. Yaz
mevsiminde ortalama giiriiltli seviyesi 59,15+5,08 dBA'dir. Kis mevsiminde ortalama giiriiltii
seviyesi 63,96+5,45 dBA'dir. Yaz gecesinde ortalama giiriiltii seviyesi 56,88+4,99 dBA'dr.
Kis gecesinde ortalama giiriiltii seviyesi 61,1545,18 dBA'dir. Kis giindiiziinde ortalama
giirliltii seviyesi 66,77+4.12 dBA'dwr. Yaz giindiiz ortalama giiriiltii seviyesi 61,43+4,07
dBA'dir.
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Olgiim sonuglar1 diinyada ve Tiirkiye'de yapilan diger giiriiltii 6l¢iim calismalariyla
karsilastirilmistir.

Edirne ilge Merkezi’'nde giiriiltiye neden olan esas problemler vurgulanmustir.
Glrtiltiiniin azaltilmasina yonelik; giiriiltii denetimlerinin arttirilmasi, sehir merkezinin
yayalastirilmasi, toplu tasimaya Oonem verilmesi, sehir planlamasmin giiriiltiiyii azaltacak

sekilde yapilmasi gibi 6nerilerde bulunulmustur.

Anahtar Sézciikler: Giiriiltii, Cevre Saghg1, Giiriiltii Olgiilmesi, Edirne
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PREPARATION OF THE NOISE MAP OF THE EDIRNE CENTRAL
DISTRICT

SUMMARY

Noise can be defined as an environmental health problem that disrupts human health
and peace, and reduces working efficiency. The negative effects of noise on human health
have been demonstrated by numerous scientific studies. Noise has many effects on

physiological, physical, psychological, and performance.

It was aimed to create the noise map of Edirne and to compare the noise measurements
we measured with the old noise measurement results. One of the aims of the research is to
draw attention to the noise pollution problem. Noise was measured with a type 1 sonometer.

Each Noise measurement took 10 minutes.

The research is a descriptive and cross-sectional field study. Noise level measurements
were made in 2018 summer and 2018-2019 winter months. Noise measurements were made
in 55 locations in Edirne Central District. 4 maps, including day and night maps of summer
and winter months, with the noise measurement data obtained, were created and colored with

a computer program.

In our study, the average noise level in the summer-winter period is 61.56 = 5.78 dBA.

The average noise level in summer is 59.15 + 5.08 dBA. The average noise level in winter is
85



63.96 + 5.45 dBA. The average noise level in the summer night is 56.88 +4.99 dBA. The
average noise level in winter night is 61.15 + 5.18 dBA. The average noise level during the

winter daytime is 66.77 = 4.12 dBA. The average daytime noise level during the daytime is
61.43 £4.07 dBA.

Measurement results are compared with other studies conducted noise measurements

in the world and Turkey.

The main problems causing noise are highlighted in Edirne District Center. For
reducing noise; Suggestions were made such as increasing noise controls, pedestrianizing the
city center, giving importance to public transportation, and planning the city in a way to

reduce noise.

Keywords: Noise, Environmental Health, Noise Measurement, Edirne
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