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OZET

Sehrimizde ve iilkemizde ulagim alaninda en ¢ok yasanan problemlerden birisi
otopark sorunudur. Bu sorun bolgelerin planlanirken, dogru sekilde hareket
edilmemesinden, gerekli alanlarin birakilmamasindan hatta var olan alanlarin da farkl
amagclar i¢in kullanmasindan kaynaklanmakla beraber ciddi oranlarda artan arag sayisi ve
ilimiz 6zelinde yasanan gocler ve ongoriilemeyen sebeplerden dolay: giderek etkisini
hissettirmekte ve problem yaratmaya devam etmektedir.

Sehrimiz 6zelinde ise belirli bolgelerde yasanan niifus yogunlagmasi ve artan talep
karsisinda yeterli otopark alanlarmin birakilmamas: sonucu kapali, agik ve gesitli otopark
tiirlerine ihtiya¢ artmistir. Sehrimizde yapilan Ulagim Master Plami, 1/100.000 ve
1/5000’lik planlar ile sehrin ihtiyaglari dogrultusunda caligmalar yapildigi, sonuca
ulasacak pratik, ekonomik ve uygulanabilir ¢6ziimler diisiiniildiigli uzmanlar tarafindan
ifade edilmigtir.

Yapilan bu arastirma ve incelemelerde ‘Otopark Cesitleri’ ile ilgili ¢ogunlukla
kalabalik sehirlerde gerekliliginden, sehrimizde yasanan yogun niifus artigina bagh olarak
ve yasanan gelisim neticesinde otoparklara yeterli diizeyde 6nem verilmedigi, yapilacak
calismalarda ge¢ kalindigr ve bu galisma ile pratik ve ekonomik ¢dziimler sunulacag
kanaatindeyim.

Mersin’in jeopolitik konumu nedeniyle iilkemizin ¢ok énemli bir kenti olmasi ve
sehir degerini arttiracak, kent icin 6nemli bir sorun olan otopark sorununa alternatif

iiretebilecek bir ¢alisma olacagini diisinmekteyim.

Anahtar Kelimeler: Otopark Cesitleri, Ara¢ Sayisi, Otopark Sorunu
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ABSTRACT

One of the most common problems in transportation in our city and in our country
is the parking problem. While this problem arises from the fact that the regions are not
being acted correctly, not leaving the required areas or even using them for different
purposes while planning the regions, the number of vehicles and the immigration
experienced in our province and the unpredictable causes of the province are becoming
increasingly felt and causing problems.

As a result of the population concentration in certain regions and the lack of
sufficient parking spaces in the face of increasing demand, the need for indoor, outdoor
and various types of parking has increased. It was stated by the experts that the
Transportation Master Plan in our city, with the plans of 1 / 100.000 and 1/5000, studies
were carried out in line with the needs of the city and practical, economic and applicable
solutions were considered.

In these researches and investigations, I think that the parking lot types are not
given sufficient importance due to the necessity in the crowded cities, due to the intensive
population increase experienced in our city and as a result of the development, it is late in
the studies to be done and this study will provide practical and economic solutions.

I think that Mersin will be a very important city in our country due to its
geopolitical location and it will increase the value of the city and produce an alternative to

the parking problem which is an important problem for the city.

Key words: Types of Parking, Number of Vehicles, Parking Problem
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GIRIS

» Arastirma Probleminin Tanimi

Teknolojide yasanan hizli gelisimler ile iilkemizde ve diinyada yaganan tedbirsiz ve
onlenemez niifus artii ile birlikte kontrol edilemeyen kent yapilasmalarinin ne yazik ki
oniinii agmagtir. Diinyada ve iilkemizde yasanan bu kontrolsiiz biiylime ve niifus patlamasi
ile ulasim konusunda da yeni problemlerin ortaya ¢ikmasina sebep olmustur.

» Arastirmanin Amaci

Resmi olmayan kayitlara gore niifusu 2 milyona yaklagmis olan sehrimiz Mersin’de
ise giiniimiiziin ve yakin gelecegin en 6nemli sorunu ulagim olarak goriilmektedir. Son
yillarda sehrimizde 6zellikle mesai saatleri giris ve ¢ikislarinda yasanan trafik sikisikliga ve
otopark sorunu goze garpmaktadir. Hatta bu sorunlarla basa ¢ikmak i¢in Yerel ve Merkezi
Yonetimlerin ¢alismasiyla kentimize Ulagim Master Plam1 kazandirilmistir. Ancak her ne
kadar planlar, yonetmelikler ve kanunlar olmasina ragmen sehir merkezlerinde, trafik
yogunlugunun yiiksek oldugu ve niifusun ciddi olarak kiimelendigi yerlerde otopark agig1
oldugu agik¢a ortadir. Otomatik otopark sistemlerinin avantajlari, gesitleri ve sistemsel
calismalarinin nasil olduguna dair bilgiler paylasilacak olup, sehrimiz 6zelinde neden bu
sistemlere daha fazla gereksinim duyuldugu arastirilacaktir.

> Arastirmanim Onemi

Bu arastirma ile Mersin ilinin yasamakta oldugu ve giderek biiyliyen otopark
sikintisina yonelik alternatif ¢oziimler tiretilmek hedeflenmekte olup, en kullanilabilir ve
en uygun ¢6ziim yontemleri ile otopark sikintisim onleyecek efektif ¢oziim sistemleri
gelistirmektir.

> Arastirmanin Yontemi

Bu ¢alismada, Mersin kent merkezinde otopark sorununu ortaya koymak ve
alternatif otopark gesitlerini irdelemektir. Caligmamizin birinci ve ikinci béliimlerinde
ulagim ve otopark ile ilgili olarak tanimlamalara deginilerek ilgili yasalar ve y6netmelikler
irdelenecektir. Caligmanin tigiincii ve dérdiincti boliimlerinde ise otopark cesitleri ile ilgili
calismalar incelenerek, tiirler ve cesitleri arasindaki iliskiler arastirilacaktir. Daha sonra
besinci boéliimde ise galigmanmin asil amaci olan Mersin’de yasanan otopark sorunu ve
alternatif otopark ¢esitlerinin sehre getirecegi katkilar ve kolayliklar tizerinde durulacaktir.



BIRINCI BOLUM

ULASIM VE OTOPARKLAR iLE ILGILIi TANIMLAMALAR

1. ULASIM VE OTOPARKLAR iLE ILGILI TANIMLAMALAR

Seminer igerisinde kullanilacak bazi terimlerin trafik teknigi kitaplarindan
derlenmis tanimlamalari ana bagliklar1 asagidaki gibi Ozetledik. Bahsettigimiz bu
tammlamalar1 ‘Ulagim Ile Tlgili’ ve ‘Otoparklarla Ilgili’ olmak tizere iki grupta

inceleyecegiz.
1.1. Ulasim Tle Tlgili Tanimlamalar

Ulagim: Insanlarin, mallarin, enerji ve haberin yer degistirmesi seklinde kisaca tarif
edilir. Kara, deniz, demiryolu, havayolu ve son yillarda eklenen boru hatlari (Petrol ve

Dogal Gaz vb. i¢in) olarak 5 grup i¢inde ele alinir.

Trafik: Ulagim veya gezi amaci ile yayalari, yolcu veya ytikleri ile tasitlarin kendi
kullanimlarma gore diizenlenmis bir yolu tek bagma veya topluca kullanimlarmin genel
adidir. Hareket durumundaki trafie akan trafik; durma durumundaki trafige ise duran

trafik ad1 verilir (Tas, C. 2012).

Arag: Karayollarinda kullanilabilen motorlu, motorsuz ve 6zel amagl tagitlar ile is

makineleri ve lastik tekerli traktorlerin genel adidir (Tas, C. 2012).

Tagsit: Insan giicii ile isletilen veya gekici veya gii¢ verici donamim igeren, insan
veya yiik tasimasinda kullanilan hareketli birimdir. Tagit motorlu veya motorsuz olabilir

(Tas, C. 2012).
Stirticii: Karayollarindaki bir aract veya tasit: siiren, sevk ve idare eden kisidir.

Durma: Kirmizi 1sik, yetkililerin dur isareti, yol kaplama isaretlemesi vb.
nedenlerle, baska bir deyimle her tiirlii trafik zorunluluklariyla aracin gegici olarak

durdurulmasidir.

Yaya: Karayolunda hareketsiz veya hareket halinde bulunan insandir.



Trafik akist (yaya/arag): Trafik akim, belli bir siirede teorik ¢izgiden (yolun belli

bir kesiminden) gegen yaya veya ara¢ adedidir.

Trafik kapasitesi: Etken kosullar i¢inde belirlenmis bir siire i¢inde 6l¢limii yapilan

yol kesiminden mantik Slgiileri iinde gegmesi beklenilen trafiktir (Tas, C. 2012).

Otomobil: Yapisi itibariyle siiriiciisiinden bagka en ¢ok yedi oturma yeri olan ve

insan tasimak i¢in imal edilmis bulunan motorlu tagittir.

1.2. Park ve Park Alanlan ile Ilgili Tammlamalar

Park etme: Karayollar1 Trafik Kanununa goére park, trafik zorunluluklar1 diginda bir
durma seklidir. Kanun yolcu veya yiik indirme veya alma amaciyla yapilan duraklamalari

park kavrami diginda kabul eder (Tas, C. 2012).

Otopark: Miilkiyet sekline ve tasarlanis amacina gore sahsi veya kamuya agik
herkesin kullanabilecegi park edilecek araglara ayrilmis “yol kenar1 otopark™ ve “yol digi

otopark” olmak iizere iki ¢esidi bulunan yer veya tesistir (Tag, C. 2012).

Acili park etme: Yol ekseni ile park eden arag ekseni arasinda belli bir ag1 olacak

sekilde park yapilmasidir.

Park yonetimi: Giniimiiz planlama anlayisinin yerine alternatif ¢oziimler tireten bir
sistem olarak karsimiza ¢ikar ve karsilagilan sorunlan ¢6zmeye yonelik gelistirilen

politika, program ve stratejiler olarak tanimlanabilir (Tas, C. 2012).

Kapasite: Otopark alani iginde araglara tahsis edilmis toplam park alam sayisidir

(Tas, C. 2012).
Park yeri: Araglarin otopark alani i¢inde park (isgal ettigi) alamdir (Tas, C. 2012).

Katli otopark: Daha fazla kapasite yaratilabilmesi amaci ile birden fazla kathi
sekilde insa edilmis, araglarin katlara ulasiminin rampalar ve/veya asansorlerle saglandig

yapi ya da binadir.

Yol disi park: Araglarin yol giizergahi disinda ayrilmis alanlarda park yapmasidir
(Tas, C. 2012).



Yol kenar: otoparki: Tasit veya yaya yolu sathi iizerinde, yaya kaldirimindan
ayrilmig cepte veya orta refijjde olmak tizere yol kenarinda yapilan kullanimina gore
kullanim siiresi smirsiz, kullanimi zaman ile smirli olmak tiizere iki gesit olan agik

otoparktir.

Yol boyu park: Araglarin sokak ve caddeler iizerinde uygun olan yerlerde park
etmesidir. Genellikle yol i¢i, yol dis1 veya yol kenar1 seklinde ¢esitli bicimlerde adlandirilir
(Tas, C. 2012).

Cevre parki: Sehir iginde park yeri sikintilarim ve trafik problemlerini kismen de
olsa yok edebilmek amaci ile sehre yakin ancak merkezlerinin diginda inga edilen otopark
alanmidir. Tiir olarak tercih edilmelerindeki temel ilke araclari sehir merkezine sokmadan
sehir diginda tutmaktir. Sehir merkezlerinde arsa ve yer sikintilarinin ¢ok oldugu veya ¢ok
pahali oldugu sehirlerde (6rnegin tarihi sehirler, sit alanlar ve kasabalarda) sikc¢a

uygulanmaktadir.

Birim park alam: Bir aracin park etmesi i¢in gerekli olan ve arkadaki manevra

bosluklar1 dahil toplam park alanidir.

Bisiklet Park:: Bisikletlerin park edilebilmesine olanak saglamak iizere yol kenari
veya yol diginda inga edilen, bisikletlerin dayandirilabilecegi ve/veya kilitlenebildigi ¢elik

konstriiksiyon diizenekler i¢eren park alanidir.

Otopark Problemi: Tagit kullanimindaki artis ve buna bagli olarak, kent ici
ulagimda siiriiciilerinin park yeri ihtiyacimin karsilanamamasi sonucu ortaya ¢ikan
sirkiilasyon zorlugu ile beraberinde getirdigi olumsuz etkiler “otopark problemi” olarak
tammlanmaktadir. Pek ¢ok kisi otopark problemini genellikle olduk¢a basit bir problemmis
gibi algilar ve bunu sadece tasit siiriiciilerinin serbest otopark yeri bulamamasi olarak
degerlendirir. Biraz derinine inildiginde, konun, bu kadar basit olmadig1 gériilmektedir.

(Tas, C. 2012).



1.3. Otoparklarn Gelistirilmesi I¢in Yapilan Calismalar

Park bolgeleri, arazi kullannminda ¢ok onemlidir. Park bolgelerinin yeterliligi,
kamu ve Ozel sektér yatirimlar iizerindeki ekonomik getiriyi ve emlak degerlerini
dogrudan etkiler. Bu duruma genis c¢erceveden bakilacak olursa, arazi kullammmi ve imar
¢alismalarinin yam sira yolculuk yontemi ve kosullar1 da park bolgeleri konusunda alinan
kararlardan etkilenir. Otopark hizmetlerinin imari, isletimi ve bakimi biiyiik giderlere yol
agabilir. Bu yiizden; yeterli, kullanigh, diigik maliyetli otoparklar otomobil kullanan ve

otomobil kullanimindan etkilenen her kesimin sorumluluk alani i¢erisindedir.

Otoparklarin planlanmasi, projenin hazirlanmasi, insa edilmesi ve denetim altina
alinmasi ¢ok ¢esitli alanlarda uzmanlik gerektirir. Ayrica kamu ve 6zel sektdr katiliminin
bazi agamalarini da yansitir. Kamu katilimi, izin ve diizenleme sorumluluklari (Yap:
Ruhsati, Isyeri A¢ma ve Calisma Ruhsati vb.) ve park hizmetinin isletim imar
sorumluluklar arasinda degisiklik gosterir. Ancak ¢ogu park alani 6zel sektor tarafindan
imara agilir ve igletilir. Sorumluluklarin nasil paylasildigina bakmaksizin, otopark konusu
birgok karisikliga yol agar. Bu karigiklik genellikle belli bir yerin kosullarinin incelenmesi
ve bu yerle ilgili bilgi toplanmas: sirasinda ortaya cikar. Bu tiir kanigikliklar otopark
planlamasini son derece uzmanlik gerektiren mesleki bir durum oldugunun géstergesidir

(Sahin, A. 2009).

Aligilagelmis park alani problemlerinin karmasikliginin ¢6ziimiinde en énemli adim
park alaninin uygunluk caligmasidir. Problem mevcut ve gelecege yonelik ihtiyaclarin
karsilanmasi, mevcut isletmenin gelistirilmesi ya da otopark onariminin ve bakiminin
kapsaminin belirlenmesi olabilir. Her kosulda park alam calismasi bir park alam
problemini ve onun nedenlerini belirler, alternatif ¢oziimler arastirir ve belli bir alana bagh
calismalar Onerir. Uygun olmasi durumunda park alani uzmanlar diizenlenen ¢alismalar
i¢in uygun zaman belirler, bu ¢aligmalarin muhtemel sonuglarini inceler ve tahmine dayal:
maliyet saglar. Bir park alani uygunluk ¢aligmasi gerekenden genis olmamalidir. En ¢arpici
noktalar1 aydinlatmali, incelemelere ve toplanan bilgilere dayal tavsiyeler verebilmelidir.
Uzman olmayan bir kiginin anlayabilecegi sekilde olmali ve boylece bilgileri kullanan

miisterilerin profesyonellerle ayn1 sonuca ulagmasini saglamalidir.




Coziilmesi gereken park problemleri oldugu i¢in ¢ok ¢esitli park alani ¢aligmalar
mevcuttur. Bazi durumlarda, park alan1 ¢aligmasinin ¢ok yonlii kiilfetleri olabilir. Ancak
genel olarak alisilagelmis bir park alan1 uygunluk ¢alismasi su ii¢ 6Zeyi icerir: (Sahin, A.

2009).
Park alani1 kaynagi ve talep incelemesi,

> Alan alternatifleri incelemesi,

> Finansal uygunluk incelemesi.

Bu ii¢ 6geden park alani kaynagi ve talep incelenmesi; mevcuttaki veya gelecekte
kullanilacak park alanlarinin kaynaklarini ve taleplerini belitlerken, alan alternatifleri ise,
giindelik, haftalik ve mevsim etkisi altinda, trafik kosullarim1 da g6z dniinde bulundurarak

vatandaglarin kullanimina sunmak i¢in alternatif alanlarin se¢ilmesidir.

Finansal uygunluk incelemesi ise; hangi tipteki kullanicilarin otopark i¢in 6deme
yapacaginin ve otopark uygulamasi sirasinda karsimiza c¢ikabilecek olast maliyet
kalemlerini incelemektedir. Bu masraflar1 imar masrafi, fiyat tarifesi, kullanilma tahmini,
gelir ve gider planlamasi, finansman bedeli, planlanan otoparkin sistemsel uygunlugu

olarak cesitlendirebiliriz.

Yeni otopark alanlarina ihtiyag duyulmasi, otoparklarin planlanmasi ve insa
edilmesi i¢in bag faktorlerden birisidir. Bu ihtiyaglarin karsilanmasina yénelik
uygulamalar, eger izlenen yol ve yaklasim diizgiin segilmez ise, genellikle yorucu ve
zaman Oldiiriicii bir siiregten geger ve ¢ogu zaman telafisi miimkiin olmayan maddi hatali

sonuglar ortaya c¢ikarir.

Ihtiyag ve taleplerin arastirilma siirecinde harcanan zaman ve kaynak, talep
tahminini gelistirme amacim tagimalidir. Tahminden kasit; s6z konusu otopark alaninin
kac kisi tarafindan kullanabilecegi iizerine genel bir fikir edinmekse, yiizeysel bir
degerlendirme kabul edilebilir. Ancak talep tahmini, &nerilen biiytikliikte bir otoparkin
insasina yardim etmek ve finansal kaynaklarla desteklemek icinse, muhtemel en iyi

degerlendirme kosullar1 esas alinmalidir ($ahin, A. 2009).
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2. OTOPARK iLE iLGIiLi YASAL DUZENLEMELER
2.1. Kanunlar
Otopark ile ilgili kanunlar1 su sekilde siralayabiliriz;

2.1.1. imar Kanunu

3194 sayili Imar Kanunu’nun bazi maddelerinde otopark ifadesi bulunmakta olup,
konu ile ilgili 5nemli maddeler 37. ve 44. Maddelerdir.

‘Otopark’ Baslikli 37. Maddede; “Imar planlarinn tanziminde planlanan beldenin
ve bolgenin sartlar ile miistakbel ihtiyaglar goz oniinde tutularak liizumlu otopark yerleri
ayrilir. Otopark ihtiyact bulunan bina ve tesislere liizumlu otopark yeri tefrik edilmedikge
yapt izni, otopark tesis edilmedikce de kullanma izni verilmez. Kullanma izni alindiktan
sonra otopark yeri, plana ve yonetmelik hiikiimlerine aykiri olarak baska maksatlara tahsis
edilemez. Bu fikra hiikmiine aykiri hareket edildigi takdirde ilgili idarece yapilacak
tebligat iizerine en geg ii¢ ay igerisinde bu aykirilik giderilir. Miilk sahibi tebligata ragmen
miiddeti icerisinde gerekli diizeltmeyi yapmaz ise, belediye enciimeni veya il idare kurulu
karari ile bu hizmet ilgili idarece yapulir ve masrafi mal sahibinden tahsil edilir.”
denilmektedir.

3194 Sayili Imar Kanunu’nun ‘Yonetmelik’ baglikli 44. Maddesinde ise; “Otopark
ayrilmas: gereken bina ve tesisler ile diger hususlar Bakanlik¢a ¢ikarilacak yonetmelikte
tespit edilir. Otopark yapimasim gerektiren bina ve tesislerin neler oldugu, otopark
ihtiyacimin miktar, 6lgii ve diger sartlari ile bu ihtiyacin nasil tespit olunup giderilecegi
ise, bu yonetmelikte belirtilir.” denilmektedir.

2.1.2. Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu

5216 sayil1 Biiyiiksehir Belediye Kanununda otopark ile ilgili dnemli diizenlemeler
bulunmaktadir.

Kanunun “Biiyiiksehir ve ilge belediyelerinin gorev ve sorumluluklar:” baghkl 7.
Maddesinde “Yolcu ve yiik terminalleri, kapali ve agik otoparklar yapmak, yaptirmak,
isletmek, islettirmek veya ruhsat vermek.” bityiiksehir belediyesinin gérev ve yetkileri
arasinda sayilmis yine aymi maddede bu gorevin belediye meclisi karari ile ilge
belediyelerine devredilebilecegi, birlikte yapilabilecegi belirtilmistir.

Kanunun “Sirket kurulmasi” baglikli 26. Maddesinde biiyiliksehir belediyesinin
miilkiyeti veya tasarrufundaki otoparklar1 isletebilecegi; ya da bu yerlerin belediye veya
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bagli kuruluglarinin yiizde 50’sinden fazlasina ortak oldugu sirketler ile bu sirketlerin
yiizde 50’sinden fazlasma ortak oldugu sirketlere, Thale Kanunu hiikiimlerine tabi
olmaksizin belediye meclisince belirlenecek siire ve bedelle isletilmesini devredebilecegi
ancak bu yerlerin belediye sirketlerince tigiincii kisilere devrinin 2886 sayili Devlet ihale
Kanunu hiikiimlerine tabi oldugu belirtilmistir.

Kanunun “Belediyeler arasi hizmet iliskileri ve koordinasyon” baghkli 27.
maddesinde ”Imar mevzuati uyarinca belediyelerin otoparkla ilgili olarak elde ettikleri
gelirler tahsil tarihinden itibaren kirkbes giin icinde biiyiiksehir belediyesine aktarir.
Biiyiiksehir belediyeleri bu geliri tasdikli plan ve bes yillik imar programina gore
hazirlanan kamulastrma projesi karsiliginda otopark tesisi icin gerekli arsa alimlari ile
bolge ve genel otoparklarin insasinda kullamr. Bu gelirler bu fikrada belirtilen amag
disinda kullamilamaz.” denilmektedir.

2.1.3. Kiy1 Kanunu

3621 sayili “Kiy1 Kanunun Doldurma ve Kurutma Yoluyla Arazi Kazanma ve Bu
Araziler Uzerinde Yapilabilecek Yapilar” baslikli 7. Maddesinde Kamu yararinin
gozetilmesi gerektigi durumlarda, uygulama imar plami kararlari ile deniz, gol ve
akarsularda ekolojik o6zelliklerde goz Oniinde bulundurularak doldurma ve kurutma
suretiyle arazi elde edilebilecegi ve bu alanlar tizerinde acik otoparklar diizenlenebilecegi
ifade edilmistir.

2.2. Yonetmelikler
Otopark ile ilgili olarak belirtilen y6netmelikler su sekildedir;

2.2.1. Otopark Yonetmeligi:

Yonetmelik, Cevre ve Sehircilik Bakanlig: tarafindan Imar Kanunu’nun 37. ve 44.
maddeleri dayanak alinarak hazirlanmig ve 22 Subat 2018 tarih ve 30340 sayili Resmi
Gazete’de yaymlanarak yiiriirlige girmistir.

Bahse konu yonetmelikte yer alan dikkate alinmasi gereken diizenlemeleri
maddeler halinde siralarsak;

» Otopark ihtiyaci kismen veya tamamen parselinde karsilanamayan durumlar,
Otopark yerleri ayrilmadik¢a yapi ruhsati, bu otoparklar insa edilip hazir hale
getirilmedikce de yap1 kullanma izni verilemeyecegi,

Parselinde veya yapida otopark tesisi miimkiin olmadig: takdirde otopark bedeli
istenilecegi,

Otoparklarin amaci diginda kullanilamayacagi,

Otopark bedelinin tahakkuku, tahsili ve ne sekilde kullamlacag;,

Otopark hesabinda toplanan meblagin otopark tesisi disinda bagka bir amagla
kullanilamayacag,

Otopark girig-gikiglarinin diizenlenmesi seklindedir.
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2.2.2. Mersin Biiyiiksehir Belediyesi Otopark Yonetmeligi

Mersin Biiyiiksehir Belediye Meclisi tarafindan 12/06/2017 tarih ve 579 sayili
Karar ile kabul edilen yonetmeliktir.

Bu yo6netmelik ile Mersin Biiyiiksehir Belediyesi sinirlarinda muhtelif cadde,
sokak, meydan vb. yerlerde araglarin belli bir ticret karsihginda faydalanabilecegi park
yerleri ile agik tir parklari, trafikten men edilen veya hareket kabiliyetini kaybeden
araclarin muhafaza edilebilecegi otoparklar dahil, agik ve kapali otoparklarin hangi
kosullarda acilabilecegi ve c¢aligtirilabilecegi, izinsiz olarak faaliyet gosterenlere
uygulanacak hiikiimleri, denetleme, yiiriitme ve kapatma ile ilgili uygulanacak esaslar
belirlenmistir.

Bu yonetmelikte;

» Parkomatli Park Yerleri Hakkinda Bilgiler,

» Acik ve Kapali Otoparklarda Olmasi Gereken Genel Ozellikler,
> Otopark Isletmecilerinin Sorumluluklar ve Yiikiimliiliikleri,

» Denetimler ve Cezalar ile ilgili genel hiikiimler bulunmaktadir.
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3. OTOPARK TURLERI

Otoparklar bulunduklar1 yerlere gore yoligi, yoldis1 otoparklar ve g¢ok Kkath
otoparklar olmak iizere {i¢ sinifta incelenir.

3.1. Yolici Parklar

Yoligi park, araglarin yol igerisinde, kaldirimlarin kenarinda park etmesi eylemidir.
Bu park yerlerinin kullamm siiresi siireli veya siiresiz, kontrollii, polis veya parkomat
uygulamasi yapilan otoparklardir. Bu tiir otoparklar genelde en kolay ve en ucuz ¢dziim
yolu olmasindan dolayi ilk tercih edilen otopark tiirtidiir.

Yol i¢ine park durumunda ara¢ kullanicilari islerini daha ¢abuk bitirebilecekken
buna karsilik asagidaki sakincalar ortaya ¢ikabilir;

>

Yolun hareketli araglara ayrilan bir veya iki seridinin park edilmis araglarla
isgali sonucu yolun genisligi azalmasindan dolay:1 yol kapasitesinin diismesi
sonucunda kent merkezlerinde yakin yerlerde trafik tikanikliklara sebep
olabilir.

Yol kenarinda park eden araglar normal trafik hareketliliini engelleyecegi igin
hem trafik tikanikliklari hem de trafik hiz1 azalabilir.

Park edilmis veya park yerine giren ¢ikan araglardan dolay: yayalarin yollara
ani ¢ikiglar1 sebebiyle hem trafik kazalarina sebebiyet olabilir hem de yollarin
kapasitesini diigiirebilir.

Yukarida belirtilen sebeplerden dolay: yoli¢i otoparklarin yapilmamasi gereken
baz1 kritik noktalar sunlardir;

>

>
>
>

Trafik goriigiiniin  sifira yakin oldugu veya azaldigi kurb ve kavsak
yakinlarinda,

Yaya gegitleri ve yakinlarinda,

Serbest Trafik akisini bozabilecek alanlarda,

Okul, Hastane vb. devlet kurum ve kuruluslarinin giris ve ¢ikiglarinin
bulundugu alanlar.
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Yol i¢i otoparklar, araglarin park etme agilarina gore su sekilde bese ayrilir;

Yola paralel

30 derece agili,

45 derece agil1,

60 derece agil1,

Yola dik (90 derece agi1l1)
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Sekil 3.1. Yoli¢i park ¢esitleri (Haldenbilen, S., Murat, Y.S., Baykan N., Meri¢ N., 1999)
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Cizelge 3.1. Parketme acisina gore en az birim park alam élgiileri ve 100 m. birim
uzunluktaki park adedi

Park Park etme Igin gemighigi

Parketme | Birim alans M) gereldi vol RS0 Binim pm'k'j«‘o}‘kgmn': Her 100 m’'de pa'rk
A S boyu " park manevya vznninga (M) eden arag adedi
Paralel 240 5.50 240 5.50 6.70 15
435 derece 240 5.50 5.60 9.00 350 28
2.60 550 5.70 9.00 370 26
2.70 5.50 5.80 .00 400 24
60 derece 240 5.50 6.00 11.70 280 36
2.60 5.50 6.00 11.30 3.00 33
2.70 5.50 6.10 11.20 3.20 31
90 derece 240 5350 3.50 14.00 240 42
2.60 5.50 5.50 13.00 260 39
2.70 530 5.50 1250 270 37

(Cizelge 3.1°de park agilarina bagl olarak araglarin park edebilecegi mesafeler ve her
100 metrede park edecek arag sayist belirtilmistir.)

3.2. Yoldis1 Otoparklar

Araglarin yollarin diginda kalan alanlarda yaptig1 park ¢esididir. Yoli¢i parklara
gore alan ayrilmasim gerektirdigi i¢in daha az bulunan alanlardir.

Yol dis1 parklar ulagim akiglarimi yakin degisik fonksiyonlara hizmet vermek iizere
planlama yoniinden etiit edilen yerlere konmalidir. Ana ulagim akisi ¢ogunlukla is
merkezlerinin yakinlarinda yer alir. Bu nedenle yol dis1 park is bolgesi sinirlarinda ve yaya
akislartyla ¢ok iyi iligki kurabilen noktalara yerlestirilmelidir. Ozellikle is alanlarinda yol
dis1 park yerleri saglamak gii¢ olmakla beraber ¢ok kath otoparklar yapilarak bu problemin
¢oziilmesine calisilmakta ve yeni yapilan binalarda otopark alam ayrilmasi sart
kosulmaktadir. (Uyur, T. 2015)

Bu tarz otoparklar agik veya kapali olarak teskil edilebilir. Acik otoparklarin
maliyetinin daha az olmasindan dolay: iilkemizde daha yaygin olarak kullanilmaktadir.

Hem dikey hem agili nadiren de paralel olarak tasarlanabilen agik alan otoparklar:
diger park tiirlerine gére daha ¢ok tercih edilmektedir.

Acik alan otopark tesislerinde su hususlara dikkat edilmelidir;

> Park yerlerine ait simirlar 12-20 cm genisliginde boyanarak belirlenmelidir.

> Duvara karsi park yapilmasi durumunda smirlamalar 1 m yiiksekliginde
yapilabilmelidir.

> Otopark tesisinin yan sinirlamalar1 igin uzunlugu 50-60 cm, genisligi 20 cm olan
bordiirler kullaniimalidir.

> Park yerinde diizenleme ile tampon igin dingil yiiksekliginde bordiir ve plastik
korumalar kullanilmalidir. (Cigek, C. 2015)
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Sekil 3.1. Acili otopark 6rnegi
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Sekil 3.2. Dik otopark 6rnegi

3.3. Cok Kath Otoparklar

Biiyiiksehirlerde yasanan hizli niifus artis1 ile birlikte sehirlerdeki motorlu kara
tasitlarinin sayis1 dogrusal olarak artmigtir. Sehir merkezlerinde arsalara olan taleplerin
artmas1 ve arsalarin yetersiz kalmasindan dolayr arsa fiyatlar1 Ongoriilemez sekilde
artmistir. Bu artis sonrasinda yatirimcilar, yatirim yapmayi diistindiikleri parsellerde daha
cok gelir getirici hamleler yapmaya ¢aligmislardir. Bu hamleler sonucunda daha kompleks,
daha konforlu ve daha modern yatirimlar yapilmaya baslanmis, projelerde otoparklara daha
cok yer verilmeye ve uygulanmaya baglanmstir.

Aktif kullanilabilecek alanlarin azalmasindan dolayi, minimum alanlardan
maksimum faydanin saglanmasi amaciyla ¢oziimler iiretilmeye baslanmus ve araglar ile
ilgili olarak ise yatay diizlemde genis alanlara yayilmaktansa diisey diizlemde
kullanilabilecek alanlar yaratilarak katli otoparklar planlanarak ihtiyaglara cevap verilmek

hedeflenmistir.

Cok katli otoparklarda iist katlara ulagmak igin yapilan rampalar tesislerin
kapasitesine olumsuz yonde etki etmektedir. Tesisler kar etmek amaciyla isletildigi i¢in
maksimum kapasite igin her tiirlii tasarim g6z 6niine alinmaktadir. Rampa yerine asansér
kullanarak araclarin iist katlara erisiminin saglanmas: fayda maliyet analizlerinde olumlu

14



sonuglar veren bir ¢oziimdiir. Bir diger olumlu yonii de manevra esnasinda olabilecek
kazalarin 6nlenmesidir. (Cigek, C. 2015)

Katl otoparklar 2 grupta incelenmektedir;

» Rampali katli otoparklar
» Mekanik otoparklar

Otopark ihtiyacinin fazla oldugu, rampali kath otopark tesislerinin yapimi igin
uygun olmayan ve yiiksek arsa fiyatina sahip yerlerde mekanik otoparklar tercih
edilmektedir. Kurulacak olan sistem arsa boyutuna, cografik durumlara, kapasite ve
isletmeyle ilgili ekonomik durumlara baghdir. (Cigek, C. 2015)

Cok katli otoparklarda rampalarin kapasite kaybimna, igletmecisi i¢in de ticari
anlamda gelir kaybmna neden oldugu bilinmektedir. Bu gergek, mimar ve miihendisleri
tasarim asamasinda bina sahiplerine alternatif olarak sunabilecekleri, rampa yerine “arag
asansorii” (Sekil 3.4) tesis edilmesi fikrine gotlirmiistiir. Sehrin yogun semtlerinde kurulu
ticari degeri ve otopark tarifeleri yiiksek birgok katli garajda yapilan degisik fayda-maliyet
analizleri bu fikrin dogrulugunu gostermistir. Bu tip yerlerde ara¢ asansorleri i¢in harcanan
maliyetlerin saglanan ek kapasite, ek gelir sayesinde kendini orta vadede amorti ettigi
tespit edilmigtir. (Tas, C. 2012)
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Sekil 3.3. Arag asansorii (Tas, C. 2012)

Bu tarz sistemlerde bir diger 6nemli detayda elektrik kesintisidir. Bu sistemlerin
acil durumlardaki enerji ihtiyaglarin1 uygun giicteki jeneratorler yardimiyla desteklenmesi
zorunludur.

Otomatik otoparklar, tamamen otomasyon sistemlerine tibi olduklarindan, kontrol
yazilimlarina bagl olarak caligirlar. Bu yazilimlar yardimiyla, araglar sistem igerisinde
siirekli olarak takip edilebilmektedirler. Elektronik bilet sistemi ile de siiriiciilerin
araclarini otopark icinde arama problemleri ortadan kaldirilir. Bilet bilgileri sayesinde arag,
siiriiciiniin sisteme girdigi yere ulagtirtabilir. (Yildirrm M.S.,Agrikli M.,)
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Otomatik otoparklarin ¢alisma mekanizmasinda, sisteme ilk giris noktasi arag kabul
odalaridiOr. Araglarin kabul odasinin kapisinin 6niine gelmesinden itibaren, sistem tiim
hareketleri adim adim kontrol etmeye baglar. Kabul odasinda ilk dnce boyut ve pozisyon
olctimleri yapilir. Ardindan park islemi gerceklesmeden hemen 6nce, arag igerisinde canl
olup olmadig: algilanir ve aracin plakasi plaka tamma sistemi araciligiyla veri tabanina
kaydedilir. Kullanici, bir ekran araciligiyla siirekli bilgilendirilir. Kullanmicin sistemle ara
yiizii olan ‘kabul odast’ sistemin en 6nemli boliimidiir. (Yildirim M.S.,Agrikli M.,)

Arag, kabul odasindan, otomatik olarak yatay ve diisey hareket edebilen bir tasiyici
{izerine alinarak, boyutlarina uygun park hiicresine gotiiriiliir. Aracin kabul odasindan park
hiicresine kadar transferi park sisteminin boyutlarina bagl olarak yaklagik 1,5-2 dakikada
tamamlanir. Otopark sistemleri modiiler olduklarindan ($ekil 3.5) dolay: hemen her &lgii
ve sekildeki arsa i¢in uygulanabilir. Bu sistemlerle, 50 m* alamindaki bir arsa par¢asinda
bile 60 araglik otopark yapmak miimkiindiir. (Yildirim M.S.,Agrikli M.,)

17



J .3\’ l i
* N @:t:.l*
| 4B '-
= i.-" o |
§ /
i * 2
s ‘ . (i i sl
[}
| | |
ﬁ e {
! i i ? - 1 !
= | |
| { |
— e e i g
t‘; ] rif |
| G
{
§ (
! li . - i 3
| b . | |
i u ,
=2 :
| - |
l o § A *
i n ; B § 2
| | .
‘ i 3 g
i Z ] :
| | b
| ! | |G
| }
Ll {
{ f?"lm n?l s . =
,i | |
i | {
3 (
| ! |
‘.‘- o i S ______‘,l" e i SRS S

Sekil 3.4. Yeralt1 ve yeriistii tipi otomatik otopark kesitleri (Yildirim M.S.,Agrikli M.)

18



Otomatik otopark sistemlerinin yatirimcilari, otoparka duyulan gerekliligin
saglanamadigi yerlerde, minimum alan kullanim ile istenen ara¢ sayisinda, rahat ve
kullamish bir otopark ¢oziimii iireterek ekonomik olarak katma deger sagladigi gibi, bu
otoparklarin isletmecileri i¢inse, aydinlatma sistemleri, havalandirma sitemleri ve personel
giderleri gibi 6nemli ekonomik kalemlerde de tasarruf sagladigi ispatlanmigtir. Arag
sahipleri i¢in ise, konfor ve giivenlik faktorlerinin ayni ortamda saglandig sistemlerdir.

Betonarme kath otoparklarda bulunan giris ve ¢ikis rampalarinin, otoparkin oldugu
bolgedeki trafik akiglarina gére planlanip uygulanmas: gerekir. Bu rampalarin sabit sekilde
teskil edilmesi ise otoparklarin ara¢g hacmini negatif yonde etkileyebilir. Otomatik
otoparklar ise rampalara, gegitlere ihtiyag duymadifs gibi, asansdrler ve mekanik
sistemlerle desteklendikleri igin, daha pratik bir sekilde park etme ve parktan ¢ikma
islemlerini gergeklestirme imkanina sahiptirler.

Arsa maliyetleri ile birlikte degerlendirildiginde, ¢ogu durumda betonarme
otoparklara gére daha az ilk yatim maliyeti ve isletme gideri s6z konusudur. Ayni
kapasiteye sahip geleneksel ¢ok katli bir otoparkla kiyaslandiginda daha kiigiik arazi
kullanimina ihtiya¢ duyan otomatik otoparklar bu ozellikleriyle 6nemli bir alan tasarrufu
saglamaktadirlar. (Cizelge 3.2) (Yildirnm M.S.,Agrikli M.,)

Cizelge 3.2. Betonarme ve otomatik otoparkin kullanim alanlarimin karsilastiriimasi
(Yildirnm M.S.,Agrikli M.,)

Ozellik Betonarme Otopark | Otomatik Otopark

Park Yeri Sayisi (adet) 600 600

Kat Sayis1 (adet) 9 13

Arsa Biiytikliigti (m?) 2200 820

Yiizey Alani (m?) 19600 11700

Park Yeri Basina Yiizey Alan1 (m?/adet) 32 19

Insaat Hacmi (m?) 72600 30600

Park Yeri Basina Hacim (m?*adet) 122 51

Yukaridaki tabloda goriildiigii gibi ihtiyag duyulan arazi konusunda otomatik
otoparklarla, geleneksel otoparklar arasinda biiyiik fark vardir. Insaat alam bakimindan 600
araclik betonarme bir otopark yerine, 600 araglik yaklasik ii¢ adet otomatik otopark
yapilabilmektedir. (Yildirim M.S.,Agrikli M.,)

Tiirkiye’deki ilk akilli otopark Milli Reasiirans A.S.’ne (MILTAS A.S.) tarafinca
finanse edilmis olan Istanbul Levent semtinde kurulmus ve 2002 yilinda hizmete agilmig
olan otoparktir. Celik konstriiksiyon ve prefabrik olarak tasarlanmistir. Sekil 3.6.a’da bu
otoparkin isleyis seklinin aktarildigi sematik fotograf yer almaktadir. Yeni teknolojileri
icermesi ve Tiirkiye’de bir ilk olmast vesilesi ile hizmete girdigi giinlerde gazetelere haber
konusu bile olmustur. Uzun seneler hizmet vermis ancak g¢evrede miiteakip yillarda insa
edilen ve licretsiz park imkanlar1 sunan bazi alis veris merkezleri bu otoparkta ciddi ciro
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kayiplarina neden olmugtur. Bu nedenle baska bir yerde kurulabilecegi diisiiniilerek
yerinden sokiilmiis bir depoya kaldirilmistir (Tas, C. 2012).

Sekil 3.6.b’de verilen otopark ¢rneginde ABD’de Chicago sehrindeki 60 katli bir
gokdelenin ilk 19 kati akilli otopark seklinde tasarlanmistir. S6z konusu bu yapida akill
otoparklarin en Onemli avantajlarindan biri olan kat yiiksekliginin minimum seviyede
tutulabilme &6zelligi uygulanmistir. Maksimum yiiksekligi simirlandirilmis bu binada garaj
katlarinda saglanan tasarruf diger katlarda ofis veya konut alam olarak kazanilmigtir (Tas,
C. 2012).
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Sekil 3.6. Akilli otopark uygulamalari: (a) Istanbul Levent’te Miltas’a ait ilk akill otopark.
(b) ABD’de Chicago sehrinde Marina City’ye ait akilli otopark. (Tas, C. 2012)
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Son doénemlerde gerek yol disi, gerekse kath otoparklarda kapasite arttirmaya
yonelik tasarlanmig iist iiste iki veya daha fazla ara¢ park edebilmesine imkan veren
hidrolik veya elektro-mekanik platformlarin kullanimi da yayginlagmistir. $ekil 3.7°de bu
| tirden uygulamalara ait Ornekler verilmigtir. Ulkemizde de bu tiirden hareketli
platformlarin iiretilmesine ve kullanilmasma baglanmistir. Prefabrike hafif gelik
konstriiksiyon yap1 tarzinda, ¢ok kisa siire zarfinda insa edilip hizmete alinabilmektedir.
(Tas, C. 2012)

Sekil 3.5. Kapasite artirimi igin asansorlii elektro-mekanik platform 6rnekleri (Tas, C.
2012)
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3.4. Akill Otoparklarin Rampali Otoparklara Gore Avantajlari

Tiimiiyle otomatik sisteme adapte edilmis ¢ok katli akilli otoparklar ile rampali
tipte inga edilmis olan katli otoparklarin kiyaslanmasi su sekilde 6zetlenebilir;

> Akilli olarak planlanmis olan katli otoparklarda ara¢ yanasma mesafeleri sifira
yakin olmasindan dolayr aym alanda akilli katli otoparklar biinyesinde daha
fazla ara¢ barindirarak araglarin daha diizenli olarak park etmesi saglanabilir.

> Biiyiik projelerde 6zelliklede sehir merkezlerinde yer alan projelerde akilli katli
otoparklarin hacimsel olarak daha az alan kaplayacag i¢in plaza, rezidans vb.
gibi projelerde daha fazla ticari veya konutsal alana yer verilebilecegi i¢in hem
miilk sahibi hem de yatirimci i¢in daha fazla gelir kaynag: olusturacaktur.

» Arag siiriiciileri i¢in hem vakit kazandirict hem de daha az riskli sistemler
olduklan i¢in daha ¢ok tercih sebebi olurlar.

» Siirticti faktoriinii minimize etmelerinden dolayi giivenlik y6niinden daha fazla
one ¢ikmaktadir. Araglarin park halinde insan faktoriinden uzakta olmasindan
dolay1 hirsizlik olaylarinin yaganmasi olasiligi ¢ok diisiiktiir.

> Klasik katli otoparklara kiyasla aydinlatma havalandirma ve 1sitma sistemlerinin
tesis ve isletme giderlerinden tasarruf saglanmaktadir. Katlarda aydinlatma
sistemleri sadece acil durumlarda, teknik bakim ve onarimlarin yapildig:
hallerde ve bolgesel olarak devreye girmektedir. Onun digindaki zamanlarda
katlarin aydinlatilmasina gerek kalmamaktadir. Araglar asansore yiiklendigi
andan itibaren stop edilmis konumdadir, bu sayede otopark alani i¢inde egzoz
dumanlarindan kaynaklanan kotii hava ortaminin olusmas: nlenmektedir. Park
alam iginde ¢ogu zaman ¢irkinlik arz eden hacimli ve maliyetli hava kanallarinin
kurulumuna gerek kalmamaktadir. Enerji tiiketiminde sagladiklar: tasarruflar ve

1 egzoz salimmin sadece giris katinda siirli kalmasi bu tiir otoparklarin “gevre
dostu” olarak nitelendirilmesini saglamaktadir. Yapilan arastirmalar 200 araglik

| bir akilli otopark tercihi ile CO2 salimminda saglanacak azalmanin 92

1 otomobilin bir yillik toplam CO2 salmmna esdeger oldugunu ortaya

é cikartmaktadir. Aym aragtirmalar bu miktardaki CO2 etkilerinin de ancak

| 167.000 aga¢ dikilmesi ile bertaraf edilebilecegini gostermektedir. (Tas, C.

| 2012) |

| > Klasik otoparklara nazaran gereksiz eleman calistirilmasina gerek kalmadan

! daha az teknik personel ile igletilebilir.

| » Prefabrike olduklar i¢in ingas1 hizlidir. Montaj-demontaj 6zellikleri oldugu i¢in

taginma olanaklar1 vardir.
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Akalli katli otoparklarin dezavantajlar1 da mevcuttur bunlar;

» Kiiciik olgekli projelerde ve az kapasitede tasarimlari yapildigi zaman maliyet,

yipranma pay1 ve proje bazli olarak yatirimciya cazip gelmemektedir.

> Teknolojiye bagli oldugu i¢in yurt digindan ithal etmek gerekebilir ve bu olayda

ekstra maliyet olarak goze garpabilir.

> Calisacak personellerin egitim seviyesi ve deneyimlerinin daha iyi olmasi

gerektigi i¢in eleman sikintisi ortaya ¢ikabilir.

> Herhangi bir ariza durumunda, ariza giderilene kadar araglarin otopark alani

icerisinde mahsur kalabilme olasilig1 bulunmaktadir.
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DORDUNCU BOLUM
OTOMATIK OTOPARK SISTEMLERI
4. OTOMATIK OTOPARK SiSTEMLERI

4.1. Mersin’de Yasanan Otopark Sikintisi

Mersin 6zelinde konuya bakacak olursak, sehrimizde artan yogun niifus, cazip
firsatlar1 dolayisiyla aldigi g6¢, uluslararasi limana sahip olmasi, plansiz kentlesme, ¢ok
sayidaki toplu tasima araglar1 gibi sebeplerden dolay1 ve ara¢ sahibi olmanin kolaylagsmigs
olmas1 sonucunda sahsi motorlu kara tasitlarinin artmasi ile sehrimizin belirli
giizergéhlarinda giiniin belirli saatlerinde trafik akisinin yavaglamas: hatta durma noktasina
geldigi durumlar yagsanmaktadir.

Cizelge 4.1. Mersin’deki motorlu kara tasitlar sayisinin yillara gore degisimi (TUIK)

1994 132.200
1995 140.001
1996 148.590
1997 162.339
1998 173.368
1999 183.562
2000 199.597
2001 205.560
2002 210.994
2003 228.382
2004 248.285
2005 272.602
2006 308.221
2007 332.799
2008 359.899
2009 379.933
2010 402.264
2011 433.176
2012 460.568
2013 484.893
2014 509.551
2015 539.622
2016 564.227
2017 591.474
2018 608.628

(*Kamyonet ve otomobile arazi tagitlar1 dahildir.* Agir tonajhi ytik tagitlar1 kamyonda
kapsanmustir. (Cekici, Damperli Kamyon, Tanker, Cép Kamyonu vb.)* Ozel amagl tagitlar
icinde yer alan ¢op kamyonu, tanker, arazdz ve yol ve is makinelerinin tamami yiik tagitlar:
grubunda kamyon olarak degerlendirilmistir.)
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Yukarida da goriildiigii lizere resmi rakamlara gére niifusu iki milyona (gayri resmi
verilere gore iki buguk milyon) olan yaklasmis olan sehrimizde toplamda 608.628 adet
motorlu kara tasiti bulunmakta ve bu araglar giiniin biiyiikk ¢ogunlugunu park halinde
gegirdikleri i¢in otopark sikintisi sehrin merkezi yerlerinde giin yiiziine ¢ikiyor.

Ozellikle halkin yogun kullanimina dahil olan, ticaret ve niifusun yogun olarak
kiimelendigi alanlarda otopark sikintis1 son yillarda gitgide kendini hissettirmeye
baslamigtir. Araglar park yeri bulamamasindan dolay1 kaldinnm kenarlarina, kaldirimlara,
park yeri olmayan birgok noktaya park ederek trafik akisim engellemekte ve insanlarin
kullandig1 yaya yollarim iggal etmek durumunda kalmiglardir.

Sehrimizde yogun olarak kullanilan Carsi, Forum Mersin AVM, Marina gibi
yerlerde park sorunu kapali, agik ve 6zel otopark alanlan ile ¢oziilmeye galigilmig olsa da
mevcut alanlar talepleri yeteri kadar karsilayamamaktadir.

Sehrimiz igin yerel yonetimler tarafindan hazirlanan Ulasim Master Plani ve 1/5000
olcekli Nazim Imar Planlan ile sehrimizin ulagim ve otopark agisindan gerekli yatirimlar
almasi hedeflenmis olup sehrin kullanmakta oldugu ana arterlerde ¢ok sayida kath kavsak
projeleri ile durmaksizin trafik akiginin saglanmasi hedeflenmis ve 1/5000°lik Nazim Imar
Planlarinda otopark i¢in parseller ayrilmistir.

Sekil 4.1. MBB tarafindan planlanan katli kavsaklarin yerini belirten kroki
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4.2. Otomatik Otopark Sistemleri

Diinya genelinde artan niiffus ve insanlarin hayat kalitesindeki rahatligina
diiskiinliigiinden dolay1 ara¢ sayis1 da giinden giine artmaktadir. Artan her arag¢ sayisi
otopark problemini giin yiiziine ¢gikartmakta ve sorun teskil etmeye baslamaktadir. Artan
yogun niifus Kitlesinin ihtiyaglarin1 kargilamak amaciyla giin igerisinde hareket halinde
olmalar1 gerekmekte ve bunu da ya sahsi araglariyla ya da toplu tasima araglariyla
yapmalar karsilamalar1 gerekmektedir. Insan kitlelerinin artan refah seviyesi ile sahsi arag
kullanimi 6zellikle vakit kazanmak igin daha fazla tercih edilmektedir.

Otopark problemine ¢oziim bulabilmek igin simrli alanlardan maksimum fayda
saglayabilme diisiincesi katli otopark yapilarmnin tasarlanmasi fikrini ortaya ¢ikarmugtir.
Betonarme inga edilen ¢ok katli otopark yapilartyla park problemini ¢6zmeye ydnelik
uygulamalar hayata gegirilmistir. Ilk katli otopark 1918 yilinda Chicago’da insa edilmistir.
Zamanla kath otoparklar da yetersiz kalmaya baslamis ve binalarin bodrum katlar1 veya
kullanilmayan kisimlar1 otopark olarak igletilmeye baslanmistir. Bu durum otopark
ihtiyacinin ne denli biiyiik bir problem oldugunu agik¢a gostermektedir. (Cigek, C. 2015)

Insanlarmn refah seviyesindeki artig ile otopark ihtiyacinin siirekli artmasi anlamina
gelmektedir. Bu talep artis1 yiiksek katli yapilagsmalar ortaya ¢ikarmig ve alanlarin daha
verimli kullanilmas i¢in alternatif otopark sistemlerinin yaratilmasina olanak saglamigtir.
Alanlarin daha iglevsel ve uygun olarak kullanilmas: adina mekanik, yar1 mekanik otopark
sistemleri uygulanmaya baslanmistir. Ozellikle uygun olmayan arazilerde ve sehir icinde
yasanan kesmekeslik i¢in ideal sistemler olduklar: anlagilmgtir.

Siiriiciilerin araglarim kabul odasina biraktiktan sonra yatay ve diisey tasiyicilar
yardimiyla bos olan bélmelere araglarin taginarak park edilmesini, bekletilmesini ve
korunmasim saglayan sistemler otomatik otopark sistemleri olarak adlandirilir. Otomatik
sistemlerde ¢elik gibi dayanimu yiiksek tasiyici elemanlar kullanilmaktadir. Béylece hem
dayanikli yapilar olusmakta hem ingaat maliyeti diismekte hem de daha fazla park hacmi
kullanilarak park edecek arag kapasitesi arttirilmaktadir. (Cigek, C. 2015)

Halihazirda bulunan ve kullanmilan otoparklarin giivenirliligini yitirmesi, isletme
sahiplerinin araglar i¢in herhangi bir sorumluluk almamasi, alan yetersizligi, teknolojik
gelismelerin hizli olmasi mekanik otopark sistemlerini cazip hale getirdigi gériilmektedir.

4.2.1. Otomatik otopark sistem cesitleri

Otomatik otopark sistemlerinde araglarin tasima islemi herhangi bir ara¢ kullanicis:
olmadan gergeklestigi i¢in geleneksel otoparklarda yasanan siirtme, vurma, darbe alma gibi
bir¢ok olayin 6niine gecildigi ve geleneksel otopark hizmetlerinde yer alan alana girme ve
cikmalarda, iicretlendirme ve genel islemlerde herhangi bir personele ihtiyag
duyulmayacak sekilde planlanip, tasarimlarin yapildigi goriilmektedir. Bahsi gegen
konularin ¢ogu yazilimlar ile basit sekilde asilabilmektedir.
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Otomatik otopark sistemleri iki baglik altinda incelenebilir;

» Tam Otomatik Otopark Sistemleri,
» Mekanik (Yar1 Otomatik) Otopark Sistemleri.

4.2.1.1. Tam otomatik otopark sistemleri

Araglarin bilgisayar yazilimi tabanli elektronik sistemler ve mekanik donanimlar
aracilipryla, herhangi bir operator miidahalesi olmadan yatay ve diigeyde tasinarak park
edilmelerinin saglandigi otopark sistemleri tam otomatik otopark sistemleri olarak
gelistirilmigtir. (Cigek, C. 2015)

Tam Otomatik Otopark Sistemleri, kent merkezlerinde niifusun kiimelestigi
alanlarda, trafikte yasanan sikisikhigin ve kilitlenmelerin rahatsiz edici boyutlara ulastigi
bityiiksehirlerde minimum maliyet-maksimum fayda ile otopark ihtiyaglarina cevap
vermeyi hedeflemektedir. Sistem tamamen otomatik robotik sistemlerle yonetilir ve insan
katkis1 minimize edilmigtir.

Bu sistemler ister yeralti ister yer ilizerinde planlanip uygulanabilirler. Tam
otomatik otopark sistemlerinde eldeki alanlarin en iyi sekilde degerlendirilmesine olanak
saglar. Elde bulunan alanlarda genis, dar, az katli veya ¢ok katli olarak teskil edilebilirler.
Bu sistemlerin sekli fizibilite ¢aligmalarina gore ister dairesel ister dikdortgen olarak
planlanabilir. Alan durumuna goére sistemin her bir katta muhafaza edebilecegi arag sayisi
degiskenlik gosterir. Buna en iyi 6rneklerden birisi ise $ekil 4.2°de yer alan Sindelfingen
Yeriistii Otomatik Otopark’1 6rnek olarak verebiliriz.
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Sekil 4.2. Sindelfingen yeriistii otomatik otoparki [http://www.wohr.de]
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Bir diger ornek ise Almanya’nin Wolfsburg sehrinde bulunan Volkswagen arag
firmasina ait reklam amagh kullanilan Otomatik Kule Otopark Sistemleridir (Sekil 4.3). Bu
sistemde firma hem kendi reklamim yapmaktadir hem de Otomatik Otopark Sistemlerinin
yayginlagmasi adina giizel bir 6rnek ¢alismada bulunmuslardir.
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Sekil 6. Volkswagen kule otoparklar
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4.2.1.2. Mekanik (yari otomatik) otopark sistemleri

Mekanik (Yar1 Otomatik) Otopark Sistemlerinde araglarin park edilmesi kismui
olarak insan yardimiyla yapilmakta olup yine yazilim tabanli sistemlerden faydalamp
islemler gergeklestirilmektedir. Uygun yiikseklige sahip tiim otoparklarda uygulanabilir
sistemlerdir. Yatayda ve diiseyde hareket kabiliyetine sahip olarak dizayn edilip araglarin
istenilen diizlemlerde park edilebilmesini saglayabiliyorlar. Bu sistemlerde normalde tek
araglik park yerlerine daha fazla sayida ara¢ park edebilme imkam saglayabilmektedir.

Bu sistemlerde yetersiz alan olmas1 durumunda araglarin doniisiinii saglayabilmek
adina manevra platformu kurularak engellerin asilmasi saglanir. Bu platform ile araglarin
sistem igerisine girmeleri ve ¢ikmalar1 basitlestirilmis olur.

Yar1 otomatik otopark sistemler ile dar alanlarda daha fazla arag park edilebilmekte
olup, personel maliyeti, sistemsel maliyetler ve bircok konuda ciddi tasarruflar
saglamaktadir.

Yar otomatik otopark sistemlerinde her bir park yeri i¢in birim maliyet 5000 € ile
6500 € arasinda degismektedir. (Cicek, C. 2015)

Bu sistemler ¢elik imalatlardan olusmaktadir ve giivenirliligi yiiksek seviyededir.
Bu sistemlerde park etmis araglarin ara¢ sahiplerine geri gelmesi ortalama 30 saniye ile 90
saniye arasinda degismektedir.

Yan otomatik otopark sistemleri genel olarak lift tipi, puzzle tipi ve dénme dolap
tipi olmak iizere siniflandirilabilir.

> Lift tipi otomatik otopark sistemleri

Bu tarz sistemlerde tek bir aracin park edebilecegi yerlere birden fazla aracin park
edebilmesi saglanmaktadir. Bu sistemlerde tastyici platformlar ¢elikten imal edilip ister yer
altinda istenilirse de yer iizerinde insa edilebilir.

Avrupa iilkelerinde iki araglik bir lift tipi otopark sisteminin birim maliyeti 3600 €
ile 4000 € arasindadir. (Cigek, C. 2015)

Bu sistemlerde aracin giivenli bir sekilde park edilebilmesi i¢in arag siiriiciisiiniin
arac1 saglikli bir sekilde platform iizerine kontrollii sekilde park edilmesi gerekmektedir.
Lift tipi otomatik otopark sistemlerinde sistemin alt katinda kalacak aracin anahtarlarinin
kesinlikle otopark gérevlisine birakilmasi ve olasi ara¢ ¢ikis durumlarinda sorun yaratacak
durumlarin 6niine gegilmesi gerekmektedir.

Sekil 4.4°de Istanbul ilinde, Besiktas ilgesinde mevcut otopark sisteminin igerisinde
Lift Tipi olarak inga edilen sistem 6rnegi sunulmustur.
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Sékil 4.4. Istanbul-Besiktas'ta yer alan lift tipi otomatik otopafk sistémi
> Puzzle tipi otomatik otopark sistemleri

Bu sistemler Lift Tipine benzer ancak araglarin yatay ve diisey diizlemlerde rahatga
hareket edebilme imkanina sahip olmasindan dolay:r alt katlarda yer alan araglarin
yerlerinden ¢ikartilmasmna gerek yoktur. Bu sistemde park edilen araglarin hepsi
birbirinden ayr1 olarak diisiiniilmesi gerekmektedir. Cogunlukla ii¢ veya dort katli olarak
tasarlanirlar. Sistemin tiim diizlemlerde rahat¢a caligabilmesi adina bir araglik bosluk
birakilir. Bu sistemlerin tek eksik yonii ilk yatirim maliyetinin diger sistemlere gore yiiksek
olmasidir.

Bu sistemlere 6mek olarak Sekil 4.5’te SanPark firmasi tarafindan hazirlanan
sistem verilebilir.
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Sekil 4.5. Puzzle tipi otomatik otopark sistemi

> Donel tipi otomatik otopark sistemleri

Bu tarz otopark sistemleri iki adetlik ara¢ alaninda minimum sekiz ara¢ siacak
sekilde zincirli bir sistem ile araglarin hareket etmesini saglayan, kolay kullamilabilen ve
ilk yatirim maliyeti daha diisiik olan sistemlerdir.

Yazilim odakli ¢alisan bu sistemde aracin sistemin kurulu oldugu diizlemde sistem
icerisine birakilmasina miiteakip sistem igerisinde ara¢ ebatlarin1 kontrol eden sistemin
onay vermesinden sonra kontrol {initesi tarafindan saat yonii ve saat yOniiniin tersinde
hareket ederek yukariya kaldirilir.

Bu sistemde aracin ¢ikisini yapmak isteyen vatandaslarin sistemden arag plakasini
veya arag¢ yerini girerek otopark iicretini ddemesiyle birlikte ara¢ otomatik olarak g¢ikis
platformuna getirilir. (Sekil 4.6)

Dénel Tipli Otomatik Otopark sistemleri dar alanlarda kullanilabilecek en fazla
yiiksekligin kullanilabilmesi i¢in planlanmis sistemlerdir. Optimum saglamliktaki
zeminlere ve diizgiin bir sekilde yapilmig elektrik altyapisina ihtiya¢ duymaktadir.
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4.3. Diinyadaki Otomatik Otopark Sistem Ornekleri ve Uygulamalar:

Otomatik otopark sistemleri éncelikle hizli bir sekilde Amerika Birlesik Devletleri
ve Japonya’da yayginlagmig 70’1i yillarin bagindan 80’li yillarin sonuna dek bir¢ok iilkede
birgok katli otomatik otoparklar inga edilmeye baslanmistir.

Ozellikle Japonya’da halen 2.000.000’dan fazla arag bu sistemlere park etmektedir
ve her yil yaklasik 150.000 araglik yeni sistemler kurulmaktadir. Ayrica Miinih, Berlin,
Paris, Londra, Viyana, Ziirih, Varsova ve Edinburgh gibi biiyiik her Avrupa kentinde de bu
sistemler yillardir kullanilmaktadir (Sekil 4.7). Bu kentlerin bulundugu iilkelerin dikkat
ceken en 6nemli ortak 6zelligi, gelismislikleri degil park disiplinine verdikleri dnemdir.
(Yildirim M.S.,Agrikli M)

Sekil 4.7. Diinya iizerinde yer alan ¢ok katl1 otomatik otopark sistemleri drnekleri
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Diinya’da gelismis iilkelerin ¢ogunda saglanan uzlas: kiiltiirii otopark konusunda da
disipline olmay1 getirmis ve bu sektérde ciddi yatirmeilarin ve ciddi projelerin ortaya
ctkmasimi saglamigtir. Hatta diinyadaki bircok otomatik otopark sistemlerinde artik
rezervasyon ile islem yapilmakta ve bir¢ok isletme internet lizerinden veya telefon
uygulamalari ile bu rezervasyon iglemlerini kabul etmektedirler.

Bu yiiksek standartlara ulagsmak i¢in Avrupa’nin ¢ogu iilkesinde bulunan Avrupa
Park Birligi’ne (EPA) bagli otopark birlikleri standartlarin gelistirilmesi, otopark sistemleri
ile ilgili olarak yeni yontemlerin bulunmasi, bu konu hakkinda akademik c¢aligmalar
yapilmas1 veya desteklenmesi, ¢6ziim ve Oneriler sunabilmek adina siirekli aragtirmalar
yapmakta ve standartlarin siirekli iist diizeyde kalmasini hedeflemektedirler.

4.4. Cok Kath Otomatik Otopark Sistemlerinin Tiirkiye’deki Ornekleri ve
Uygulanabilme Durumu

Tiirkiye’de otoparklara yer bulunup, faaliyete alinamamasinin baslica
nedenlerinden birisi Otopark Yonetmeliginde yer alan “...her yapimin ihtiyag duyacag
otopark yerini kendi biinyesinde bulundurmasi...” hikminiin bir tlirli tam anlamiyla
uygulanmamasi/uygulatilamamast sonucu otopark ihtiyacimin yillardir artmasi ve
karsilanamamasidir. Bir diger 6nemli husus ise otopark kullanicilarinin taleplerinin
karsilanamamasidir.

Ozellikle iilkemizde yer alan sermaye odaklarmin otopark yatirimlarina kars:
tutumlann da pozitif degildir. Bu pozitif olmayan tutumun odak noktasinda ise arag
kullanicilarimin — araglarimi  istedikleri yerde, istedikleri sekilde sorumsuzca park
edebilmeleri ve bu durumun oniine gegebilecek uygulamalarin, ceza-i yaptirimlarin veya
dnlemlerin diisiiniilmemis olmasi yer almaktadir. Dogal olarak otopark konusunda yatirim
diistinen sermaye odaklart bu durumla rekabet edemeyecekleri i¢in iilkemizde otopark
yatirimi getirisi olacak bir yatirim olmaktan ¢ikmakta ve mantikli olmamaktadir.

Mevcutta otoparki olmayan yapilar i¢in artik yapilacak bir sey olmasa dahi otopark
yatirimlarini cazip hale getirecek, sermaye odaklarmin ilgisini bu yone cekecek
diizenlemelerin yapilmasi ve tegviklerin olusturulmas: ile otopark yatirimlarinin Onii
acilabilir.

Trafik yogunlugunun diizgiin sekilde yonetilmesi, park yerleri konusunda
denetimlerin disiplinli bir sekilde yapilmasi ve yasalarin herkes igin esit derecede
uygulanmasi sonucunda otoparklarla ilgili olarak diisiiniilen projelerin daha verimli olmasi
saglanabilir.

Mevcut yasal diizende otoparklarin planlanmasinin, yonetilmesinin  ve
uygulanmasimin yerel yonetimlerin bir yilikiimliligli gibi davramlmasi da en biiyiik
yanliglardan birisidir.

Otomatik otopark sistemlerinin Tiirkiye’de planlanma, uygulanma ve isletilme
olasiligi, sermaye odaklarmin otopark yatirimi yapmaya yOnelmeleri veya
yonlendirilmeleri ile direkt alakalidir. Bugline kadar sermaye odaklarinin bu tarz
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yatirimlara 6ncelik vermemesi, planlar1 igerisine dahil etmemesi iilkemizdeki otopark
konusundaki haksiz rekabet ortami ve trafikteki mevcut disiplinsizlik halidir.

Ulkemiz i¢in 6rnek vermek gerekirse yukarida Sekil 3.6’da bahsi gegen Istanbul’da
bulunan Miltag Otomatik Otopark ile Izmir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan 2014 yilinda
Alsancak’ta hizmete agilan Alsancak Tam Otomatik Otopark (Sekil 4.8) baslica
orneklerdir. Detayli sekilde Tablo 4.2°de iilkemizde uygulanmis olan ve uygulanmasi
planlanan otomatik otoparklar gosterilmistir.

Sekil 4.8. Alsancak tam otomatik otopark sistemi
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[zmir Alsancak Tam Otomatik Otopark Sistemi arazi kamulastirmasi dahil toplam
20 milyon TL’ye mal olan 11 katli tam otomatik otopark sistemi; diiseyde hareket eden 4
adet tasiyici asansor, asansor iizerine doner platformlar, hareket eden yatay tasiyicilar,
otomatik acilir-kapanir kapilar ve bunlara bagli elektronik ekipmanlarin ¢alismasini
kumanda eden biitiinlesmis yonetim sisteminden olusuyor. Otoparki kullanmak isteyen
siiriicii, aracin1 asansorlerden birine park ediyor ve park islemini teyit ettikten sonra arag,
otomatik tagiyicilar tarafindan alinarak en uygun park yerine yerlestiriliyor. Siiriicii
dilediginde aracini ortalama 200 saniye gibi kisa bir siirede kolayca teslim aliyor. Otopark,
16 giivenlik kameras1 ve 4 adet ara¢ plaka okuma kameras: ile son derece giivenli bir
sekilde hizmet veriyor. (www.izmirlininsesi.com)

Cizelge 4.2. Ulkemizde uygulanmis ve uygulamasi devam eden otomatik otopark
projeleri (Can, M. ,Ihcah M, 2019)

Uygulanmis Ve Uygulamasi Sehir Yil Aracg Alan | Proje
Devam Eden Ileri Otomatik Kapasitesi | (m?) | Bedeli
Otopark Projeleri (TL)
Miltas Tam Otomatik Otopark | Istanbul | 2002 612 800 17.303.000
Sistemi (Levent, Sigli)

Parkpoint Tam Otomatik Istanbul | 2010 276 320 6.000.000
Otopark Sistemi

(Nisantag1, Sisli)

Magka Suits Residance Istanbul | 2012 76 500 2.310.000
(Magka, Besiktas)

Izmir B.S.B Tam Otomatik Izmir 2014 280 616 18.000.000
Otopark Sistemi (Alsancak)

Balikesir B.S.B. Tam Otomatik | Balikesir | 2015 84 183 4.200.000
Otopark Sistemi (Merkez)

Manisa B.S.B Tam Otomatik Manisa | 2016 580 930 28.900.000
Otopark Sistemi (Sehzadeler)

Arcelik Genel Miidiirliik Tam | Istanbul | 2017 44 251 2.760.000
Otomatik Otopark Sistemi

(Beyoglu)

Trabzon Biiyiiksehir Belediyesi | Trabzon | 2018 310 480 37.550.000
(Merkez) Thale yil1

[zmir B.S.B Tam Otomatik [zmir 2019 636 800 45.000.000
Otopark Sistemi (Bayrakli) Thale yili

Toplam 2898 Arag
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4.5. Mersin Ilinin Ge¢cmisteki ve Giiniimiizdeki Yasam Merkezlerinin
Otopark Arzinin incelenmesi

Mersin’in ge¢misteki ve giiniimiizdeki yasam merkezlerinin kendi i¢ dinamikleri
dogrultusunda otopark ihtiyaglar: farklilik gostermektedir.

Burada gegmisteki yagsam merkezi olarak, Akdeniz ilgesi smirlari igerisinde kalan
ve bugiin Mersin Biiyiiksehir Belediyesi Kongre Merkezi ile Eski Devlet Hastanesi
sinirlar1 arasinda kalan baz aliacaktir.

Giiniimiizde ise yasam merkezi olarak ise, ge¢gmisteki yasam merkezinden farkli
olarak Yenisehir Ilcesi simrlan igerisinde kalan Tiirk Telekom I Mudiirliigii ile Mersin
Universitesi Yenisehir Yerleskesi arasinda kalan alan baz alinacaktir.

4.5.1. Gec¢misteki yasam merkezinin otopark arzinin incelenmesi

Mersin 20.yiizyihin baglarindan itibaren merkezi yapilasma olarak bugiin Akdeniz
ilcesi sinirlar1 igerisinde kalan Uray Caddesi, Hastane Caddesi, Cakmak Caddesi ve Silifke
Caddesi etrafinda yogunlagmaigtir.

O donemlerde Mersin ilinin ekonomisinin lokomotif giicli, Mersin Limanina
yakinli1 sebebiyle ve birgok ticari merkez burada konumlanmasi sebebiyle Uray Caddesi
olmustur. Uray Caddesinde yasanan yogun ticari faaliyetler sonucunda ve bu cadde
tizerinde yer alana devlet kurumlarinin varlik gostermesi bu caddenin birgok isletmeye ev
sahipligi yapmasina aracilik etmistir. Konsolosluklarin, bankalarin, is yerlerinin, noterlerin,
yerel gazetelerin ve matbaalarin, restoranlarin ve yazihanelerin yonetim merkezleri bu
caddede yogunlagmistir.

Uray Caddesi’nin altin donemi 70°1i yillarin bagi ile 90°li yillarin ortasi olarak
nitelendirebiliriz. Bu yillarda Uray Caddesinde yer alan diikkanlar, evler ve araziler ¢ok
ciddi ekonomik bedellere ulagsmis ve sehrin cazibe merkezi haline gelmistir. Uray
Caddesinin gelisim alanin1 tamamlamas: ile birlikte bu alan Silifke Caddesinin kuzey ve
giineyi ile Hastane Caddesinin dogu ve batisina olmak iizere yayilmistir. 80°li yillarin
basinda inga edilmeye baglanan Metropol ve 52 Kat yapilar (Sekil 4.11) sehrin alternatif
bir hat kazanmasina sebep olmustur.

20.ylizy1lin bagindan itibaren Mersin’in kent merkezi olarak tanimlanacak alanlar
Sekil 4.9°da ayrintili olarak gosterilmistir. Ayrica Mersin’in 70°1i yillarin baginda kugbakisi
goriiniimii Sekil 4.10°da goriilecegi iizere merkezi Uray Caddesi, Hastane Caddesi ve
Istiklal Caddesi olmak iizere yogunlastig1 belli olmaktadir.
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Sekil 4.10. 70'li yillarin baginda Mersin'in kugbakis1 goriinimii
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Sekil 4.11. Metropol ve 52 Katli yap1 ingaati

Mersin’de 70’1li yillar ile 90’11 yillarin sonuna kadar merkez halinde kalan bu
bolgelerde 6zellikle 80°1i yillarin ortasindan sonra gelen yogun go¢ dalgas: ve bu dalga ile
basa ¢ikamayan carpik kentlesme ile kent merkezi yogun bir sekilde trafik sikigikligi ve
otopark yetersizligi ile kars1 karstya kalmistir. Ozellikle Uray Caddesi ile Eski Devlet
Hastanesi arasina sikisan sehir merkezi Sekil 4.12°de goriilecegi lizere mevcut otopark
alanlarinin yetersizligi, inga edilen yapilarin otopark alan1 birakmamasindan dolay: ve arag
stiriiciilerinin disiplinsiz sekilde araglarini yol kenarlarina park edebilmeleri otopark arzini
meydana getirmisgtir.

Mersin ilinin planlanmasi konusunda yapilan yanlislar sehrin yasamila bilirlik
seviyesini hizla diisiirmiis ve geri doniilemez noktalara getirmeye baslamigtir. 1993 yilinda
ise Mersin kenti, biiyiiksehir statiisiinii elde etmis ve Mersin Belediyesi, yonetimsel ve
mekansal anlamda ii¢ alt belediyeye ayrilmigtir. 1993 yili sonrasinda alan 6zelinde
uygulama imar planlar1 Akdeniz, Toroslar ve Yenisehir belediyeleri tarafindan tretilmistir.
(Unly, T, 2017)
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Eski sehir merkezinde agik ve kapali olarak birgok otopark bulunmasina ragmen
alan yetersizligi sebebiyle bunlarin tamami dahi otopark arzinin tamamim
karsilayamamakta ve trafikte giinden giine artan ara¢ sayisi karsisinda yetersiz
kalmaktadir.

Giiniimiizde ise yapilan tiim bu carpik yapilagsmalar ve diizgiin sekilde
yOnetilemeyen imar planlari sonucunda sehir merkezinde otopark konusunda birtakim
eksiklikler ortaya ¢ikmaya baglamistir. Sehrin eski merkezine gelen arag¢ siiriiciilerinin
araglarim1 yol kenarina rahat¢a park edebilecek kadar bilingsiz olmasi, mevcut otopark
alanlarin yetersiz ve denetimsiz olmalar1 ve arazi noksanligi yliziinden otopark arzi
olusmustur.

Sehrin eski merkezinde yer alan mevcut otoparklarin otomatik otopark sistemlerine
dontistiiriilmesi ve yerel yonetimlerin ellerinde bulunan belediye hizmet alanlarina
otomatik otopark sistem projeleri yaparak eski sehir merkezini rahatlatacak gekilde hareket
etmeleri gerekmektedir. Arazi yetersizligi sebebiyle hem yer alti hem de yer iizerinde bu
tarz projelerin gerceklesmesi gerekmektedir.

Imar planlarda yeteri kadar otopark alani birakilmamasi ve yogun yapilasma
nedeniyle sehir merkezinde betonarme olarak insa edilebilecek otopark alanlari sayisi ¢ok
az sayida kalmistir. 90’11 yillarin sonundan itibaren neredeyse sehir merkezinde bos arazi
kalmamis, yapilasma tamamlanmistir. Giintimiize gelindiginde ise artik sehir merkezi
bagka bir noktaya kaymig ve bahsettigimiz bu caddeler eski canli giinlerini kaybetmislerdir.
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Sekil 4.12.7 Hastane Caddesi kugbakis1 goriiniimii (https://mapio.net/pic)

4.5.2. Giiniimiizdeki yasam merkezinin otopark arzimin incelenmesi

Planlama yetkisinin yerel yonetimler tarafindan dogru yonetilememesi, ¢ekirdek
yerlesim dokusunun ve kent kimliginin hizli niifus artist ve yogun gogler nedeniyle
kaybolmasi, rant faktoriiniin devreye girmesi, estetik kaygismin kaybolmasi ve
yasanabilirligin yitirilmesi sonucu yeni yerlesim yerlerine ihtiya¢ duyulmustur.

Giintimiizde ise yasam merkezi olarak ise, gegmisteki yasam merkezinden farkli
olarak Yenisehir flgesi simrlar1 icerisinde kalan Tiirk Telekom Il Miidirliigii ile Mersin
Universitesi Yenisehir Yerleskesi arasinda kalan alan ¢ok hizli bir sekilde gelismis ve
bircok yatirim alarak ekonomik olarak sehrin merkezi haline gelmistir.

Yenisehir il¢esinde yapilan yatirimlart baghica; 2003 yilinda agilan Palm City
AVM, 2007 yilinda hizmete alinan Forum AVM (Sekil 4.13), 2008 yilinda agilan KIPA
AVM (giiniimiizde Sayapark AVM olarak diizenlenerek hizmete yeniden agildr), 2011 yili
itibari ile hizmet vermeye baglayan Mersin Marina (4.14), degisken alanlarda hizmet veren
CNR Expo Fuar alam, Mersin Universitesi Yenigehir Kampiisii ile Ozel Toros Okullar1 ve

yerleskeleri olarak siralayabiliriz. Bu yatirimlar sonrast bu bolgeye artan talep
43



dogrultusunda birgok yeni konut ve is merkezi insa edilerek sehrin yeni cazibe merkezi
haline getirildi.

Bu bélgede artan yogun niifus ve is hacmi nedeniyle, konut ve is merkezlerine
olusan talebin ¢ogalmasina neden olmustur. Yeni kurulmus ve 15 yil gibi kisa siirede
gelisen Yenigehir ilgesinde bos araziler yiiksek gelir elde edebilmek adina ¢ok kath
yapilarla doldurulmus ve otopark ihtiyac1 goz dniinde bulundurulmamusgtir.

Forum AVM’nin (Sekil 4.13) hem ag¢ik hem kapal1 otoparka sahip olmasina ragmen
stiriiciiler araglarini yol kenarlarina birakmaya devam etmekte ve trafik sikigikligina sebep
olmaktadirlar. Yine Mersin Marina’nin da 6zel ve iicretsiz agik otoparklari bulunmasina
ragmen arag siiriiciileri araglarim Adnan Menderes Sahil yolu boyunca yol kenarlarina
birakarak trafigin akisina engel olmaktadirlar. Sekil 4.14’te goriilecegi lizere isaretli alanlar
otopark olarak kullanilsa da ozellikle haftasonlar1 ve tatillerde yetersiz kalmaktadir. Bu
mevcut alanlarda otomatik otopark sistemleri kullanilarak hem kapasite arttirilabilir hem
de vatandaslara daha giivenli bir otopark hizmeti sunulabilir.

Sekil 4.13. Forum Mersin avm kugbakig1 gériniimii (http://wowturkey.com/forum/)
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Sekil 4.14. Mersin Marina kusbakig1 goriintimi

Yeni yapilasan bu bolgede yapilan bina ve is merkezi ingaatlarinda otopark
alanlarina dikkat edilmeye ¢alisilsa dahi bu bolgede oturan vatandagslarin yiiksek gelirli
kesimlerden olusmasi ve her evde en az iki veya ii¢ adet arabanin olmasindan dolay:
mevcut otoparklarm ihtiyaca cevap veremeyerek otopark arzi olusturmasmna sebep
olmustur.

Bu olusan yeni sehir merkezinde, mevcut arazilerin degerinin ¢ok yiiksek olmast,
bolgesel izl gelisme ve bos arazilerin tiikkenme noktasina gelmesinden dolay1 otopark
yatirimlari 6n planda tutulmamasinin en biiyiik etkenlerinden birisidir.

Bahsettigimiz bélgede mevcut otopark alanlarin daha verimli kullanilabilmesi adina
otomatik otopark sistemlerinin ve isletmeciliginin 6zendirilmesi i¢in dogru tesvikler ile
yatirimcilarin ¢ekilmesi ve yerel yonetimlerden alan tahsislerinin yapilmas: saglanabilir.

Yenisehir ilgesinin ekonomik ve sosyal agidan cazibe merkezi haline geldigi

giiniimiizde, bu bolgede otomatik otopark sistemlerinin yayginlastirilmas: adina sermaye
gruplarinin bu bolgeye yatirim yapmaya yonlendirilmesi daha kolay ve basit olacaktir.
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Mersin ilimizde, giin igerisinde yogun olarak kullamilan bolgelerde siiriiciiler
oncelikli olarak iicretsiz park yeri aramakta, bulamadig: takdirde {icretli otoparklar tercih
etmektedir.

Ozellikle trafik yogunlugunun ve sehir yasantisinin daha sik oldugu Carsi, Forum
Mersin AVM civar1 ve Marina AVM civarinda giiniin belirli saatlerinde araglarin park
sikintis1 ortaya ¢ikmaktadir. Bahsi gegen bolgelerde otopark ihtiyaci her gegen giin
artmakta ve bu soruna acil bir ¢oziim bulunmasi gerekmektedir.

Bahse konu bélgelerde hatali park etmeler ¢ok sik olmakta ve bolgedeki iicretsiz
yol {istii otoparklarin daha ¢ok bolge sakinleri tarafindan uzun siireli parklanma igin
kullanilmas ve giin i¢inde tamamen dolu olmasi bolgede kisa siireli park edilebilecek veya
duraklama yapilabilecek yer kalmamasina neden olmaktadir. (Uyur, T. 2015)

Otopark yetersizligine bagh olarak ortaya ¢ikan ve varlig: ile otopark yetersizligini
arttiran sorunlardan biri de iicretsiz otopark yerlerinin isgal veya gasp edilmesidir yani
kisilerin kendi mesken veya is yerlerinin 6niindeki yol iistii otoparklar sahiplenerek bagka
kullanicilarin kullanimina izin vermemesidir. Bu durum bolgede son derece yaygin olarak
gozlemlenmektedir. Park yeri gaspt hem kamusal kaynaklarin adaletsiz kullanimina neden
olmakta hem de otopark kullanicilari arasinda siirtiismeye sebebiyet vererek kamusal
diizenin bozulmasimna neden olabilmektedir. (Uyur, T. 2015)

Bahse konu bolgelerde hali hazirda yaganan mevcut otopark sikintisi i¢in herhangi
bir sekilde 6nlem alinmaya baglanmaz ise ¢ok kisa bir siire zarfinda otopark sorunu bu
bolgelerde en biiyilk problem haline gelecektir ve sonuglari telafi edilemez noktalara
ulasabilecektir.

Otomatik Otopark Sistemlerinin dzellikle sehir merkezlerinde, arazi bulunamamasi
nedeniyle sikisik alanda en fazla kapasite imkani1 sunacak sekilde hizmete alinmasi
planlanmalidir. Otomatik ve mekanik otopark sistemlerinin 6zendirilmesi konusunda
uygun tesvikler saglanmali ve yatirim yapilmasi adina ¢oziimler iiretilmelidir.

Sehrimizin merkezi bolgelerinde ozellikle otopark ticretlerinin fazla olmasi arag
siirticiilerini yol kenarlarina araglarini park etmeye itmekte ve bu durum sonucunda trafik
sikisiklipn yasanmaktadir. Bazi geligmis iilkeler ve sehirler, bu sorunu ortadan kaldirmak
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adina yol kenarlarim otopark olarak kullanmay1 uygun gérmiisler ve siiriiciilerin en kisa ve
pratik sekilde araglarimi park etmelerine imkan saglamislardir. Ancak bu durumu sehir
merkezlerinde insa edilecek kullanimi kolay ve uygun ticret tarifesine sahip, konforlu ve
ileri teknolojiye sahip otomatik veya mekanik otopark sistemleri ile ¢6ziimlenebilir.

Sehrimiz 6zelinde ¢ok sayida toplu tasima aracina sahip olmamiz ve trafikteki
yiiksek denetimsizlik sayesinde giinden giine gekilmez hale gelen trafik ile ilgili olarak
ozellikle yol kenarinda park edilen araglar sayesinde sabahlari ise gidis saatleri ve
aksamlar is ¢ikis saatlerinde trafik polislerinin trafigi yonetmelerine ragmen ¢ok uzun arag
kuyruklan olusmakta ve ¢ogu merkezi yerde otopark sikintis1 olusmaktadir.

Olusan bu sikintilar siiriiciiler lizerinde stres ve gerginlik yétarak, insanlarin
psikolojik durumlarimi negatif yonde etkileyerek bircok olumsuz davramsin ortaya
¢ikmasina sebep oluyor.

Ulkemiz genelinde ve sehrimiz 6zelinde otomatik ve mekanik otopark sistemlerine
ait 6n yargimmn olugmasinin altinda bu tiir yatinmlarin sehrin sosyal dengesine yapacak
oldugu ve sehrin degerini arttiracak projeler olarak goriilmemesidir.
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Mekanik sistemler kapasiteyi arttirmak adina oldukga faydali sistemler oldugu i¢in
ozellikle sehir merkezlerinde bu tarz minimum alanda maksimum kapasite saglayan
sistemlerin kurulmasi saglanmali, yatirnmcilarin ve mevcut otopark tesislerinin ihtiyaca
cevap vermek adina otomatik, mekanik sistemleri kullanmalar tesvik edilmelidir. Bu
konuda yerel yonetimlerce tesvik saglanmali ve planli yonetimlerle problemin ¢dziimiine
calisgilmalidir. (Cigek, C. 2015)

Yerel Yonetimler ile Emniyet Kuvvetleri igbirligi igerisinde uygun olmayan sekilde
park eden tasitlara idari yaptirimlarin uygulanmasi ve yapilan/yapilacak olan katli otopark,
acik otopark veya mekanik otoparklarin kullaniminin tesvik edilmesi gerekmektedir.

Otopark alam olarak ayrilan arazilerde yapilacak sistemler i¢in o bélgenin bugiin ve
gelecekteki ihtiyaglar1 goz Oniinde bulundurularak detayli, bilingli ¢aligmalar 1g13inda
gerekli kapasitede ihtiyaca cevap verilmesi hususu 6n planda tutulmalidir. (Cigek, C. 2015)

Kent merkezlerinde trafigin yogun oldugu bolgelerde toplu tagimay: tesvik etmek
icin politikalar gelistirilmeli, gerekirse sehir iginde otopark ticretleri yiiksek tutularak
stiriictilerin béyle merkezi yerlere 6zel araglariyla gelmelerinin 6niine gegilmelidir. (Cigek,
C. 2015)

Bolgedeki otoparklarin kullandiklar1 mevcut alanlardaki verimlili§in artmasi igin
yatinm tesvik edilmeli ve agik otoparklarin kath otoparklara veya mekanik otoparklara
dontistiiriilerek optimizasyonun yapilmasi park yeri sayisi artmasi sonucunu doguracagi
icin verimlilikte artacaktir.

Yol iistii otoparklarin isletilmesinde personel yerine parkmetre kullanim
yayginlagtirilmali ve parkmetre kullamminda sik karsilagilan  kacak  kullanimin
azaltilmasinda  ¢evrimigi  mobil  uygulamalar v.b.  teknolojik  imkénlardan
yararlamlmalidir.[4] Bu konuda Mersin Biiyiiksehir Belediye Meclisi’'nin 12 Temmuz
2019 tarihinde yaptigi toplantida almman karar ile Parkomat uygulamasmin tekrar
baslayacag1 ve oy birligiyle kabul edilen teklifle parkmetre fiyat tarifesinin de ilk 15
dakika ticretsiz, 0-60 dakika arasi 4 TL, 0-120 dakika aras1 7 TL, 0-180 dakika aras1 12 TL
ve 24 saat 20 TL oldugu belirtilmistir.

Otoparklar ile ilgili ¢ikarilmig olan yasalar, kanunlar ve yonetmeliklerin
uygulanmas i¢in gerekli caligmalarin ilgili kurumlar tarafindan yapilarak takip edilmesi ve
denetiminin yapilmasi gerekmektedir.

Merkezi konumda bulunan ve yogun arag trafigine maruz kalan bélgelerde 1/5000
olgekli ve 1/1000 olgekli planlar ile ilgili imar mevzuatlarina uygun sekilde yerel
yonetimler tarafindan sehirde yasayan vatandaslarin kullammina sunulmak iizere otomatik
ve mekanik otopark sistemleri yapilmali ve sehrin yasanabilme kalitesi yiikseltilmelidir.
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Teknolojik kirliligin ve dejenerasyonun Oniine gececek tasarim, iiretim ve isletim
teknik sartlarinin belirlenerek denetim kalitesinin ylikseltilmesi gerekmektedir. (Can, M.
Ilical1 M, 2019)

Otomatik otopark sistemleri ile ilgili teknolojilere yonelik tiim teknik potansiyel
tilkemizde mevcuttur. Yapilacak yeni otopark yatirimlari, yeni bir ithalat kalemine degil,
zaman igerisinde iilkemizde de otomatik otopark sanayinin olusmasma zemin
hazirlayacaktir. (Yildirrm M.S.,Agrikli M.)

Ulkemizde otomatik otopark sistemlerinin yayginlagmasi igin tiim kuvvetlerin
disiplinli bir gsekilde iradesini ortaya koymasi, yonetmeliklerin ilgili odaklar tarafindan
herkese esit bir sekilde uygulanmasimin saglanmasi, uygun yatirim tesviklerinin 6n plana
cikartilmasi ile hem yerel yonetimlerin hem o6zel yatinmcilarin bu konulara
yonlendirilmesinin saglanmasi gerekmektedir.
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