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OZET

Yasadigimiz yuzyilda meydana gelen gelismeler ulagtirma sektoriniin
yeniden sekillenmesine ve oneminin daha da artmasina neden
olmustur. Kiiresellesmenin yayginlagmasi ile birlikte on plana c¢ikan
ulagtirma sektorii giun gegtikge llkelerin ekonomisinde ve dinya
ticaretinde daha onemli bir rol oynamaya baslamistir. Bundan dolayi
ulastirma sektori; yalnizca ulke igindeki durum ile degil diinya
genelinde olan ekonomik ve yasal iligkiler gergevesinde ele alinarak
degerlendiriimesi  gerekmektedir. Gunumuzde yolcu ve yuk
tasimacihiginda kullanilan baslica ulagstirma sistemlerinden olan
karayollari, demiryollari, denizyollari, havayollari, boru hatlari ve bu
sistemlerdeki geligmeler, lilke ekonomisini dogrudan etkilemektedir. Bu
sebeple ulkeler ulagim sistemlerinin igleyigini daha verimli hale

getirmek icin yogun ¢aligmalar yapmaktadir.

Tirkiye’de ulastirma sistemlerine baktigimizda karayolunun daha etkin
ve yogun oldugu goriulmektedir. Karayolunun hakim olmasi, verimsiz ve

dengesiz bir ulagtirma sisteminin olugmasina neden olmustur. Bu



yuzden ulastirma talebinin belli bir kismi diger ulastirma tirlerine
aktarilarak daha dengeli ve verimli ulastirma sistemi saglanmis
olacaktir. Diger taraftan ulastirma sistemleri bir bitin olarak ele
alinmali, secilecek olan ulastirma sisteminin hizli, ekonomik, guvenli,
cevreye duyarhh ve ulke kaynaklarinin ulagtirma sistemleri arasinda
koordineli gcalismasini saglayacak sekilde planlanmalidir. Bu durum,
ulastirma turleri arasinda birine agirhik vermek yerine hepsinin bir butiin
olarak dengeli dagilimin oldugu bir ulastirma sistemleri ile mimkiin

olacaktir.

Bu calismada; Turkiye’de ulastirma sistemlerinin mevcut durumu ve
tasimalardaki dagilimi analiz edilerek; Diinya iulkelerinde ulastirma
sistemlerinin mevcut durumu ve tasimalardaki dagilimiyla karsilagtirma
yapilmigtir. Bunun sonucunda, AB’ye aday olan bir ulke olarak
Turkiye’nin ulagtirma sistemlerinin genel bir degerlendiriimesi yapilarak
sorunlar ortaya konulmakta ve Tirkiye’de ulastirma sistemlerinde
dengeli dagilimin saglanmasi ve daha verimli hale gelmesine yonelik

¢O6zum onerileri sunulmaktadir.

Bilim Kodu :911.1.134

Anahtar Kelimeler : Ulagtirma sistemleri, yuk ve yolcu tagimaciligi,
ulastirma politika ve stratejileri

Sayfa Adedi : 136
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ABSTRACT

In the current century, the developments occurring in transport sector
cause to reshape and the importance of the developments in the
transport sector has been further increase. By spreading of
globalization, transportation sector that taking over has begun to play
an important role in economy of countries and in world trade day by
day. Because of this, the transport sector should be handled not only
concerning status in our country but also in worldwide, within the
framework of the evaluation of the economic and legal relationships by
considering the required. Nowadays; passenger and freight transport
systems, which are railways, highways, sea transport, air transport,
pipeline transport and developments in these systems directly affect
economical conditions of countries. For this reason, the more efficient
functioning of the transportation system to make countries intensive

studies.

Looking at transportation systems in Turkey; highway observed that
more effective and intense. Dominance of highway, the transportation



Vi

system has led to inefficient and unstable. Therefore, a certain portion
of the demand for transport is transferred to other types of transport
will be provided a more balanced and efficient transportation
system.On the other hand, transport systems should behandled as a
whole, the transportation system is a fast, economical, safe,
environmentally sensitive, and the country's resources should be
planned in a way that will allow a coordinated operation between
transport systems. There is will be possible with the modes of
transportation as a whole is a balanced distribution of transport
systems instead of concentration on one transportation system.

In this study, the transportation systems of the current situation and
the distribution of transport systemsin Turkey should be analyzed and
the current state of the transport systemsin the countries of the world
were to compare the distribution of transports. Transportation systems
and transportation policies in Turkey which a as a candidate country in
the European Union, are evaluated in general and problems are
analysed. Proposals are presented for the solutions of these problems
to become more efficient and to ensure a balanced distribution.

ScienceCode :911.1.134

KeyWords : Transportation systems, freight and passenger
transport, transportation policies and strategies
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1. GIRIS

icinde bulundugumuz yiizyilda ve giiniimiiz diinyasinda sosyal ve ekonomik
hayati canli ve dinamik tutabilmenin en 6nemli sartlarindan biri olarak; en
yeni ve en uygun teknolojileri kullanan, c¢evresine duyarli, uluslararasi
kurallara uyum saglamada zorlanmayan, konforlu, hizli ve guvenli, tasima
turleri arasinda dengenin ve optimum olmasinin saglanabildigi ulasim

hizmetleridir.

Ulastirma sektoru diger sektorler ile iligkisi sebebiyle Glkelerin sosyal, kultlrel
ve ekonomik gelismelerinde 6nemli bir yere sahip olup ayrica Ulkelerin

kalkinmasinda da kaldirag gorevi gérmektedir.

Ulastirma sektorl, ekonomik ve sosyal girdileriyle ciktilariyla toplumlari ve
devletleri surekli etkileyen bir yapiya sahip olmasi nedeniyle Uretim surecinin
onemli bir pargasini olusturmasi ve énemli yatirimlarin ekonomide yarattigi
etkileri acgisindan, ulkelerin ekonomik yapilar icinde agirlikli bir éneme ve
konuma sahiptir. Bu sebeple ulastirma sektort ve ulastirma alt sektorleri olan
karayollari, demiryollari, havayollari, denizyollari Ulke ekonomisinin en temel
unsurlarindan biridir. Bu ylzden ulastirma sektorindeki gelismeler
uluslararasi ticareti dogrudan etkilerken, diger yandan uluslararasi ticaret
farkh stratejiler ve politikalar da yeni ulasim sistemlerinin olugsmasini

saglamaktadir.

Serbestlesen dinya ticaretiyle birlikte giderek artan bir rekabet ortami
olusmus, dunya genelinde kiguk ve buyuk olgekteki organizasyonlarin agirlik
kazanmasiyla tasimalardaki mesafelerin uzamasi, hiz faktérinid 6n plana
cikarmistir. Bu durum, hammadde ve islenmis UrUnlerin alicilara dusuk
maliyetle ve zamaninda ulastirilmasinin éneminin artmasini saglamis, lojistik
hizmetler ile desteklenen kombine tasimacilik sistemlerinin kullanimini

yayginlagtirmigtir.



Diger yandan, hareketlilik yasam Kkalitesinin temel yapi taglarindan biri
olmasindan dolayi, artan nufus ve blyidyen ekonomi sonucunda ortaya ¢ikan
yeni hareketlilik gereksinimlerinin kargilanabilmesi igin daha etkin bir
ulastirma altyapisinin olusturulmasi ve ulastirma sistemleri arasinda dengeli
bir sekilde paylastiriimasi zorunlulugu da ortaya c¢ikmaktadir. Bu sebeple
Dunyadaki cesitli Ulkelere baktigimizda ulastirma alt sektorlerinin birbirlerini
tamamlayici nitelikte calismasi ve kombine tasimaciligin yayginlastiriimasi
esas alindig1 gorulmektedir. Ayrica ticaret potansiyelinin kullanilabilmesi igin
de degisik ulastirma modlarinin bir arada, birbirlerini tamamlayici ve uyum

icinde calismasi 6nem arz etmektedir.

Yasantimizda olduk¢ga onemli bir yer tutan ulastirma sektord, bilim ve
teknolojinin gelisimi sayesinde, ihtiyag duyulan gereksinimler ve istekler
dogrultusunda rekabet glctne ve toplumun yasam kalitesinin ylUkseltiimesine
katki veren ulastirma sistemleri olusmakta, yenilenmekte, farkli tagima turleri

batlnleserek varligini surdtrmektedir.

Dinyada yolcu ve yuUk tasinmasinda ulasim tlrlerinden yalniz birinden
yararlanan ulke yoktur. Hemen her ulkede demiryolu, karayolu, havayolu
ulastirmasinin yaninda ulkenin cografi konumuna goére deniz yolu ulastirmasi
ile likit yuk tasimaciliginda boru hatlarindan yararlanilir. Burada dnemli olan
ulkenin sosyal durumuna, mali imkanlarina, sahip oldugu enerji kaynaklari ile
arazisinin Ozelliklerine, teknolojik yapisina uygun disen ulastirma tirlerinin

secilip her birine gerekli olan agirhgin verilmesidir [1].

Bu c¢ercevede, ulastirma sektoru ekonomik ve sosyal hayatin
gereksinimlerine cevap veren, trafik ve bu trafikle ilgili ve iliskili kisilerin
guvenliginin en Ust duzeye cikarildigi, tasima turleri arasinda dengenin ve
tamamlayiciligin saglandigi, cagdas teknoloji ve uluslararasi kurallarla
uyumlu ve surdurulebilir bir rekabet ortami igerisinde sunulmasi temel amag

olmalidir. S6z konusu bu durumlara uygun olarak gelismesi saglanmalidir.



Ayrica ulke kaynaklarinin verimli bir bigimde ulastirma sistemleri arasinda en
uygun olacak sekilde nasil dagitiimasi gerektigi arastirimali ve ulastirma
sistemleri arasinda uyumlu c¢alismayl saglayacak bir ulasim plani

hedeflenmelidir.

Bu tez galismanin amaci g¢esitli dinyadaki Ulkelerdeki ulagim sistemlerinin
dengesi, ulagim sistemlerinin mevcut durumu ile irdelenmesi ve AB’ye aday
olan bir Ulke olarak Turkiye’nin mevcut durumu ve Dunyadaki gelismis olan
ulkeler ile bir karsilagtiriima yapilmasini saglamak ve bu durumu dikkate
alarak strateji ve hedef Onerilerinde bulunmaktir. Dolayisiyla bu tezde
ulkemizdeki ulagim sistemleri politikasi ve hedeflerine katki saglama ve

Ulkemizdeki ulagim sistemlerine yonelik oneriler sunulmasi amaglanmistir.

Bu baglamda ilk bélimde ulastirma, ulagsim ve ulastirma sistemleri hakkinda
genel bilgiler verilmistir. Daha sonraki bolumler de ise Turkiye’deki mevcut
ulagtirma sistemlerindeki durum ile ulastirma sistemleri arasindaki dagilim
degerlendiriimis ve DUnyanin secilmis ve dnde gelen Ulkelerindeki ulastirma
sistemlerinin durumlari irdelenmistir. Diger taraftan Turkiye’de ve Dunyada
ulagim ve ulastirma sistemlerinin durumlarinin kargilagtirilmasi yapilmistir.
Son boélimde ise tim bilgilerin 1s1ginda genel degerlendirme yapilarak,

Turkiye ulastirma sistemleri igin sonug ve Onerilere yer verilmigtir.



2. ULASTIRMA VE ULASTIRMA SiISTEMLERI

Ulagtirma; insan veya mallarin bir yerden digerine ulasmasini ve ihtiyaclari
gidermek amaciyla zaman ve mekan faydasi saglayan iglerin ve araglarin

tuma olarak tanimlanmaktadir [2].

Kisilerin ve esyalarin guvenli, ¢cabuk, saglam, ekonomik ve verimli bigcimde
hareketine imkan saglayan ulagim sistemi Ulkenin gelece@i ve bireylerin

yasam kalitelerinin gelismesi agisindan ¢ok onemlidir [3].

Diger taraftan ulastirma bir Ulkenin en basta ekonomi olmak lzere sosyal ve
kiltarel faaliyetlerinin gelismesinde en 6nemli rol oynayan etmenlerdendir.
Ayrica ulastirma enerjinin ana kullanim alanlarindan birisidir. Bu sebeple
ulastirma sistemleri dizgun ve dikkatli bir sekilde planlanmasi ve bir program
cercevesinde ulastirma aginin olusturulmasi gereklidir. Aksi takdirde Ulkelere
ve toplumlara hava kirlenmeleri, is glcu ve zaman kaybi, verimsiz yapi,
gurdltt, kazalar, mal ve can kayiplari gibi dnemli sayilabilecek hem ekonomik

hem de sosyal zararlar olusturacaktir.

Ulastirma sektorinin ana hedefi ulastirma talebini en hizli bir bicimde, en
ekonomik olacak sekilde glvenli olarak sunmaktir. Daha genis bir ifadeyle
soylenirse; Ulastirmanin temel amaci, Ulke kalkinmasinin ekonomik ve
sosyal hedeflerinin gerektirdigi hizmeti; kullaniciya en uygun nitelikte, ulusal
guvenlik gereklerini yerine getirecek bicimde, glvenli ve ¢evre dostu olmak
kosuluyla, en ucuza, ¢agin teknolojilerini kullanarak, uluslararasi kurallarla ve
uluslararasi politikalarla uyum icinde aksama olmaksizin ve kesintisiz

saglamaktir [4].

Temel amaclar asagidaki gibi detaylandirilabilir [4]:



Bu

e Kullanicilara guvenli, konforlu, ulagim suresini kisaltan (hizl), gavenilir
bir hizmet sunmak,

e Ekonomik ve sosyal gelismenin gerektirdigi gelismeyi saglamak,

e Bolgeler arasi dengesizlikleri ortadan kaldirmak,

e Ulusal guvenligin gereklerini yerine getirmek,

e Ulasim guvenligini arttirmak,

e Cevreye zarari en dusuk dizeyde tutmak,

e Enerji verimsizligini ve digsa bagimlihgini azaltmak,

e Tasima maliyetini disurmek,

e Her ulagtirma turinun teknik ve ekonomik agidan etkin oldugu hizmeti
sunacagl, dengeli bir sistemi olusturmak ve bu amacla demiryolu ve
denizyolunu canlandirmak,

e Arazi kullanim kararlarini desteklemek,

e Uluslararasi iligkilerin ve dig ticaretin gelismesine uygun ulastirma agi

yapisini gelistirmek,

amaglar icin gelistirimesi gereken temel ilkeler ise [13]:

e Ulastirma tirlerinin kamu hizmeti yukumltligu, vergi, fiyat tarifesi
uygulamasi vb. agilardan hakkaniyetli iglem gormesi,

e Digsal maliyetlerin i¢sellestiriimesi,

e Sistemin butlnselliginin geredi ulastirma tirlerinin esgudimandn
saglanmasi,

e Toplu tagimaya oncelik verilmesi,

¢ Ulastirma sisteminin planlara dayali olarak gelistiriimesi ve planlarin
uc yih gegmeyen araliklarla guncellestirilen esnek ve dinamik bir
yaplya sahip olmasi,

e Plan ve diger kararlar icin veri tabaninin olusturulmasi ve surekKili
guncel tutulmasi,

e Karayolu, demiryolu ve havaalanlarinin insasi bir taraftan arazi

tlketirken, diger taraftan cevresinde nlfus yogunlasmasina yol



acmaktadir. Bu sebeple karayolu ve demiryolu guzergéhlarinin
belirlenmesi, havaalanlarinin yerlerinin segilmesi sirasinda orman ve

tarim alanlarinin korunmasinin dikkate alinmasidir.

Bu amaglar igin gelistiriimesi gereken temel politikalar ise [4]:

e Oncelikle mevcut ulagstirma agi ve olanaklarinin en etkin bigimde
kullaniimasi ve agin yeni yatinmlarla tamamlanmasi,

e Yatirimlarin gergeklestiriimesi igin gerekli finansmanin olusturulmasina
yonelik dizenlemelerin yapilmasi,

e Ulastirma ile ilgili her tarld gelirin yalnmz ulastirma yatinmlarinda
kullaniimasi,

o Ulastirma ile ilgili sanayilerin gelistiriimesi,

e Ulastirma kuruluslarinda yonetim ve oOrglUtlenmenin yeniden
yapilandiriimasi,

e Her bir tasima tard igcin ayri sekilde dizenlenmis olan daginik
durumdaki mevzuat yerine, tagimacilikta butlinlesmis ¢6zum Uretecek,
verimliligi arttiracak kombine tagimacilik sistemini guglendirici yasal alt
yap! olusturulmasi,

e Ulastirma alaninda gereksinme duyulan nitelikli personelin
yetigtiriimesi,

e Hem ulagtirmanin etkinlestiriilmesi hem de lojistik alanindaki
gelismelere ivme kazandiriimasi agisindan ulastirma sistemine uyum
saglamasi amaciyla lojistikteki gelismelerin izlenmesi ve igbirligi
olanaklarinin degerlendirilmesi,

e Ulastirma ve lojistik alanindaki etkinliklerin karsilikli  etkilegimi
baglaminda her iki alandaki gelismelere ivme kazandiracak bir

butinlesmenin saglanmasidir.

Ulastirma sistemleri bir batun ve tektir. Tum ulastirma alt sistemleri veya

tarleri, bu butanun bir parcasidir. Bir alt sistem; tek basina ve digerlerinden



bagimsiz olarak dusunulemez. Ulastirma alt sistemlerin tamami, kendisi
disindaki diger ulasim tirleriyle rekabet etmekten ziyade paylasim ve
gorevlerin daha Ust hizmet seviyelerinde yerine getiriimesi, tim sistemin ve
tasima turlerinin daha verimli ve etkin kilinmasi saglanmalidir. Bu yuzden
ulastirma sistemleri bir butin olarak degerlendiriimeli, ulagstirma sistemleri
arasinda koordinasyon ve dengeli dagilim her zaman g6z Onunde

bulundurulmalidir.

Dunyaya baktigimizda da son yillarda gorulen genel yaklasim, tagimaciligi
tek bir butlin olarak ele alip, ayni tagimacilikta her ulagim alt sisteminden en
etkin bir sekilde yararlanma yoluna gitmektir. Bu tagsimacilikta, bir yukin ¢ikis
noktasindan itibaren birden fazla tagimacilik sistemi kullanilarak musteriye
ulastinlmasidir. Boylece, tasimacilikta etkinligi arttirmak olanakli hale
gelirken, diger taraftan ulasim tdrleri arasinda da dengeli dagilimin

saglanmasi gerceklestiriimis olmaktadir [5].

Ote yandan ulastirma sistemleri yapilan planlamalara uygun olarak ve
beklenmeyen gelismelere de uyum saglayacak sekilde ihtiyaclar

karsilayacak dinamiklik ve esneklige sahip olmalidir.

2.1. Ulastirma Sistemleri

Ulastirma sistemleri 5 ana ture ayrilmaktadir. Bunlar;

e Demiryollari Ulastirmasi
e Havayollari Ulagtirmasi
e Karayollari Ulastirmasi

e Denizyollari Ulastirmasi

e Boru hatlar Ulagtirmasi



Yolcu ve yuk tasimaciliginda; ekonomi, hiz, guvenlik ve konfor her ulagim
turinde aranmasi gereken Ozelliklerdir. Bunlarin yaninda cevreyi en az
kirletmesi, Ulkede mevcut enerji kaynaklarini kullanmasi ve bu sirada yolcu-
km veya ton-km bagina tukettigi enerjinin az olmasi, ilk tesis ve bakim-
onarim kolayhgi ulagtirma turlerinin tercihinde g6z énunde tutulmasi gereken

diger unsurlardir [1].

Ulastirma sistemlerinin 6zellikleri Cizelge 2.1°’de gosterilmigtir.

Cizelge 2.1. Ulastirma sistemlerinin 6zellikleri [6]

Mali
Kitle e | Ulasim Agi allyet
Sistem Hiz Tasima Givenlik =nerl Kurma
A, Tiiketimi . — .
Kapasitesi (Erisebilirlik) Ik .
Y Isletme
atirm
Orta Dogal
Demiryolu iiksek Yuksek Yuksek Az Kosullarla Yiksek Orta
y Sinirh
Karayolu Orta Dusuk Yuksek Cok Cok Fazla Orta Az Az
Denizyolu Dusuk Yuksek Yuksek Az Sinirh Yiksek | Orta Az
Havayolu | oK | Orma Fakat| o oo | ook Komaoria | Yiksek | G
y yuksek Artmakta S$| rls Yuksek
L Orta- Cok )
Boru Hatti | Dusuk . . Az Az Yiksek Az
Yiksek Yiksek

Ulastirma sistemlerini; Hiz (tasimada gegen zaman), Bulunabilirlik (hizmete
hazir olma), Guvenilirlik (zamaninda kalkis ve varig, duzenlilik), Siklik
(transfer sayisi), Kapasite (her tirli tasima gereksinimlerini karsilama
olanadi) ve Maliyet agisindan kendi aralarinda siralanmis durumu Cizelge

2.2’ de gosterilmigtir.



Cizelge 2.2. Ulagtirma sistemlerinin operasyonel 6zellikleri [7]

Ozellikler Demiryolu | Karayolu | Denizyolu | Havayolu Elgztl:
Hiz 3 2 4 1 5
Bulunabilirlik 2 1 4 3 5
Guvenilirlik 3 2 4 5 1
Kapasite 2 3 1 4 5
Sikhk 4 2 5 3 1
Maliyet 3 2 5 1 4

Cizelge 2.2 den de goruldigu Uuzere karayolu tasimaciligi yolcu
tasimaciliginda da yuk tasimaciliginda da en fazla bulunabilen yani en
yaygin kullanilan tasimacilik sekillerinden biridir, en hizli tagsima sistemi
havayolu tasimacihgidir. Hiz faktériinde havayolu tasimaciligini karayolu
tasimaciligi, demiryolu tasimaciligi, denizyolu tasimaciligi ve son olarak ta
yolcu tasimaciliginin mimkuin olmadigi boru hatti tasimaciligi izlemektedir.
Denizyolu tasimaciligi blyidk ve hacimli mallarin tasinmasi igin en ideal
yoldur, tasimacilik turleri igerisinde birim tagima maliyeti en dusuk ve guvenli;
blylk hacimli kitle tipi yukler (petrol, kdmur, tahil vb.) i¢in en uygun tir
denizyolu tagimaciligidir. Demiryolu tasimaciligi, denizyolu tasimaciligindan
sonra en fazla kapasiteye sahip olan tasimacilik seklidir. Cevre dostu olan bu
tasimacilik trl, uzun mesafeli tasimalarda ciddi maliyet avantaj
saglamaktadir. Kitle tasimaciligina elverigli olmasi nedeni ile diger tasima

tirlerinden kaynaklanan yogunluklari azaltici fayda yaratmaktadir [8].

Ulastirma sistemleri yakit maliyetleri karsilastirimasi ise Cizelge 2.3'de
gorilmektedir Ulastirma sistemleri yakit maliyetleri karsilastiriimasi ise
Cizelge 2.3'de gorllmektedir. S6z konusu tablodan yolcu tasimaciliginda

demiryolunun diger ulastirma sistemlerine gore daha fazla avantaja sahip
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oldugu gorulmektedir. Ayrica Cizelge 2.3’den de goraldugu gibi demiryollari,

karayollarina oranla egya

tasimaciliginda ise

tasimaciliginda neredeyse 10 kat, yolcu

kattan daha fazla az vyakit tlketirken, yuk

tasimaciliginda az yakit harcayan denizyolu ve boru hatti tagimaciligindan da

daha dusUk yakit harcamaktadir.

Cizelge 2.3. Ulastirma sektorlerinin yakit maliyetleri agisindan
karsilastiriimasi [9]

Sektor Yakit (Yolcu-km) Yakit (Ton-km)
Karayolu 11,6 9,8
Demiryolu 1,0 1,0
Havayolu 45,8 -
Denizyolu - 1,4
Boru Hatti - 1,4

Tasima maliyetleri bakimindan ulastirma sistemleri kiyas edilecek olursa
denizyollari, demiryollarina gore U¢ buguk kat, karayollarina goére ise yedi kat

ve havayollarina gore yirmi iki kat daha ucuzdur [10].

Dunyada yolcu ve yuk tasinmasinda ulasim tdrlerinden yalniz birinden
yararlanan ulke yoktur. Hemen her ulkede demiryolu, karayolu, havayolu
ulastirmasinin yaninda ulkenin cografi konumuna goére deniz yolu ulastirmasi
ile likit yuk tasimaciliginda boru hatlarindan yararlanilir. Burada dnemli olan
ulkenin sosyal durumuna, mali imkanlarina, sahip oldugu enerji kaynaklari ile
arazisinin Ozelliklerine, teknolojik yapisina uygun dusen ulastirma tarlerinin

secilip her birine gerekli olan agirhgin verilmesidir [1].

Ancak gunumuzun ulastirmasi, karayolu ve otomobil egemenligi altindadir.
Bu yuzdendiger olumsuzluklara ek olarak, cevreye zararlari yasamsal
onemdedir. Hemen her Ulkeigin, karayolu, demiryolu, denizyolu, havayolu,
suyolu, boru hatlarinin teknik veekonomik agidan en uygun olduklari yerlerde

kullanildigi dengeli, akilci ve dolayisiylaetkin bir ulastirma sistemine
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kavusmasina c¢aba gdsteren politikalarin geligtirilipgerceklestiriimelerinin

onemi bayuktar [11].

400-600 km wuzakliklara yolcu tasimada, gunuimuzin en etkili olanagi
hizhtrenlerdir. Bu uzakliklarda, hem karayolunun, hem de havayolunun 200
km/sa’ninustunde hiz yapan trenler kargisinda rekabet glcu zayiflamaktadir.
Japonya’danFransa’ya, Almanya, italya, ispanya ve ABD'’ye kadar yasanan
deneyimler bu gergegidesteklemektedir. Bu nedenle 21. yuzyil igin AB’de ve
diger gelismis bolgelerde 600 km hatta 800 km ’ye kadar uzakliklar igin en
uygun tdr yuksek hizli trenlerdir. AB’de 2020’ye kadar hizin 340km/sa’ya
yukselecedi ongoruluyor. AB Komisyonu tarafindan kararlastirilan toplam
yirmi projeden on ugu demiryolu ile ilgili olup, bunlardan altisihizli demiryolu
projesidir. Cok uzun kitalararasi mesafelerde, yolcu ve bazi 6zel turkargo
tasimaciliginda havayolu, yuk tasimaciliginda ise denizyolu tek secenek
durumundadir [11].

Ulastirma alt sistem veya turlerinin birbiri ile iliskileri, capraz etkilesim veya
duyarhliklari nedeniyle; yik trafigi yogunlugunun demiryoluna kaydirilmasiyla
Ozellikle karayolu ulasimi daha hizli, guvenli, verimli ve uzun omurlu-
surdurdlebilir  bir duruma kavusacaktir. Bu, ayni zamanda, vyurtdigi
tasimalarinda oldukga buylk ve o6nemli bir goérev uUstlenen denizyolu
ulagsimini da, hizli ve surekli tasimalarla talebi besleyerek ve duzenli
gelistirerek liman olanaklarina iligkin eksiklik ve darbogazlari gidererek
guglendirecektir. Demiryolunda yolcu trafiginin artisiyla; yine karayolunda
arac tur ve tekerririn azalacagi, hava ulasiminin 6zellikle yolcu ve sefer
yogunlugu yasanan koridorlarini rahatlatacagi ve demiryolunun aktarma-
besleme kabiliyetiyle sefer nokta ve sayilari ile doluluk oranini artiracagi bir
gergektir. Karayolu, deniz ve hava ulasiminin daha etkin, verimli, guvenli ve
yuksek hizmet seviyelerinde hizmet sunmasi ve gorevini surdurmesi ancak
demiryolu ulagiminin gelistirilerek yeterli ve arzu edilir duzeyde hizmet sunar

duruma getiriimesi yoluyla saglanir [12].
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Diger taraftan yUk tasimaciligina baktigimizda, kapidan kapiya tasimanin
kacinilmaz geregi ile tim olumsuzluklarina karsin yine karayoluna gereksinim
bulunmaktadir [11].

Gelecekte, yuk tasimaciligi i¢in tek ulastirma turinden daha ¢ok, tdrlerin
gereken ve uygun olduklari yerde hizmet sunduklari
kombine/intermodal/multimodal sistemlerden yararlanilacaktir. Bu baglamda,

karayolu/demiryolu/denizyolu/havayolu birlikte hizmet sunacaklardir [11].

2.1.1. Karayolu ulagtirmasi

Kisilere vel/lveya esyaya yer ve zaman yarari saglamak seklinde
tanimlayabilecegimiz  ulastirma  hizmetinin, karayolu sistemi ile

gergeklestirilen bolimu “ karayolu ulastirmasi “dir [14].

Diger yandan karayolu ulastirmasi her turli araziye uygulanabilmektedir. Bu
nedenle ulagim agi kurma konusunda herhangi bir engel ile kargilagsma
olasiligi dusuktar. Engebeli bolgelerin Ulkenin faaliyet merkezlerine entegre
olabilmesini saglayan karayolu ulasimi, bu bdlgeler i¢in son derece elverisli
bir sistemdir. Karayolu tasimaciigi hemen hemen her istenilen noktaya
ulasabilme 6zelligi nedeniyle diger tasima sistemlerinin son buldugu yerde
baslamaktadir. Aksamalar daha az olmakta, ortaya c¢ikan aksamalarin

giderilebilme ve telafi edilebilme 6zelligi bulunmaktadir [14].

Yolcu ulagsiminda baslangi¢ ve varis noktalari, yuk tasimaciliginda ise uretim
ve tuketim noktalari arasinda aktarmasiz bir ulasim olanagi vermesi, tagsima
kapasitesi ve guzergah seciminde esneklik saglamasi, parca yuklerin daha
kolay ve belli mesafelere kadar daha hizli tasinabilmesi karayolu
tasimaciliginin baslica 6zellikleridir. Bu ozellikleri yaninda, genelde aktarmali

tasimanin s6z konusu oldugu demiryolu, denizyolu ve hava tagimalarinda
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tamamlayici bir tir olmasi sebebi ile tim dinyada karayolu tagimaciligi diger

tasima turlerine gore daha hizli bir gelisme gostermistir [11].

2.1.2. Demiryolu ulagtirmasi

Kisilere ve esyalara yer ve zaman faydasi saglamak amaciyla gergeklestirilen
ulastirma isleminin raylar tzerinde lokomotifler ile yapildigr bolumune

demiryolu tagsimacihigr adi verilir [14].

Daha genis olarak ifade edilmek istenirse; Bir yerden bir yere madeni bir yol
Uzerinde, mekanik bir glgle hareket ettirilen madeni tekerlekli araclar iginde,
insan ve egya tasinmasini saglayan tesislerin timtne birden demiryolu denir.
Tanimindan da anlagildigi Uzere demiryolu yalnizca ray, travers, balast gibi
ustyapi ve drenler, yarma ve dolgu gibi altyapi elemanlarindan ibaretolmayip,
iki nokta arasinda yer alan istasyon, emniyet ve sinyalizasyon tesisleri ile
birlikte raylar Ustinde hareket eden araglarin timunun olusturdugu bir
batindur [15].

Ulastirma sektorinin ana unsurlarindan birisi olan demiryollari da diger
ulagim turleri gibi kuresellesmenin olusturdugu diuzene ayak uydurabilmek
icin onemli bir yapisal ve teknik degisim surecinden gegmektedir. Yapisal
degisim sureci icinde demiryollarinin hem kendi yapilari hem de devletle
iligkileri sorgulanmakta ve yeniden duzenlenmektedir. Dinya demiryollarinin
neredeyse tumunde yeniden vyapilanma c¢alismalari c¢esitli bigimlerde
surdurtlmektedir. GUnumuzde, demiryolu sektériiniin sadece diger ulastirma
tirleri karsisinda rekabet gicuni arttirmaya degil birden fazla igleticinin
faaliyetine imkan vererek sektor icinde de rekabet yaratiimaya
calisilmaktadir. Gelecek yillarda demiryolu tasimasinin 6zelliklerine uygun
guzergahlarda gelismeye devam edeceg@i ve kamuoyunun g¢evresel konulara
duyarhiliginin artmasi sonucu trafigin karayolundan demiryoluna kaymasina

neden olacagi beklenmektedir. Demiryollari da olugan bu olumlu gelismeden
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yararlanabilmek igin hizmet kalitesi, konfor, guvenirlilik ve fiyat konusunda
iyilestirmeler yaparak rekabet guclini arttirmak igin Onlemler almak

zorundadir [1].

Gelisen teknoloji ile birlikte demiryollarinda 360 km/sa’lik igletim hizlarina
ulasmak mumkin olmustur. Konvansiyonel demiryolundan farkli olarak bu
derece yuksek hiza imkén veren demiryollari “YUksek Hizli Demiryolu (YHD)”
olarak adlandiriimaktadir. Yuksek hizli demiryolu sistemleri; yol geometrisi
standartlari, altyapi, Ustyapiya ait elemanlar, kullanilan tasitlar, gu¢ temini
sistemleri ve sinyalizasyon sistemleri bakimindan konvansiyonel demiryolu
sistemlerine gore farklilik gostermektedirler. Tum bu farkhliklar saglandigi
takdirde, yuksek hizli demiryolu sistemlerinde, istenilen ylksek hiza
ulasilabilmesi ve igletimin guvenli bir bicimde yapilabilmesi mumkin
olmaktadir [15].

Gelismis Ulkeler ginUmuzde hizli, guvenli, ekonomik, konforlu ve ¢evre dostu
ulastirma sistemleri Uzerinde durmakta ve en iyi ¢d6zUmiu elde etmek igin
calismaktadirlar. Yuksek hizli demiryollari istenen &zelliklere optimum
¢6zUmil verebilecek bir sistem olarak ulastirma sistemleri arasindaki yerini
hizla almaktadir. GuUnumuzde ylUksek hizli demiryollarinin diger ulastirma

sistemleri icindeki payi giderek artmaktadir [16].

Yiksek Hizli Demiryolu sistemlerinin diger ulastirma sistemleri ile
karsilastirildiginda seyahat suresinde kazang¢ saglamasi, daha az eneriji
ihtiyaci, gurdltu ve hava Kkirliligi gibi cevreye olan etkilerinin dusuk olmasi
olarak belirtilebilir. YUksek hizli demiryolu, yolcu basina otomobil ve ugak
yolcusu kadar enerji kullanilarak guavenli, verimli ve zevkli yolculuk

saglamaktadir [15].

Asagidaki sekillerde Yuksek Hizli Demiryolu sistemlerinin diger ulastirma

sistemleri ile karsilagtirimalar verilmistir.
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Sekil 2.1. Yuksek hizli tren ile ugak arasindaki talep degisimi [17]

Sekil 2.1’de uzunluklari 300 ile 600 km arasinda degisen bazi yuksek hizli
trenhatlari seyahat sureleri ve talep yuzdesi bakimindan ele alinmistir.
Seyahat siresi arttikga talep ugaga dogru kaymaktadir. Yani, 3-3,5 saatin
altindaki seyahat surelerinde yuksek hizli demiryolu, ugaga gore daha tercih

edilebilir bir ulagim tlradur [67].
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Ucak

Ozel Oto

Ylksek Hizli Tren

Sekil 2.2. Ulasim turlerinde eneriji tiketiminin karsilastiriimasi (Her 100 yolcu-
km igin litre cinsinden benzin tuketimi olarak) [18]

Sekil 2.2'de géruldugu gibi yuksek hizh trenlerin 100 yolcu-km basinatikettigi
enerji, ortalama binek otosunun tikettiginin sadece yarisi, ugagin tikettiginin
ise Ugte biri kadardir [18].

2.1.3. Denizyolu ulastirmasi

Kisilere ve esyalara zaman ve mekan faydasi saglamak amaciyla
yapilanulastirma faaliyetinin deniz Uzerinde gerceklestiriimesi sonucunda

deniz yolutasimacihigi ortaya ¢ikmaktadir [14].

Denizcilik sektorl; yuk ve yolcu tagimaciligi, gemi insa sanayi, liman
hizmetleri, deniz turizmi, deniz sporlari ile canli ve cansiz dogal kaynaklarin
uretimiyle bir endustri alani oldugu kadar ayni zamanda bir ticaret ve
hizmetkoludur. Denizyolu ulasiminin ana amaci; ulke kalkinmasinin
ekonomik ve sosyal hedefleriningerektirdigi hizmeti; en ekonomik bir ulagim

turt olarak denizde can ve mal guvenligini saglayarak, cevreyi kirletmeden
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diger ulasim turleriyle entegre bir sekilde uluslararasi kurallarla uyum iginde
surekli olarak saglamaktir. Petrol, dogalgaz ve madenlerin 6nemli bir
yuzdesinin denizlerin altinda bulunmasi yaninda, dinyamizin doértte Ggunun
sularla kapli olusu, denizyolu ulagiminin dnemini artiran unsurlardir. Dinyada
uluslararasi ticaretin ¢ok buyuk bir bolumu ton-km maliyeti en ucuz tasima

turd olan denizyolu ile gergeklesmektedir [11].

Dunya deniz ticaretinin yaklagik % 80’ni ve Ulkemizin ithalat ve ihracat
tasimalarinin ise yaklasik %90'ina yakin bir bolumu deniz yoluyla
yapilmaktadir [19]. Bunun en buylk sebebi denizyollariyla tagimaciligin kara
ve demiryollarina gore ¢ok daha ucuza mal edilmesidir. Az miktarda yakitla,
binlerce ton ylUk tasityan gemilerin kullaniimasi, yol yapimi ve bakimi igin 6zel
harcamalara gerek olmamasi (limanlar genellikle devlet tarafindan
yapillmaktadir) ve tek seferde kara ve demiryollarina gére daha ¢ok yukun,
ayni zamanda daha guvenli olarak uzak mesafelere tasinabilmesi, daha fazla
hareketli olusu (glzergahta degisiklik yapabilme olanagi) maliyeti dusuren

faktorler arasinda sayilabilir [14].

2.1.4. Havayolu ulastirmasi

Tasimacilik isleminin hava yolu ile gercgeklestirimesini saglayan havayolu
ulagimi son yillarda 6nemi giderek artan bir tasima sistemidir. Havayolu
ulasimi, hizla degisen teknolojik gelismelerin ulastirma sektorine
uygulanabildigi bir alandir. Dinyanin da 3/4’Gnin denizlerle kapli olmasi
nedeniyle bircok Ulke ve bolge birbirinden denizlerle ayrilmistir. Bu
durumdaki Ulkeler arasindaki tasimacilik sadece deniz ve havayolu ile
gerceklestiriimektedir. Diger yandan hava ulasiminin en belirgin 6zelligi
suratli bir ulasim tirt olmasidir. Zaman faktérinin énemli oldugu durumda,
Ozellikle degeri yuksek ve kisa zamanda bozulabilir nitelikteki mallarin
tasinmasinda havayolu ulastirmasi en 6nemli alternatifi olusturmaktadir. Bu

yuzden de hava yolu ulagtirmasinin dnemi buyuktur [14].
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Ulkelerin havayolu tagsimacihigina 6nem vermelerinin cesitli nedenleri vardr.
Bu nedenlerden gecmiste en onemli olanlardan bir tanesi, ulkelerin sahip
olacaklari havayollari sayesinde diger ulkeler arasindaki itibarlarinin
yukseltiimesi, kullandiklari yeni teknolojiler ile dinya Ulkelerini etkilemek ve
kendilerine iyi bir vitrin olusturmak istemeleridir. Ancak su anki piyasalara
bakilacak olursa artitk digertim sektdrlerde oldugu gibi havayolu
ulastirmasinda devletin mudahalesinin gereksizligi tartisilmakta ve bunun
icinde oOnceki konularda belirtildigi gibi deregulasyonlar yapilmaktadir.
Uluslararasi havayolu tasimaciligina ulkelerin 6nem gostermesinin diger bir
nedeni de, diger ulkelerle iligkisi kisitl olan az gelismisulkelerin, kuracaklari
havayolu sirketleri sayesinde turizm, ticaret ve yatirim iligkilerinin gelismesi
beklemeleridir [8].

2.1.5. Boru Hatti ulagtirmasi

Kalkinma ve gelismenin en 6nemli unsurlarindan birisi olan enerji ve bu
enerjinin  verimli  kullanimi, hizli bir kiresellesme surecinde bulunan
dlinyamizda enerji arz eden ulkelerle talep merkezlerinin gesitli tasima yollari
ve en 6nemlisi boru hatlariyla birbirine baglanmasini zorunlu kilmistir. Gerek
kara, gerekse deniz tasimaciligina gore yatirrm maliyeti daha yuksek olan
boru hatti tagsimaciligi, diger tasima sekillerinden daha suratli, kesintisiz bir
tasimaya olanak vermesinin yani sira daha ekonomik ve daha emniyetli olup,
yapilan yatirnrmi da kisa surede itfa etmektedir. 19.ylzyil sonlarinda, kiguk
capli ve kisa mesafeli hatlar ile baslayan petrol ve dogal gaz tasimacilgi,
artan tuketime, talebe ve teknolojik gelismelere paralel olarak, gunimuzde
daha buyuk capli borularla, daha uzun mesafelerde ve yuksek basinglarda

yapilmaktadir [1].

Gunumuzde artan nufus ve hizli sehirlesme; ciddi trafik ve gevre sorunlarina
yolagmaktadir. Bu nedenle, boru hatlari gelismis Ulkelerde farkli

yuklerin(petrolve dogal gaz disinda) tasinmasinda da kullaniimakta ve bu
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ulastirma modunun; g¢evreci, ekonomik ve kesintisiz mal akigini saglamasi

nedeniyle, yakin gelecekte 6nemini arttiracagi dustunulmektedir [28].

2.1.6. Kombine tagimacilik [13]

GUnumuzde bir yuk, ¢ikis noktasindan varis yerine kadar degisik ulastirma
tlrlerini kullanarak ulasir. Bu nedenle tasimacilikta malin kisa surede,
ekonomik ve guvenli olarak hedefine ulagsmasinda ulastirma tarlerinin segimi
onem kazanmaktadir. Bu baglamda yukin c¢ikis noktasindan varis yerine
kadar ulasiminda birden fazla ulastirma tarinin kullaniimasi kaginiimaz
olmustur. Birden fazla ulastirma tlirinidn entegrasyonuyla yapilan ve artan bir
hizla yayginlasan tasimacilikta, ¢ok turlu tasimacilik (multi-modal transport),
turler arasi tasimacilik (inter-modal transport) ve kombine tasimacilik
(combined transport) ifadeleri kullaniimaktadir. Degisik tasima araclari ile
yapilan kombine tagimaciligin iki kosulu yerine getirmesi ilgili uzmanlarca
benimsenmistir. Bu kosullardan birincisi, tasimanin karayolu tasima araci,
tren, mavna, gemi ve ugak gibi araclardan en az ikisini igermesi, ikincisi ise
tasinacak yuklerin birim yuk haline getiriimis olmasidir. Aslinda ¢ok tarla
tasimacilik, turler arasi tasimayi ve kombine tasimayi igceren genel bir
kavramdir. Kombine tasima ise turler arasi tasimanin 6zel halidir. Kombine
tasimaciligin acgiklanmasi igin énemli olan bu ifadelerin genel kabul goéren

tanimlari asagida verilmistir:

*Cok tirlt tagimacilik (multi-modal transport) : Yuklerin taginmasinin iki veya

daha fazla ulastirma tira ile yapildigi tasima seklinin genel adidir.

*Tirler arasi tasimacilik (inter-modal transport): Tasinacak yuklerin
(mallarin)birim yuk haline getirilerek, tim tasima zinciri (dedisik ulastirma

turleri)boyunca ayni birim ylk olarak tasinmasidir.
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*Kombine tagimacilik (combined transport): Turler arasi tasimaciliktaki
tasima zincirinin asil buylk kisminin demiryolu veya i¢ suyolu ya da
denizyolu ile baslangi¢ ve bitis ayaklarinin ise mumkuin oldugunca kisa
olarak karayolu ile yapilmasidir. Avrupa Birligi, asil tasima bdlgesinde
demiryolu, i¢ suyolu veya denizyolu tagima hattinin kus ugusu mesafe olarak

100 km'’yi gegmesi gerektigi seklinde bir kisittama koymaktadir.

Yukarida tanimi verilen kombine tasimacilik, genel anlamda ulastirma
turlerinin teknik ve ekonomik agidan en etkin olduklar yerlerde kullanildiklari
son derece akilci bir ulagtirma turleri zinciri butunudur. Bu baglamda hem
etkin bir ulastirma saglanmakta, hem de sistemin dengesindeki bozukluklarin
dizelmesi olanagi elde edilmis olmaktadir. Kombine tasimacilikta
hedeflenen, karayolunun yuksek oranh tasima payini, demiryolu veya
denizyolu/i¢ suyoluna kaydirmaktir. Belirtilen nitelikleri son geyrek yuzyilda
kombine tasimaciligin hizli gelismesinin itici glici olmaktadir. Kombine

tasimacilik kugkusuz gelecegin tagima sistemidir.
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3. TURKIYE'DE ULASTIRMA SEKTORUNUN YATIRIMLAR ICERISINDEKI
PAYI VE YERI

Avrupa, Asya ve Ortadogu arasinda bulunun bu sebeple de dogu ile bati
arasinda bir koprU niteligi kuran Turkiye; ulastirma sektorini ekonomik,
sosyal ve kultirel kalkinma agisindan énemli gérmus ve dunyada ulastirma

sektorinde dnemli bir rol Ustlenmeyi amacglamistir.

Bu baglamda Ulkemizde ulastirma sektori ve ulastirma alt sektorleri son
yillarda kamu yatirrmlarindan olduk¢ga onemli paylar almigtir. Cesitli yillara
dair Kamu Sabit Sermaye Yatinmlarinin miktar ve paylari, yillara goére
degisimi, yatirrmlarinin sektoérel dagiliminin karsilastirimasi Cizelge 3.1,

Cizelge 3.2, Cizelge 3.2, Cizelge 3.4 ve Cizelge 3.5’de gosterilmistir.

Kamu yatinmlarinda ulastirma alt sektérlerinden karayolu 1995 yilina kadar
yatirim olarak en yliksek ve en énemli paya sahipken,1995 yilindan sonra bu
oran azalmistir. Her ne kadar karayolu yatirimlari 1995 yilindan bu yana
ulastirma sektorine ayrilan yatirimlar igerisinde payl azalma surecine girse
de hala gunumuzde, ulkemizde karayollarina yapilan yatirimlar denizyolu ve
havayolu ulagtirma sistemlerine vyapilan vyatirmlara gore olduk¢ca Ust
duzeydedir. AB ulastirma politikalarina uyum saglama ve bu surecin
etkisinden de dolayl demiryollarina yapilan yatirimlarin son 15 yilda oldukca
artan bir oran izledigi, gunUmuzde de en ¢ok yatirrm payina sahip oldugu

gorulmektedir.



Cizelge 3.1. 2011 yih kamu sabit sermaye yatirimlari (Cari Fiyatlarla, Milyon TL) [20]

Ozellestirme

Doner

sototr | e T apsrnan | Mor | SO, || AT Visto bl ToPLA | Vi
Kuruluslar + SGK
Tanm | 3778 | 166 1 0 110 4054 | 111 | 430 | 4484 | 91
Madencilik| 106 | 1121 0 0 0 1227 | 3.4 1 | 1228 | 25
imalat 33 188 29 0 7 257 0,7 87 344 0,7
Enerji | 1471 | 789 501 0 0 2762 | 7.6 | 17 | 2779 | 56
Ulagtirma | 12 616 | 3 506 0 0 134 | 16255 | 445 | 5023 | 21278 | 43,0
Turizm | 203 0 0 0 3 206 | 06 | 75 281 | 06
Konut | 303 10 0 0 0 313 | 0,9 | 543 | 856 | 17
Egitim | 4 630 0 0 0 30 4660 | 12,7 | 1092 | 5752 | 11,6
Sagik | 1471 0 0 0 486 1957 | 54 | 427 | 2384 | 48
Diger | 604 | 11 0 77 86 4867 | 13,3 | 5204 | 10072 | 204
Hizmetler
Toplam | 29305 | 5 791 531 77 854 | 36558 | 100,0 | 12899 | 49 457 | 100,0

ac



Cizelge 3.2. 2012 yil kamu sabit sermaye yatirimlari (Cari Fiyatlarla, Milyon TL) [20]

Merkezi

Ozellestirme

Doner

Sektérler | Yonetim igle.tr,neci Kapsaminda iller Sermaye ALT | Yiizde | Mahalli | TOPLAM | Yiizde
) KiT’ler Kuruluslar Bankasi + SGK TOPLAM | Pay | Idareler | KAMU Pay
Tarim 4 937 275 1 0 156 5 369 12,6 504 5873 10,2
Madencilik 209 1305 0 0 0 1514 3,6 1 1515 2,6
imalat 105 324 32 0 5 466 1,1 177 643 1,1
Enerji 1708 974 675 0 0 3357 7,9 20 3377 59
Ulastirma 12 086 4 353 48 0 105 16 592 39,0 6 035 22 627 39,2
Turizm 290 0 0 0 3 293 0,7 88 381 0,7
Konut 294 9 0 0 0 302 0,7 561 863 1,5
Egitim 6 452 0 0 0 49 6 501 15,3 1279 7 780 13,5
Saghk 1618 0 0 0 1011 2 629 6,2 349 2978 52
Diger 5 338 20 0 31 165 5554 | 13,0 | 6096 | 11650 | 20,2

Hizmetler
Toplam 33037 7 260 756 31 1494 42 578 100,0 | 15110 57 688 100,0

1 X4



Cizelge 3.3. 2013 yih kamu sabit sermaye yatirimlari (Program, Cari Fiyatlarla, Milyon TL) [20]

Sektsrley | Merkezi |lsletmeci g:zgzi:'l:l";z iller Sgr"r::;e ALT  |Yizde| Mahalli |TOPLAM | Yiizde

Yonetim | KiT’ler Bankasi TOPLAM| Pay | Idareler | KAMU Pay
Kurulusglar + SGK
Tanm 5193 336 1 0 194 5724 | 125 | 606 6330 | 99
Madencilik 165 1626 0 0 0 1791 | 3,9 2 1792 | 2.8
imalat 56 585 34 0 8 683 | 1,5 213 896 14
Enerji 2079 | 1502 710 0 0 4291 | 94 24 4315 | 68
Ulastirma | 7414 | 5903 45 0 153 13515 | 29,6 | 7252 | 20767 | 32,5
Turizm 353 0 0 0 3 356 | 0,8 105 462 0,7
Konut 593 20 0 0 0 613 | 13 674 1287 | 2,0
Egitim 7736 0 0 0 119 7855 | 17,2 | 1537 | 9392 | 147
Saglik 2184 0 0 0 986 3170 | 6,9 | 419 3589 | 5.6
Diger 7226 24 0 49 350 7650 | 16,8 | 7325 | 14975 | 235
Hizmetler
Toplam 33000 | 9997 790 49 1813 | 45649 |100,0| 18156 | 63805 | 100,0

144



Cizelge 3.4. 2011-2012-2013 yillarindaki sabit sermaye yatirimlarinin sektorel dagihminin karsilastirimasi (Cari Fiyatlarla,

Milyon TL)' [20]

2011 2012 2013 (Program)

Kamu Ozel Toplam Kamu Ozel Toplam Kamu Ozel Toplam
Tarim 5209 7762 12 971 6 493 7135 13 627 7 038 7 888 14 926
Madencilik 1247 3438 4 685 1542 4212 5754 1815 4533 6 348
imalat 351 98 407 98 758 657 103982 104 638 904 118 362 119 266
Enerji 3 040 9432 12 472 3591 15 883 19474 4 598 18 397 22 995
Ulastirma 22069 46394 68463 24 143 50463 74 606 21777 56 325 78 102
Turizm 324 14 407 14 730 417 17 243 17 660 510 19 210 19 720
Konut 924 33 582 34 506 900 35594 36 494 1368 38 905 40 273
Egitim 6 506 5023 11 529 8 589 6 248 14 837 10 446 7 565 18 011
Saglik 2642 5683 8 325 3181 5751 8 931 3 887 6 903 10 790
Diger Hizmetler 10 936 9254 20 190 12320 10701 23 020 15 960 11 826 27 786
TOPLAM 53247 233382 286629 61832 257210 319042 68301 289915 358216

! Merkezi yénetim biitcesinde yatirm isgiligi dahildir.
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Cizelge 3.5. 2011-2012-2013 yillarindaki sabit sermaye yatirimlarinin sektérel dagiliminin karsilastirimasi (%)’ [20]

2011 2012 2013 (Program)
Kamu Ozel Toplam Kamu Ozel Toplam Kamu Ozel Toplam
Tarim 9,8 3,3 4,5 10,5 2,8 4,3 10,3 2,7 4,2
Madencilik 2,3 1,5 1,6 2,5 1,6 1,8 2,7 1,6 1,8
Imalat 0,7 422 34,5 1,1 40,4 32,8 1,3 40,8 33,3
Enerji 57 4,0 4,4 5,8 6,2 6,1 6,7 6,3 6,4
Ulastirma 41,4 19,9 23,9 39,0 19,6 23,4 319 194 21,8
Turizm 0,6 6,2 51 0,7 6,7 55 0,7 6,6 55
Konut 1,7 14,4 12,0 1,5 13,8 11,4 2,0 13,4 11,2
Egitim 12,2 2,2 4,0 13,9 2,4 4,7 15,3 2,6 5,0
Saglik 5,0 2,4 2,9 51 2,2 2,8 57 2,4 3,0
Diger
Hizmetler 20,5 4,0 7,0 19,9 4,2 7,2 23,4 4,1 7,8
TOPLAM 100 100 100 100 100 100 100 100 100

! Merkezi yénetim biitgesinde yatirim isciligi dahildir.

9¢
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Yukaridaki gizelgelere bakildiginda 2011 ve 2012 yillarina gore 2013 yilinda
kamu sabit sermaye yatirimlari iginde, miktar olarak artig, diger yatirimlar

icindeki payi olarak ulastirma sektorinde dusis oldugu gorulmektedir.

2012 Yilindaki Yatirrm Programinda 2 622 projeye yapilan 38,2 milyar TL
tutarindaki tahsis icinde %31,5 oranindaki payla ulastirma-haberlesme
sektorl birinci sirayl almistir. Bu yildaki yapilan édenegin % 73’Une karsilik
gelen 27,8 milyar TL tutarindaki merkezi yonetim butgesi yatirrmlarindan en
blyUk payi yine % 23,9’luk pay ile ulastirma-haberlesme sektoru almigtir.
Asagidaki cizelgede mabhalli idare yatinimlari, kamulastirma harcamalari ve
yatirm programinda toplam digi tutulan yatinmlar hari¢ yillara goére
Tarkiye'de kamu yatirnmlarinin proje sayilari ve bu projelere yapilan yatirm

programindaki tahsis tutarlari gosterilmistir.

Cizelge 3.6. Mahalli idare yatirimlari, kamulastirma harcamalari ve yatirim
programinda toplam digi tutulan yatirimlar harig yillara gére
Tarkiye'de kamu yatirimlarinin proje sayilari ve bu projelere
yapilan yatirrm programindaki tahsis tutarlari(Cari Fiyatlarla,
Milyar TL) [20]

2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012

Proje Sayisi
(Adet)
Toplam Proje
Tutan
Toplam

Program 12,0 16,2 17,5 17,1 17,1 21,5 27,8 | 31,3 38,2
Odenegi
Yatirhm
Stokunun
Ortalama 8,1 6,6 5,5 5,8 5,8 53 4,6 4,2 4,2
Tamamlanma
Suresi (Yil)

3555|2627 | 2525 | 2710 | 2759 | 2332 |2425 | 2534 | 2622

196,1 | 206,7 | 200,4 | 209,3 | 219 | 245,8 | 273,4| 303,7 | 362,0

Kamu yatirmlari icinde ulastirma sektdra yatirimlari son yillarda artmis gibi
gorinmekte ise de ulastirma yatirimlarinin; uzun vadeli, dGmurll, yaygin alan

kullanimi, yerlesim ve kullanimlari ile asiri veya ¢ok kaynak tuketimi veya
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kullanimigerektiren dogasi nedeniyle halen akilci ve vyeterli dizeylere
erisemedigi gibi, yatirnmlarin ulastirma tarleri arasindaki paylasimi da adil
gorunmemekte ve tlrlerin elzem ihtiyaglarinin giderilmesi temeline
dayanmamaktadir [12].

2003 yilindan 2011 yilina kadar Ulastirma tirlerinin yatirnm batgesi paylarinin

yillara gore degisiminin grafiksel gosterimi agagidaki sekilde verilmigtir.

pile]
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Sekil 3.1. Ulastirma tarlerinin yatirim batgesi paylari (2011 yil fiyatlariyla)
[22]

Cizelge 3.7’de 2013 yili ulastirma-haberlesme sektdra yatirimlarinin

kuruluglara gore dagilimi gosterilmektedir.
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Cizelge 3.7. 2013 yili ulastirma-haberlesme sektoru yatirrmlarinin kuruluslara
gore dagilimi (Bin TL) [19]

2013 YATIRIMI
PROJE
TUTARI
PROJE ; =
KURULUSLAR SAYISI DIS KREDI OZKAYNAK TOPLAM
Demiryolu Ulastirmasi 36 2 204 665 6 552 000
TCDD GN.MD. 24 900 000 4 490000
ULASTIRMA,
DENIZCILIK VE
HABERLESME 12 1 304665 2 062000
BAKANLIGI
Denizyolu Ulagtirmasi 27 44 500 460 000
KIYI EMNIYETI GN.MD. 6 63 000
TCDD GN.MD. 4 180 000
T.DENIZCILIK
ISL.GN.MD. 1 3000
ULASTIRMA, DENIZCILIK
VE HABERLESME 16 44 500 214 000
BAKANLIGI
Havayolu Ulastirmasi 52 92 673 751 000
DHMi GN.MD. 32 72673 430 000
METEOROLOJi GN. MD. 8 18 000 43 000
UB SiViL HAVACILIK
GN.MD. 2 2 000 3000
ULASTIRMA, DENIZCILIK
VE HABERLESME 10 275000
BAKANLIGI
Karayolu Ulastirmasi 249 1550 3038 152
EMNIYET GN.MD. 4 38 000
TCK GN.MD. 238 2 953 540
ULASTIRMA, DENIZCILIK
VE HABERLESME 7 1550 46 612
BAKANLIGI
Boru Hatti 14 221 107 245951 641 694
TOPLAM
(Haberlesme, Kent igi 428 2574775 1015518 13515096

Ulasim, Otoyollar Dahil)




30

4. TURKIYE’DE VE DUNYADA ULASIM VE ULASTIRMA SiSTEMLERI

4.1. Turkiye’de ve Dunyada Ulastirma Sistemlerinin Mevcut Durumu ile

Ulastirma Sistemlerinin Dengesi ve Tagsima Paylarina Genel Bakig

Tarkiye'de; Cumhuriyetin 1950 yilina kadar olan déneminde, dogru bir ulusal
politika ile demiryolu ve denizyoluna agirlik verilmigtir. Gergeklestirilen atilim
sonunda, ulkenin dnemli yerlesim ve Uretim merkezleri demiryolu agiyla
birbirine baglanmistir. 1940’lara kadar suren bu atilm ddneminden sonra
demiryollari icin durgunluk dénemi baslamis, 1940-50 arasinda yalnizca 370
km demiryolu yapilmistir. Denizyolu ulagimina bakildiginda da gemi yapan,
isleten ve liman hizmetlerini veren kuruluglarin devlet tarafindan kuruldugu
gorilmektedir. Karayollari bu asamada, 14 000 km’'si bozuk ve bakima
muhta¢ durumda olmak Uzere 18 365 km uzunlukta bir agdan ibaretti.
Demiryollarini destekleyen ve Ulkenin ulastirma gereksinimini kargilayacak
yeterlilikten uzak durumdaki bu karayolu aginda, 1950 yilina kadar énemli bir
iyilestirme gercgeklestiriimemistir. Bunlarin sonucu olarak 1950 yilinda, yolcu
tasimacihginda, tasima turleri arasindaki dagilim %49,9 karayolu, %42,2
demiryolu, %7,5 denizyolu ve %0,6 havayolu seklindeydi. I¢ yik
tasimalarinda ise demiryolu %55,1, denizyolu %27,8, karayolu %17,1’lik bir
paya sahipti [13].

ABD’nin Marshall yardiminin destedi ve 1950 yilinda Karayollari Genel
MudarlGgi’nan kurulmasi ile karayollari hizli gelisme durumuna girmistir.
Ancak benzer gelismeler diger ulastirma tirlerinde yagsanmamistir. Ulkemiz
yolcu ve yuk ulagiminda, karayolu tagimaciligi her gecen yil artmig, yolcu
tasimacihiginda 1960 yilinda %72,9 olan tasima payi, 1980 yilinda %94,8’e
cikmistir. Yk tasimaciliginda ise paylar 1960 yilinda %37,8, 1980 yilinda
%81 olmustur [13].
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Karayolu tasimaciligi 2000’li yillarda ve sonrasinda da pek ¢ok gelismis ve
gelismekte olan (lkede hakim ulagim sistemi haline gelmistir. Onceki
doénemlerdeki plansiz uygulamalarin dogal bir sonucu olarak, ulagtirma turleri
arasinda ciddi dengesizlikler olusmus, karayolu tasimaciligi gerek yukte,
gerekse yolcuda c¢ok belirgin sekilde 6ne ¢ikmistir [23]. Ornegin 2011 yilina
gelindiginde, Turkiye’de yolcu tagsimaciliginda %90,5, yuk tasimaciliginda ise
%87,4 karayoluyla gerceklestirildigi gorulmektedir [24].

Tarkiye'de olusan yuk ve yolcu tasima talebi iki kaynaktan beslenmektedir.
Birinci kaynak, i¢ dinamiklerin olusturdugu kaynak olup tamamen gelir
dizeyine bagl olarak degismektedir. Gelir arttikca, hareketlilik de artmakta,
artan hareketlilik ivmesi de ulastirma sektoriinii tetiklemektedir. ikincisi dig
dinamikler olup  Turkiye Uzerinden yapilan ftransit gecislerden
kaynaklanmaktadir. Tarkiye icin buUylk ©oneme sahip temel ulastirma

konsepti, Anadolu odakli transit gecis stratejisidir [25].

Ulkemizde yolcu tasimaciligi agisindan ulastirma sistemleri arasinda bir
dengenin olmadigi  gorilmektedir. Ulkemizde yolcu tasimacihginda
karayollarinin hakimiyeti vardir.2011 yih igin yolcu tagimaciliginda ulastirma
sistemlerinin dagilminda karayollari % 90,5, demiryollari % 2,2, havayollar

% 6,7 ve denizyollari ise % 0,6°dr.

Cizelge 4.1'de Turkiye'de 2007-2011 yillari arasindaki ulastirma sistemlerine

gore yolcu tagimalari gosterilmigtir.
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Cizelge 4.1. Turkiye’de 2007-2011 yillari arasindaki ulastirma sistemlerine
gore yolcu tagimalar ( milyon yolcu-km) [24]

KARAYOLLARI | DENIZYOLLARI | DEMIRYOLLARI | HAVAYOLLLARI

Milyon % Milyon % | Milyon % Milyon %

2007 | 209115| 92,5 1561 0,7 | 5553 2,5 9 880 4,4

2008 | 206098 | 92,1 | 1570 0,7 | 5097 2,3 11083 | 5,0

2009 | 212464 | 91,5 1643 0,7 | 5374 2,3 12771 5,5

2010 | 226913 | 91,1 1570 0,6 | 5491 2,2 15159 6,1

2011 | 242 265 | 90,5 1570 0,6 | 5882 2,2 18 016 6,7

Cizelge 4.1’ den de anlasilacagi Uzere Karayolunun yolcu tagsimada ustin
oldugu gorulmektedir. Buna karsin diger ulasim sistemlerinin ¢ok az paya

sahip oldugu gorulmektedir.

Karayolu tagimaciligi gerek yukte, gerekse yolcuda ¢ok belirgin sekilde 6ne
cikmasi tasima maliyetlerinin artmasina neden olmustur. Gerek yolcu
gerekse yuk tagsimaciliginda karayollarina yuklenilmesi tasima maliyetlerinin
artmasina neden olmakla kalmamig, ayni zamanda karayollari Uzerindeki
trafigin yodunlasmasina ve o0Ozellikle buylksehirlerde trafigin sikismasina
neden olmustur. Bu durum beraberinde dnemli 6lgide can ve mal kayiplarina
neden olan trafik kazalarinin artmasina sebep olmustur. Trafik sikisikligi

ayrica ciddi oranda enerji ve zaman kaybina neden olmaktadir [23].

Ulkemiz acisindan yik tasimaciiginda yolcu tasimaciliginda oldugu gibi
karayollarinin  hakimiyeti vardir. Karayollarindan sonra ise sirasi ile
denizyollari ve demiryollari gelmektedir.Cizelge3.2'de Turkiye'de ulastirma

sistemlerine gore yuk tasimalari verilmistir.
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Cizelge 4.2. Yuk tasimalarinin ulagtirma turlerine dagilimi(milyon ton- km)

[24]
KARAYOLLARI | DENIiZYOLLARI | DEMIRYOLLARI | HAVAYOLLLARI
Yil/Sistem

Milyon % Milyon % Milyon % Milyon %
2007 181 330 - 9573 - 9921 -
2008 189935 | 889 | 11114 | 54 | 10739 5,2 785 0,4
2009 176 455 | 88,5 | 11397 | 57 | 10326 5,2 1190 0,6
2010 190365 | 88,2 | 12570 | 58 | 11462 5,3 1472 0,7
2011 203072 | 87,4 | 15959 | 6,9 | 11677 5,0 1737 0,7

AB-27 Ulkelerinin, Avrupa’da gergeklesen yolcu tasimaciliinda da
karayollari her donem agirlikli olarak tercih edilen ulastirma tlri olmustur.
2009-2011 yillari arasinda AB-27 Ulkelerinin ulastirma sistemlerine yolcu

tasimaciliginda dagihmi ve yolcu km degerleri Cizelge 4.3'de gdsterilmistir.

Cizelge 4.3'den de gorulecedi Uzere yolcu tasimaciliginda karayollarini
havayollari  izlemektedir.  Demiryollari  kullanimi ise  havayollari

tasimaciligindan sonra gelmektedir.

Avrupa Birligine Uye 27 uUlkenin yuk tagimaciliginda en ¢ok payl 2011 yilinda
% 45,3 ile karayollari almaktadir. Daha sonra sirasi ile %36,8 ile denizyollari,
% 11,0 ile demiryollari gelmektedir. Avrupa Birligine tye 27 Ulke (AB-27),
Avrupa’da 2008-2011 yillara gore ulastirma sistemler arasindaki yulk

tasimalarinin yizdesel olarak dagihmi Cizelge 4.4’de verilmistir
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Cizelge 4.3. 2009-2011 yillari arasinda AB’ye uye 27 Ulkenin ulagtirma
sistemlerine yolcu tagimaciliginda dagilimi ve yolcu tasimalari

[26, 27]
Yil 2009
Milyar Yolcu-Km Milyar %
Karayolu 5503,6 83,9
Demiryolu 493 7,5
Havayolu 522 8,0
Denizyolu 40 0,6
Yil 2010
Milyar Yolcu-Km Milyar %
Karayolu 5461,8 83,8
Demiryolu 493,9 7,6
Havayolu 524.,2 8,0
Denizyolu 38,1 0,6
Yil 2011
Milyar Yolcu-Km Milyar %
Karayolu 5457,8 83,1
Demiryolu 500,0 7,6
Havayolu 575,1 8,8
Denizyolu 36,6 0,6

Avrupa Birligine Uye 27 ulkenin yuk tagimaciliginda en ¢ok payl 2011 yilinda
% 45,3 ile karayollari almaktadir. Daha sonra sirasi ile %36,8 ile denizyollari,
% 11,0 ile demiryollari gelmektedir. Avrupa Birligine tye 27 Ulke (AB-27),
Avrupa’da 2008-2011 yillara gore ulastirma sistemler arasindaki yulk

tasimalarinin yizdesel olarak dagihmi Cizelge 4.4’de verilmigtir.
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Cizelge 4.4. Avrupa Birligine tuye 27 ulke (AB-27) Avrupa’da 2008-2011
yillara gore ulastirma sistemler arasindaki yuk tagimalari
dagilimi [26, 27]

Sisﬁlm / Karayolu | Demiryolu | i¢ suyolu | Boru Hatti | Denizyolu | Havayolu
2008 46,0 10,7 3,6 3,1 36,6 0,1
2009 46,5 9,9 3,6 3,3 36,7 0,1
2010 45,8 10,2 3,8 3,1 36,9 0,1
2011 45,3 11,0 3,7 3,1 36,8 0,1

2011 yili igin Avrupa Birligi iginde yapilan yolcu tasimacihiginin %83,1’i; yuk
tasimacihginin ise %45,3'0 karayolu tasimaciligiyla, 2011 yili demiryolu
tasimacihigindaki oranlar ise, yuk tasimacihgi icin %11,0, yolcu tasimacihgi
icin %7,6’dir.Havayolu tasimaciligi, 2011 yili igin yuk tasimaciliginda %0,1,
yolcu tagimaciliginda ise yaklasik %8,86’dir. Denizyolu tagsimaciligi 2011 yili
itibariyla, Avrupa Birligi i¢i yuk tasimaciliginda %36,8, yolcu tagimaciliyinda
ise %0,6 gibi bir orana sahiptir. Diger taraftan Avrupa Birligi yuk

tasimacihiginda i¢ suyolu tasimaciligi toplam yuk tagimaciliginin %3,6’sidir.

Tarkiye ve Avrupa Birligine Gye 27Ulke (AB-27) , AB Uye Ulkelerden Fransa
Almanya ve Ingiltere icin 2006-2011yillarina ait karayolu, demiryolu ve i
suyolu yuk tasimaciligi dagihmlar yizde olarak Cizelge 4.5. ‘de verilmistir.
(Bu cizelgede sadece karasal tagimalar dikkate alinmistir.) Cizelge 4.5’e gore
Avrupa Birligine Uye 27 Ulke (AB-27) icin karayolu yuk tasimaciliginin payi
2006yillinda %76,3 iken 2011 yilinda %75,5 olmustur. Ayni dénemde
karayolu ylUk tasimaciligi Fransa’da 2006 yilinda %80,9, 2011 yilinda %81,2,
ingiltere’de 2006 yilinda %88,2, 2011 yilinda %87,3; Almanya’da 2006
yilinda %65,8, 2011 yilinda %65,8 oldugu gorulmektedir. Demiryolu; Avrupa
Birligine Uye 27 Ulke (AB-27) icin 2006 yilinda %18,0 iken2011 yilinda %
18,4’e arttidi, i¢ suyolu tasimaciliginda ise % 5,7 iken % 6,2 ‘ye arttigi

gorulmektedir.



2011 yillarina ait karayolu, demiryolu ve i¢ suyolu yik tagimaciligi dagihmlari (%) [29-31]

Cizelge 4.5. Turkiye ve Avrupa Birligine Uye 27 llke (AB-27),AB lye Ulkelerden Fransa, Almanya ve Ingiltere igin 2006 -

YIL 2006 2007 2008
ULKE /SISTEM i$OS|: Demiryolu | Karayolu i\g(;o?: Demiryolu | Karayolu if-("osl: Demiryolu | Karayolu
AB-27 ULKE 5,7 18 76,3 5,8 17,9 76,3 59 17,8 76,3
FRANSA 3,4 15,7 80,9 3,4 15,7 80,9 3,5 15,9 80,6
ALMANYA 12,8 21,4 65,8 12,4 21,9 65,7 12,3 22,2 65,5
INGILTERE 0,1 11,7 88,2 0,1 11,1 88,8 0,1 11,6 88,3
TURKIYE 5.5 94,5 55 94,5 5,9 94,1
YIL 2009 2010 2011
ULKE /SISTEM if(}oslll: Demiryolu | Karayolu i\?osl: Demiryolu | Karayolu i:-("OSI; Demiryolu Karayolu
AB-27 ULKE 6 16,6 77,5 6,5 17,1 76,4 6,2 18,4 75,5
FRANSA 4,1 15 80,9 4,3 13,5 82,2 3,9 14,9 81,2
ALMANYA 12,1 20,9 67,0 12,9 22,2 64,9 11,2 23 65,8
INGILTERE 0,1 12,1 87,8 0,1 11,2 88,7 0,1 12,6 87,3
TURKIYE 59 94,1 6,0 94,0 5,8 94,2

oc
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Cizelge 4.6 ‘da ise 2010-2011 yillari igin petrol boru hatlarina ait bilgiler de
dikkate alinarak hazirlanmistir. 2010 yili yUk tagimaciliginda boru hatlarinin
degeri de ilave edildiginde AB-27 igin 2010 yili de@erleri karayolu icin %72,7,
demiryolu igin %16,2, i¢ suyollari igin %6,1 ve petrol boru hatlari igin %5,2
olmaktadir. AB-27 igin 2011 yili degerleri ise karayolu i¢in %71,8, demiryolu
icin %17,4, i¢ suyollari i¢in %5,8 ve petrol boru hatlari %4,9'dur. AB-27 Ulke
icin 2010 -2011 yillan arasinda karayolu %-1,2, demiryolu % 7,3, i¢ suyolu
%-4,8, boru hatti %-1,7 toplamda ise %-0,1 oraninda degismistir. Ulkemizde
ise 2010 yilinda boruhatlari ile yapilan tagimacilik eklendiginde yuk
tasimacihigi igin; karayollarinda %78,9, demiryollarinda %4,7, petrol boru
hatlarinda %16,4 olmaktadir.2011 yilinda ise de@erler karayolunda % 78,4,

demiryollarinda %4,3, boru hattinda ise % 17,3 olmustur.

Amerika Birlesik Devletlerindeki yolcu tasimaciliginda 2006 - 2010 yillari
arasindaki  ulastirma  sistemlerine gdére tasimalara baktigimizda
denizyollarinin payl ¢ok az oldugu gorulmektedir. Diger taraftan Amerika
Birlesik Devletlerinde yolcu tagimaciliginda demiryollarinin da payi oldukca

azdir. Ornegin 2010 yili igin demiryolu yolcu tagima pay! % 8’dir [26].

Amerika Birlegik Devletlerindeki yolcu tasimaciliginda 2006- 2010 vyillari
arasindaki ulastirma sistemlerine gore tasimalari ve paylari Cizelge 4.7’ de

verilmistir.

Amerika Birlesik Devletlerindeki yuk tasimaciligina baktigimizda ise

demiryolu yuk tagimaciliginda daha etkin ve ¢ok kullaniimaktadir.

Amerika Birlesik Devletlerindeki yuk tasimaciliginda 2005- 2009 yillari
arasindaki karasal ulastirma sistemlerine boru hatti eklenmesiyle ortaya

cikan tasimalar ve paylari Cizelge 4.8 de verilmigtir.



Cizelge 4.6. Karasal tagimalara boru hatlarina ait bilgiler dikkate alinarak hazirlanilmig olan yuk miktarlari ve dagilimlari
(milyar ton-km) [29-30]

YIL 2010
ULKE /SISTEM I¢ Su Yolu Demiryolu Karayolu Bolj'i“ﬁ)zllttl TOPLAM
Milyar | % | Milyar | % |Milyar| % |Milyar| %

AB- 27 ULKE 1483 | 6,1 391,2 | 16,2 |17556| 72,7 | 1206 | 5 2415,7
iITALYA 0,1 0,1 18,6 10,4 | 1492 | 834 | 111 | 6.2 179,0
FRANSA 9,5 4,3 30,0 135 | 1643 | 742 | 17,7 | 80 221,5

ALMANYA 623 | 14,2 | 1073 | 245 | 2525 | 576 | 163 | 37 438,4
INGILTERE 0,2 0,1 18,6 11,2 | 1378 | 82,6 | 102 | 6,1 166.,8
TURKIYE 0 0 11,3 47 | 1904 | 789 | 396 | 164 241,3
YIL 2011
ULKE /SISTEM ic Su Yolu Demiryolu Karayolu BoFr)itﬁ)zluttl TOPLAM
Milyar | % Milyar % | Milyar| % |Milyar| 9%

AB- 27 ULKE 141,1 5,8 420 17,4 |17341| 71,8 | 1186 | 49 2414
ITALYA 0,1 0,1 19,8 12,6 | 127,7 | 80,09 | 10,0 | 6,4 157,6
FRANSA 9,0 3,9 34,2 149 | 1682 | 733 | 181 | 7.9 229,5

ALMANYA 550 | 12,3 | 1133 | 252 | 2650 | 59 156 | 3,5 448,9
INGILTERE 0,1 0,1 21,0 12 1440 | 822 | 10,1 | 57 175,2
TURKIYE 0 0 11,3 43 |203,07| 784 | 447 | 17,3 259,07

8¢



Cizelge 4.7. Amerika Birlesik Devletlerindeki yolcu tagimaciliginda 2006- 2010 yillari arasindaki ulastirma sistemlerine gore

tasimalar ve paylari (milyar yolcu-km) [26]

VilSistemn Karayolu Demiryolu Havayolu Toplam
Yolcu- km % Yolcu- km % Yolcu- km %

2006 7 490,6 88,2 52,1 0,6 947,0 11,2 8 489,7

2007 7 526,8 87,9 56,3 0,7 977,8 11,4 8 560,8

2008 7 386,1 88,1 58,2 0,7 938,7 11,2 8382,9

2009 6 361,8 87,1 58,0 0,8 887,9 12,2 7 307,7

2010 6 369,1 86,8 57,6 0,8 908,9 12,4 7 335,6

Cizelge 4.8. Amerika Birlesik Devletlerindeki yuk tagsimaciliginda 2005- 2009 yillari arasindaki ulastirma sistemlerine goére

tasimalar ve paylari (milyar ton-km) [26]

ViliSistern Karayolu Demiryolu I¢ Su Yolu Boru Hatti Toplam
Milyar % Milyar % Milyar % Milyar %

2005 1885,3 32,6 2 530,6 43,8 476,4 8,2 886,9 15,3 5779,2

2006 1885,2 31,8 2 709,6 45,7 486,0 8,2 848,7 14,3 5929,4

2007 2049,1 34,2 2 656,6 44,3 472,3 7,9 814,2 13,6 5992,3

2008 2 086,7 35,1 25254 42,4 454,3 7,6 884,3 14,9 5950,7

2009 1929,2 35,2 2 309,8 42,2 406,6 7,4 829,8 15,2 54755

6€
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Cizelge 4.9'da Avrupa Birligi (AB-27) ulkeleri, ABD, Japonya, Cin ve Turkiye
icin yolcu tagsimaciliginda ulastirma sistemlerinin karsilastirilmasi verilmistir.
Yolcu tasimaciliginda en ¢ok secilen ulastirma sistemi, karayolu tasimacihgi

oldugu gorulmektedir.

AB-27 Ulkeleri ve Cin’in demiryolu kullanim orani diger Ulkelerle
karsilastirildiginda daha fazla oldugu gorulmektedir. Cizelge 4.9’a gore
ABD’de yolcu tasimaciliginin %86,8’si karayolu, %0,8’i demiryolu ve %12,4’
U ise havayolu ile yapilmaktadir. Cin’de yolcu tagimacihiginin %54,1’i
karayolu, %31’i demiryolu ve %14,6’s1 ise havayolu ile yapilmaktadir.
Japonya’da yolcu tasimaciliginin %64,3’'i karayolu, %29,7’i demiryolu ve
%5,7’si ise havayolu ile Rusya’da ise %29’u karayolu, %37,8’'i demiryolu ve
%33,2’si ise havayolu ile yapilmaktadir. Ulkemizde ise karayolu yolcu
tasimaciliinda 6nde oldugu ardindan ise sirasiyla havayolu ve demiryolu

ulastirma sistemlerinin geldigi gorilmektedir.

Cizelge 4.10°'da Avrupa Birligi (AB-27) ulkeleri, ABD, Japonya, Cin ve Turkiye

icin yuk tasimacilhiginda ulastirma sistemlerinin kargilastiriimasi verilmistir.

Cizelge 4.10'dan da gorulecedi Uzere AB-27 llkelerinde yuk tasimaciliginda,
karayollari en ¢ok tercih edilen ulastirma turd oldugu gorulmektedir. ABD ve
Rusya’da ise en c¢ok demiryollari tercih edilmekte oldugu gorilmektedir.
Cin’de ise yuk tasimaciliginda en ¢ok denizyollari en ¢ok tercih edilen ulasim
tiradar. ABD’de yuk tagsimacihginin %33,5 'u karayolu, %40 ’1 demiryolu ve
%4,97 ‘si denizyolu ile yapmaktadir. Cin’de ise yuk tagimaciliginin %32,5 'u
karayolu, %18,6’si demiryolu ve %31,2 ‘si denizyolu ile yapmaktadir.
Japonya’da yuk tasimacihidinin %62,5 ’'u karayolu, %3,8’si demiryolu ve
%33,7'si denizyolu ile yapmaktadir. Rusya’da ise yuk tagimaciliginin %4,54
"0 karayolu, %43,3’U demiryolu ve %1,6's1 denizyolu ile yapmaktadir. Avrupa
birligine Uye 27 ulkenin ve Japonya’nin demiryolu kullanimi diger Ulkelere

kiyasla ¢ok daha fazladir.



Cizelge 4.9. Avrupa Birligi (AB-27) ulkeleri, ABD, Japonya, Cin ve Turkiye i¢in yolcu tasimaciliginda ulastirma sistemlerinin

karsilastirimasi (milyon yolcu-km) [26, 29, 31-32]

Ulkelegié:él;?tlrma A%&eﬂ ABD Japonya Cin Rusya Tiirkiye
il 2011 2010 2010 2011 2011 2012
Karayolu 5457,8 6 369,1 853,7" 1 676,0 145,5 258,9
Demiryolu 500,0 57,6 393,9 961,2 189,4 4,6
Havayolu 575,1 908,9 75,7 453,7 166,8 18,0°
Denizyolu 36,6 0,6 4,4 75 0,7 1,6°

'Bu deger 2009 yilina aittir.
’Bu deger 2011 yilina aittir.
*Bu deger 2011 yilina aittir.

v



Cizelge 4.10. Dinya, AB -27 Ulkeleri ve Tlrkiye'de ulastirma sistemlerine gore yiik tagsimaciligi (milyon ton- km) [26, 30, 32]

AB - 27

Ulkeler / Ulagtirma Sistemi Ulke ABD Japonya Cin Rusya Turkiye
Yil 2011 2009 2010 2011 2011 2012
Karayolu 1734,1 1929,2 333,2! 51375 223,0 216,12
Demiryolu 420,0 2 309,8 20,4 2 946,6 2128,0 11,67
ic Su Yolu 141,1 406,6 2 606,9 61,0 -
Boru Hatti 118,6 829,8 202,2 24220 44,69
Denizyolu 1407,7 286,6 179,7 4 935,5 77,0 15,96°

'Bu deger 2009 yilina aittir.
*Bu deger 2011 yilina aittir.
’Bu deger 2011 yilina aittir.

v
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Yuk tasimaciligr acisindan Dunya geneline baktigimizda Amerika Birlesik
Devleri, Cin ve Rusya’nin demiryollarini ¢ok daha etkili kullanarak
tasimalarinin ciddi bir kismini demiryollariyla gerceklestirdikleri, AB-27
binyesinde sahip olunan demiryolu aginin Amerika Birlesik Devleri, Cin,
Japonya ve Rusya’ya gore uzun olmasina karsin tasimalarda kullanimin

karayolu ve denizyolu agirlikli oldugu gorulmektedir [12].

Ulastirma alt yapisi olarak Dunya, AB-27 Ulkeleri ve Turkiye karsilastiriimasi

Cizelge 4.11’de verilmistir.

Cizelge 4.11'den de gorllecegi Uzere karayolu sebekesi olarak AB-27
Ulkesinin 6nde oldugu, buna karsin otoban sebekesi olarak ABD’nin dnde
oldugu goérilmektedir. Ulkemizin ise ulastirma alt yapisinin diger (lkelere
gére geride oldugu gorilmektedir. Ornegin AB-27 (lkesinde demiryollari
aginin uzunlugu 212,8 (bin)km, ABD’de 204,5 (bin)km, Japonya’da 27,8
(bin)km, Cin’de 91,2 (bin)km, Rusya da 86,0 (bin)km iken ulkemizde ise
sadece 9,64 (bin) km’dir.

Tarkiye'de ulastirma sektérinin kullandigi enerji, toplam kullanilan enerji
miktarinin yaklasik % 25’idir. Ulagtirma sektoriinde tiketilen enerjinin yluzde
87'si karayollarinda, yuzde % 7'si havayollarinda, %5'i denizyollarinda ve
%1'i demiryollarinda kullaniimaktadir. Karayollari yolcu tasimada cevreyi
demiryoluna goére %8,3 daha fazla kirletirken, ylk tasimasinda karayolu

cevreye, demiryolundan 30 kat daha fazla zarar vermektedir [12].

Tarkiye'de ulastirma sektérinden kaynakli CO, emisyonlarinin toplam

emisyon igerisindeki pay1 %18’dir [33].



Cizelge 4.11. Ulastirma alt yapisi olarak Diinya-AB -27 Ulkeleri ve Turkiye karsilastiriimasi [26, 30, 32]

Ulkeler / AR — 27
Ulastirma - ABD Japonya Cin Rusya Turkiye
Ulke
Altyapisi
YIL 2010 2010 2010 2010 2010 2012
Karayolu 1000 |
Sebekesi Kkm 5000 4400 973 3 305 786 64,6
Otoban Sebekesi 18210 69,5 94,9° 7.8 74.1 29.0 2,13
Demiryolu 1000 1 5158 | 2045 | 27,8 01,2 86,0 9, 64
Sebekesi km
Elektrifikasyonlu 1000 4
demiryolu hatlar km 1120 15,2 32,7 43.2 2,84
ic su Yollar 18%0 40,6 407 1242 101,0 i
Boru Hatlari I 283,7 78,5 49,0 3,04

'Bu deger 2009 yilina aittir.
*Bu deger 2009 yilina aittir.
*Bu deger 2009 yilina aittir.
*Bu deger 2009 yilina aittir.

144
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Tarkiye’'de 2007 yilina ait sektorlere gore CO, emisyonu Sekil 4.1°de
g6sterilmistir. Ulkemizde 2010 yilina gére ulastirmadan kaynaklanan CO,
esdeger emisyonu 44,98 milyon tondur [34]. Bu degerin ulastirma sistemleri

arasindaki dagilimi asagidaki Sekil 4.2'de gosterilmistir.

H Enerji

@ Sanayi
B Ulastorma
E Diger

31%

Sekil 4.1. Turkiye’de sektorlere gére CO, emisyonu [33]

Avrupa Birligi (AB) ulkelerinde ve OECD Ulkeleri genelinde CO, emisyonlari
%30 oraniyla ulastirma sektérinden kaynaklanmakta olup, bazi gelismis
Ulkelerde bu oran %40’lar da gecmektedir [35]. CO; emisyonlarina yol agan
diger sektorlerde, o6rnegdin enerji Gretimi, imalat sanayi, konutlarda isinma,
vb. enerji verimliligi arttirilarak emisyonlarda 6nemli oranlarda azaltim
saglanabilmisken, ulastirmada net azaltim saglanamamakta; verimlilik artsa
da yuk ve yolcu trafigindeki surekli artis nedeniyle CO, emisyonlari da
toplamda artmaktadir. Ulasim sektorinin kiresel isinmayi tetikleyen birinci

etken haline gelecegi tahmin edilmektedir [33].
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%88,7
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]

%b, b %3,8 %1,1
[ T | 1 | ——
Karayolu Havayolu Denizyolu Demiryolu

Sekil 4.2. Ulastirmadan kaynaklanan COzesdegder emisyonu degerinin
ulastirma sistemleri arasindaki dagilimi [34]

14%

B Enerji
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42% @ Imalat ve msaat
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HE Diger

30%

14%

Sekil 4.3. OECD lilkelerinde sektorlere gére CO, emisyonu [35]

Tarkiye'de ulastirma sektérinden kaynakli CO, emisyonlarinin toplam
emisyon icerisindeki oranin gelismis Ulkelerdeki orandan duguk olmasinin
baslica iki sebebinden séz edilebilir. Birincisi, yukarida deginildigi lUzere
emisyonyaratan diger sektérlerde enerji verimliligini gelismis Ulkeler
arttirmisken; Turkiye’de henlz bu sektérlerde verimin distk olmasi, yani bu
sektorlerde de vyuksek CO, emisyonu olmasli nedeniyle ulastirma
sektoriindeki emisyonun payi da toplam emisyonlar iginde goreceli olarak az
kalmaktadir. ikincisi ise, gelismis Ulkelerde hareketlilik, yani kisi basina

yapilan yolculuk sayisi ve yolculugun uzunlugu daha fazlayken; Turkiye gibi
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gelismekte olan Ulkelerde hareketlilik gérece daha azdir. Ote yandan,
gelismekte olan dlkelere 6zgl olan bir durum; gelir dizeyi arttikga

hareketlilik duzeyinin artmasidir [33].

1990-2005 arasindaki 15 yillik ddonemde ulastirma sektorinden kaynakli CO»
emisyonu dunya genelinde %37 oraninda artis gostermisken [35] ; Turkiye'de
ulastirmadan kaynakli CO, emisyonu ayni doénemde %56 oraninda,
1990-2007 arasinda ise %97 oraninda artmistir. Ayni 15 yillik donemdeki
artis orani sanayilesmesini tamamlamig bati Avrupa ulkeleri ile kuzey
Amerika Ulkelerinde %20 ile %30 arasinda seyretmekte olup OECD Uulkeleri
genelinde %30 oraninda gergeklesmistir. Yillik artis olarak ele alindiginda,
son 15 yilhk dénemde CO, emisyonunda yasanan yilhk artis OECD
ulkelerinde ortalama %1,79 oraninda olmus; dunya genelinde yillik artis
%2,14 olarak gerceklesmis; Turkiye'de ise %2,86 oraninda yillik artis
g6zlenmistir [35]. Dolayisiyla Turkiye’de ulastirmadan kaynaklanan CO,
emisyonu gelismis Ulkelerdeki emisyon miktarinin altinda olmakla beraber;
artis hizinin ¢ok yulksek olmasi nedeniyle mevcut gelisme egilimleri
degistiriimezse Turkiye’de sera gazi emisyonunun ciddi boyutta artacagi ve

ulastirma sektoruntn bu surecte baslica rolu oynayacagi aciktir [33].

Ulastirma sistemlerini degerlendirilirken yolcu tagimalari ve yuk tagimalarinda
meydana gelen kaza, 6lim ve ¢esitli kayiplarinda degerlendiriimesi gereklidir.
Higbir maddi gugle olglilemeyecek olan insan olumu, yaralanmasi ve kaybi

ulagim turlerinde dikkate alinmasi gereklidir.

Tarkiye'de ulastirma sistemlerinde en c¢ok kaza ve Olum karayolunda
olmaktadir. Cizelge 4.12’de ulasim yollarina goére kaza sayisi ve sonuglari
verilmistir. S6z konusu cizelgede A harfi; kaza sayisini, B harfi; 6lU sayisini,

C harfi ise yarali sayisini ifade etmektedir.



Cizelge 4.12. Ulasim yollarina gore kaza sayisi ve sonugclar(adet, kisi) [31]

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Karayolu

A 455 637 537 352 620 789 728 755 825561 950120 | 1053346 |1106201| 1228928

B 3946 4 427 4 505 4 633 5007 4 236 4 324 4045 3835

C 118 214 136 437 154 086 169 080 189 057 184 468 201 380 | 211 496 238 074
Denizyolu

A 115 144 147 116 117 206 147 194 132

B 15 22 24 8 18 10 18 22 11

C 4 4 - - 3 8 4 49 28
Demiryolu

A 556 555 523 455 394 386 299 194 177

B 162 218 153 101 108 111 89 69 71

C 299 467 273 246 204 247 303 142 112
Havayolu

A 10 1 7 10 11 2 6 5 9

B 151 1 2 1 60 3 7 3 5

C 6 3 - 4 3 1 17 - 6

1£1%



49

Cizelge 4.12’ye gore en ¢ok o6lum sayisi sirasiyla Karayolu, Demiryolu,
Denizyolu ve Havayolunda olmaktadir. 2011 verilerine gore Turkiye'de
karayolunda 3 835 kisi kaza sonucu 6lurken, demiryolunda 71, denizyolunda

11, havayolunda ise sadece 5 kisi oldugu gorilmektedir.

Dunyanin gelismis olan ulkelerine oranla 100 milyon km’ye dusen 06lU sayisi
Ulkemizde oldukg¢a fazladir. Almanya’da bu deger 1 iken Ulkemizde 3.4,
ingiltere de ise 0,4 oldugu gorilmektedir [12]. Ulkelere gére olumlii ve

yaralanmali trafik kazalari ise Cizelge 4.13’ de gosterilmistir

Cizelge 4.13. Ulkelere gore 6lumli ve yaralanmal trafik kazalari [12]

Ulke 100 Milyon Km'de 100 Milyon Km'de
Yarah Olii
Amerika Birlesik Devletleri 46.6 0.7
Ingiltere 413 0.4
Almanya 351 1
Japonya 118 0.8
Fransa 16 0.7
Tiirkiye 121 34
Ermenistan 6012 62.4

Ulkemizdeki Dis Ticaret tutarlarinin tasima tirlerine gére dagiiminda
ithalatta denizyolu tagimacihiginin ustunligu gozlenmektedir. Daha sonra
sirasl ile karayolu, havayolu ve demiryolu gelmektedir. Ayni sira ihracat igin

de gecerli oldugu gorulmektedir [34].

Sekil 4.4’de Ulkemizde dis ticaret tutarlarinin tasima turlerine gére dagilhimi

gOsterilmistir

2012’de dolar cinsinden ihrag mallarin %571’i denizyolu, %33’'U karayolu,
%14’G havayolu, %1’i demiryolu ile tasinmistir. ithal mallarin ise %55'i
denizyolu, %17’si karayolu, %10’u havayolu, %1’i demiryolu, %18’i ise boru

hatti ile tagsinmigtir [36].
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Sekil 4.4. Ulkemizde dis ticaret tutarlarinin tagima tiirlerine gére dagilimi
(Milyar $) [34]

Cizelge 4.14. Tarkiye’nin dis ticaretinin ulastirma tirlerine gore dagilimi
(2012 yil) [36]

Denizyolu | Demiryolu | Karayolu | Havayolu | Diger Toplam
i("t';?]c;)t 78015 753 | 1019 264 |50 477 626 |21 785 180 | 1238 830 |152 536 653
Oran %51 %1 %33 %14 %1
ztt)l?zlg; 129 028 160| 2 346 113 | 39414 012 | 23 797996 |41 958 213 |236 544 494
Oran %55 %1 %17 %10 %18

AB Uulkelerinin, AB ulkesi olmayan ulkeler ile yaptigi dis ticarette kullandigi
tasima sistemlerine bakildiginda, hem ihracat hem de ithalatta denizyolu
tasimaciliginin ciddi bir agirligi oldugu géze garpmaktadir. Bunun en onemli
sebebi suphesiz ki denizyolu ile taginan yuk miktarinin, diger ulastirma tipleri
bir

elleclenebilmesine olanak

ile kiyaslandiginda, defada ¢ok daha ylUksek tonajlarda yukdn

sagliyor olmasidir. Denizyolunu karayolu
tasimaciligi takip etmekte, demiryolu tagimaciligi ise en geride kalmaktadir.
Bu nedenle Avrupa Birligi, demiryolu — karayolu tasima oranlarindaki
adaletsizligi dengelemeye yonelik uluslararasi projeler Uretmekte ve bu
alanda dlinya capinda gerceklestirilen alt yapi yatinmlarina da finansal
destek saglamaktadir. Karayolunun yerini alacak demiryolu ulastirma sistemi,

sadece maliyet acisindan fayda saglamakla kalmayacak, ayni zamanda
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enerji kullanimi agisindan da daha verimli bir ulastirma sistemi olacak ve
gcevre korumaya yonelik atilmig énemli adimlarin basinda yer alacaktir [37].

Cizelge 4.15'de AB-27 Ulkelerinin 2011 yili dis ticaret hacmi gdsterilmistir.

Cizelge 4.15. AB-27 Ulkelerinin 2011yili dis ticaret hacmi (milyon ton) [26]

ihracat ithalat ihracat + ithalat

Denizyolu 4424 | % 77,4 1232,8 % 74,6 | 16752 % 75,3
Karayolu 85,6 % 15 59,8 % 3,6 145,4 % 6,5
Demiryolu 20,3 % 3,6 69,8 % 4,2 90,1 % 4,1
ic Suyolu 6.4 % 1,1 12,4 % 0,8 18,8 % 0,8
Boru Hatti 3.3 % 0,6 224,7 % 13,6 228 % 10,2
Havayolu 10.4 % 1,8 3,8 % 0,2 14,3 % 0,6
Diger 3,1 % 0,5 49,5 % 3 52,6 % 2,3
Toplam 571,6 % 100 1652,9 % 100 22245 % 100

AB-27 ulkelerinin 2011 yili Dig ticarette tasinan yukin agirligi cinsinden
degerlendirildiginde demiryolu ile tasinan dis ticaret yik agirhigi ihracatta
%3,6 ve ithalatta %4,2 olmak Uzere toplamda %4,1 oranindadir. Bu
durumdan da agikga goruldugu Uzere; demiryollari ile taginan yuk degeri son
derece dusuk bulunmaktadir. Deniz yolunun ise ihracatta % 77,4 ile ithalatta
ise % 74,6 ile en ylUksek orana sahip oldugu goérulmektedir. Karayolu ise
ihracatta % 15 ile ikinci siradayken ithalatta % 3,6 ile dordincl sirada
gelmektedir [28].

Genel olarak ulastirma sistemlerini degerlendirmek gerekirse, Ulkemizde
yolcu ve yuk tasima degerlerinin ulasim sistemlerine goére dagilimina
bakildiginda, yolcu tasimaciligi yurtdisinda havayolu, yurticindeise hem yuk
hem de yolcu tagimaciliginda karayollarinda gergeklestiriimektedir. Yurtdisi
yuk tasimaciligi iseblylk oranda denizyolu ile yapiimaktadir. Diger taraftan
Ulkemizde demiryolu ve denizyolu fiziki altyapisinin artan ulagim talebine
uygun olarak zamaninda gerceklestirlememesi ve kapidan kapiya

tasimacilik i¢in en uygun ulastirma tirinun karayolu tasimaciligi olmasi, yuk
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ve yolcu tasimalarinin agirlikli olarak karayolu agina yuklenmesine 520l
acmigtir. Bu durum, fiziki standartlar ve ag yogunlugu acisindan yetersiz olan
karayolu altyapisinin, yasal siniri asan yuklemeler ve bakim-onarim
hizmetleri i¢cin zamaninda yeterli kaynak ayrilamamasi gibi nedenlerle daha
da yipranmasina ve verimsiz bir ulagsim sisteminin olusmasina neden
olmaktadir [20].

Artan ulasim talebi, uzun dénemli planlamalar yapilsa dahi, kisitli kaynaklarin
kisa vadeli kaygilarla karayolu iyilestirme ve yapimina tahsis edilmesine
sebep olmaktadir. Standardi diguk ve agirlikh tek hat olan altyapi tGzerinde
isletmecilik yapilan demiryollarinin rekabet edebilirligi demiryolu aginin ve
tasimacihiginin 6zel sektore agilmasini 6ngdren kanun taslaginin yasalagsma
surecinin tamamlanamamasi nedeniyle dusuk kalmaktadir. Denizyollarinda
blyuUk liman altyapilarinin ingasini 6zendirecek finansman modelleri etkin bir
sekilde hayata gecirilememistir. Sonug olarak, kisitl kaynaklar, karayolu
agirlikl yapi ve surekli artan talep kendi kendini besleyen olumsuz bir yapi

yaratmigtir [20].

Bu sebeple Ulkemizde gerek politikalar ve hedeflerde tirler arasinda
dengenin saglandigi, birbirlerini tamamlayici nitelikte ¢aligsmasini amaglayan
bir ulastirma sistemi saglanmasi esas olmali ve bu durum g6z onune

alinmalidir.

Ulastirma sistemlerinde dengeli dagihmin olmadigi AB’de gdérulmektedir. Bu
sebeple Avrupa Birligi Beyaz Kitap’ta cesitli dnlem ve tedbirler siralamistir
S6z konusu Beyaz Kitapta; AB icinde karayolu tasimacihginin agirhikh bir
paya sahip oldugu ulastirma sistemleri arasi orantisiz buyumeyi Onleyip,
ulastirma sistemleri arasinda tasima dengesi kurma ilkesini ilk siralara
yerlestirmigtir [38]. Kitapta kisa ve orta mesafelerdeki (300 km alt) yuk
tasimaciliginin kamyonlarla yapilmaya devam edecegi ve bu nedenle,

demiryolu, suyolu gibi alternatif ulasim ¢éztimlerinin desteklenmesinin yani
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sira, yeni motorlar, daha temiz yakit, akilli ulastirma sistemleri gibi
yaklagimlarla kamyon etkinliklerinin arttirrlmasi 6nemi vurgulanmaktadir.
Daha uzun mesafelerde yollarin dekarbonizasyon olanaklari daha kisithdir ve
multimodal yuk tagimacihdi firmalar icin etkinhale getirilmelidir. 2030 yilina
kadar, karayolu yuk tasimalarinin %30’'unun, 2050’ye kadarda %50’den
fazlasinin, demiryolu ve denizyolu gibi diger ulagim turlerine kaydiriimasi
hedeflenmis, bu hedefin gergeklestirilebilmesi igin gerekli altyapinin
saglanmasi karara baglanmistir. Ayrica da 2050’ye kadar tUm ana hava ve

deniz limanlarinin demiryolu agina baglanmasi hedeflenmistir [39].

4.2. Turkiye’de ve Dunyada Karayolu Ulagtirma Sisteminin Durumu ve

Degerlendirilmesi

Yolcu ulagiminda baslangi¢ ve varig noktalari, yuk tagimaciliginda ise Uretim
ve tuketim noktalari arasinda aktarmasiz bir ulasim olanagi vermesi, tasima
kapasitesi ve guzergah seciminde esneklik saglamasi, parca yuklerin daha
kolay ve belli mesafelere kadar daha hizli tasinabilmesi karayolu
tasimaciliginin baslica ézellikleridir. Bu 6zellikleri yaninda, genelde aktarmali
tasimanin s6z konusu oldugu demiryolu, denizyolu ve hava tasimalarinda
tamamlayici bir tur olmasi sebebi ile tum dunyada karayolu tagimaciligi diger

tasima turlerine gore daha hizli bir gelisme gostermigtir [69].

Ulkemizde karayolu yolcu ve yiik tasimaciliginda, son otuz yilda diger tirler
ile yapilan tasimaciliklara kiyasla hizli bir gelisme olmus, bu dengesiz
gelismenin sonucu olarak karayolu tagimasinin payi her iki tagsima igin hizla
artmistir [69]. Tlrkiye’de yolcu ve ylUk tasimaciliyinda karayollarinin payi
diger ulagtirma turleri ile kargilastirdiginda karayollarinin ulagtirma sektoru
icinde ne denli onemli bir paya sahip oldugu net bir bicimde ortaya
cikmaktadir.Yillar itibariyle yolcu ve yuk tagimaciliginda en buyuk paya sahip
olan karayollari son donemlerde 6zel havayolu sirketlerinin havacilik

sektoriine getirdigi ek kapasite ve daha ucuz ulagim imkani neticesinde
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agirligini bir miktar kaybetmis olup, 6zellikle demiryolu yatirrmlarinin artmasi
ve hizli tren tarG yeni ulagim araglarinin hizmete girmesi neticesinde

yogunlugunu bir miktar daha kaybedecektir [1].

Tarkiye'de karayolu ulastirmasi ile yakindan ilgili olan Motorlu kara tasit
sayisi degeri her yil artmistir. Motorlu kara tasit sayisinin vyillara goére

degisimi Cizelge 4.16’da gosterilmigtir.

Otomobil sahiplik oranlarina bakildiginda 2010 yili verilerine goére, 1 000
kisiye dusen ara¢ sayisi AB-27'de 477, ABDde 763, Japonya'da 542,
Rusya’da 228 ve Cin’de 30’dur. Turkiye'de ise bu sayinin 2010 yilinda 102,
2011 yili sonunda 109 oldugu goérulmektedir. Gelismis Ulkelerde arag sahiplik
orani yuksek olmasina ragmen karayollarinda élumcul kaza orani gelismekte
olan ulkelere oranla oldukg¢a dusuktur. Trafik guvenligi acisindan 2010 yili
verilerine gore her bir milyon kiside trafik kazasi sonucu 6lim sayisi AB-
27'de 62, ABD’de 106, Japonya’da 38, Rusya’da 186, Cin'de 52 iken
Tarkiye'de ise 60’tir. AB ulkelerinde 6lum sayisi 2009-2010 yillari arasinda
yuzde 11,4 oraninda azalmistir. Turkiye’de 2010-2011 yillari arasinda toplam
kaza sayisi yuzde 11 oraninda artmig, 6lum sayisi yuzde 5,2 oraninda

azalirken yarali sayisi ise ylzde 12,6 oraninda artmistir [29].

Bazi ulkelerde 1000 kisiye dusen otomobil ve tasit sayisinin

karsilastiriimasinin grafiksel olarak gosterimi Sekil 4.5'de gdsterilmistir.



Cizelge 4.16. Turkiye’demotorlu kara tasit sayisinin yillara gére degisimi [31]

Ozel
Yil Toplam Otomobil | Miniblis | Otoblis | Kamyonet | Kamyon | Motosiklet Amagl Traktor
Tasitlar

1992 | 4584717 | 2181388 | 145312 | 75592 308 180 287 160 655 347 31158 828 580
1996 | 6305707 | 3274156 | 182694 | 94 978 442 788 333 269 854 150 40 212 988 142
2000 | 8320449 | 4422180 | 235885 | 118454 | 794 459 394283 | 1011284 55677 1159 070
2004 | 10236 357 | 5400440 | 318954 | 152712 | 1259867 | 647420 | 1218677 28 004 1210 283
2008 | 13765395 | 6796 629 | 383548 | 199934 | 2066 007 | 744217 | 2181 383 35 100 1358 577
2009 | 14316 700 | 7093964 | 384053 | 201 033 | 2204951 | 727302 | 2303261 34 104 1 368 032
2010 | 15095603 | 7544871 | 386973 | 208510 | 2399038 | 726 359 | 2389 488 35492 1404 872
2011 | 16089528 | 8113111 | 389435 | 219906 | 2611104 | 728458 | 2527 190 34 116 1 466 208
2012 | 17033413 [ 8648875 | 396 119 | 235949 | 2794606 | 751650 | 2657 722 33071 1515421
2013' | 17579349 | 9026 842 | 398 432 | 244593 | 2889106 | 754711 | 2 689 652 35522 1540 491

12013 Temmuz ayi sonu itibariyledir.

qq
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Sekil 4.5. Baz uUlkelerde 1000 kisiye dusen otomobil ve tasit sayisi [40]

2012 yili sonunda toplam 21 193 km uzunlugundaki bolinmus karayollari
aginin 17 886 km'si devlet yolu, 1 181 km’si il yolu, 2 127 km’si ise otoyol
oldugu goérulmektedir. 2010 yili sonunda 18 863 km olan toplam bdlinmus
yol uzunlugu 2012 yih sonunda 21 193 km’ye ulagsmistir [70]. Turkiye'de

yillara kara yolu uzunlugu km olarak asagidaki Cizelge 4.17°de verilmistir.

Cizelge 4.17'de karayolu uzunluklar verilirken bélinmis yol yani bir yéndeki
trafige ait tasit yolunun bir ayirici ile belirli sekilde diger tasit yolundan
ayrilmasi ile meydana gelen karayolu uzunlugu ile diger yollar ayri uzunluk
olarak verildigi gorilmektedir. Bu degerlerin toplaminin bulundugu otoyol,
devlet, il yollari uzunlugunun 2008-2012 yillar arasindaki degerleri asagidaki

Cizelge 4.18’de verilmistir.



Cizelge 4.17. Turkiye’'deyillara kara yolu uzunlugu (km) [70]

57

Toplam Devlet yolu il yolu
Yil | Genel ..
Toplam | Bgliinmiig | Diger |Béliinmiis| Diger | Béliinmiis| Diger | Otoyol )II(O(TI}J’
2000|417 406 | 5537 |57227| 3424 |27973 439 29254 | 1674 | 354 642
2001|426249| 5821 |57180| 3673 |27703 451 29478 | 1696 | 363248
2002|427 411| 6040 |57042| 3859 | 27459 467 29583 | 1714 | 364 329
2003|428 415| 7200 |56044| 4926 | 26432 521 29612 | 1753 | 365171
2004 349215| 8972 |54504| 6735 |24711 575 29793 | 1662 | 285739
2005(349238| 10178 |53428| 7917 | 23454 594 29974 | 1667 | 285632
2006349304 | 11685 |51987| 9135 | 22200 642 29787 | 1908 | 285 632
2007350708 | 12973 |50847| 10387 | 20946 678 29901 | 1908 | 286 888
2008 351958 | 14458 |49487| 11747 | 19564 789 29923 | 1922 | 288013
2009362660 | 16494 |47761| 13606 | 17665 852 30096 | 2036 |298 405
2010|367 263| 18863 |46002| 15788 | 15607 996 30394 | 2080 |302398
2011|370276| 20273 |44776| 17033 |14339| 1122 | 30436 2119 |305227
2012385748 | 21193 |44189| 17886 |13489| 1181 | 30699 | 2127 |320 366
Cizelge 4.18. Turkiye’de 2008-2012 yillari arasindaki otoyol, devlet ve il
yollari uzunlugu (km) [32]
Yol /Y1l 2008 2009 2010 2011 2012
Otoyol 1922 2 036 2 080 2119 2127
Devletyolu | 31311 | 31271 | 31395 | 31372 | 31375
il yolu 30712 | 30948 | 31390 | 31558 | 31880
Toplam 63945 | 64255 | 64865 | 65049 | 65382
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Yolun kaplama cinsine gore otoyollar, devlet, il ve koy yollarinin 2012

yilindaki mevcut durumu Cizelge 4.19'da verilmigtir.

Cizelge 4.19. 2012 yih icin yolun kaplama cinsine gore otoyollar, devlet, il ve
koy yollarinin mevcut durumu [70]

Devlet . .
Otoyollar Il yolu | Koy yolu
yolu
Gegit Vermeyen Yollar - 290 1362 5432
Tesviyeli ve tesviyesiz
- 29 637 25736
Toprak Yollar
Kirmatas ve stabilize - 112 957 148 149
Parke - 73 183 -

Bitumliu Kaplama 2127 30871 28741 | 141049

Bazi Ulkelerin yol agi yogunluklari ile Glkemizi karsilastirdigimizda ise su
durum goézlenilmektedir. KGM yol agi ve diger kuruluslarin sorumlulugunda
bulunan kirsal yollar dikkate alindiginda karayolu yogunlugu (km/km?) 0,54
seviyesindedir. Sekil4.6’da goérulduglu Uzere yluz o6lgimu dustk olan Belgika
ve Hollanda gibi Ulkelerin karayolu yogunlugu oldukga yuUksektir ancak
Ulkemize cografi genislik olarak benzeyen Almanya, Fransa ve ingiltere gibi

Ulkelerin karayolu yogunlugu ise Turkiye’nin 3 kati seviyesindedir [22].
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Sekil 4.6. Kirsal yollarinda dikkate alindigi bazi iilkelerin yol agi(km/km?)
yogunluklarinin karsilastiriimasi [22]

Bazi AB Ulkeleri, AB-27 ulkeleri, Dinya ve Turkiye'’de Karayolu uzunlugu
yiizélglimii, 1000 km? ye diisen karayolu uzunlugu ve 10 000 niifusa diisen
karayolu uzunlugu 2011 vy degerleri Cizelge 4.20° de verilmigtir.
Cizelgeye baktigimizda genel olarak Ulkelerin karayolu aginin oldukga
gelismis oldugu gériilmektedir. Cizelgedeki ilkelerden 1 000 km? ‘ye diisen
karayolu 647 km ile Almanya en 6ndedir.10 000 nifusa dusen karayolunda
ise 65 km ile Amerika Birlesik Devletleri ilk siradadir. 1 000 km? 'ye diisen
karayolu degerinde ise AB- 27 Ulkeleri icin 422 km iken, Ulkemizde 83 km’dir.
10 000 nufusa dusen karayolu dederinde ise AB-27 Ulkelerinde 36 km ilen
Ulkemizde 9 km oldugu goérilmektedir. En yakin ylz oOlgimi ve nuUfus
acisindan Fransa oldugu disinirsek tilkemiz 1 000 km? 'ye diisen karayolu
icin Fransa Turkiye’den yaklasik 7,5 kat daha fazla km, 10 000 nifusa disen

karayolu degerinde ise yaklasik 7 kat daha fazla oldugu goértlmektedir.
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Cizelge 4.20. Bazi AB ulkeleri, AB-27 Ulkeleri, Dunya ve Turkiye’de karayolu
uzunlugu yizélglimii, 1000 km? ye disen karayolu uzunlugu
ve 10000 nufusa dusen karayolu uzunlugu 2011 yili degerleri
[30]

1 000 KM? 10 000
_ULKE | \ieus | KARAYOLU 'ye NUFUSA
ULKE YUzOLGUMU (109 UZUNLUGU DUSEN DUSEN
(1000 Km?) (1000 Km) | KARAYOLU | KARAYOLU
(Km) (Km)
TURKIYE 785 74 65 83 9
ALMANYA 357 82 231 647 28
FRANSA 640 65 401 627 62
INGILTERE 243 64 175 721 28
AB -27
ULKELERI 4 323 502 1825 422 36
AMERIKA 9629 312 2 026 210 65
GiN 9 561 1348 425 44 3
HINDISTAN 3287 1241 1085 330 9
JAPONYA 378 128 191 506 15
RUSYA 17 098 143 963 56 67

Tarkiye'de yillara devlet yolu, il yolu ve otoyollar Uzerindeki seyir ile yuk ve

yolcu tasimalari degeri Cizelge 4.21°de verilmistir.



Cizelge 4.21

. Devlet yolu, il yolu ve otoyollar Gzerindeki seyir ile yuk ve yolcu tagimalari (milyon) [70]

2005

2006

2007

2008

2009

2010

2011

2012

Tasit-km Ton-km Yolcu-km
Vehicle-km Tonne-km Passenger-km
Devlet Devlet Devlet
yolu il yolu yolu il yolu yolu il yolu
Toplam State Provincial Otoyol Toplam State  Provincial Otoyol Toplam State Provincial Otoyol
Total road road Motorway Total road road Motorway Total road road Motorway
61129 45818 5845 9 466 166 831 128343 9984 28 504 182 152 134 681 15 865 31 606
64 577 47 055 5994 11528 177399 134361 10112 32 926 187 593 133 608 15991 37994
69 609 50 459 6 423 12 727 181330 136967 9911 34 452 209115 147694 17 548 43 873
69 771 50 255 6 385 13131 181935 135607 9403 36 925 206 098 144 378 17 326 44 394
72432 51932 6 592 13908 176455 127211 8729 40 515 212 464 147 253 17 730 47 481
80124 58159 7016 14 949 190365 138921 8503 42 941 226913 158072 18 463 50 378
85495 62276 7512 15707 203072 147631 8548 46 893 242 265 167 851 19 779 54 635
93989 64661 12949 16 379 216123 151722 15650 48 751 258 874 172 226 29 725 56 923

19
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Otoyol, devlet ve il yollari Uzerinde yuk ve yolcu tagimalarinin yillara gore

degisiminin gosterildigi grafik Sekil 4.7°’de gosterilmigtir.
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240 A
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Sekil 4.7. Turkiye’de yuk ve yolcu tasimalarinin yillara gore degisimi [32]

AB-27 ulkeleri icin yuk tasimadaki yillara gore dedisim grafigi ise Sekil 4.8’ de

verilmistir.

milyar ton -km
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ular

Sekil 4.8. AB-27 Ulkelere icin yuk tagima degerinin yillara gére degisimi [26]
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ABD’de yuk tasimadaki yillara gore degisim grafigi ise Sekil 4.9’ da

verilmigtir.
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Sekil 4.9. ABD igin yUk tagsima degerinin yillara gore degisimi [26]

Karayollarinda yuk tagimaciigi 2011 yih igin Ulkemizde %87,4 olan oran
2025 yili sonuna kadar karayolunun payini %60, yolcu tagimaciliginda 2011
yili icin % 90,5 olan oran ise 2025 yili sonuna kadar %72 oranina gcekmek
hedeflenmektedir [28]. Zaten diger Ulkelere baktigimizda yik tagimaciliginda
karayollarinin degeri ulkemizden olduk¢ga dusuktur. Ulagtirma sistemi
dengesinin saglanmasi i¢in karayollarinin gerek yuk tagimaciliginda gerekse

yolcu tagsimaciliginda payi azaltilmasi gerekmektedir.

Karayollarinda trafik kazalari énemli bir toplumsal sorun olmaya devam
etmektedir. Karayolunda trafik kazalarinin insan kaybi ve dlimler haricinde
ayrica da ekonomik zarar olusturdugu da gercektir. Bazi AB Ulkelerinde trafik

kazalarinda olen kisi sayisi Sekil 4.10’da verilmistir. Karayollarinda yasanan
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kaza-6lum oranlari AB-27 ve secilmis Ulkeler ABD, Japonya, Cin ve Rusya

ulkeler bazinda degerlendiriimesi de Cizelge 4.22’ de verilmistir.

Kazada dlen sayisi

4500 —
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Sekil 4.10. Bazi AB Ulkelerinde trafik kazalarinda élen sayilari (2009 yili igin)
[22]

Cizelge 4.22. Turkiye, AB-27 ve secilmis Ulkeler ABD, Japonya, Cin ve

Rusya igin milyon nufus basina disen karayolu olumleri adeti
ve degeri [12]

EIIEf ABD |Japonya Rusya | Turklye
2010 201(] 2{]1D

Adet 31,030 328685 4863 70000 26600 4045

basina 62 106 38 52 186 71

Cizelge 4.22’den de gorulecegi uzere en ¢ok milyon nifus basina karayolu
olumu 186 ile Rusya’dir. Turkiye'de ise bu deger 71’dir.

Tarkiye, Asya, Avrupa, Orta Dodu ile Kafkasya arasindaki konumu nedeniyle

stratejjk Onem kazanmakta; Avrupa ile Asya’dan gelen karayolu
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baglantilarinin gecisine imkan saglamaktadir. Ayrica yer aldigi cografyanin
sahip oldugu nufusun bOydklaga dlke icin dnemli bir pazar olarak
gOsterilmektedir. Tarkiye, bolgesel ve bdlgeler arasi karayolu baglantisini
saglamaya yonelik bircok uluslararasi karayolu ulasimi koridorlarinin
geligtirilmesi projesinde de rol almaktadir. Bu projeler, AB (Avrupa Birligi), BM
(Birlegmis Milletler), KEI (Karadeniz Ekonomik igbirligi), EIT (Ekonomik
isbirligi Teskilat)) ve TRACECA (Avrupa Kafkasya Ulasim Koridoru) catisi
altinda faaliyetlerini surdurmektedir. Bu kapsamda Turkiye sinirlarindan
gecen uluslararasi karayolu koridorlarinin toplam uzunlugu 10 bin km'yi
bulmaktadir [25]. Harita 4.1’de Turkiye ile ilgili olan uluslar arasi karayolu

koridorlari gosterilmigtir.

Karayolu tagimaciligi, tim lojistik sureglerde yer alan kullanigli ve yaygin bir
ulastirma tardnin yaninda gunimuizde, gelismekte olan Ulkelerde oldugu
gibi gelismis Ulkelerde de karayolu tasimacihigi ulusal ve uluslararasi
tasimalarda en ¢ok tercih edilen tagima turtdir. Ancak, dinyada, 2030 yilina
kadar karayolu yik trafiginin %30’unun, 2050'ye kadar da %50’den
fazlasinin, demiryolu ve denizyolu gibi diger ulastirma tirlerine kaydirilmasi
hedeflenmektedir [41].



Harita 4.1. Uluslararasi Karayolu Koridorlari [40]
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4.3. Turkiye’de ve Dinyada Demiryolu Ulagtirma Sisteminin Durumu ve

Degerlendirilmesi

Ulkemizde, Cumhuriyetin ilk yillarinda benimsenen; kendi kendine yeterli bir
ekonomi olusturulmasi politikasi dogrultusunda, ulkenin temel ulastirma
sistemi konumunda olan demiryollari; milli ekonominin yaratiimasina hizmet
eden bir ara¢ olarak deg@erlendiriimig, sanayinin yer seciminde yonlendirici
etken olmus, sanayinin yurt duzeyine yayllmasi ve modern Turkiye'nin
yaratiimasinda dnemli rol oynamigtir. Cumhuriyet déneminden 6nce yabanci
sirketler tarafindan yapilarak devir alinan 3 714 km ve 1923-1950 vyillari
arasinda insa edilen 3 780 km demiryolu ile ana hat uzunlugu 1950 yilinda 7
671 km ye ulasmig, bu donemde demiryollari yik ve yolcu tagimaciligini
rakipsiz olarak yuratmastur. Ancak, 1950 yilindan sonra ulastirma sektorinin
birbirini tamamlayan iki ana ulastirma sistemi olan demiryolu ve karayolu
ulastirma sistemleri arasinda, o zamanki sartlarin ve Ulkenin ekonomik
imkanlarinin bir geregdi olarak, dengeli bir kaynak dagiliminin saglanamamasi
ve buna kargilik gelisen demiryolu teknolojisine paralel yapilmasi gereken
demiryolu yatirnmlarinin ise blyuk finansman kaynagi gerektirmesi, demiryolu
sistemini gelistirme ve modernizasyon ¢alismalarini yavaglatmistir. Bundan
sonra demiryollari, kendisine taninan kisith imkéanlarla ancak, mevcut
sistemin islerliginin korunmasi ve trafigin devamliliginin saglanmasi yaninda
kismen de modernizasyon c¢alismalarini surdlirmastir. Sonugta, ABD'nin
mali destedi ve politika Onerileriyle birlikte karayollari arttk egemen bir
konuma gelmis, demiryollari ve denizyollarinda ise, fazla bir gelisme
saglanamamistir. Boylece, 1955 yilinda genel ulastirma sistemleri icerisinde
yolcuda % 22 ve yukte % 61 olan demiryolunun payi 1999 yilinda, yolcuda %
2'ye, yukte de % 5'e dusmustur [1].

Sonug olarak, 1950’li yillardan sonra uygulanan karayolu agirlikh ulasim
politikalari sonucunda, 1950-1997 yillari arasinda karayolu uzunlugu %80

artarken, demiryolu uzunlugu sadece %11 artmigtir [42].
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Demiryolu, Ulagstirma Ana Plani Stratejisi baglaminda onemli bir konuma
sahip bulunmaktadir. Clinku ulagtirma sistemindeki dengesizligin giderilmesi,
blylk Olcide, karayolunu segmis bulunan talebin demiryoluna
cekilebilmesine baghdir. Gelecegin endnemli ulastirma ydntemi olacagi
ongorulen kombine tasimacilik da demiryolununtasima zincirine sokulabildigi
Olcide gelisebilecek, bdylece dengeli ve saglikli birulastirma sisteminin

olugmasi yonunde en dogru yola girilmis olacaktir [13].

Bu sebeple Ulkemizde demiryolu yUk tasimaciliginin tim ulastirma tarleri
icerisindeki payinin ve yolcu tasimaciligi payinin artmasi istendidi
gorulmektedir. Bu baglamda demiryollarinin yatirnrm 6denegi buylk oranda
artmis ve 2003 yilindanbaslayip, 2012 yili sonuna kadar 2013 fiyatlari ile
demiryolu sektorune yaklasik 25,4milyar TL yatirnm yapilmigtir [12]. Ayrica
demiryollarinda gerek kurum olarak gerek mevzuat olarak yeniden
yapilanmaya gidilmis, rekabet ve isletme kalitesinin artirilmasi saglanmak

istenmigtir.

Demiryollarinda rekabet ve igletme kalitesinin artirilmasi saglanmasi igin
2011 yilinda 655 sayili Kanun HUkmunde Kararname yudrurluge girmis ve
Ulastirma, Haberlesme ve Denizcilik Bakanhdr’nin adi ve yapisiyeniden
duzenlenmigtir. Bu kararname ile Bakanlik bunyesinde ana hizmet birimi
olarak Demiryolu Rekabet Makami ve Demiryolu Emniyet Makami gérevlerini
yuritmek UzereDemiryolu Dizenleme Genel Mudurluga (DDGM)
kurulmustur. Ayrica, tum ulasim turlerinikapsayan bir Kaza Arastirma ve
inceleme Kurulu da olusturulmustur. Diger taraftan TCDD'nin yapisi da

degistiriimis ve yeni yapilanmaya gidilmistir [12].

Diger taraftan da Demiryollarinin tim ulastirma tirleri yolcu ve yuk
tasimasindaki payinin arttirimasi hedefi igin ¢esitli calismalar yapilmistir.
Bunlar [12];
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e Mevcut hatlarin yenilenmesi ve modernizasyonu yapilmigtir. Yillara

gore yol yenilemelerindeki artis Sekil 4.11°de gosterilmistir.
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Sekil 4.11. Yillara gbre demiryollarinda yapilan yol yenilemelerindeki artis
[12]

Eski hatlarin yenilenmesi sonucu olarak zaman zaman 30 km/h kadar digsen

isletme hizinin 120 km/h gikartildigi gérulmustir [12]

¢ Mevcut sinyalsiz demiryolu hatlarinin sinyalizasyonunu tamamlanmasi
yapimigtir.

e Mevcut elektrifikasyonsuz demiryolu hatlarinin elektrifikasyonunu
Tamamlama c¢aligsmalari yapilmistir

e Yilksek Hizli Demiryolu agdi ve konvansiyonel hatlarin yapilmasini
saglamak. (Hali hazirda tamamlanan ve isletmeyealinan 888 km
yuksek hizli demiryolu agi mevcuttur.)

e Banliyo hatlarini yenileme ve modernlegtirme galismalari yapmak.

e Demiryolu ¢geken-gekilen arac filosunu gelistirmek
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e Uluslararasi demiryolu tagimacihdindaki payinin artinimasi ve
Ulkemizin lojistik Us haline dénlstirilmesi amaci ile yiik koridorlarinin
gelistiriimesi ¢alismalari yapilmigtir.

e Lojistik Merkezler inga etmek

e Organize sanayi bolgelerine ve 6nemli Uretim merkezlerinin timine
dogrudan hatlarla (iltisak hatlarr) baglanti saglama

calismalariyapiimistir.

Yillara gore yapilan iltisak hatlarn Sekil 4.12’de gosterilmistir.

YILLAR ITIBARIYLE YAPILAN ILTISAK HATTI

18374

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Sekil 4.12. Yillar itibariyle yapilan iltisak hatlari [12]

Son vyillarda ulkemizde Yuksek Hizli Demiryolu yatirmlari ve isletme
faaliyetleri artmistir. Ulkemizde son yillarda yapilan Yiksek Hizl
Demiryollarina baktigimizda dahi yuksek hizli demiryollarinin gerek yuk ve
gerekse yolcu tagsimada demiryollarinin tagimalar iginde ulastirma sistemleri
icerisindeki payini arttirdigi  gorulebilir. Ankara-Eskisehir tren hattinin
isletmeye acgilmasiyla bu hatta daha 6énce %8 olan TCDD tasimalari %72’ye,
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Konya Yuksek Hizli Tren hattinin igletmeye acilmasiyla da sifir olan Konya
hattinda ise %65’e yukselmistir [12].

Bugun yuksek hizli trenler ¢ok sayida Ulkenin, 6zellikle de kita Avrupasi,
ingiltere, Japonya, Giiney Kore ve Cin’in tercihi durumundadir. Bu dlkelerin
cogunda devlet destegdi ile surdurulen galismalar amaclarina ulasmaktadir.
Ucaklarla boy odlgusebilir bir hiza ve rahathda kavusan yiuksek hizli trenler
Ozellikle Bati Avrupa kara trafiginihafifletmis ve kara tasimaciligi yizinden
her yil bu ulkelerin gayri safi milli hasilalarinda meydana gelen kaybi

azaltmistir [43].

Sekil 4.13’de 2006 yilina kadar dunyadaki YHD hatlari uzunluklarinin gelisimi
gOsterilmistir. DUnyadaki yuksek hizli demiryolu hatlarinin uzunluklari surekli
artmaktadir. 2013 yili ortasi itibariyle dinya genelinde 250 km/save Uzeri
hizla igletimde olan YDH hatlarinin toplam uzunlugu 21 472 km, ingasi
devam etmekte olan YHD hatlarinin toplam uzunlugu ise 13 964 km’dir.
Yapilmasi planlanan yeni hatlarla birlikte dinya genelinde 2025 yili itibariyle
250 km/sa ve Uzeri hizla igletimde olmasi beklenen YHD hatlarinin toplam

uzunlugu 51 784 km olmasi beklenmektedir [44].
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Sekil 4.13. 2006 yilina kadar dunyadaki YHD hatlari uzunluklarinin geligimi
[17]

Dinya capinda ylksek hizli tren sistemlerinin durumu Harita 4.2°de

gOsterilmistir.

- V > 250 km/h in operation - V <200 km/h in operation High speed in project

Harita 4.2. Dinya ¢apinda yuksek hizl tren sistemleri (2009 yili igin) [45]



73

Tuarkiye'de Yuksek Hizli Demiryollarinin gelisimine baktigimizda, 2009 yilinda
hat uzunlugu 397 km iken 2010 yilinda 888 km c¢iktigi ve 2011, 2012
yillarinda ise yeni hat yapilmadigi gorulmektedir. Ancak buna karsin her yil
yolcu sayisi ve yolcu-km degeri yillar itibariyle artis gostermistir. Turkiye’'de
Yuksek Hizli Demiryollarinin mevcut durumunu gosteren gizelge asagida

verilmigtir.

Cizelge 4.23. Ulkemizin yiiksek hizli trenin mevcut durumu ve yillara gore

degisimi [30]

2009 2010 2011 2012
Hat Uzunlugu 397 888 888 888
Tren Seti Mevcududu 7 12 12 12
Toplam kapasite 2933 5028 5028 5028
Tren-km 666908 | 1711836 | 2334688 | 3460 766
Koltuk-km 279435 | 717 259 978234 | 1422375
Yolcu sayisi 942341 | 1889666 | 2556515 | 3349524
Yolcu-km 236813 | 476068 664 981 914 019

Ulkemiz ve bazi Ulkelere gore Yiiksek Hizli Demiryolu isletmeciliginin durumu

ve karsilastiriimasi Cizelge 4.24°de verilmigtir.

Cizelge 4.24’e bakildiginda ortalama tasima mesafesi Turkiye igin 260 iken,
Almanya’da 306, ingiltere’de 110, Japonya’da 894 ve en biiyiik deger ise 1
774 ile Kore'ye ait oldugu gorllmektedir. Ayrica Yuksek Hizli Tren seti
mevcudu ise Ulkemizde 12 iken, Almanya’da 253, ispanya’da 168, Fransa'da
471, Japonya’da 379, Kore'de ise 65'dir. Ulkemiz cizelgedeki ulkeler

arasinda yolcu-km olarak da en az degere sahiptir.



Cizelge 4.24. Ulke yiiz 6lgimii, hat uzunlugu, tren seti mevcudu, tren seti ort. koltuk sayisi, yolcu sayisi, yolcu — km, ve

ortalama yolcu tagima mesafesi Olgutleriyle uluslar arasi demiryolu istatistikleri [30]

ULKE L TREN SETI.'?(E)';T TREN- | YOLCU | YOLCU OF;TOAL"CAL'JV'A
ULKE YUzOLCUMU < SETI . KM SAYISI —KM
SAYISI MESAFESI
TURKIYE 785,3 888 12 419 2 335 2 557 665 260
ALMANYA 357,0 2 366 253 409 81 500 76 100 | 23306 306
iISPANYA 506,0 2019 168 283 - 28899 | 11231 389
FRANSA 552,0 8 666 471 421 129724 | 111533 | 52044 467
iINGILTERE 243,0 10 774 - - 57 020 27 736 5975 110
JAPONYA 378,0 2621 379 855 153492 | 297 125 | 79532 894
CiN ] ] ] ] ]
(2009) 9561,0 7 640 14
KORE 100,0 882 65 649 27 704 | 121769 | 216 032 1774
TAYVAN 36,0 345 30 989 48 553 41 629 8 148 196

172
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Tarkiye’'de 2009 yilinda onceki yila goére mevcut elektriksiz hat 12 km
artmigtir, 2010 yilinda ise 2009 yilina gore 44 km arttig1 goérulturken,2011
yilinda onceki yila gore 42 km, 2012 yilinda ise 49 km arttigi
gorulmektedir.2008 ile 2012 yillarindaki elektrikli hat uzunlugu ise toplam 115
km artmistir. Ulkemizdeki konvansiyonel hat uzunlugu degerlerinin yillara

gore degisimi ise Cizelge 4.25’de verilmistir.

Cizelge 4.25. Turkiye’deki konvansiyonel hat uzunlugu degerlerinin yillara
gore degisimi [30]

2009 2010 2011 2012
= O Elektriksiz 8723 8 735 8779 8792
< <
i — | Elektrikli 2282 2273 2271 2 328
o9
Toplam 11 005 11 008 11 112 11 120

Ulkemizdeki mevcut demiryollarindaki raylarin yaslarina gére dagilimi (2012

yili) Cizelge 4.26’ da verilmistir.

Cizelge 4.26. Turkiye’deki mevcut demiryollarindaki raylarin yaslarina gére

dagihmi [30]
YAS GRUPLARI | UZUNLUK (km ) | Tiim iginde %
0-10 3 608 41,1
11-20 1993 22,7
21 -30 1 666 19
31-+ 1503 17,1
Toplam 8 770 100

Cizelge 4.26’'ya goére % 41,1 oranla en ¢ok 0-10 yas arasindaki raylarin

uzunlugu gorulmektedir.
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Demiryollarinda Turkiye’de yillara gore yolcu sayisinin durumu Cizelge4.27

ve Sekil 4.14°de verilmigtir

Cizelge 4.27. Demiryollarinda Turkiye'de yillara gore yolcu sayisinin durumu
(1000) [30]

2008 2009 2010 2011 2012
79.187 80.092 84.173 85.752 70.284
Milyon-Million
100
80
H Banliyd
E; 60 Suburban
E B Anahat
3 40 Mainline
=
Toplam
m I I| I I| h
ﬂ .

2008 2009 2010 2011 2012
Sekil 4.14. Demiryollarinda Turkiye’'de yillara gére yolcu sayisinin degisimini
gOsteren grafik [30]

Tarkiye'de Yillara gére demiryollarinda yolcu — kilometreler ise Cizelge 4.28

ve Sekil 4.15’de gosterilmigtir.

Cizelge 4.28. Turkiye’de yillara goére demiryollarinda yolcu — kilometrelerin
degisimi (1 000 000) [30]

2008 2009 2010 2011 2012
5,097 5,374 5,491 5,882 4,598
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Harita 4.3'de ise Ulkemizde Demiryolu yolcu yogunlugunu gosterilmistir.

Yolcu-kilometre-Passenger Kilometers

Milyar-Billion
8
6
B[ Banliyd
E Suburban
=
24 — M Anahat
E Mainline
Toplam
24 —_—— [ Total
G T T T 1
2008 2009 2010 2011 2012

Sekil 4.15. Turkiye'de yillara gére demiryollarinda yolcu — kilometrelerin
degisiminin grafiksel gosterimi [30]

YOLCU YOGUN HATLAR

ANHARA-E SKISEHIR 2 Milyon
ANKARA-KONYA 1.4 Mityon
MERSIN_ADANA 5.5 Milyon
ESKI SEHIR-ALAYUNT 1.3 Mityon
IZMIR-MANISA 1.4 Milyon

Harita 4.3. Demiryolu yogunluk haritasi [12]

Tarkiye icin yillara gére demiryollarinda yik tagimasinin ton olarak degisimi
Cizelge 4.29 ve Sekil 4.16’da gosterilmigtir.



Cizelge 4.29. Turkiye’de yillara gore demiryollarinda yuk tasimasinin ton

olarak degisimi (milyon) [30]

2008 2009 2010 2011 2012
Yurtici 19 656 18 911 21124 22198 22 764
U:::L?r 3215 2 359 2 692 2 555 2123
Toplam 22 871 21 270 23 816 24 753 24 887
Yiik tasimasi-Freight traffic
Ton - Tonne
Milyon-Million
28
24
20
_16
E 12
8
4
0
2008 2009 2010 2011 2012

Sekil 4.16. Turkiye'de yillara gére demiryollarinda yuk tasimasi degerlerinin
degisimini gosterildigi grafik [30]

Yillara gore Turkiye’de Demiryollarinda yuk tagsimasinin net ton-kilometre

olarak degisimi ise Cizelge 4.30 ve Sekil 4.17’ de gdsterilmistir.

Cizelge 4.30. Yillara gore Turkiye'de demiryollarinda yik tasimasinin net ton
kilometre olarak degisimi (1 000 000) [30]

2008 2009 2010 2011 2012

Yurtigi 9186 9 308 10 282 10 311 10 473

Uluslar 1367 855 1018 992 750
arasli

Toplam 10 553 10 163 11 300 11 303 11 223
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Ton-km-Tonne-km
Milyar=Billion

14

12

Ton-km

2008 2009 2010 2011 2012

Sekil 4.17. Yillara gore Turkiye’de demiryollarinda yuk tasimasinin net ton
kilometre olarak degisimi [30]

Ulkemizde Demiryolu yolu hatlarina gére yik yogunlugunu gdsteren harita

asagidaki gosterilmistir.

Lk — 0 0% 0t
@ BITON o
B ouwnaz -0 e e
L] L LE i)
e 90001100000 (D 100 004006 M6
00200 25 000) (D 000 C 000 X
w0000 (N © 000 00t
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Harita 4.4. Demiryolu hatlarina gére yuk yogunluk haritasi [12]
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Uluslararasi yuk tasimasinin net ton-km olarak yillara gore ihracat ve

ithalattaki degisimi Cizelge 4.31°de verilmistir.

Cizelge 4.31. Uluslararasi yuk tagimasinin net ton-km olarak yillara gore
ihracat ve ithalattaki degisimi [30]

2008 2009 2010 2011 2012

TEA i.hracat 230 504 170708 | 214141 | 206 587 | 112 026
Ithalat 367 815 | 279552 | 392343 | 347 156 | 230 342

cMO i.hracat 670362 | 348630 | 368106 | 389590 | 352 384
Ithalat 41 039 24 368 26 653 33077 42 542

ihracat 900 866 | 519338 | 582247 | 596 177 | 465 410

TOPLAM ithalat 408 854 | 303920 | 418996 | 380233 | 272 884
Transit 57 531 31425 17 145 15 002 11 206

GENEL TOPLAM 1367251 | 854683 | 1018388 | 991412 | 749 500

Ulkemiz, ¢odu Cumhuriyetin ilk yillarindan kalma 12 bin km demiryolu
uzunluguyla dinyada 23’Uncu sirada bulunmaktadir. ABD 227 bin km ile
birinci siradadir. Bu ulkeyi 128 bin km ile Rusya, 98 bin km ile Cin, 65 bin km
ile Hindistan, 46 bin km ile Kanada, 38 bin km ile Avustralya ve Almanya, 36
bin km ile Arjantin takip etmektedir. Tdrkiye'nin kendi boyutlarina ve
kosullarina (yuzolgimul, nufus yogunlugu, dogal sartlar) yakin gelismis
ulkeler olan Fransa ve Almanya seviyesine gelebilmesi igindemiryolu
uzunlugunu 5 katina ¢ikarmasi gerekmektedir. AB ulkelerinde 100 bin
kisiyediusen demiryolu uzunlugu ortalama 44 kilometre iken bu oran
Tarkiye'de 16 km’dir. YUzolgimu Turkiye’'nin Ggte biri olan Romanya dahil
olmak Uzere birgok Avrupa Ulkesi Turkiye’den daha uzun demiryolu agina

sahiptir [12].

Ulkemizde 2011 yili sonu itibariyle demiryolunun 9 642 km’si ana hattir.
Turkiye'de 2011 yilh sonu mevcut demiryolu aginin 3159 km'si elektrikli, 3
908 km’si sinyallidir. Elektrikli hattin ana hat igindeki orani % 33’dir.AB-27

Ulkesindeki oran ise %50’dir. Elektrikli hat oraninda Turkiye oldukga geride
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oldugu gorulmektedir. Secilmis Ulkelerdeki, Dunya ve AB-27 Ulkelerindeki

elektrikli hat, ana hat uzunlugunun degerleri Cizelge 4.32’ de gdOsterilmigtir.

Turkiye'de km? ‘ye diisen demiryolu uzunlugu ve mevcut demiryollari
Uzerindeki trafik yogunlugu duasuktur. Demiryolu alt yapisinin en 6nemli
problemi buyuk nufuslu sehirlerarasindaki demiryolu hatlarinin yuksek hiz ve
kaliteli servise uygun olmamasidir. Bu acik yapilan Yuksek Hiz Hatlar ile
kapatilmaya calisilmaktadir. Ndfuslari Ulkemizle ayni duzeyde bulunan
uUlkelerdeki hat uzunlugu; italya’da 16 726 km, ingiltere’de 15 884 km,
Fransa'da ise 29 273 km’dir [12]. DUnya ulkelerine baktigimizda ise Amerika
Birlesik Devletlerinde 375 774, Cin’de 66 239 km Japonya’da ise 36 881
km'dir [30].

Cizelge 4.32. Turkiye, AB-27 ve Dunya ulkelerindeki elektrikli hat, ana hat
uzunlugunun degerleri [30]

] DEMIRYOLU ANAHAT UZUNLUGU
y _ULKE | NOFus (Km) _ I
ULKE YUzOLCUMO (10°) ELEKTRIKLI [ ELEKTRIKLI
(1000 Km?) TOPLAM HAT HAT
UZUNLUGU %
TURKIYE 785 74 9 642 3159 33
ALMANYA 357 82 41 876 20 497 49
FRANSA 640 65 29 273 15 687 54
INGILTERE 243 64 15 884 5371 34
AB -27
OLKELERI 4323 502 | 224393 | 111100 50
AMERIKA 9629 312 | 375774 - -

CiN 9 561 1348 | 66239 32 717 49
HINDISTAN 3287 1241 | 63974 18 927 30
JAPONYA 378 128 36 881 24 095 65

RUSYA 17 098 143 85 700 43179 50
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2011 yilinda Avrupa Birligine Uye 27 ulkede 100 000 kisiye dusen demiryolu

anahat uzunlugu ortalama 45 km iken, Turkiye’de 100 000 kisiye dusen

demiryolu anahat uzunlugu ortalama 13 km'dir. Bu oran Japonya’da 29 km

iken, Amerika Birlesik Devletlerinde ise 121 km, Fransa'da 45, ingiltere’de

28, Almanya’da 51, Rusya’da 60, Japonya’'da ise bu deger 29 km'dir. Dlnya,
AB-27 secilmis bazi (ilkelerdeki 100 000 niifusa diisen demiryolu,1 000 km?

ye dusen demiryolu uzunlugu ve nufusun demiryolu ile seyahat sikligi

degerleri Cizelge 4.33'de verilmistir.

Cizelge 4.33. Turkiye, secilmis AB ulkeleri, AB-27 ve Bazi dinya
tilkelerindeki 100 000 niifusa diisen demiryolu, 1 000 km? ye
disen demiryolu uzunlugu ve nufusun demiryolu ile seyahat
sikh@r degerleri agisindan karsilastiriimasi [30]

__ ke | gy | PEMIRYOLU | O 000 EMIRvOL
ULKE | YOZOLGUMU : ! DUSEN DUSEN iLE
@oookm?) | (19) Uz‘ir(‘r';]l)’GU DEMIRYOLU | DEMIRYOLU | SEYAHAT
(Km) (Km) SIKLIGI

TORKIYE 785 74 9 642 12 13 1,2
ALMANYA 357 82 41 876 117 51 29,0
FRANSA 640 65 29 273 46 45 16,9
iNGILTERE 243 64 15 884 65 28 22,2
OlWeLeRi | 4323 502 | 224393 52 45 16,3
AMERIKA 9629 312 | 375774 39 121 0,1
GIN 9 561 1348 | 66239 7 5 1,1
HINDISTAN 3287 1241 63 974 19 5 5,8

JAPONYA 378 128 36 881 08 29 227,5
RUSYA 17 098 143 85 700 5 60 6,9
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Cizelge 4.33’e baktigimizda demiryolu hizmetleri talebinde Avrupa ulkeleriyle
Tarkiye arasindaki fark oldukga yuksek oldugu goérulmektedir. Bu noktada
ornek vermek gerekirse Fransa ele alinabilir. Turkiye ile Fransa arasindaki
farklar oldukga dikkat c¢ekicidir. Demiryolu hatti yogunlugu agisindan Fransa
Tarkiye'den yaklasik olarak 3,5 kat daha fazlayken, kisi basina demiryolu
seyahati agisindan aradaki fark 14 kattan daha fazla oldugu gorulmektedir.
Diger bir karsilastirma olarak Japonya’yl ele aldigimizda ise demiryolu hatt
yogunlugu acisindan Turkiye’den yaklasik olarak 2 kat daha yuksek, kisi
basina demiryolu seyahati agisindan ise aradaki fark neredeyse 190 kat
daha fazla oldugu gorulmektedir. Amerika Birlesik Devletlerinde Kkisiler
demiryolu ile seyahati az sectigi gorulmektedir. Ayni durum Cin iginde

gegerlidir.

Demiryollariyla taginan yolcu sayisi, Almanya’da Turkiye’'nin yaklagik 28 kati,
Hollanda’da yaklasik 4,5 kati, ispanyada yaklasik olarak 7 kati, Fransa'da
yaklasik olarak 13 katidir. AB-27 Ulkelerinin hepsinde ise 95 katidir. Segilmis
Dunya ulkelerine baktigimizda ise Japonya’daTurkiye’nin yaklasik 338 kati,
Rusya da ise yaklasik 11,5 katidir. Diger bazi Glkelerin degerleri Cizelge 4.34

de gorulmektedir.

Yolcu tagimalarinda Amerika Birlegik Devletlerinde demiryolu tagimacihiginin
az secildigi gorulmektedir. Buna kargin yuk tasimaciliginda demiryollarini
daha etkin kullandi§i gorilmektedir. Diger taraftan Japonya ise tam tersi
durumda olup yolcu tagsimaciliginda demiryollarini yuk tasimaciligina gore
daha etkin kullandigi gériimektedir.(Bkz. Cizelge 4.34)

Tlrkiye'de ortalama yuk tasima mesafesi 457 km iken, AB-27 Ulkelerinin
ortalamasinda 246 km, Rusya’da 1 713 km, Japonya’da ise 468 km’dir.
Ortalama yuk tasima mesafesi 1 713 km ile Rusya, ardindan da 1 234 km ile
Amerika Birlegik Devletleri gelmektedir. Bunun nedeni s6z konusu ulkelerinin

yuz olgumuU degerlerinin yuksek olmasidir.
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Cizelge 4.34. Dunya, secilmis AB ulkeleri, AB-27 ulkelerinin yolcu sayisi,
yolcu tagima yuk tagima ve ortalama yUk tagsima mesafesi
karsilastiriilmasi [30]

Ortalama
VLKE YOlC(l]l-OSe;lylSl YO(I%‘;;«n T(()ln(;é()m YK}I(e':“gseI;ina

(Km)

TURKIYE 86 5882 11 303 457
ALMANYA 2 368 82 837 113 317 302
FRANSA 1102 88 610 34 202 370

INGILTERE 1389 56 617 20974 -

R 8817 390 212 389 900 246

AMERIKA 29 57 573 2 498 000 1234
CiN 1525 961 000 2 947 000 88,4
HINDISTAN 7 246 903 465 55 200 66
JAPONYA 29 078 548 020 20 400 468

RUSYA 993 139 800 2 127 000 1713

Demiryollari  Cin, Rusya, Japonya ve AB-27 (lkelerinde, yolcu
tasimaciligindaki  payr Ulkemizdeki ulastirma sistemleri igerisinde
demiryollarinin yolcu tagimaciligi payindan yuksek oldugu gorulmektedir.
Yolcu tasimaciliginda ilerleyen yillarda Yuksek Hizli Trenlerin artmasi ve
gelismesine bagli olarak demiryollarinin ulastirma sistemleri igcerisinde payi
ve Onemi artacaktir. YUk tagsimaciliginda ise diger Ulkelerin Turkiye’den daha

etkin kullandigi gortlmektedir.

Ulastirma sistemlerinde dengeli bir dagihm olmasi i¢in demiryollari oldukga
onemli bir yere sahiptir. Karayollarindaki dagilimin gereken degerlere
cekmek igcin demiryollari tasima degerlerinin artmasi gerekmektedir. Bu

yuzden demiryollarinda gerek yUk gerekse yolcu tagsimacilik paylari
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ulkemizde artmasi istenmekte ve 2025 yili sonu icin yuk tagimaciliginda

%10, yolcu tasimaciliginda ise % 15’e gikariimak hedeflenmektedir [28].

Harita 4.5 de yuk tasimaciligi ve yolcu tasimaciligi agisindan ulkemizi

etkileyen ulagim koridorlarinin gosterilmistir.

e Al : - |
Ze TR == e e A VTrabzon-Hopa(-Batum) |r/ | 7

Kurtalan- Irak ve
Nusaybin- Irak

Harita 4.5. YUk tasimaciligi ve yolcu tagimacilhigi agisindan Turkiye'yi
etkileyen ulasim koridorlari [12]

Haritada gosterilen ulagim koridorlarinda yapilacak yatirimlar ve planlanacak
yeni hatlar Ulkemizde ulastirma sistemlerinde yuk ve yolcu tagimaciliginda
demiryollarinin etkinligini artirmanin yani sira ulastirma sistemleri icinde

denge ve bitlinlesmenin saglanmasina yardimci olacaktir [28].

4.4. Turkiye’de ve Diinyada Denizyolu Ulastirma Sisteminin Durumu ve

Degerlendirilmesi

Dunya ticaretinin buyumesine ve kiuresellesmenin artik azimsanamayacak bir

boyuta gelmesinin etkisiyle deniz yolu tasimaciligi her gegen gun tum
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dinyada buyuyen bir ivme kazanmistir. Gerek sanayi ham maddesini
olusturan yukleri bir seferde bluyuk miktarlarda tasima 6zelligi, gerekse
tasima maliyetinin demiryoluna goére 3,5, karayoluna goére 7 ve havayoluna
gore 22 kat daha ucuz olmasi denizyolutagimaciliginin onemli avantajlari
arasindadir [19].

Son yillarda dinyada kapidan kapiya tagsimacilik Gnem kazanmisg, demiryolu,
havayolu, karayolu ve denizyolunu buatlinlesmesi olan ¢oklu tasimacilik
sistemi “kombine” tagimacilik gelismeye baglamistir. Oniimizdeki dénemde
kombine tagimaciligin agirhgini artirmasi beklenmektedir. Kapidan kapiya
tasimacilik sistemine imkan saglamasi, tagima maliyetinin karayoluna goére
daha dusuk olmasi nedeniyle daha guvenilir olan deniz tagimacihdinin
onumuzdeki donemde daha da artmasi beklenmektedir. Gunumuzde
limandan limana deniz tagsimaciligi, kapidan kapiya teslimin yani tedarik

zincirinin ayrilmaz bir pargasi haline gelmistir [46].

Deniz yolu ulastirmasini etkileyen c¢esitli uluslar arasi belirleyiciler
bulunmaktadir; konteynir tasimaciliginda yasanan gelismeler, envanter
politikalarinin farklilagsmasi, muasteri beklentilerinin degdismesi, kuresellesme
vedunya ticaretinin artmasi, surdurulebilir kalkinma ve gevre etkenleri ile dis
kaynak kullaniminin artmasi deniz yolu ulastirmasini etkileyen belirleyiciler
arasindadir [47]. Deniz yolu yuk tasimaciligi birlesenleri ise, tagima araglari

ve gemiler, terminal ve limanlar ve tasinacak yuklerdir [8].

Turkiye konumu geregdi denizyolu tasimaciliginda onemli bir yere sahiptir.
Cunku Tarkiye 8 400 km'den fazla dogal kiyr uzunlugu ile Avrupa ve Asya
ortasindaki jeopolitik konumuyla, Dogu-Bati ve Kuzey-Giney ulastirma
koridorlari arasinda blyuk bir ticaret guzergahinin kalbi durumundadir [28].
Cebelitarik Bogazi ile Atlas Okyanusuna, Suveys Kanali ile ArapYarimadasi
ve Hint Okyanusuna, Turk Bogazlarinin Karadeniz-Akdeniz baglantilariyla

Avrasya ve Uzakdogu'ya uzanan bir ulasim aginin odak noktasindadir. Bu
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durum kabotaj,uluslar arasi ve transit tasimacilik yoninden Ulkemizin
onemini ortaya koymaktadir. Ancak Ulkemiz limanlari konumlarinin getirdigi
bu 6nemli avantajdan bu gune kadar yararlanamamis ve bir transit merkez

olma 0Ozeligimizi bugune kadar kullanamamis bulunmaktayiz [19].

Avrupa Birligine baktigimizda, AB uyesi ulkelerin karasularinin toplam alani,
AB topraklarinin yiz élgiminden daha fazladir. Avrupa’nin iki okyanus ve 4
deniz ile 68 000 km kiy1 geridi bulunmaktadir. AB nufusunun %40’ Kkiyi
bolgelerinde ikamet etmekte ve bubdlgeler AB GSYiH’sinin %40’ ini
olusturmaktadir. Dis ticaretinin %901, i¢ ticaretinin de %401 deniz yoluyla
tasinmaktadir [48].

Diinya Filosu Ocak 2012 itibariyle Diinya Deniz Ticaret Filosu 156 ulke
bazinda 48 197 adet gemi ile 1 461 759 000 Dwt’'dur. Panama birinci sirada,
Liberya ve Marshall Adalari ikinci ve Gglncu sirada yeralmaktadir. Tarkiye
23. Siradadir [49]. Cizelge 3.35'de Diinya Deniz Ticaret Filosu ( ilk 25 Ulke)

300 GRT uzeri siralamasi verilmistir.

Dunya filosunun %21,9’unu bulunduran Panama birinci sirada,%3,8’ini
bulunduran Cin 9. sirada, %2,7’sini bulunduran Iingiltere 10. sirada,%1,6’sin
bulunduran Japonya 12.sirada, %1,3 si ile Almanya 16. sirada iken, Turkiye
dinya filosunun %0,6’sini bulundurarak 2012 yili basinda 23. sirada yer

almigtir.
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Cizelge 4.35. Dunya Deniz Ticaret Filosu (300 GRT uzeri) [49]

1! Panama 6.741 208.760 319.704 3.128 21,9 5,2
2 Liberya 2.865 117.076 182.877 3.558 125 12,4
3 Marshall Island 1.677 71.293 115.864 722 7,9 20,9
4 Hong Kong 1.805 67.928 112.801 1.277 VT 22,4
5 Singapur 1.765 51.443 78.888 1.037 5,4 19,7
6 Yunanistan 1.074 41.199 72.462 210 5 1,7
7 Malta 1.693 43911 69.848 491 4,8 15,3
8 Bahama 1.182 480.953 62.773 311 4,3 1,6
9 Cin 2.590 35.615 56.131 518 3,8 93
10 ingiltere 908 29.363 39.641 911 2 11,1
11 G. Kibris 842 20.715 32.799 454 25 1,9
12 Japonya 2.367 16.523 23.188 16 1,6 11,5
13 italya 824 18.066 21.271 142 1,5 9
14 Kore 1.032 11.501 18.843 78 1,3 -7,9
15 Norvecg 845 14.354 18.001 66 1,2 -3,4
16 Almanya 449 15.266 17.604 1.252 15D -1,5
17 Hindistan 456 8.906 15.361 27 11 6,9
18 Antiqua & Barbuda 1.270 11.080 14.342 844 1 3,3
19 Danimarka 447 11.319 13.708 608 0,9 3,1
20 Endonezya 2.475 9.046 12.827 118 0,9 10,7
21 Bermuda 147 10.606 10.369 42 0,7 2,6
22 Malezya 457 7.095 9.549 61 0,7 -0,8
23 Tiirkiye 926 6.198 9.294 83 0,6 Zz5
24 Hollanda 676 7.741 8.699 297 0,6 12,4
25 Fransa 219 6.373 8.198 178 0,6 12
Dinya Toplami 48.197 977.932 1.461.759 17.666 100 8,4

Cizelge 4.35’den de goérulecedi Uzere Dunya Deniz Ticaret filosunda DWT
itibariyle dedisim ylzdelerine bakildiginda en fazla artis Hong Kong bayrakl
gemi tonajinda oldugu gorulmektedir. Turk bayrakli gemi tonajinda 2012

yilinda, 2011 yilina gére %7,5’luk bir artis olmustur.

Tarkiye'de Deniz Ticaret Filosu ve Tasimaciliginda 2002 yilinda, 1 000 GT ve
Uzeri Turk sahipli filomuz 9 329 000 DWT olup, bunun 1 514 000 DWT’luk
bolimu yabanci bayrakta bulunmakta idi. 2013 yilina gelindiginde bu rakam
Tark bayrakhida 9 488 000 DWT’a, yabanci bayrakta ise 20 838 000 DWT’a,
toplamda 2002 yilina gore % 225’lik artigla 30 327 000 DWT’a ulagsmis olup,
yabanci bayraktaki gemi orani tonaj olarak %68,7’dir. Ulusal flomuz ile Turk
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armatorlerinin yabanci bayraktaki gemileri de dahiledildiginde Turk sahipli
filonun 2002 yilinda dunya siralamasindaki yeri 17. siradan 2013 yilinda 13.
siraya yukselmistir [50].

Dunya ulkeleriyle kiyaslama yapildiginda, Ulkemizin ulusal bayrakta bulanan
gemilerinin oraninin dunya uUlkelerine goére daha iyi konumda oldugu
gorulmektedir. Soyle ki; ilk sirada bulunan Yunanistan’in %28’i ulusal, %72’si
yabanci, ikinci siradaki Japonya’nin %7’si ulusal, %93’U yabanci bayraktadir.
Toplam 1,53 milyar DWT’luk dunya filosunun 1,43 milyar DWTluk kismini
yani %93,7’sini 30 ulke kontrol etmekte olup, s6z konusu 30 Ulkenin
filolarinda bulunan gemilerin ortalama %74,8'i yabanci bayrakta
bulunmaktadir. Bu gelismeler sonucunda, 2002-2013 déneminde ulusal filo

yabanci bayrakli filoya gére daha az buyumustar [50, 51].

Dunya deniz ticaret hacmi 2012 yilinda 9,5 milyar tona ulasmis olup, tasinan
yukin %42,5'ini dékme yukler, %32,1’ini sivi yukler, %15,6’sin1 konteynir ve

%9,8'ini diger kuru yukler olugturmaktadir [51].

Dunya dis ticaret tasimalarinin % 90’idenizyolu ile yapilmaktadir. Butin
dunyada oldugu gibi dis ticaret tagimalarimiza baktigimizda buyuk bolumu
denizyolu ile gerceklesmektedir. Son on yillik ortalamasinin %87,6 oraninda
denizyolu ile yapilmistir. Bu sebeple de limanlarimizin énemini giderek
artirmaktadir [28]. Cizelge 4.36’da ulastirma sistemlerine gore Turkiye'nin dis
ticaret tasimalarinin miktarlarinin ulastirma sistemleri icerisindeki payi

verilmistir.
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Harita 4.6. Ana hatlar yontinden diunya deniz tagsimaciligi [52]

Cizelge 4.36. Ulastirma sistemlerine gore Turkiye’'nin dis ticaret tagimalari
(miktar,%) [52]

Siz:Zm Denizyolu | Demiryolu | Karayolu | Havayolu Diger
2008 86,5 1,1 10,7 0,7 1
2009 85 0,8 12,6 0,8 0,8
2010 85,6 0,8 12,5 0,3 0,8
2011 85,8 0,8 11,8 0,4 1,2

Cizelge 4.36’ya gore 2011 yilinda Tuarkiye’nin dis ticaret hacminin miktar

olarak % 85,8’i denizyolu ile taginmigtir.

Avrupa Birligine Uye 27 ulkenin ulastirma sistemleri igerisinde denizyollarinin
dig ticaretteki tagimalarinin miktarinin yizdesine bakacak olursak,2011 yili
icin ihracatta % 77,4,ithalatta ise % 74,6 ‘dir [26].
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Cizelge 4.37. Avrupa Birligine Uye 27 ulkenin ulagtirma sistemleri icerisinde
denizyollarinin dis ticaretteki tagimalarinin igerisindeki payi [26]

ihracat ithalat Toplam
Milyon ton % Milyon ton % Milg/r?n %
Denizyolu 442.,4 77,4% 1232,8 74,6% | 1675,2 | 75,3%
Karayolu 85,6 15,0% 59,8 3,6% 1454 6,5%
Demiryolu 20,3 3,6% 69,8 4,2% 90,1 4,1%
i¢ suyolu 6,4 1,1% 12,4 0,8% | 188 | 0,8%
Boru Hatti 3,3 0,6% 2247 13,6% | 228,0 | 10,2%
Havayolu 10,4 1,8% 3,8 0,2% 14,3 0,6%
Diger 3,1 0,5% 49,5 3,0% 52,6 2,4%
Toplam 571,6 100,0% 1652,9 100,0% | 2224,5 | 100,0%

Dis ticaret hacmine deg@er olarak baktigimizda ise, 2012’de dolar cinsinden
ihrag mallarin %51’i denizyolu, %33’ karayolu, %14’G havayolu, %7’
demiryolu ile taginmistir. ithal mallarin ise %55’i denizyolu, %17’si karayolu,

%10’u havayolu, %1’i demiryolu, %18’i ise boru hatti ile taginmistir [36].

Cizelge 4.38. Turkiye’nin 2012 yili igin dis ticaretinin deger olarak ulastirma
turlerine gore ylzde olarak dagilimi [36]

Denizyolu [Demiryolu|Karayolu |Havayolu | Diger
Ihracat %51 %1 %33 %14 %1
Ithalat %55 %1 %17 %10 %18
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AB-27 Ulkelerinin 2011 yili igin digticaretinin deger olarak ulastirma turlerine

gore yuzde olarak dagilimi Cizelge 4.39’da verilmistir.

Cizelge 4.39. AB-27 Ulkelerinin 2011 yili igin dis ticaretinin deger olarak
ulastirma turlerine gore yuzde olarak dagilimi [26]

. . lc [Boru o

Denizyolu [Demiryolu |Karayolu suyolu | Hatt Havayolu |Diger
Ilhracat| %47,4 %1,4 9%20,6 | %0,2 | %0,3 | %27,1 %2,8
Ithalat | 9%55,4 %1,2 %13,1 | %6,2 | %3,4| %18,9 %5,1

Deniz tasimaciliginda limanlar énemli bir yere sahiptir. Limanlarin en énemli
rolU ise tasinmaz mali yonetmektir. Bu yonetim limanin ekonomik igletiimesi,
liman arazisinin uzun donemli gelistiriimesi ve liman altyapisinin korunmasi
gibi konulari igermektedir. Liman Otoritesi’nin bir bagska gorevi de seyir
operasyonlarinin gézetimidir. Turkiye’de 1990’ yillardan itibaren hiz kazanan
limanlara vyapilan 06zel
Ro-Ro,

isletmelerine

sektoryatirimlari, dokme ylkten uzmanlasmis

konteynir, araba terminallerine gecis, profesyonellesen liman

dogru adimlar atimasi temel gelisim asamalarini

olusturmaktadir [50].

Limanlarimizda elleglenen yuk miktari 2002 yilinda 190 milyon ton iken, 2012
yilinda 2002 yilina gore %104 artarak 387 milyon ton olarak gergeklesmigtir.
Limanlarimizda elleglenen konteyner miktari ise 2002 yilinda 1,9 milyon TEU
iken, 2012 yilinda, 2002 yilina gére %268 oraninda artarak 7,1 milyon TEU
olarak gergeklesmistir [50].

Klresellesme denizyolu tasimaciligini artirirken, denizyolu tasimaciligi da
kuresellesmeyi artirmigtir. Denizyolu tasimaciliginda ise kuresellesmeyi

artiran en onemli unsurlarin basinda konteynerlesme gelmektedir [53].
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Gegctigimiz yarim asirda deniz ticaretinin en énemli mihenk taglarindan biri
konteynerlesmenin baglamasi olmustur. Ulkelerin refah seviyesi arttikca
konteynerlesmenin de hizla arttigi gortlmektedir. Almanya’da %89,
Hollanda’da %82 civarinda olan konteynerlesme orani, Ulkemizde ise %70’ler
civarindadir. Dunya Deniz Ticaret filosunda konteyner gemilerinin ulusal
filoda ve yabanci bayraktaki gemileri DWT olarak 2011 yilinda ilk G¢ sirayi
%34 ile Almanya, %8,2 ile Japonya ve % 7,7 orani ile Danimarka yer

almaktadir. Turkiye ise %0,5 orani ile Dinyada 17. siradadir [50].

Kabotaj tagimalarina bakacak olursak, Kabotajda tasinan yolcu sayisi 2002
yilinda yaklasik 99 milyon iken, %61 artisla 2012 yilinda bu say1 159 milyonu
asmistir. Kabotajda tasinan ara¢ sayisi 2002 yilinda 5,4 milyon iken, %97
artigla 2012 yilinda 10,7 milyona ulasmistir. Kabotajda elleglenen yuk miktari
2002 yilinda 28,8 milyon ton iken, %63 artigla 2012 yilinda 46,9 milyon tona
ulasmigtir. Uluslararasi duzenli Ro-Ro hatlarinda tasinan arag sayisi 2002
yilinda 200 bin 136 arag¢ iken, 2012 yilinda%102 artisla 403 bin arag
tasinmistir. Tlrkiye’de Ro-Ro tasimaciligi énemli bir noktaya gelmistir.
2010-2013 doéneminde mevcut Ro-Ro hatlarina ilave olarak 14 yeni hat

faaliyete gegmistir [50].

Dinya’'daki hemen her Ulke, belli dlgulerde gemi geri dontsum etkinligi
icindedir. Besgi, suregen bir sekilde dunyadaki gemi geri donusum ihtiyacinin
ortalama olarak % 97-98’ini karsilamaktadir. Kapasiteye goéresiralamak
gerekirse bu ulkeler Hindistan, Cin, Banglades, Pakistan ve Turkiye'dir.
Enblyuk Gg gemi geri dontsimcu Ulke, dinya geri donisim kapasitesinde,
%24—-30 arasinda degisen hatiri sayilir paylara sahiptirler. Pakistan ve
Tarkiye’nin goérece olarakklguk (sirasiyla %11 ve %4 civarinda), fakat
gunden gune artmakta olan bir paya sahipoldugu da bir gergektir. Turkiye,
bes buyuk geri donusumcu ulke iginde en kugUk paya sahip olsa dahi, bubesg
ulke cikarildiktan sonra geriye kalan tum ulkelerin toplam gemi geri donugum

kapasitesinin Ustunde bir kapasiteye sahiptir [50].
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Denizyolu ulastirmasina gore tagimalara bakacak olursak; Dinyanin onde
gelen Uulkeleri, AB-27 ve Turkiye'de denizyolu ulagimini yolcu tasimacilikta
cok etkin kullaniimadigi gorulmektedir. AB-27, Japonya, Cin denizyollarini
yukte ¢ok daha etkin kullandigi buna karsin ABD, Rusya ve Turkiye’de bu

oran diger ulkelere gore oldukca az oldugu gorulmektedir.

Cizelge 4.40. Dunya, AB-27 ve Turkiye’de denizyollari igin yolcu ve yuk
tasimalarinin ulastirma sistemleri arasindaki % olarak pay!'

AB -27 Ulke | ABD |Japonya | Gin Rusya | Tiirkiye

Yil 2011 2010 2010 2011 2011 2011
Yolcu 0,6 0,01 0,3 0,2 0,1 0,6
Yik 38 5,8 33,7 31,6 3,1 6,9

Genel degerlendirmek gerekirse, Turkiye’de denizyolu tasimaciligi
karayolundaki yUk yogunlugunu azaltmak amaciyla denizyolu tagimaciliginin
payl artirmak istenmektedir. Bunun en blylUk sebebi olarak, UGlkemizin
mevcut ekonomik kosullarinda ayni tasima mesafesi ve doluluk oranlari igin
denizyolu yik tasima maliyeti, karayolu yuk tasima maliyetinin %15’
civarindadir. Denizyolu hizli yolcu tagsima maliyeti ise karayolu yolcu tagsima
maliyetinin yaklasik iki kati olmaktadir. Bu sonu¢ yuk tagimada ulkenin
denizyolu tagsima potansiyelinin tamamen kullaniimasigerekliligini gosterir.
Bunun icin ilk asama olarak 2025 yilina kadar, denizyolu ulastirma sistemi
yolcu tasimacihiginda ulastirma sistemleri igerisinde payini %4’e, ylk

tasimaciliginda ise payini %10’a ¢ikarilmasi hedeflenmistir [28].

"' Y(ik tagimaciliginda Karayolu, Demiryolu, Denizyolu, i¢ suyolu ulastirma sistemleri; Yolcu
tasimacihginda; Karayolu, Demiryolu, Denizyolu, Havayolu ulagtirma sistemleri tasimalar
temel alinmigstir

* Bu deger 2009 yilina aittir.
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4.5. Turkiye’de ve Dinyada Havayolu Ulagtirma Sisteminin Durumu ve

Degerlendirilmesi

Havayollari tagimaciligi son yillarda hizli ve glvenilir olmasi nedeniyle tercih
edilmeye baslanan ulastirma bigimlerinin basinda yer almaktadir.
Kuresellesmenin getirdigi hizlihk zorunlulugu, cografi konumlar dolayisiyla
ulastirma yollarinin giderek zorlagsmasi havayolu tasimaciliginin bu sekilde
gelismesinin en o©Onemli nedenleri arasinda sayillmaktadir. Havayolu
tagsimacihdr birim tagimacilik maliyetlerinin en ylksek diuzeyde yapildigdi
tasimacilik tartadar, fakat bu olumsuz 6zeligine ragmen, ginimizde yasanan
uluslararasi rekabet bu tirin gelismesini hizlandirmakta; modern hava
limanlari, son teknoloji Grinu araglar, gelistiriimis kapasiteler, ileri depolama
sitemlerinin varligi havayolu tagimaciliginin yaygin bir bicimde yapiimasina

olanak tanimaktadir [54].

Havayolu ulastirmasi sektorl, yolcu ve yuk tasimaya yonelik faaliyet ve
birimlerden meydana gelmektedir. Bu baglamda, havaalani yapimi,
havaalani isletmeciligi, havayolu isletmeciligi, hava seyrusefer ve hava trafik
kontrol hizmetleri, yer ve ikram hizmetleri, egitim, bakim, ilgili alt ve Ust
yapilar ve diger havacilik faaliyetleri ile batin bu faaliyetlerin uluslararasi

kurallara gore koordinasyonu ve denetimini kapsamaktadir [56].

Havayolu ile hem yik hem de yolcu akisinda kara ulasim araglarina transfer
islemi gerekmektedir. Taginan mallarin kara ulasim araclari ile hinterlanda
aktarilmasinda havalimaninin altyapi, ustyapi ve teknik yeterlilik dizeyi 6nem
arz etmektedir. Havalimaninin depolama ve aktarma fonksiyonu, teknolojik
yeterlilik duzeyi, gerekli ekipmanla donatilmasi ve genis alana sahip olmasi
gibi ozelliklere baglidir. Buna karsin havayolu, havalimanlari diginda tasima

yolu yatirrmi gerektirmeyen bir ulagtirma sistemidir [55].
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Havayolu yuk tasimaciligi, denizyolu yuk tasimaciliginda oldugu gibi,
Ozellikle kuguk ulkeler baglaminda, daha ¢ok uluslararasi ticarette énemli rol
oynamaktadir. Tum dinyada Ulkeler arasi artan etkilesimin bir sonucu olarak
hava tasimaciigi gelismekte ve sektdre olan talep hizla artmaktadir.
Ticarette ortaya ¢ikan buylime, teknolojinin gelismesi ile daha da artacagini
gOstermektedir. Ancak havayolu yuk tasimaciligi, yolcu tagsimaciliginin gok
gerisinde kalmistir. Pahali olmasi, ugak ve havaalanlarinin yik tasima,
indirme, bindirme ve depolama gibi hizmetleri teknik olarak kargilayamamasi,
sektorun havayolu igletmecileri agisindan karli gorilmemesi gibi nedenlerden
oturd, havayolu yuk tasimacihigr diger ulastirma turlerine nispeten gelisme

gOsterememigtir [55].

Tarkiye’'de havacilik sektorl ve havayolu ulastirmasi, 1980’li yilindan itibaren
bayuk bir atihm gerceklesmigtir. TUrkiye’nin cografi konumu; gittikce kuresel
blylime eksenini kendine ¢eken Dogu ile gelismis ekonomilere ve alim gucl
yuksek bir nufusa sahip Bati arasinda bir kdpriolmasi agisindan énem arz
etmektedir. Hava sahamizin Avrupa-Ortadogu-Asya arasindaki gegis
bdlgesinde yer almasi, Turkiye'ye havacilik sektori baglaminda énemli bir

avantaj saglamaktadir [57].

Diger taraftan Turkiye’de tekstil, elektronik, makine ve ekipmanlari, bilgisayar,
otomotiv, ilag sanayi ve c¢icekgilik sektorlerinin gelismesi, hava kargo
tasimaciligina olan talebi artirmistir. Bununla birlikte, Turkiye’nin, genis bir
cografyaya ve dogu bdlgelerinin engebeli arazi yapisina sahip olmasi, hava
tasimaciligina olan ihtiyaci artirmaktadir [58]. ilk baslarda yolcu ugaklarinin
kargo bolimlerinde ylk tasinmasi ile baslayan havayolu yik tasimacihgi,
artan yuk kapasitesi ile kargo amacli ugaklarin devreye girmesini saglamigtir.
Artan kargo talebi sonunda havayolu kargo tasimaciligina yonelik yatirimlar
artmistir [59].
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Tarkiye'nin kitalararasi cografi konumu ile surdirdigu disa agilma ve dis
ticaret politikalari, Ulke agisindan uluslararasi hava tasimaciliginin énemini
artirmaktadir. Ancak tum cabalara ragmen, havayolu tasimaciligi sektoru
istenilen duzeye henlz ulagsamamistir [60]. Havayolu tasimaciligi sektori
istenilen duzeye ulagsilamamis olsa da, Turkiye'’de ucgak sayisi her yil
artmaktadir.2011 yilinda 349 olan ugak sayisi, 2012 yilinda 370’e ¢ikmistir
[61].

Cizelge 4.41. Turkiye'de yillara gore ucak sayisinin degisimi ve koltuk
kapasitesinin degisimi [31, 70]

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Ucak sayisi 202 245 250 270 297 332 349 370

Koltuk

S 38600 | 42894 | 40017 | 43524 | 47972 | 57899 | 61695 | 65 208
kapasitesi

2012 yilindaki 370 adet ugaktan 53 tanesi kargo ucagi olup, geriye kalan 317
tanesi ise yolcu ugagidir. 2012 yilina ait ugaklarin tarleri ve diger bilgiler

Cizelge 4.42°de yer almaktadir

Cizelge 4.42. Tiplerine gore ugak sayisi [31, 70]

Yolcu ugagi Kargo ucgagi

Boein
Airb Bus g

Industrie(A)

A-300 | A-310 | A-330 | B-737
B-737 | B-777 Diger

139 160 12 6 14 8 17 14
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Tarkiye'de havalimanlari yolcu trafigi 1980-2003 yillari arasinda vyilda
ortalama %10,5 artmistir. Havayolu tasimaciligi son 10 yilda buyume hizini
artirmig olup, 2003-2012 yillar1 arasinda havalimanlari yolcu trafigi yilda
ortalama %16, ugak trafigi yilda ortalama %11 ve kargo trafigi yilda ortalama
%9 artmistir [57].

Tarkiye'de son 10 yilda i¢ hat ugak trafiginin, dis hat ugak trafigine kiyasla
¢ok daha hizli bir sekilde arttigi gorulmektedir. 2003—2012 arasinda Turkiye
genelinde havalimanlari yolcu trafiginde yillik ortalama buyume orani i¢ hatta
%24, dis hatta %11 ve toplamda %16 olmustur. Bu rakamlar diinya havacilik
bayumesi ile karsilastinldiginda oldukca yuksektir. Dunya tarifeli yolcu trafigi

2002-2012 arasinda yillik ortalama %6’lik buyime gostermigtir [57].

Tarkiye yolcu trafigi 2012 yilinda 2011 yilina gore; i¢ hatlarda %11,1; dis
hatlarda ise %10,6 artmistir. Yolcu trafigi direk transit dahil olmak Uzere
2012 yihinda 2011 yilina gore %10,8 artmigtir. Yolcu trafiginin yillara gore

degisimi asagidaki gizelgede verilmistir.

Cizelge 4.43. Turkiye geneli havalimanlari ugak yolcu trafigi istatistikleri [61]

Artis
2008 2009 2010 2011 2012 b
Yolcu Trafigi
(Direk 79 887 86 001
Transi 380 243 103536513 | 118292000 | 131029516 | 10,8%
Dahil)
- 35 832 41 226 .
- ig Hat 276 956 50575426 | 58258324 | 64721316 | 11,1%
43 605 44 281 .
- Dis Hat e13 219 52224966 | 59362145 | 65630304 | 10,6%
Direkt 449091 | 492835 736 121 671 531 677896 | 0,9%
Transit yolcu 70
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Sekil 4.18. Turkiye geneli havalimanlari yolcu trafigi (2003- 2012 yillari arasi)
[61]

Tarkiye 2003 yilindan 2011 yilina kadar olan kisimda gerek Avrupa’daki payi
gerekse dlunyadaki payini artirmistir. Cizelge 4.44’de Turkiye’nin dinya ve

Avrupa havayolu yolculuklarindaki payi (%) gosterilmistir.

Cizelge 4.44. Turkiye’nin Dlnya ve Avrupa havayolu yolculuklarindaki payi
ve yolcu sayisi (%) [62]

Turkiye Yolcu

. o o
Yillar Sayisi Dunya Payi (%) | Avrupa Payi (%)
2003 34 443 655 1,0 3,2
2011 118 292 000 2,1 7,4
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2025 yili sonu itibariyle ise hedeflenen degerler, Turkiye yolcu sayisinda 350
000 000, dunyadaki payda % 3,7, Avrupa’daki payda ise % 13,5°dur [62].

Ulkemizde havalimani sayisi 68 adettir. Ancak 2012 yili sonu igin sivil hava

ulasimina agik havalimani sayisi ise 52 adettir [57].

Cizelge 4.45. Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiti yayini ICAO Doc.7910’a
go6re Dunya, Avrupa ve Turkiye’deki havalimanlari sayisi

[62, 71]
Turkiye’'deki
Mevcut
Diinya Avrupa Avrupa Payi Havalimanlan
Sayisi
16 364 Adet 3 716 Adet % 23 68 Adet

Tarkiye’de havayolu yuk trafiginin yaklasik ylzde 651 dis hatlarda
gerceklesmektedir. YUk trafiginin yillara gore degisimi asagidaki cizelge

4.46’da verilmigtir.

Cizelge 4.46. Turkiye geneli havalimanlari ugak yik trafigi istatistikleri
(Bagaj+Kargo+Posta; Ton) [62]

2008 2009 2010 2011 2012
Yuk Trafigi | 1 644 014 | 1726 345 | 202 1076 | 2249 473 | 2 249 133
- i Hat 424 555 484 833 554 710 617 835 633 076
-DigHat | 1219459 | 1241512 | 1466 366 | 1631639 | 1616 057

Tarkiye havayolu yuk trafigi toplamda 2011 yilinda %11,3 artarken, 2012
yilinda artig gosterememistir. 2012 yilindan 6nce yalnizca 2008 yilinda yuk

trafigi azalma goralirken diger yillarda énemli oranlarda artis goérulmustar.
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2003-2012 yillar1 arasinda Turkiye'deki havalimanlarinda tasinan kargo
miktarinin yilda ortalama %9,5 artti§i gortilmektedir [55, 57].i¢ hat ve dis hat
ayrimi yapilarak Turkiye’de gergeklesen havayolu yuk trafigi degisim oranlari

Cizelge 4.47°de verilmistir.

Tarkiye'de dig ticaret islemlerinde denizyolu ve karayolu tasimaciligi tercih
edilmekte olup, Havayolu tasimaciligi ise geri planda kalmistir. Turkiye’nin
2003-2012 arasi dig ticaret verileri, tum ulastirma sistemlerindeki toplam
deger ve havayolu tagimaciligi bazinda payi Cizelge 4.48’de verilmistir. Buna
gore havayolu ile yapilan dis ticaretin toplam dis ticaret icindeki payr 2003
yilinda %10 iken, 2012 yilinda %11,7’ye yukselmistir.

Cizelge 4.47. Turkiye’de havayolu yuk trafigi degisim oranlari (%)

Yillar i¢ Hat Dis Hat Toplam
2006 18,1 4,3 7,8
2007 11,0 16,2 14,8
2008 -3,6 -0,1 -1,1
2009 21,4 9,8 12,9
2010 14,4 18,1 17,1
2011 11,4 11,3 11,3
2012 2,5 -0,1 0,0

Cizelge 4.48. Turkiye’nin 2003-2012 arasi havayolu tagimaciligi ve ulastirma
sistemlerindeki toplam dis ticaret verileri[57]

2003 2012
[HRACAT | ITHALAT IHRACAT ITHALAT
TOPLAM 47 252836 | 69339692 | 152488652 | 236 545 042
Havayolu 3227575 | 8445731 21 785 180 23 797 996
Tasimacihgi

Havayolu

Tasimaciliginin % 6,83 %12,18 %14,29 %210,06

Payi
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2010’da havayolu ile taginan yuk dunyada 189 milyar ton-km iken Turkiye’'de
1,1 milyar ton-km olarak gergeklesmistir. Turkiye bu verilere gore, dunya
genelinde yaklasik binde 5,8 oraninda bir paya sahiptir. Cizelge 4.49'da,
2006-2010 aras! dunyada ve Turkiye’de gergeklesen yuk trafiginin miktari ve
Tarkiye’nin payi gorulmektedir. Turkiye'nin ozellikle 2009 ve 2010 yillarinda
onemli bir yukselis yakaladigi anlagiimaktadir [55, 63]

Cizelge 4.49. Dunyada ve Turkiye’de havayolu ile taginan yik miktari (milyon
ton-km) [63]

Yillar Dunya Turkiye Turkiye'nin payi
(milyon ton-km) | (milyon ton-km) (binde)

2006 143 203,1 463,9 3,2

2007 151 667,9 466,1 3,1

2008 149 198,4 480,7 3,2

2009 202 136,0 856,0 4,2

2010 189 325,4 1100,7 5,8

Dinya genelinde havayolu kargo trafigi 2010’da ylzde 18,5 oraninda artmis;
2011’de ise yaklasik yuzde 1 oraninda azalmigtir. 2010’daki asiri genisleme,
kiresel krizin yuk trafigini 2008’de yuzde 3,2, 2009'da ise yuzde 9,6 oraninda
dusurmesi ve bu hizli disusun ardindan degerlerin normale donmesinden
kaynaklanmaktadir. Havayolu kargo trafigi 2001’den itibaren yillik ortalama
yuzde 3,2 oraninda artis gostermistir. Verilere 2004’ten itibaren bakildiginda,
yuk trafigindeki artis yluzde 2 dizeyinde kalmistir. 1981-2004 araliginda
ortalama her yil ylzde 6,7 oraninda artis g6z Onune alinirsa, 2004’ten
sonraki buylime oranindaki dusik seviye, kiresel krizin etkilerine ve yakit

fiyatlarindaki ylkselise baglanabilir [64].
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Dunya genelinde havayolu kargo trafiginden yluksek dusus Asya ve Avrupa
arasinda yagsanmig; iki kita arasindaki havayolu yuk trafigi bir dnceki yila gore
% 7 oraninda azalmistir. Asya ve Kuzey Amerika arasinda gercgeklesen yuk
trafigindeki azalma ylizde 5 oranindadir. Ote yandan Avrupa’nin Kuzey
Amerika ve Latin Amerika ile olan yuk trafigi, sirasiyla yizde 3,8 ve yuzde 3,4
oraninda artis gostermistir.  2001-2011 arasindaki daha genis bir zaman
arahgi incelendiginde, dunya genelinde havayolu yuk trafiginin ortalama
yuzde 3,7 oraninda arttigi gdézlenmektedir. En buyuk artis yuzde 10,1 orani
ile Cin’in i¢ bolgelerinde gergeklesen yuk trafiginde gorulmektedir. Avrupa’nin
Orta Dogu, Asya ve Glney Asya ile olan havayolu yuk trafigi de sirasiyla

yuzde 9,5, 6,2 ve 6,1 oraninda artis gostermistir [55].

Cizelge 4.50’de dunyada ve gesitli bolgeler arasinda havayolu yuk trafiginin
2010-2011 doénemi ve 2001-2011 arasi degisim oranlar ile 2011-2031
arasindaki tahmini degisim oranlari gorulmektedir. Cizelgeden de gorulecegi
uzere 2011-2031 dénemi igin yapilan tahminlere gore, havayolu yuk trafiginin
en yuksek dizeyde artig gosterecegi yerler sirasiyla, Cin’in ve Asya’nin ig
bolgeleri, Asya-Kuzey Amerika, Guney Asya-Avrupa, Avrupa-Asya, Orta
Dogu-Avrupa arasinda seklindedir. Dikkat edilirse, yuk trafiginin Asya ile
Avrupa arasinda yogunlasacagi anlasiimaktadir. Turkiye’'nin bu iki kitayi
birbirine baglamasi ve Orta Dogu lUlkelerine yakinligi énemli bir avantaj

olarak gorulebilir [55].
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Cizelge 4.50. Kitalar ve bolgeler arasi havayolu kargo tagimaciligi buyime
oranlar [64]

Yillik Degisim Degisim Projeksiyon
(% 2011) (% 2001-2011) (%, 2011-2031)
Diinya -0,9 3,7 5,2
Kuzey Amerika (i¢ bolgeler) -1,1 -1,5 2,3
Latin Amerika-Kuzey Amerika 1,1 1,8 5,6
Latin Amerika-Avrupa 3.8 3,2 53
Avrupa-Kuzey Amerika 34 15 3,5
Avrupa (¢ bblgeler) 0,1 16 2,4
Orta Dogu-Avrupa 2,3 9,5 57
Afrika-Avrupa -0,6 3,2 4,8
Asya-Kuzey Amerika -5,0 4,3 5,8
Avrupa-Asya -7,0 6,2 5,7
Asya (I¢ bolgeler) -1,9 4,5 69
Guney Asya-Avrupa 2,0 6,1 58
Cin (I¢ bolgeler) 2,8 10,9 8,0

Havayolu tasimaciliginin ginimiz ddnyasinda o6neminin giderek arttigi
dusundltrse, Tarkiye'nin ulastirma sistemleri icerisinde havayolu ulagiminin
da payi gerek yUk ve yolcu tasimaciliginda artacaktir. Bu ylizden havayolu
ulasimina gelecek beklenti ve hedeflerine gore gerekli altyapi ve gelisimi igin

planlamalar yapilmali sorunlara iligkin ¢ozumler tretilmelidir.

4.6. Turkiye’de ve Diinyada Boru Hatti Ulastirma Sisteminin Durumu ve

Degerlendirilmesi

Boru hatti ulastirmasa alt sektoru, ham petrol, petrol Grunleri ve dogal gazin
boru hatlar ile tasinmasi konusunda planlayici, yatirrmci ve isletmeci

kuruluslarin faaliyetlerini kapsamaktadir [72].

Dunya’da enerjinin kullanimi, arz ve talep merkezlerinin gesitli tasima turleri
ile birbirine baglanmalarini  zorunlu kilmaktadir. Kara ve denizyolu
tasimaciliklarina kiyasla ilk yatirrm maliyeti daha yUksek olan boru hatti

tasimaciliginin; diger tagima tarlerinden hizli, guvenli, gevreci olmasi ve
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atmosfer kosullarindan etkilenmemesi yaninda yatirimi daha kisa surede geri
O0demesi gibi Ustunlukleri vardir. Bu nedenle petrol ve dogdal gazin Uretim
merkezlerinden tuketim bodlgelerine en ekonomik sekilde boru hatlari ile
tasinmasi 6n plana c¢ikmaktadir. Ham petrol genellikle boru hatlar
ileuygunlimanlara, buradan da tankerlerle rafinerilere veya direk boru
hatlariyla rafinerilere ulagtirilmaktadir. Dogal gaz ise uretim bdlgelerinden
tuketim yerlerine hem boru hatti ile hem de sivilastinlarak tankerler

vasitasiyla ulastiriimaktadir [28].

GUnumuzde artan nufus ve hizli sehirlesme; ciddi trafik ve ¢evre sorunlarina
yol agmaktadir. Bu nedenle, boru hatlari gelismis Ulkelerde farkh yUklerin
(petrol ve dogal gaz disinda) tasinmasinda da kullaniimakta ve bu ulastirma
modunun; ¢evreci, ekonomik ve kesintisiz mal akigini saglamasi nedeniyle,

yakin gelecekte dnemini arttiracagi dusunulmektedir [28].

Dunyada, petrol ve dogal gaz yuk tasimaciliginda kullanilan boru hatlarinin
uzunlugu 2010 yili verilerine gore yaklasik 2 milyon km'dir. GiUnimuzde en
blylk boru hatti sebekesine sahip ABD’de yaklasik toplam 794 bin km,
Rusya’da 247 bin km, Cin’de 58 bin km, Meksika’da 40 bin km, iran’da 37 bin
km, Almanya’da 33 bin km, ingiltere’de 20 bin km, Fransa’da 23 bin km,
Brezilya'da 22 bin km, italya’da 21 bin km, Ispanya’da 12 bin km ve
Tarkiye'de ise 19 bin km boru hatti bulunmaktadir [65].

Diger taraftan Turkiye’deki mevcut askeri boru hatlari harig, petrol ve dogal
gaz boru hatlarinin uzunlugu 15,5 bin km olup, bunun 3332 km’si petrol boru
hattidir. Mevcut boru hatlari kullanilarak, 2011 yilinda tuketilen petrolin
yaklasik %13’U, dogal gazin ise %84’U boru hatlari vasitasiyla tasinmistir
[65]. Bunun yani sira Turkiye, dinya dogal gaz rezervlerinin %72’sine, ham
petrol rezervlerinin ise %73'ne komsudur [28].2012 yilinda Turkiye'de
tiketilen ham petrol talebinin %9’u yerli Gretimle kargilanmig, dogal gazda ise

bu oran %1,6 olarak gerceklesmistir [73].
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GUnumuzde, dunya petrol ticaretinin %38’'i boru hatlari araciliyla
yapilmaktadir. Bu rakam, dogal gazda ise %75 civarindadir [28]. Avrupa
Birligi'ne baktigimizda ise; 2009 yilinda AB’nin yapmis oldugu toplam
ticaretin %12,5’i (250 milyon ton) boru hatlariyla gergeklestirilmistir. Boru
hattinin ticareti, icindeki payi denizyollarindan sonra ikinci sirada yer
almaktadir [65].

Dunyanin kanitlanmis gaz rezervlerinin yaklasik dortte gl Rusya ve Orta
Dogu'da bulunmaktadir. Rusya, Iran ve Katar diinya dogal gaz rezervinin
yaklasik %60'Ina sahiptir. ABD, dinya dogal gaz rezervinin sadece %3'Une
sahip olmasina ragmen, dunya dogal gaz uUretiminin %20'den fazlasini
saglamaktadir. Dunyada kanittanmis dogal gaz rezervlerinin yalnizca
%2’'sine sahip olan AB-27 Ulkeleri, dunya dogal gaz tuketiminin %16’sini
gerceklestirmektedir. AB-27 Ulkelerinin, 2011 yilinda 448 milyar m3 olan
dogal gaz tiketim miktarinin, 2030 yilinda 625 milyar m3’e ¢ikacagi
ongorulmektedir. Avrupa,dogal gaz ihtiyacinin % 38'ini Uye ulkelerin
Uretimlerinden karsilamaktadir. Dogal gaztiuketimi konusunda Uretimi i¢ talebi
karsilamayan AB, dogal gaz ihtiyacinin %Z24'Gnd Rusya'dan, %17'sini
Norveg'ten, %10’'unu Cezayirden, %2'sini Libya'dan, %2'sini Nijerya'dan ve
%?2'sini de Misir'dan ithal etmektedir. Geri kalan kismini ise, korfez Ulkeleri ve

Trinidad-Tobacco gibi diger tlkelerden karsilamaktadir [65].

Dinya genelinde dogal gaz boru hatlari konusunda Rusya’nin yeri ve énemi
buydktar. Duinyanin en buyuk petrol Ureticilerinden biri olan Rusya, ayni
zamanda 2011 verilerine gore dinya dogal gaz Uretimde %20’lik (677 milyar
m°) pay ile en bilyilk dogal gaz Ureticisi ve yillik 196 milyar m? ile en biyiik
ihracatgl uUlke durumundadir. 2035 yilinda ise, AB’nin tluketecegi gazin

yaklasik %85’ini ithalat yoluyla kargilamasi beklenmektedir [65].

2011 yihinda boru hatlari ile kiresel gaz ticareti (ihracat ve ithalat toplami),

694,6 milyar m® olup, 2010 yilina gére %1,3 oraninda artis gostermistir.
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Tirkiye’'nin gaz ithalati 2011 yilinda 35,6 milyar m®, ihracati ise 0,7 milyar
m¥tir. Diger Ulkelerin 2011 yili igin durumlarina bakarsak; ABD’nin gaz
ithalati 88,1 milyar m?, ihracati ise 40,7 milyar m®tiir. ingiltere’nin gaz ithalati
28,1 milyar m®, ihracati ise 16,3 milyar m®tir,Fransa’nin gaz ithalati 32,3
milyar m?, ihracati ise 22,0 milyar m*tiir. Aimanya’nin gaz ithalati 84,0 milyar
m?3, ihracati ise 11,7 milyar m®tiir, Rusya’nin ise gaz ithalati 30,1 milyar m*,

ihracati ise 207,0 milyar m*tiir [66].

ABD’deki petrol boru hatlariyla 854 milyon ton yuk tasinmistir. ABD’ de 2035
yilinda boru hatlarinin ulagtirma tirleri icindeki payinin %21 olmasi

ongorulmektedir [65].

Tarkiye'nin, 2023 vyilinda 61 Milyon ton ham petrol tlketecegi
ongorulmektedir. Gerek Turkiye’nin, gerekse komsu oldugumuz Avrupa
Birligi Ulkelerinin artacak enerji ihtiyacinin ulastirimasinda, boru hatlarinin
agirhigi ve 6nemi giderek artacaktir. Uluslararasi Enerji Ajans’'nin (IEA),
Avrupa’nin 2030 yilinda dogal gaz ihtiyacini karsilayacagi, bolgeler Uzerine
yaptigi bir 6ngoriide; Tirkiye lizerinden 91 milyar m® dogal gazin tasinacagi
tahmini yurGtaimastar. Tarkiye’'ye baglanan boru hatlarinin kapasitelerinin
toplamda 60 milyarm?, yillik tilkketimimizin de 32 milyar m® oldugu goéz éniine
alindiginda, Tarkiye’nin bir enerji merkezi ve koridoru haline gelebilmesi igin

ilave boru hatlari inga etmesi gerektigi gercegi ile karsilagsmaktayiz [28].

Dinya, Secilmis AB llkeleri, AB-27 Ulkeleri ve Turkiye’de Boru Hatti
tasimaciiginin ic suyolu Demiryolu, Karayolu ve boru hatti icerisinde boru

hatlarinin paylari ve karsilastiriimasi Cizelge 4.51’de gosterilmigtir.

GuUnumuzde Turkiye’de boru hatlarinin ulastirma tarleri icindeki payi yaklasik
%12-%15 civarindadir. Gerek Turkiye’nin gerekse ¢evre cografyanin 2050’'de
artacak olan enerji ihtiyaci ve ticaret hacmi dikkate alindiginda, boru

hatlarinin tagimacilik tdrleri igindeki paylr %20-25 araliginda olmalidir.
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Ulkemizin cografi ve jeopolitik konumunun sagladi§i avantajlariyla Dogu’nun

enerji kaynaklarinin Bat'ya aktarilmasi yoninde ham petrol ve dogal gaz

hatlari yayginlastiriimali ve Glkemiz bir enerji koridoru haline getiriimesi igin

calismalar ve planlamalar yapiimalidir [28].

Cizelge 4.51. 2011 yili icin Dunya, Secilmis AB uUlkeleri, AB-27 ulkeleri ve
Tarkiye’de Boru Hatti tasimaciliginin; i¢ suyolu, demiryolu,
karayolu ve boru Hatti igerisinde; Boru Hatlarinin paylari ve
karsilastirnimasi(milyar ton-km) [26, 30-31]

YIL 2011
ic Su Yolu Demiryolu Karayolu Bci‘it:-(l)alttl TOPLAM

ULKE /SISTEM

Milyar | % | Milyar % Milyar % Milyar | %

AB-27 ULKE | 141,1 | 58| 420 | 17,4 |17341| 71,8 | 1186 | 49 | 2414
ITALYA 01 | 01| 198 | 12,6 | 127,7 |80,09| 10,0 | 6,4 | 1576
FRANSA 90 |39 | 342 | 149 | 1682 | 733 | 181 | 7,9 | 2295

ALMANYA 550 |12,3| 1133 | 252 | 2650 | 59 | 156 | 3,5 | 4489
INGILTERE 01 |01/ 21,0 12 | 1440 | 822 | 101 | 57 | 1752
ABD (2009) |1929,2|35,2(2309,8| 42,2 | 4066 | 7,4 | 829,8 |152| 54755
GIN 2606,9 29,9 |2946,6 | 27,05 |5137,5| 47,2 | 2022 | 1,9 | 10893,1
RUSYA 61,0 |1,26(2128,0(44,02| 223,0 | 46 |2422,0(50,1| 4834
TURKIYE 0 0 | 11,3 | 43 |203,07| 784 | 44,7 |[17,3| 259,07

Harita 4,7’de Turkiye’de mevcut ve planlanan uluslararasi dogal gaz boru

hatlart ve

projeleri  gosterilmigtir. Harita 4.7’de gosterilen ulasim

koridorlarinda, planlanan ve tasarlanan yerlerde yapilacak yatirimlar ve yeni
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hatlar Ulkemizde ulastirma sistemlerinde yuk tasimaciliginda boru hatti
ulastirma sisteminin etkinligini ve payinin artmasini saglayacaktir.

ULUSLARARASI DOGAL GAZ BORU HATTI PROJELERI
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5. SONUG VE ONERILER

Ulastirma sektorl, ekonomik ve sosyal girdileriyle giktilariyla toplumlari ve
devletleri surekli etkileyen bir yapiya sahip olmasi nedeniyle tretim surecinin
onemli bir pargasini olusturmasi ve 6nemli yatirimlarin ekonomide yarattigi
etkileri acgisindan, Ulkelerin ekonomik yapilar icinde agirlikli bir 6neme ve
konuma sahiptir. Bu sebeple ulastirma sektort ve ulastirma alt sektorleri olan
karayollari, demiryollari, havayollari, denizyollari ve diger ulastirma alt
sektorleri Ulke ekonomisinin en temel unsurlarindan biridir. Bu yuzden
ulastirma sektorundeki gelismeler uluslararasi ticareti dogrudan etkilerken,
diger yandan uluslararasi ticaret farkli stratejiler ve politikalar da yeni ulagim

sistemlerinin olusmasini saglamaktadir.

Dunyada yolcu ve yuk tasinmasinda ulasim turlerinden yalniz birinden
yararlanan ulke yoktur. Hemen her Ulkede demiryolu, karayolu, havayolu
ulastirmasinin yaninda ulkenin cografi konumuna gore deniz yolu ulastirmasi
ile likit yik tasimaciliginda boru hatlarindan yararlanilir. Burada énemli olan
Ulkenin sosyal durumuna, mali imkanlarina, sahip oldugu enerji kaynaklari ile
arazisinin Ozelliklerine, tasinacakyik veya yolcu potansiyeline, teknolojik
yapisina uygun dusen ulastirma turlerinin segilip her birine gerekli olan

agirligin verilmesidir [1].

Secilecek olan ulagtirma  tarinde ve ulastirma  sistemlerinin
degerlendiriimesinde temel olarak bazi niteliklere bakilmasi gerekmektedir.
Ornegin; ekonomi, hiz, guivenlik ve konfor her ulagim sisteminde aranmasi
gereken ozelliklerdir. Bunlarin yaninda ¢evreye kargi en hassas ve en az
zarar vermesi ile kirletmesi, icinde bulundugu ulkedeki mevcut eneriji
kaynaklarini kullanmasi, yuk veya yolcu tasimaciliginda tukettigi enerjinin en
az olmasi, ilk tesis yapim ve bakim onarim kolayhgdi, sosyal hayatin

gereksinimlerine uygunluk, uluslararasi kurallara uyumlu, ¢agdas teknolojinin
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gereklerini yerine getirme gibi durumlar ulagtirma sistemlerinin se¢iminde goz

onunde tutulmasi gereken diger ana niteliklerdir.

Tasimacilik ve vyatinm maliyetleriyle birlikte ulastirma sistemlerinin
amortismanin da degerlendirilmesi yapilarak en uygun ve en verimli olacak
sistem secilmelidir. Bu baglamda demiryollari en avantajli ulastirma
sistemidir. Demiryollari karayollarina oranla yuk tasimaciliginda neredeyse
10 kat, yolcu tagsimaciliginda ise 11 kattan daha fazla az yakit tiketmektedir.
Tasima maliyetleri bakimindan ulastirma sistemleri kiyas edilecek olursa
denizyollari, demiryollarina gére U¢ buguk kat, karayollarina gore ise yedi kat
ve havayollarina gore yirmi iki kat daha ucuzdur. Diger taraftan karayolunun

omru en fazla 15 yil ile sinirliyken, demiryolunun émru 30 yili bulabilmektedir.

Bunun yaninda, ulastirma bir bitin olduguna gore ulastirma sistemleri
arasinda dengelerin saglanmasi, ulastirma sistemlerinin birbirlerinin rakibi
degil birbirlerini besleyen sistemler seklinde bir butlnolarak igletilmeleri Ulke
icin ekonomik, hizli, glvenli bir hizmetin sadlanmasinda g6z ©onlnde
tutulmasi gereken ana hedeflerdir. Bunun igin yapilmasi gereken ise farkli
ulastirma turlerinin tasima paylari arasindaki dengesizligin giderilmesi ve
ulagtirma sisteminin dengeli, saglikli bir yapiya kavusturulmasi yonunde
Oneriler gelistiriimesi, politikalar belirlenmesi ve ortaya ¢ikan ulastirma talebi
degerlendirilirken, ulastirma sistemlerinin bir butin ve birbirlerini tamamlayan
bir sistem olarak incelenmesi ve degerlendiriimesi gerekmektedir. Bu
degerlendirme ve inceleme sonucu ortaya ¢ikan sonuca goére plan ve
program yapilarak, ulastirma sistemleri arasinda mevcut olan dengesizlik

ortadan kaldirmalidir.

Dunya genelinde ulastirma sistemlerine baktigimizda hem gelismekte olan
hem de gelismis Ulkelerde, 6zellikle de Avrupa Birligi Ulkelerinde, gerek yuk
tasimaciliginda gerekse yolcu tagsimaciliginda karayoluna olan talebin ytksek

oldugu gorulmekte ve surekli artan bir egilim gosterdigi izlenmektedir. Bu
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durum Turkiye icinde gecerlidir. Turkiye’de demiryolu ve denizyolu fiziki
altyapisinin  artan  ulasim  talebine  uygun olarak = zamaninda
gerceklestirlememesi ve kapidan kapiya tagimacilik igin en uygun ulastirma
turindn karayolu tagimaciligi olmasi, yuk ve yolcu tagimalarinin agirlikh
olarak karayolu ulagsimina yuklenmesine yol a¢gmistir. Bu durumun sonucu
olarak, fiziki standartlar ve ag yogunlugu agisindan yetersiz olan karayolu
altyapisinin, yasal siniri asan yuklemeler ve bakim-onarim hizmetleri igin
zamaninda yeterli kaynak ayrilamamasi gibi nedenlerle daha da
yipranmasina ve verimsiz bir ulasim sisteminin olugsmasina neden olmustur.
Bu durum, karayolu yuk tasimaciligina olan goéreceli ylksek talebin diger
ulastirma turlerine kaydirilarak daha dengeli bir ulastirma sistemi saglanmasi

gerekliligine isaret etmektedir.

Karayollari gunimuz dunyasinda ¢ok daha etkin ve yaygin ulastirma sistemi
olsa da ulkeler karayolu ulasimindaki yogunlugu ve tasimaciliktaki payini
azaltmayi hedeflemekte, demiryollari, havayollari ve denizyollari ulagimlarin

payini artirmayi hedefledikleri gorilmektedir.

Tasimalar agisindan dunya geneline baktigimizda Amerika Birlegik Devleri,
Cin ve Rusya’nin demiryollarini ¢ok daha etkili kullanarak tasimalarinin ciddi
bir kismini demiryollariyla gergeklestirdikleri, AB-27 bunyesinde sahip olunan
demiryolu aginin Amerika Birlesik Devleri, Cin, Japonya ve Rusya’ya goére
uzun olmasina karsin tagimalarda kullanimin karayolu ve denizyolu agirhkl

oldugu gorulmektedir [12].

Yolcu tagimaciligi agisindan Dunya ve Turkiye bir karsilastirma yapilacak
olursa;Cin, Rusya, Japonya ve AB-27 lUlkelerinde, demiryollari ulastirma
sisteminin yolcu tasimaciligindaki payi Ulkemizdeki ulastirma sistemleri
icerisinde demiryollarinin yolcu tasimaciligi payindan yuksek oldugu
gorulmektedir. Yolcu tasimaciliginda ilerleyen yillarda Yuksek Hizli Trenlerin

artmasi ve gelismesine bagli olarak demiryollarinin ulastirma sistemleri
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icerisinde payl ve Onemi zamanla artacaktir. Yolcu tasimaciliginda genel
olarak diger tercih edilen ve etkin kullanilan tir ise havayoludur. Havayolu
ulasim sistemi ABD’de oldukga etkin kullanildigi gorulmektedir. Havayolu
ulastirma sistemi, kuresellesmenin getirdigi hizlihk zorunlulugu, cografi
konumlar dolayisiyla ulagtirma yollarinin giderek zorlagmasi havayolu
tasimaciliginin gelismesinin artmasina ve bu durum yolcu tagsimaciliginda
havayolu ulastirma sisteminin payini artmasini saglayacaktir. Artan talebe
uygun olacak sekilde havayollari ulastirma sisteminin alt yapisi gelistiriimeli,

teknolojik yeniliklerden yararlanilarak modernlestiriimesi saglanmalidir.

Yuk tasimaciligi agisindan Dunya ile Turkiye igin karsilastirma yapmak
gerekirse, Turkiye'de ve AB-27 ulkelerinde yuk tagimaciliginda, karayollari en
¢ok tercih edilen ulastirma tirt oldugu; ABD, Rusya’da ise en ¢ok
demiryollari tercih edilmekte oldugu gorulmektedir. Cin'de ise yuk
tasimaciliginda en c¢ok denizyollari tercih edilen ulagim turtdur. Diger
taraftan Rusya’da boru hatti tasimacihginin yik tasimaciliginda oldukga

onemli bir paya sahip oldugu gortlmektedir.

Ulkemizde yiik ve yolcu tasimaciliginda agirlikli olarak karayolunda yapiliyor
olmasinin olusturdugu sorunlarin ¢6zUmu igin, karayolundaki yuk ve yolcu
tasimalarin bir kisminin demiryolu veya denizyoluna kaydirilmasi gereklidir.
Yolcu tagimaciliginin mumkin olmadigi boru hatti ulagtirma sisteminin de
payl zaman igerisinde artirilarak karayolu yuk tasimaciliginda istenilen
seviyeye cekilmesine yardimci olmasi saglanmalidir. Bunun igin ilk olarak
Tarkiye'de havayolu, karayolu, demiryolu ve deniz tasimalari arasindaki
intermodal  tasimacilikta (entegrasyon) islemlerin  c¢abuklastiriimasi
bakimindan mevzuat ve yonetmelik degisikligi, gumrik mevzuatinin
sadelestiriimesi, uluslararasi yasalar ve kurallar, nitelikli ve egitimli personel
calistinimasi, surekli hizmet verilebilmesi gibi hususlarda iyilestirmeler ile
guclendirmeler yapilmali ve altyapilarinin gelismesi ile mevcut durumlarinin

iyilegtiriimesi saglanmalidir. Ayni sekilde Avrupa Birligi'ne Uye ulkeler,
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karayolundaki yuk yogunlugunu azaltmak amaciyla ¢evreye duyarli ve daha
az zararh olan, tasima maliyeti daha az ve ¢ok turlu tasimacilikta 6nemli bir
yeri olan denizyolu tasimaciiginin payini artirmayr hedeflemekte,
demiryollarinin da tasimacilik i¢cinde payini artirmayi yonelik programlar ve

planlamalar yapmaktadir.

Tarkiye'deki ulastirma sistemlerindeki dengesizligin gideriimesine yonelik
yapilmasi gerekenler ve planlamalar karayolu haricindeki diger ulastirma
sistemlerinin gelismesine ve diger ulastirma sistemlerinin mevcut durumdaki
payinin artiriimasina baglidir. Bu baglamda, demiryollarinin 6nemi buayuktur.
Karayolunu rahatlatacak bicimde trafigin demiryoluna c¢ekilebilmesi igin
gerekli altyapinin iyilestirilmesi, modernizasyonun saglanmasi, isletme
kalitesinin iyilestiriimesi, fiyat duzenlemesi gibi dnlemler alinmalidir. Yuksek
hizli demiryolunun yolcu tasimaciliginda olumlu gelismeler ve ulastirma
sistemleri icerisindeki payini artirdigi ortadadir. Ancak yuk tasimaciligi
konusunda ylksek hizli demiryolunun getirisi olmayacagindan, daha 6nce
yapilmis ve halen yapimi devam etmekte olan ylksek hizli demiryolu hatlari,
demiryollarinin ulastirma sistemleri iginde yUk tasimaciligi payinin artmasi
noktasinda bir ¢ozum olusturamamistir. Bu yuzden yuksek hizli demiryolu
hatlarina yapilan yatirrmlarin yaninda, konvansiyonel hatlara da yatirrm
yapilmali, yol yenilemeleri, elektrifikasyon, sinyalizasyon ve ¢ift hat yapimi
projelerinin devreye alinmasi, blok tren tasimaciliginin gelistiriimesi, lojistik
merkezlerin artmasi, yuk garlarinin iyilestiriimesi, iltisak hatti yapimlarinin
yayginlastirimasi, yik vagon ve lokomotif filosunun gelistiriimesi
gerekmektedir. Ayrica, demiryolu ve denizyolunun karayolu ile rekabet
edebilecedi koridorlarda tasima ustunliUgunu sadlayacak bir yatirrm ve
isletmecilik anlayisiyla koridor bazinda belirli tonaj potansiyelini asan yuklerin
demiryolu ve denizyolu ile tasinmasi 6zendirilerek, limanlarin karayolu ve
demiryolu baglantilari tamamlanmasi saglanmali ve kombine tasimaciliga
uygunhale getirilmelidir. Bodylece denizyolu ulastirma sistemin diger

sistemlerle entegrasyonuda saglanmis olacaktir. Diger taraftan Turkiye’nin
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konumuna baktigimizda dG¢ yani denizlerle g¢evrili oldugu igin deniz
tasimaciliginda dogal bir altyapiya sahiptir. Ancak, deniz ulagtirma sistemine
yeteri derecede 6nemin verilmemesi sonucu bugin deniz ticaret filomuz ve
limanlarimiz olmasi gerekenden daha geride oldugu gorulmektedir. Bu sorun
¢ozllmelive ¢ozumune iliskin gerekli yatirim, altyapi ve planlamalar yapilarak

denizlerimizden daha etkili bir sekilde faydalaniimalidir.

Avrupa Birligi'ne aday ve girmeye c¢alisan bir Turkiye, ayni zamanda Avrupa
Birligi Ulkeleri ile rekabet edebilecek bir iktisadi yapiya ve bu baglamda
karayolu, demiryolu, denizyolu ve boru hatlarindan olusan uygun bir ulagsim
yapisina sahip olmak zorundadir. Turkiye mevcut kapasitenin verimli
kullanilmasi i¢in Avrupa Birligi normlar ile yasal, teknik, mali ve sosyal
harmonizasyonunun saglanmasi gerekmektedir. Turkiye; AB ile uyum
baglaminda AB ulastirma politikalarinin gereklerini yerine getirmek, AB
kosullarinda yeterli bir ag olusturmak ve Asya ile baglanti saglamak
hususunda mevcut jeopolitik konumundan 6tlrl sahip oldugu avantajdan
geregince yararlanabilmeli bunun igin demiryolu, denizyolu ve boru hatti

projelerinin gelistiriimesi yonundeki ¢cabalara oncelik verilmelidir.

Bolgesel acidan bakildiginda da, Tarkiye’nin AB Ulkelerinin disinda temasinin
oldugu Ulkelerin basinda, Yakin ve Ortadogu Ulkeleri ile Asya Ulkeleri
bulunmaktadir. Bu durumda, olusturulacak ulastirma planlari ve
politikalarinda, bu bdlgelere yonelik ulasim koridorlarin hayata gegirilmesi ile
bu bolgeleri de icine alan yeni ulagim guzergahlari planlanmali, bu bolgelerde
mevcut altyapilarin yenilenmesine oncelik verilmesi ve Turkiye Uzerinden
transit gecisin saglanmasi amaciyla uluslararasi alanda gerekli ¢abanin

gosterilmesi gerekmektedir.

Bu calismanin devami olarak, Turkiye ile benzer 6zelliklere sahip ulkelerin
tek tek inceleme ve degerlendiriimesi yapilarak ulastirma sistemlerindeki

durumu ve ulagtirma sistemlerindeki dengesinin saglamasina yonelik politika
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hedef ve stratejileri degerlendiriimeli, Turkiye’de ulastirma sistemlerinde

dengenin saglanmasina yonelik yeni yaklagimlar aragtirilmalidir.
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Harita 1.2. Turkiye’'deki Uluslararasi Yol Glzergahlari [40]
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EK-1. (Devam) Dunya ve Turkiye Ulagim Aglari ve Koridorlari
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Harita 1.7. Uzak Dogu Bati Demiryolu Sebekesi [45]
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Harita 1.11. Turkiye'yi Etk|Ieyen Ulasim Koridorlari [28]
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Harita 1.12. AB Ulastirma Koridorlari [13]
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Harita 1.13. DUnya Ulagim Koridorlari [28]
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