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DOGU TRAKYA VE GUNEY MARMARA’DA M.S. 1. - M.S. 6. YUZYIL
KOPRULERI: TIPOLOJIiK VE MiMARi ACIDAN BiR DEGERLENDIiRME

DICLE KAYA

Kopriiler, yol aglarinin bir pargasi olarak, ihtiyaca yonelik insa edilen
yapilardir. Yolun kullanict kitlesi ve kullanim sikligi, koprii mimarisi i¢in 6nemli
unsurlardir. Ayni zamanda bolgenin iklimi, yiizey sekilleri, akarsuyun fiziki
ozellikleri, donemin siyasi ve ekonomik kosullari ile sosyokiiltiirel yapis1 da koprii

tipolojisi i¢in belirleyici olmustur.

Roma imparatorluk Dénemi'nde standart hale gelen kemer ve tonoz teknolojisi
sayesinde tas malzeme ile insa edilen kopriilerin bir kismi glinlimiize kadar
korunmugstur. Bu kopriiler tekil drnekler halinde incelendiginde topografya, yerel
mimari Usluplar ve antik miihendislik pratikleri agisindan bilgi vermektedir. Kent,
bolge veya yol glizergaht kapsaminda ele alindiklarinda ise giinliik yasam pratikleri,
donemin sosyokiiltiirel ve siyasi konjonktiirii hakkinda yeni fikirler iiretilmesine
yardimc1 olmaktadirlar. Dogu Trakya ve Giiney Marmara’da Roma Imparatorluk
Donemi baslarindan Imparator Iustinianus Dénemi sonlarina kadar inga edilen
kopriilerin tipolojik ve mimari agidan ele alindigi bu ¢alismada toplam 19 koprii
belirlenmistir. Bu kdpriilerin her biri 6nce yap1 bazinda, sonra bolge ve yol giizergahi

kapsaminda incelenmistir.

Anahtar Kelimeler: Dogu Trakya, Giiney Marmara, Roma Kopriileri, Insa

Teknolojileri, Koprii Tipolojisi, Yol Aglari.



ABSTRACT

BRIDGES OF THE 1ST- 6TH CENTURIES AD IN EASTERN THRACE AND
SOUTHERN MARMARA: A TYPOLOGICAL AND ARCHITECTURAL
EVALUATION

DICLE KAYA

Bridges, as part of road networks, are structures built to meet transportation
needs. The user base and frequency of use of the road are important factors for bridge
architecture. Additionally, the region's climate, surface features, physical
characteristics of rivers, and the socio-cultural structure of the period have also been

decisive in bridge typology.

Thanks to the arch and vault technology that became standard during the
Roman Empire period, some of the bridges built with stone material have been
preserved to this day. When these bridges are examined individually, they provide
information on topography, local architectural styles, and ancient engineering
practices. However, when considered within the scope of a city, region, or road route,
they contribute to the generation of new ideas about daily life practices and the socio-
cultural and political context of the period. In this study, which examines the
typological and architectural aspects of bridges built from the beginning of the Roman
Empire period to the end of the Justinian Era in Eastern Thrace and Southern Marmara,
a total of 19 bridges have been identified. Each of these bridges has been examined

first on a structure basis and then within the scope of the region and road route.

Keywords: Eastern Thrace, Southern Marmara, Roman Bridges, Construction

Technologies, Bridge Typology, Road Networks.



“(...) Tiim medeni diinyanin topraklarini ol¢tiin ve kaydettin, nehirleri her tiirlii
kopriiyle gectin ve daglardan gegen yollar1 yonttun, ¢orak alanlart konaklama
istasyonlariyla doldurdun; tiim bolgeleri yerlesik ve diizenli bir yasam tarzina
alistirdin. Bu nedenle diistindiigiimde, Triptolemos dncesi hayatin aslinda senin
zamanmindan onceki hayat oldugunu goriiyorum -zorlu ve kaba bir hayat, vahsi

daglarinkinden pek uzak olmayan bir hayat.” Aelius Aristides (Or. 26. 101)
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devam ettigi goz Oniinde bulunduruldugunda, koprii, bulusun degil stirekliligin
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yeniden insasi olarak karsimiza ¢ikar. Bu nedenle koprii hem fiziki hem de imgesel
anlamda bitisin degil, engellere ragmen devam etmenin, insan beyni ve kolektif
cabasiyla ¢izilmis sinirlarin 6tesine gegebilmenin semboliidiir. Artik cografi sinirlar,
modern teknoloji sayesinde kolaylikla asilabilmekteyse de goriinenin 6tesinde, kendi
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faydal1 bir kaynak olusturmasini temenni ederim.

Dicle Kaya
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GIRIS

Debisi yiiksek ve yatagi genis akarsular, binyillar boyunca insanlar i¢in hem
cografi hem de psikolojik sinirlar1 olugturmustur. Gorece az niifusa sahip, kiigiik
yerlesimlerin kesintisiz yol aglar1 ve kalict malzemelerle insa edilen kopriilerle
baglanmasina ihtiya¢ duyulmamisken, Hellenistik Donem’den itibaren yollar hem
askeri hem de ekonomik ve sosyal agidan biiylik 6nem kazanmistir. Bu dénemlerde
koprii mimarisi, standarttan yoksundur. Kama tagslar ile radyal sekilde diizenlenen
gercek kemerin ingasi bilinse de kopriilerde nadiren uygulanmistir. Akarsular ise
ahsap, yiizer ve almasik kopriilerle veya kiris ve bindirme kemerli tag kopriilerle

gecilmigtir.

Oliimle yasami birbirinden ayiran Styks nehri alegorisinden de anlasilacag
iizere inang sisteminin birer parcasi olan akarsular hem tanrisal hem de tekinsiz kabul
edilmistir. Bunlarin insan eli ve iradesi ile yapilan bir ge¢it vasitasiyla asilmasi,
dogaya ve tanrilara karst gelmek anlami tasimis; Varro (Ling. VIL. 44),
Halikarnassoslu Dionysos (4nt.Rom. 1. 38. 3) ve Ovidius (Fast, V. 620-660) gibi bazi
Roma Cumhuriyet Donemi antik yazarlari, bu nedenle vatandaslarin tanrilara adamak

iizere esyalarin ve insanlarin nehirlere atildigindan s6z etmistir (Babic 2013, 63-64).

Eski Yunanca’da kalic1 kopriiler igin “yépupa” (gephyra) terimi kullanilmistir
(Smith 1891, 456 vd.). Bu terimin kdkeni ile ilgili kesin bir bilgi bulunmamaktadir.
Etimologlarin bir boliimii, Herodotos (V. 57)’un, Fenike kokenli Eretriali bir halk
olduklarindan bahsettigi “I'spupaiot” (Gephyraioi) ile iliskilendirmistir (Smith 1891,
456 vd.). Latince’de her tiirlii gecit i¢in kullanilan “pons” kelimesi ise Proto-Hint
Avrupa dilindeki “pent-" kelimesinden tliremistir (Pokorny 1959-1969, 808-809). Bu
kelime, Roma’da en yiiksek rahiplerin olusturdugu birligin {iyelerine verilen “pontiff”
epiteti ile ayn1 kokii paylagmaktadir (Ayto 2005, “pontiff”). Bu terim, zaman iginde
tanri ile insanlar arasinda koprii kuran aracilar i¢in kullanilan bir sifata doniligsmiistiir
(O’Connor 1993, 2-3). Plutarkhos (Vit.Num. 1X. 1-5) ve Varro (Ling. V. 4-6; 82-
84)’nun bildirdigine gore, Roma’daki ilk koprii oldugu kabul edilen ve Vesta

Rahibeleri’nin kurban ritlielleriyle iliskili olan ahsap Pons Sublicius’un insasindan



sorumlu rahiplere Pontifex tinvani verilmistir (Babic 2013, 63). Varro (Ling. V. 82-
84)’nun da belirttigi gibi “Pontifex” kelimesi pons (koprii) ve facere (yapmak, insa
etmek)’den gelmektedir (Smith 1891, 460; O’Connor 1993, 2). Daha sonra
imparatorlar tarafindan edinilen bu iinvan, giiniimiizde de Papa’nin sifatlarindan

biridir (O’Connor 1993, 2-3; Babic 2013, 63).

Roma Imparatorluk Dénemi ile birlikte smirlar genislemis ve binlerce
kilometrelik yol aglari, kopriiler sayesinde birbirine baglanmistir. Ger¢ek kemerin,
kopriilerde standart bir uygulama haline geldigi bu donemde nehirlerin kutsiyetinin
devam ettigi diisiiniilmektedir. Iimparatorluk Dénemi’nde bunun en énemli gdstergesi,
bazi kopriilerin  ilizerinde sunaklarin  bulunmast ve kilit taslarinda nehir
personifikasyonlarina yer verilmesidir. Hristiyanligin resmi din olarak kabul
edilmesinden sonra da girislere konumlandirilan sapeller, kemer kasnaklarinda
goriilebilen, Kutsal Kitap’tan alinan mezmurlar ve kilit taslarindaki khristogramlar, bu
ritiiellerin form degistirerek siirdiiglinii gosterir. Fakat artik kopriilerin sembolik
anlamindan biraz uzaklasilmis, koprii insa edebilen insan, bu sayede hem fiziki hem
de ideolojik diinyanin sinirlarini zorlamistir. Boylece kopriiler, daha 6nceki donemlere
kiyasla daha fonksiyonel yapilar haline gelmistir. Ornegin, M.S. 6. yy.’da
Prokopios’un, lustinianus’un ordusuyla kars1 karsiya kalan kuzeydeki bazi kabilelerle
ilgili kaydettigi ve muhtemelen ilkel olmalarinin bir tezahiirii oldugunu vurgulamaya
calistig1 davranislarini anlattig1 asagidaki pasaj, ¢ok tanrili ritiiellerin Romalilar i¢in

geride kaldiginin gostergesi olarak yorumlanabilir:

“Ancak nehirlere, nymphelere ve diger bazi ruhlara saygr duyarlar ve hepsine de kurban keserler ve

bu kurbanlarla ilgili kehanetlerde bulunuriar” (Procop. Goth, VIL. 14. 24).

Daha sonraki donemlerde kopriilerin bac vergisi? ve askeri kontrol noktasi
olarak islevlendirilmesi de bu kavram degisikliginin mimariye yansimasidir. Fakat

Beylikler ve Osmanli Donemi’nde dahi kopriilerde namazgahlarin insa edilmeye

2 Farsga bir kelime olan “bac”, “hisse” ve “pay” anlamina gelmektedir. Selguklu, flhanli ve Osmanli
gibi ¢esitli donemlerde, 6zellikle sinir teskil eden bolgelerdeki kopriilerden gegmeden dnce, insan ve
hayvan basina alinan bir gesit giimriik vergisidir. “Toprak bast1 paras1” olarak bilinen bu vergi, Osmanl
Donemi’nde “selamet akgesi” (bacrahdari) seklinde adlandirilmistir. Bkz: Yenigeri 1991.



devam edilmesi ve koprii kitabelerinde kutsal metinlerin yer almasi, bu antik

aliskanliklarin tamamen ortadan kalkmadigini gosterir.

Tiim bu sebeplerden, kopriilerin tipolojik ve mimari agidan ele alinmasi,
oncelikle insan davraniglari, giinliik yagam pratikleri ile donemin siyasi, ekonomik,
sosyal ve dini kosullar1 hakkinda 6nemli bilgilere ulagilmasini1 saglamaktadir. Roma
Imparatorluk Dénemi ile birlikte kdprii ingas1, daha dnce hi¢ olmadig: kadar pratik
hale gelmis; Geg¢ Antik Cag ve sonraki donemler boyunca hem mimari iislup agisindan
hem de teknik bakimdan belirleyici olmustur. imparatorlugun gok genis bir cografyaya
yayilmasi sonucunda koprii insasinda kullanilan malzeme yelpazesi genislemis, bu
malzemelerin dogru tekniklerle bir araya getirilebilmesi i¢in bir¢cok yeni yontem
denenmistir. Malzeme, nehir trafigi, topografyanin sartlar1 ve kullanici kitlesi goz
onilinde bulundurulmus, boylece kemer formlar1 ¢esitlenmis, koprii vialari istenilen
genisliklerde ayarlanmistir. Baz1 kopriiler, iislup ve malzeme kullanimi agisindan

farklilagmis; propaganda amacina hizmet etmistir.

Yukarida bahsedilen gelismeler, Roma Imparatorluk Dénemi baslarindan
kabaca Iustinianus Donemi sonlarina kadar insa edilen kopriilerde rahatlikla

1zlenebilmektedir.

Kopriiler, tag veya ahsap bir blokun gegit olusturacak sekilde a¢ikligin {istiinii
ortmesiyle elde edilen basit gegitlerden, onlarca kemere sahip ve tonlarca agirlik
tastyabilen anitsal yapilara kadar ¢esitli formlar, farkli malzeme ve tekniklerle insa
edilmiglerdir. Ahsap ve deri gibi organik malzemeler, binyillar boyunca koprii
insasinda siklikla tercih edilmis olsalar da arkeolojik acidan tespit edilebilmeleri
oldukga zordur. Tas kopriiler ise uzun yillar boyunca kullanilmis ve bunlarin bir kismi1
onarilarak glinimiize kadar korunagelmislerdir. Bu kopriiler miistakil 6rnekler halinde
incelendiginde topografya, yerel mimari ve antik mihendislik hakkinda bilgi
vermekte, kent ve bolge bazinda topluca ele alindiginda sosyal, ekonomik, ticari, dini

ve donemin siyasi kosullar1 hakkinda yeni fikirler iiretilmesine yardimci olmaktadirlar.



Constantinopolis’in imparatorlugun baskenti olmasinin ardindan, bu kente
baglanan ana ve yan yollar bircok tas kopriinlin insasin1 gerektirmistir. Antik yol
programlarindan da bilinen bu giizergahlar disinda, yerel veya kisa siireli kullanim
goren ve daha az bilgi sahibi olunan rotalar da vardir. Bu programlarda ve literatiirde
yer almayan yollar da baglantili insa edilen kdpriiler sayesinde tespit edilebilmektedir.
Bu giizergahlarin yapilis amaci ve kullanicr kitlesi, kopriilerin mimari tisluplarini,
ayrilan biitceyi, kullanilan malzemeleri ve kopriilerin toplumsal yasamdaki yerini
belirlemistir. Ayrica bdlgenin jeolojik yapisi, iklimi, kdpriiniin kurulacagi nehrin akis
hiz1 ve yatagin genisligi gibi ¢cevresel faktorler, donemin ekonomik ve siyasi durumu,
kopriiyili yaptiran kisi veya kurumlarin kimligi, bélgenin dini hassasiyetleri ve kutsal
mekanlar1 da kopriiyli kapsamli bir sekilde tanimlayabilmek i¢in 6nemlidir. Bazi
kopriiler hem askeri nedenlerle insa edilmis hem de biiyiik oranda bu baglamda
kullanim gérmiigken bazilari zamanla prosesyonun bir pargasi olmus ve dini nitelik
kazanmigtir. Bir kisminin insasinda ise propaganda amaci giidiilmiis; bunlar biiyiik

mimari projeler halinde tasarlanmiglardir.

Antik kentler ve bolgeler bazinda Roma Imparatorluk Donemi kopriileri
lizerine caligmalar olmasina ragmen, mevcut literatiirde Dogu Trakya ve Giiney
Marmara’daki Roma Imparatorluk Dénemi kopriilerini bir biitiin olarak degerlendiren
ve kopriilerin gelisimini inceleyen bir c¢alismanin olmadigi aciktir. Yukarida
bahsedilen hususlar gbz onilinde bulundurularak bu ¢alismanin amaci, daha 6nce bir
arada incelenmemis, fakat modern kentlesme, ¢evre ve iklim sartlar1 sebebiyle tahrip
olmaya olduk¢a miisait Dogu Trakya ve Gliney Marmara’daki, M.S. 1. yy. ile M.S. 6.
yy. arasinda insa edilen kopriilerin, tipolojik ve mimari agidan bir degerlendirmesini

sunmaktir.

Roma, Imparatorluk Dénemi’nden Iustinianus Dénemi sonlarma kadar,
hakimiyeti altindaki tiim topraklarda binlerce kilometrelik yol ag1 ve dolayisiyla
sayisiz koprii inga etmistir. Dogu Trakya’daki ii¢ ana yol glizergahi olan Via Egnatia,
Via Traiana/Militaris/Diagonalis ile Kuzey Yolu hem bu bolge hem de
imparatorlugun bati ve kuzey eyaletleri i¢in hayati 6onem tagimaktadir. Burdigala

(Bordeaux)’dan baslayarak Via Traiana/Militaris/Diagonalis ve Via Egnatia



iizerinden Constantinopolis’e; buradan da Kudiis’e uzanan Hac Yolu da tiim
eyaletlerden bolgeye ulasmaya g¢alisan hacilar, tiiccarlar ve askerler i¢in miihim bir
giizergah olmustur. Bu ¢alismada “Gliney Marmara” olarak adlandirilan, Propontis’in
dogusunda ve gilineyindeki yerlesimleri kapsayan yol ag1 da bolgenin askeri ve sivil
iletisimi i¢in olduk¢a Onemlidir. Bu nedenle caligsma, bahsedilen cografi sinirlar
icerisinde, bu yollarla birlikte tasarlandig1 diisiiniilen kopriileri incelemektedir. Bu
kopriilerin bir kismi1 daha 6nce bilimsel agidan ele alinmamis ve yayimlanmamastir.
Kirklareli, Tekirdag, Istanbul, Kocaeli, Bursa, Balikesir ve Canakkale’de toplam 21
koprii tespit edilmis, bunlarin 19°u calismaya dahil edilecek arkeolojik veriyi

sunabilmistir.

Calisma, alti ana boliimden olusmaktadir. Birinci bolim olan “Roma
Imparatorluk Dénemi’nde Koprii Ingaat1”, dort alt bashga sahiptir. “Koprii insasmin
Gelisimi”, basit sekilde insa edilen kiris kopriiler ve nispeten daha genis agikliklarin
gecilebilmesini saglayan bindirme (sahte) kemerli kopriilerden gergek kemerli
kopriilere kadar kemer ve tonoz sisteminin incelendigi boliim olmustur. Birinci
boliimiin ikinci alt basligi olan “Teknoloji ve Malzeme” ise “Kopriiyli Olusturan
Ogeler” ve “Kayag Tiirleri ve Baglayicilar” seklinde iki alt basliga ayrilmustir. Ilkinde,
Roma Donemi kopriilerinin ana mimari unsurlart ele alinmis, ikincisinde yaygin
olarak kullanilan kayac tiirlerine, harcit olusturan malzemelere ve har¢ hazirlama
siirecine deginilmistir. Ik boliimiin {iciincii baslig1 olan “Maliyet ve Insa Siiresi”, hem
antik yazarlarin bahsettigi hem de modern arastirmacilar tarafindan hesaplanan ingaat
maliyetlerinin ve insaatlarin ortalama tamamlanma siirelerinin yer aldig1 boliimdiir.
Birinci béliimiin son alt baslig1 olan “Insa Siireci” ise “Is Boliimii” ve “Insaat Arag

Geregleri” olarak iki alt baglik halinde incelenmistir.

Ikinci béliim olan “Képrii Tipolojisi”, Roma Imparatorluk Dénemi ve Geg
Antik Cag kopriilerinin tipolojilerini belirleyen baglica unsurlarin ele alindigi
béliimdiir. Bu boliim dort alt baslik halinde incelenmistir. ilk boliimde kemer
formlarina, ikincisinde kemer sayisina, {i¢linciisiinde ingsa malzemesi ve malzeme ile

baglantili fonksiyona ve sonuncusunda tabliye egimine yer verilmistir.



Caligmanin tiglincti boliimii olan “Dogu Trakya ve Giliney Marmara’da Roma
Imparatorluk Dénemi Yol Ag1”, ii¢ baslik halinde incelenmistir. Ilk béliimde yol
ingasinda kullanilan ydntemler ve standartlar ve ikincisinde mansio, mutatio,
ksenodokheion gibi yol iistii konaklama yapilarina deginilmistir. Ugiincii alt bashk
“Onemli Yol Giizergahlar1”dir. Bu béliimde, Dogu Trakya ve Giiney Marmara’da,
antik yol programlarinda yer alan veya bilimsel ¢aligmalarla belgelenmis olan yol

giizergahlar1 ayrintili sekilde ele alinmistir.

Dérdiincii boliim olan “Dogu Trakya ve Giiney Marmara’da M.S. 1. — M.S. 6.
Yiizyil Kopriilerinin Tipolojisi”, ¢alisma dahilinde incelenen 19 kdpriiniin, belirlenen
tipolojik unsurlar ¢ercevesinde incelendigi kisimdir. Kdpriiler insa malzemeleri ve
inga tekniklerine, kemer formlarina, kemer sayilar1 ve bu kemerlerin akarsu yatagiyla
olan iliskilerine, tabliye egimlerine ve via genisliklerine gore degerlendirilmistir.
Giivercin Kopriisii’'nlin girisinde bir eksedra kalintis1 bulunmaktadir. Uluabat
Kopriisii’niin de lizerinde bir sapel oldugu, antik metinlerden bilinmektedir. Bu

nedenle dini pratiklerle baglantili 6geler, bu bdliimiin son alt baslhiginda ele alinmustir.

Besinci bolim olan “Kopriilerin  Giizergahlar1 ve Tarihlendirilmeleri”,
calismaya dahil edilen kopriilerin ait olduklar1 giizergahlarin degerlendirildigi
boliimdiir. Devaminda, bu gilizergahlar ve bir dnceki boliimde belirlenen tipolojik

unsurlar yardimiyla kopriiler tarihlendirilmeye caligilmigtir.

Altinc1 boliim olan “Dogu Trakya ve Gliney Marmara’da M.S. 1 — M.S. 6.
Yiizyll Kopriileri Katalogu”, incelenen 19 kopriiniin konumlari, dlgiileri, mimari
tanimlari, fotograflari, onarim ve kullanim durumlar1 ve tarihlendirmelerinin katalog
diizeninde siralandig1 bolim olmustur. Kopriilerin katalog siralamasi Dogu Trakya’da
bulunanlar i¢in batidan doguya dogru; Giliney Marmara’da bulunanlar i¢in dogudan
batiya dogru olacak sekilde, saat yoniindedir. Gelibolu’da bulunan Ilgardere Kopriisi,
Dogu Trakya’daki yollarla baglantili oldugundan, bu bodlge kapsaminda

degerlendirilmistir.



Caligsma kapsaminda incelenen kopriilerin bir boliimiiniin, Dogu Trakya’daki
Uzun Mesafe Isale Hatt1 ile iliskili oldugu diisiiniilmektedir. Bu nedenle Ek Boliim
1’de bu hattin 6zellikleri ile giizergahina yer verilmistir. Incelenen baz1 kopriilerin
savunma yapilari ile baglantili olarak insa edildikleri veya savunma yapilariin insa
edildigi donemde kapsamli onarim gecirdikleri tespit edilmistir. Genellikle M.S. 6. yy.
ve sonrasina tarihlendirilen bu savunma yapilari, kopriler ve ait olduklar
giizergahlarla birlikte Ek Boliim 2’de yer almaktadir. Caligma kapsaminda incelenen
giizergahlar {izerinde baska kalici ve geg¢ici malzeme ile insa edilmis kopriiler de
bulunmaktadir. Bunlarin bazilar1 yalnizca antik metinlerden bilinmektedir. Arkeolojik
acidan belgelenebilenlerin bir bdliimiinlin tarihlendirilmeleri ile ilgili ihtilaflar
bulunmaktadir. Bir boliimii ise Osmanli Dénemi eseri olsalar dahi bir Roma kopriisii
iizerinde veya Onceli ile ayn1 konumda insa edilmislerdir. Bu kopriilere de Ek Boliim

3’te yer verilmistir.

Tezde bahsedilen kopriilerin tipolojik ve mimari unsurlarini daha iyi
anlatabilmek i¢in tablolar hazirlanmistir. Bu tablolarda tas malzemelerin tiird,
boyutlari, kopriilerdeki insa teknigi; kemer formlari, tahliye kemer/hafifletme
unsurlari, ¢ikintili kilit taglari, tabliye egimi, via genisligi, insa veya onarim donemleri

ve baglantili olduklar1 giizergahlar belirtilmistir.

Calisma dort asamada tamamlanmistir. Bunlarin ilki olan literatiir taramasi,
antik yol programlari, antik yazarlarin eserleri, Osmanli Dénemi’nde bu yollar1 ve
kopriileri kullanan seyyahlarin ve diplomatlarin notlari, graviirler ile modern
caligmalar1 kapsamaktadir. Roma Donemi’nde kullanilan ve Orta Cag kopyalari
sayesinde korunagelen antik yol programlarinin incelenmesi, belirlenen kopriilerin
dahil olduklar1 yol gilizergahlarinin detaylica ele alinmasi agisindan 6nemlidir. Buna
gore, Itinerarium Burdigalense ve Itinerarium Antonini Augusti igin Parthey ve Pinder
tarafindan editorliigli yapilan ve 1948 yilinda yeniden basilan Itinerarium Antonini
Augusti et Hierosolymitanum: ex libris manuscriptis ve Cuntz tarafindan 1929 yilinda
editorliigli yapilan Itineraria Romana: Itineraria Antonini Augusti et Burdigalense

baslikli yaymnlar kullanmilmistir. Tabula Peutingeriana i¢in Miller’in editorliigiinii



yaptig1 [ltineraria Romana, Romische Reisewege an der Hand der Tabula

Peutingeriana baglikl, 1916 tarihli yayini tercih edilmistir.

Roma Imparatorluk Dénemi 6ncesi farkli cografyalarda, farkli malzeme ve
tekniklerle insa edilmis kdpriiler i¢in bagvurulan baglica antik yazarlar Herodotos,
Ksenophon (4n.), Diodoros Sikelios ve Arrianos (Anab.) olmustur. Cumhuriyet
Doénemi’nin sonlarinda, 6zellikle kuzey eyaletlerde insa edilen kopriiler i¢in Iulius
Caesar’in (BGall.; BCiv.) eserleri incelenmistir. Imparatorluk Dénemi képriileri igin
Tacitus (4nn.), Cassius Dio ve Ammianus Marcellinus’un eserleri dikkate degerdir.
Teknoloji ve malzemenin incelendigi boliimde en ¢ok bagvurulan kaynak siiphesiz De
Architectura’dir. Vitruvius tarafindan yazilan ve on kitaptan olusan bu eser, kdpriileri
ayrica ele almamis olsa da M.O. 1. yy. civarinda Roma’nim gelistirdigi insa teknigi,
teknoloji ve inga siiregleri hakkinda 6nemli bilgiler vermektedir. Katalog kapsaminda
incelenen kopriiler ve akarsular i¢in Strabon ve Plinius (HN)’a bagvurulmustur.
Ozellikle Iustinianus Dénemi’nde diizenlenen yollar, insa edilen veya onarilan
kopriilerle ilgili kapsamli bilgilere yer veren Prokopios’un (A4ed.; Bellis) eserleri,
kopriilerin tarihlendirilmesi agisindan 6nemlidir. Anna Komnena tarafindan yazilan
Alexiad ise Ozellikle Giiney Marmara’da, 11. yy.’da hala kullanimda olan bazi
kopriilerin takiplerinin yapilabilmesini saglamistir. Caligmada yer verilen antik
eserlerin metin i¢indeki kisaltmalar1 Oxford Classical Dictionary Abbreviations List’e

gore yapilmstir.

Literatiir taramasi i¢in bagvurulan modern ¢aligmalar ise iki boliime ayrilabilir:
19. yiizyilin sonu ve 20. ylizyilin baglarinda arastirmacilar, seyyahlar ve biirokratlar
tarafindan hazirlanan raporlar ve 20. yiizyilin ortalarindan itibaren yayimlanan
akademik caligmalar. Irecek tarafindan 1877 yilinda yayimlanan Die Heerstrasse von
Belgrad nach Constantinopel und Balkanpdsse. Eine historisch-geographische Studie
baslikli ¢aligma, Dogu Trakya askeri yollarmin incelendigi ilk temel eserlerdendir.
Kopriiler, bolge veya giizergdh kapsaminda ele alinmig, ayrintili tanimlara yer
verilmemistir. Hasluck'un, bir Roma kopriisiinii arkeolojik ve mimari agidan
degerlendirdigi ve antik koprii yapim standartlarin1 6rneklerle agikladigi “Roman

Bridge over Aesepus” ve Cyzicus, Being Some Account of the History and Antiquities



of that City, and of the District Adjacent to it, with the Towns of Apollonia ad
Rhyndacum, Miletupolis, Hadrianutherae, Priapus, Zeleia, etc. baslikli yayinlar ile
Wiegand’in 1904 yilinda yayimladig1 Reisen in Mysien, Gliney Marmara kopriileri ve

yollar1 agisindan kapsamlidir.

Roma kopriilerini tipolojik ve mimari acidan ele alan ¢alismalarin, 20. yy. in
ikinci yarisindan itibaren arttig1 goriiliir. Gazzola tarafindan yayimlanan I Ponti
Romani ile Galliazzo’nun iki cilt halinde yayimlanan / Ponti Romani I-1I baslikli
yaymlari, eyaletlerde korunagelen kopriilerin biiylik bir kisminin kataloglarinin
yapildigr ve koprii insasi ile ilgili temel bilgilerin topluca ele alindigr basvuru
kaynaklarindan olmustur. O'Connor’in kapsamli yayin1 Roman Bridges, kopriileri
mimari ve teknik agidan incelemektedir. Heinz tarafindan 1989 yilinda yayimlanan
“Strassen und Briicken im Romischen Reich” baslikli makale ile Horst tarafindan 2013
yilinda yayimlanan Roads and Bridges of the Roman Empire da kopriilerin yollarla
birlikte incelendigi Onemli eserlerdendir. Tun¢’un Tas Kopriilerimiz, ilter’in
Osmanlilara Kadar Anadolu Tiirk Képriileri ve Culpan’in Tiirk Tas Kopriileri baglikli
eserleri ise Selguklu ve Osmanli kopriilerini detayli olarak ele almaktadirlar. Yollar ve
akarsu gegisleri yiizyillar i¢inde pek degismedigi i¢in bu ii¢ eserde yer verilen

kopriiler, olast Roma dncellerinin konumlar1 hakkinda fikir vermektedir.

Avusturya Bilimler Akademisi tarafindan yiiriitiilen uzun soluklu Tabula
Imperii Byzantini (TIB) projesi kapsaminda yayimlanan eserlere ise ayrica deginmek
gerekir. Roma Imparatorluk Dénemi ile Geg Antik Cag’a dair tarihi cografya
arastirmalarinin sonuglarinin bir arada bulundugu, Soustal tarafindan 1991 yilinda
yayimlanan Thrakien (Thrake, Rodope und Haimimontos): Tabula Imperii Byzantini
6, Kiilzer tarafindan 2008 yilinda yayimlanan Ostthrakien (europé): Tabula Imperii
Byzantini 12 ve Belke tarafindan 2020 yilinda yayimlanan Bithynien und Hellespont,
Tabula Imperii Byzantini Band 13 baglhikli yayinlar, bu caligmanin bagvuru

kaynaklarindan olmuglardir.

Fasolo tarafindan 2003 yilinda yayimlanan La Via Egnatia. Vol. 1: Da
Apollonia a Dyrrachium Ad Herakleia Lynkestios, Lolos tarafindan 2008 yilinda



yaymmlanan Via Egnatia = Eyvatio. Odog ve Madzharov tarafindan 2009 yilinda
yayimmlanan Roman Roads in Bulgaria. Contribution to the Development of Roman
Road System in the Provinces of Moesia and Thrace, Dogu Trakya’daki yol
giizergahlarini incelerken basvurulan baslica kaynaklari olugturmustur. Sayar'in Dogu
Trakya'daki epigrafik ve tarihi cografya arastirmalarina iliskin raporlar1 da bolgedeki

kopriiler acisindan 6nemli giincel yayinlardir.

Calismanin ikinci asamasini haritalandirma siireci olusturmustur. Literatiir
taramasi ile belirlenen kopriiler, yollar, misafirhaneler ve mil taslari, Google Earth
haritasinda isaretlenmistir. Hazirlanan bu harita, glizergahlarin takip edilebilmesini,
diger yollar ve kopriilerin baglantilarinin  kurulabilmesini ve iligkili yapilarla

kopriilerin birlikte degerlendirilebilmesini saglamistir.

Uciincii asamay1 ise arazi c¢alismasi olusturmustur. Kiiltir ve Turizm
Bakanlig1, Kiiltiir Varliklar1 ve Miizeler Genel Mudiirligii ile Ulagtirma ve Altyap:
Bakanlig1, Karayollar1 Genel Miidiirliigii, Sanat Yapilar1 Daire Bagkanlig: tarafindan
verilen izinler dogrultusunda 2022 yilinda arazi ¢alismalar1 yapilmistir. Bu kapsamda,
Istanbul Arkeoloji Miizeleri, Iznik Miizesi, Bursa Arkeoloji Miizesi, Bandirma
Miizesi, Canakkale Miizesi, Kocaeli Arkeoloji Miizesi, Kirklareli Miizesi ve Tekirdag
Arkeoloji ve Etnografya Miizesi denetiminde 21 kopriiniin yerinde belgeleme

caligmasi gergeklestirilmistir.

Dordiincii  asamayt inceleme gezileri olusturmustur. Roma Doénemi
kopriilerinin kemer insa teknolojisinin gelisimini takip edebilmek iizere Yunanistan’da
Mykenai ve Tiryns’teki bindirme tonozlu mezarlar ile kamusal yapilar, Argolis
Bolgesi’ndeki bindirme kemerli kopriiler, Atina’daki Hellenistik ve Roma
Imparatorluk Dénemi kopriileri ile Ispanya Toledo’daki Roma Imparatorluk
Donemi’ne tarihlendirilen Alcantara Kopriisii ve 14. yy.’da insa edilmis olan San
Martin K6priisii incelenmistir. Yani sira tezin cografi kapsami disinda kalan Mardin,
Diyarbakir, Adiyaman, Hatay, Adana, Mersin, Burdur ve Izmir’deki Roma

Imparatorluk Dénemi ve Geg Antik Cag’a tarihlendirilen kdpriiler ziyaret edilmistir.
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Boylece farkli donem ve cografyalarda, farkli malzemelerle insa edilen kopriiler

hakkinda fikir sahibi olunabilmistir.

Tez ¢alismasina dahil edilen cografya, binlerce yillik yerlesime, ticari, dini,
askeri yol aglari ve mimari altyaprya sahiptir. insa malzemesi, bu malzemenin
kaynagi, yapim teknigi, yapinin mimari iislubu, statigi, varsa inga veya onarim yaziti
gibi unsurlar bir arada degerlendirildiginde tek bir koprii, topografya, yerel mimari
iisluplar ve antik miithendislik pratikleri agisindan bilgi vermektedir. Ayn1 donemde,
genis bir cografyada, farkli glizergahlara ait farklit malzeme ve tekniklerle inga edilen
kopriilerin bir arada degerlendirilmesi ise donemin siyasi durumunun, ekonomik ve
sosyal yapisinin, askeri ve ticari diizenlemelerinin anlagilmasini ve yeni fikirlerin
iiretilmesini saglar. Arkeolojik kalintilarina rastlanmasa da yollarin giizergahi, niteligi,
kavsak noktalari, kullanim siiresi ve kullanim yogunlugu hakkinda bilgiler elde

edilebilir, yeni giizergahlarin varligi kopriiler yardimiyla belgelenebilir.
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BIiRINCi BOLUM

ROMA IMPARATORLUK DONEMI’NDE KOPRU INSAATI

Kopriiler, bir akarsu veya engeli asmak, yolu kisaltmak amaciyla, tas, ahsap,
kerpig, tugla gibi ¢esitli malzemeler veya tekne ve kelek gibi araglarla insa edilen

yapilardir.

Insanlar binyillardir koprii insa etmis; malzeme, zemin, akarsu &zellikleri gibi
bircok hususu g6z Oniinde bulundurarak teknikler gelistirmistir. Fakat Roma
Cumhuriyet Dénemi’nin sonlarina dogru koprii ingasinin standartlarinin belirlendigi
goriilmektedir. Roma, sinirlarin1 genisletmeye basladigi bu donemle birlikte kesintisiz
yol aglar1 ile bunlar1 birbirlerine baglamak {izere birgok kopriiye ihtiyag duymus;

koprii insas1 standart hale gelmeye baglamstir.

Calismanin bu béliimiinde, dncelikle Roma Imparatorluk Dénemi’ne kadar koprii
ingasmin gelisimine, Roma Dénemi kopriilerinin mimari 6gelerine ve yaygin sekilde
kullanilan malzemelere deginilmistir. Antik metinler yardimiyla koprii ingasinin
maliyeti ve insa siliresine yer verilmis; ingaat siireci, i boliimii ve kullanilan arag

gerecler incelenmistir.

1.1. KOPRU INSASININ GELiSiMi

Koprii inga etmek, insanlik tarihi kadar eski bir pratik olmalidir. Muhtemelen
ilk gegitler devrilmis agacglardan veya gecit olusturmak iizere kesilen agagc kiitiiklerinin
akarsu iizerine yerlestirilmesinden elde edilmistir. Akarsu yatagina biiyiik tas bloklarin
yuvarlanmasi ile olusturulan baraj seklindeki gecitler, dar agikliklarin kisa siirede

gecilebilmesini saglamistir (Briegleb 1971, 18).

Akarsularin smirlart bigimlendirdigi bu doénemlerde, suyun insan yapimi
metotlarla gecilmesinin verdigi tedirginlik, daha sonra yerini kolektif is giici,

matematiksel Olgiimler ve deneyim ile insa edilen kopriiler sayesinde konforlu
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yolculuklara birakmistir. Kopriiler git gide insan zekasinin bir iiriinii ve doga
kanunlarmma karst bas kaldiriginin  simgesi olmus, hatta otoriteler tarafindan

propaganda aracina doniistiiriilmiistiir.

Ik kopriilerin nerede ve kimler tarafindan insa edildigini saptamak miimkiin
olmasa da Nil Nehri ve kanallar1 {izerinde bir¢ok koprii olmasi beklenir. Bu kopriiler,
muhtemelen organik malzemelerle insa edildiklerinden giiniimiize ulagamamislardir
(Galliazzo 1994 1, 8). Yine, Dicle ve Firat nehirlerinin sekillendirdigi

Mezopotamya’da, bu nehirler ve kollar1 iizerinde gegici kopriiler inga edilmistir.

Tespit edilebilen en erken képriiler M.O. 26. yy.’a tarihlendirilmis olup Giza
yakinlarindadir. Tel Amarna’da da 3,5 ve 5 m agiklikli, 5 m genislikte bir ahsap tabliye
ile gecilen tas payandalar kaydedilmistir (Horst 2013, 66). Karnak’ta, I. Ramses’in
Hititler’e kars: yiiriittiigii seferleri betimleyen ve M.O. 14. yy.’a tarihlendirilen bir
kabartmada, 6zellikleri ve konumu belirlenemeyen bir koprii mevcuttur (Rostem 1948,

160; Briegleb 1971, 33; Horst 2013, 66).

Irak’in giineyinde, Siimer Tanrisi Ningirsu’'nun kutsal alani ve dénemin
metropolii olan Girsu (Tello)’da M.O. 3. binyilda insa edilen kprii, bélge icin erken
bir ornektir (Sek.1.1). Koprii, 3,5 m yiikseklikte olup pismis tugladan insa edilmistir.
Sirt sirta iki ters parantez formundaki iki uzun duvar, yukaridan gelen suyu, 4 m
genislikteki dar bir bogaza yonlendirmektedir. Bu bogazin sedir agaclarindan yapilmis

bir tabliye ile ge¢ildigi diisiiniilmektedir (Rey 2019, 35-36).

Susa’da, Elam Krali Addapaksu’nun M.O. 2. binyilda, kirsal ekonominin
canlanmasi i¢in koprii insa ettirdigine dair bir yazit tespit edilmistir (Scheil 1939, 5).
British Museum’da korunan bronz kap1 apligi tizerindeki yiizer koprii betimi de genis
yatakli ve debisi yliksek nehirler {izerinde insa edilen erken kopriiler agisindan
onemlidir. Bu koprii, Assur Krali I1I. Salmanasar (M.O. 858-824) tarafindan Tigris
iizerine insa ettirilmistir (King 1915, 32, PI. LX) (Sek.1.2). III. Tiglat-pileser (M.O.
745-727)’in de savas sirasinda askerlerini kars1 kiyiya gecirebilmek icin bir koprii inga

ettirdigine dair kayitlar mevcuttur (Rawlinson 1861, 12, IV 69).
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Dar agikliklarin pratik ¢oziimlerle gecildigi erken donemlerden, yiizlerce metre
uzunluktaki akarsular1 agabilen ger¢ek kemerli kopriilerin ingasina kadar, koprii insa
teknolojisi ii¢c temel asamadan ge¢cmistir. Bu agamalar kronolojik olarak kirig kopriiler,
bindirme (sahte) kemerli kopriiler ve gergek kemerli kopriilerdir. Bindirme kemerli
kopriilerde tas malzeme yaygin olarak kullanildigindan, bu dénemle birlikte koprii

inga teknolojisinin gelisimi kolaylikla takip edilebilmektedir.

1.1.1. Kiris Kopriiler

Acikligim tizerine yekpare bir tag bloku veya ahsap kalas yerlestirmek, gecit
elde edebilmenin en kolay yontemidir. Bu sekilde insa edilen gecitlere “kirig kopri”
ad1 verilir. Kiris kopriilerde, tabliyeye binen yiik, payanda veya payanda gorevi goren
iki yiikselti arasindaki tabliyeyi biikmekte, iist kismi1 basinca, alt kismi gerilmeye

maruz kalmakta, orta kisim ise notr bolge halini almaktadir (Horst 2013, 74).

Bu tip kopriiler tas, tugla veya ahsaptan inga edilen payandalar iizerinde
yiikselebilir. Tabliyeler i¢in de tas, ahsap, saz ve deri gibi malzemeler tercih edilmistir.
Tas tabliyeli kiris kopriiler, elastik olmayan ve ¢ekme kuvveti yetersiz bu malzeme
sebebiyle uzun Omiirlii degildir. Alt taraflarinda ¢atlaklarin olmasi beklenen bu tip
gegitlerle ancak 4 m’ye varan agikliklar gecilebilmistir (Briegleb 1971, 19; Horst 2013,
74).

Misir’da, simdiye kadar tespit edilebilen en eski kopriiler, kiris kopriilerdir.
Bunlar, yukarida bahsedildigi iizere, M.O. 26. yy.’a tarihlendirilmektedir. Giza’daki
bu devasa monolit tas kopriilerden biri, yerel kire¢ tagindan insa edilmis olup 3 m

acikliga sahiptir (Sek.1.3) (Rostem 1948, 160-161; Horst 2013, 66).

Tas tabliyeli kiris kdpriilerden bir digeri Mus ili, Malazgirt Ilgesi’nde, Murat
Nehri iizerindeki Kiz Kopriisii’diir (Sek.1.4). ki megalitik bazalt blokun, tabliye
olusturacak sekilde bitisik yerlestirilmesiyle elde edilen kopriiniin tam olarak ne

zaman inga edildigi bilinmemektedir. Kopriiye 35 km wuzakliktaki Bulutpinar
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Koyii’'nde tespit edilen ve Urartu Krali II. Argisti Dénemi (M.O. 714-680) ne
tarihlendirilen Urartuca bir yazit, kralin Arsiani (Murat Nehri) lizerinde bir koprii insa

ettirdiginden bahsetmektedir (Cavusoglu, Isik vd. 2010, 47-48).

Basing ve cekme mukavvemeti daha dengeli oldugundan, ahsap tabliyeli kiris
kopriiler, 10 m’ye varan agikliklarin gegilebilmesini saglamistir (Horst 2013, 74). Bu
tip kopriilerden biri Tell Amarna’da tespit edilebilmis olup M.O. 16.-13. yy.’a
tarihlendirilmistir. Koprii, 5 m genislikteki tag payandalar {izerindeki ahsap tabliyeden
olusmaktadir (Rostem 1948, 160-161; Horst 2013, 66).

Bu tip kopriilerde tabliye, yekpare bloklar veya tugla ve tas gibi malzemelerden
insa edilmis payandalar iizerinde yiikselebilir. Ornegin Hattusa’da, Biiyiikkaya ile
Ambarlikaya arasinda, kent surunun bir parcasi olarak M.O. 13. yy.’da insa edildigi
diistintilen kopriiniin payandalari, ana kaya iizerinde, konsol seklinde yiikselen ve
birkag¢ sira bindirme teknigi ile asirmali yerlestirilen tas bloklardan insa edilmistir
(Ciz.1). Tabliyenin ahsap oldugu diisiiniilmektedir (Naumann 1963, 24-32; Briegleb
1971, 35-36; Culpan 2002, 1-2).

Ahsap tabliyeli kiris kopriilerin arkeolojik agidan belgelenmesi zor olsa da
nadir 6rneklerden bir digeri Antalya ili, Demre yakinlarindaki Kyaneai’1 Dereagzi’na
baglayan yol iizerindedir. Kote mevkiinde, Kasaba Nehri lizerindeki karsilikli kayalar,
ahsap tabliye icin yeterli yiiksekligi saglamaktadir. Buradaki 2,5-3 m’lik agiklik, ahsap
bir tabliye sayesinde ge¢ilmis olmalidir. Tabliyenin oturmasi i¢in ana kayada izler ve

oyuklar bulunmaktadir (Sahin 2014, 277; Onur 2015, 96).

Nadir de olsa bu tip gegitlerin tas dosemeye sahip yollarda da insa edildigi
goriilmektedir. Bunlardan biri Peloponnesos’ta, Metokhi Koyii’nlin giineyindeki
Kazarma’da, bindirme kemerli iki kopriiyii birbirine baglayan tas dosemeli, dar bir yol
iizerinde, oldukca dar yatakli bir akarsuyun gecilebilmesi i¢in insa edilmistir. Yekpare,
islenmemis, biiyiik bir tagin, akarsuyun iki cephesini Orten basit istinat duvarlari

arasina yerlestirilmesi ile basit ge¢it elde edilmistir (Sek.1.5).

15



1.1.2. Bindirme (Sahte) Kemerli Kopriiler

Bindirme (sahte) kemer ve tonoz, iki payanda arasindaki agikligin, taslarin {ist
iiste, birbirlerini asacak sekilde yerlestirilmesi ve altta olusan kademeli bloklarin
cikintili kisimlarinin tiraglanmasi ile elde edilir (Horst 2013, 75). Gergek kemerin

ortaya cikis1 ve yaygin kullanimi, bindirme kemerin gelistirilmesi ile baglantilidir.

Bilinen ilk bindirme tonoz 6rneklerinden biri Giiney Mezopotamya’da, Ur’un
12 km giineybatisindaki Eridu’da tespit edilmistir. Kil tuglalarla insa edilen tonozlu
koridorlar, M.O. 3500-3200 yillarina tarihlendirilmektedir (Bartoloni-Cerasuolo
2012). Misir’daki Saqqara’da, 1. Hanedan Nekropolii'nde tespit edilen Qa’a
mezarindaki kerpi¢ tonoz da M.O. 3. binyila tarihlendirilmektedir (El-Derby-
Elyamani 2016, 296; Dirlik 2017, 819). Ayn1 déonemlerde Ur kral mezarlarinda da
bindirme kemer ve tonoz érnekleri vardir (Sek.1.6) (Leick 1988, 17; Dirlik 2017, 819).

Minos ve Kyklad Adalari’'nda M.O. 2. binyil civarina tarihlendirilen bindirme
kemerli kopriiler bulunmaktadir. Bunlardan biri Knossos’ta, 5,25 m genislik, 4 m
yiikseklik ve 3 m agikliga sahiptir. Agiklik, yamuk formludur (Horst 2013, 67).
Knossos Saray1’nin giineybat1 kosesinde, Vlychia Deresi iizerinde, M.O. 2000-1730’a
tarihlendirilen bindirme kemerli kdprii de biiyiik dortgen bloklarla insa edilmistir (Ciz.
2). Koprii, basamakli bir portiko veya kapali bir merdivenle saray kompleksine girisi

saglamaktadir (Galliazzo 1994 1, 21).

Argolis Bolgesi’ndeki verimli ovalari sulayan dereler iizerinde, Myken
Dénemi  (M.O. 1600-1100)’'ne tarihlendirilen bindirme kemerli ké&priiler
bulunmaktadir. Bunlardan biri, Mykenai ile Prosymna arasinda, Chavos Nehri
iistiindeki tek kemerli kopriidiir. Giiniimiizde ¢okmiis olan bu kemer, yamuk {iggen
formunda, aciklig1 ise 2,50-3 m kadardir. KSpriiniin uzunlugu 18,30 m, genisligi 5,84
m ve ylksekligi 3,80 m civarindadir. Tipk: diger Myken kopriileri gibi kil ve kiiciik
taglardan olusan bir ¢ekirdek tizerine kyklopik kirec tagi bloklardan insa edilmistir. Bu
bloklar iyi iscilik sergilememektedir. Koprii, Mykenai’daki duvar isciligi ile
benzerliginden dolay1 M.O. 1400-1200 yillar1 arasina tarihlendirilmistir (Blegen 1937,
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20; Galliazzo 1994 1, 22). Bu bolgede, ayni tipte ve ayni donemde insa edilmis bir¢ok
bindirme kemerli koprii bulunmaktadir. Bunlarin bir¢ogu artik tespit edilemeyecek
kadar tahrip olmustur. En iyi korunagelen 6rnek, Kazarma Kopriisii’diir. Koprii, 11-
12 m uzunlukta, 5,60 m genisliktedir (Galliazzo 1994 1, 23; Bougia 1996, 213-214).
Bindirme kemerin aciklig1, koprii yiiksekliginin iigte biri kadardur. Iri, kaba islenmis,
kireg tas1 bloklardan insa edilmis olup ayni dere iizerindeki bugiin yikilmis olan diger
bindirme kemerli kopriiniin 1,5-2 km gilineyinde ve Mykenai II Kopriisii’nlin kus
ucusu 1 km dogusundadir (Sek.1.7). Zeytinlikler arasinda kalan tag doseli yol, yer yer
izlenebilmektedir. Kopriiniin yakin cevresinde, aynmi teknik ve malzemelerle insa
edilen baska bindirme kemerli kopriiler de bulunmaktadir. Bu kopriiler ve yol kalintisi,
Argos’u Saronikos Korfezine baglayan 6nemli bir yol aginin parcalar1 olduklarini

diisiindiirmektedir (Simpson-Hagel 2006, 158-159; Keramidas vd. 2021, 484-486).

Bindirme kemer ve tonoz, kopriilerle ayni donemlerde insa edilmis
Mykenai’daki Aslanli Kapi’da (Sek.1.8), sarniclarda (Sek.1.9), Atreus ve
Klytemnestra’nin mezar yapilar1 gibi bolgedeki bircok mezarda da goriilmektedir
(Sek.1.10) (Mylonas 1966, 118 vd.; Fletcher 1996, 109-111; Dirlik 2017, 820). Ayni1
kiiltiir bolgesindeki Tiryns’lin bindirme tonozlu girisi de bu dénem igin Snemli

orneklerdendir (Sek.1.11).

Anadolu’da bindirme tonozun bilinen ilk 6rnekleri, Hattusa (Sek. 1.12) ve
Alacahoyliik’te (Sek. 1.13) bulunan gegitlerdir (Naumann 1998, 128). Etruria’da ise
M.O. 10. yy.’da bindirme teknigi ile cati ortiisii olusturulan Velletri Vigna
d’Andrea’nin, italya Yarimadas: icin erken &rneklerden biri oldugu kabul edilir

(Bartoloni — Cerasuolo 2012; Dirlik 2017, 820).

1.1.3. Gerc¢ek Kemer Kopriiler

Bindirme kemer, genis ac¢ikliklar i¢in yetersiz kalmaktadir. A¢iklik arttikea,
tabliyeye uygulanan kuvvetin yatayda ve dikeyde dagilmasi gerekir. Kuvvet
dagilmazsa, ylikiin artisina bagl olarak koprii kullanim dig1 kalir. Bu nedenle basinca

dayanabilecek yeni bir sistem gelistirilmistir. Bu sistemin en 6énemli parcasi, kavisli
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sekilde diizenlenen kama taslar1 ve ortaya yerlestirilen kilit tagindan miitesekkil gercek

kemerdir (Horst 2013, 76).

Gergek kemerde, payandalarin insa edilmesinin ardindan ahsap cerceveler
kurularak kama taslar1 diizenlenir. Misir’da, M.O. 3000-2800 yillar1 arasina
tarihlendirilen Tepe Gawra’daki bir mekanda tespit edilen tonoz, ahsap cerceve
kullanilmadan, kerpi¢ tuglalarin kendine has bir diizende sekillendirilmesi sebebiyle
gercek tonozun biitiin sartlarin1 saglamamakla birlikte, bilinen erken 6rneklerdendir.
Bu dénemde tonoz ingasinda tas malzeme yaygin degildir (Bartoloni-Cerasuolo 2012;

Leick 1988, 238).

Gergek kemer tekniginin, erken donemlerde kopriilerden ziyade kamusal
yapilarda uygulandig1 goriilmektedir. Mezopotamya ve ¢evresi i¢in bu drneklerden
biri, Kuzeydogu Suriye’deki Haseke’de bulunan Tell Halaf’ta tespit edilmistir.
Buradaki gergek tonozlu yapilar M.O. 9. yy.’a tarihlendirilmekte olup kerpigten insa
edilmiglerdir (Ciz. 3) (Naumann 1998, 126-127; Dirlik 2017, 821).

Etruria’da tespit edilebilen erken gercek kemer &rneklerinden biri, M.O. 7.
yy.’a tarihlendirilmekte olup Tarquinia’da yer almaktadir (Sek. 1.14) (Bartoloni-
Cerasuolo 2012; Dirlik 2017, 821). Lavinium’da, M.O. 575-550 yillarina
tarihlendirilen gercek tonozlu mezar odalarina rastlanir. Roma’daki Palatinus
Tepesi’nin kuzey eteklerinde, M.O. 6. yy. sonlarna tarihlendirilen tonozlu sarniglar
tespit edilmistir. Yine Roma’da M.O. 400-375 yillarina tarihlendirilen uzun sarmiglar
bulunmaktadir (Bartoloni-Cerasuolo 2012).

Gergek tonoz, Hellenistik Donem oOncesinde Makedon mezarlarinda
goriilmeye baslanir. Bunun nedeni, tiimiiliis dolgusuna ait yiikiin, tonoz sayesinde
dagitilarak azaltilmasi ve ¢oken cat1 sorununun bu sayede ¢oziilebilmesidir (D’ Angelo
2010, 59). Hellenistik Donemle birlikte hem 6zel hem de sivil mimaride uygulanir hale
gelmigtir (Bartoloni-Cerasuolo 2012; Dirlik 2017, 821). Mezar yapisi disinda bu
donem gergek kemer ve tonozun kullanildig: diger erken drnekler M.O. 300 civarma

tarihlendirilen Korinth’teki Isthmos Kapisi (Boyd 1976, 92, Cat. No: 2.1), Sikyon’da
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M.O. 3. yy.’m ilk ¢eyregine tarihlendirilen gymnasiondaki ¢esme yapusi (a.e. Cat. No:
3.1), M.O. 300 civarma tarihlendirilen Eretria’daki tiyatro (Sek. 1.15) (a.e. Cat. No:
3.2.ve 3.3), M.O. 4. yy. sonu ile M.O. 3. yy. baslarina tarihlendirilen Didyma Apollon
Tapinag: pronaosu (a.e. Cat. No: 20.1 ve 20.2; Bartoloni-Cerasuolo 2012), M.O. 3. yy.
baglarina tarihlendirilen Latmos Herakleiasi’nin kent surlarindaki tonozlu kapilar
(Sek. 1.16) (Boyd 1976, 92, Cat. No: 19, 1-5), Assos’taki savunma yapilari (Bartoloni-
Cerasuolo 2012) ile M.O. 300 civarna tarihlendirilen Dura-Europos kent surlarindaki

tonozlu girislerdir (Boyd 1976, 92, Cat. No: 22.1. ve 22.2).

Yukarida bahsedildigi ilizere, Hellenistik Donem itibariyle kama tasi, kemerlerde
uygulanabilir hale gelmis ve gercek kemer goriilmeye baslanmistir. Fakat kemer
ingas1, kopri icin bir tislup ve mimari 6ge olmaktan uzaktir. Roma Cumbhuriyet
Donemi’nin son yiizyillarindan itibaren gercek kemer, standart bir uygulama halini
alir. Oldukga tartismali olsa da daha once Etriiskler’in burada insa ettigi fakat
giintimiize ulasamayan kopriiler ile Cloaca Maxima gibi altyapr sistemlerinde kemer
teknolojisinden faydalanmig olmalarinin, Roma’nin bu teknolojiyi gelistirebilmesi ve
pratik hale getirebilmesini sagladig: diisiiniilmektedir (Sek. 1.17) (Heinz 1989, 52;
Horst 2013, 76).

1.2. TEKNOLOJI ve MALZEME

Yukarida yer verildigi lizere, Roma Cumhuriyet Dénemi’nin son yiizyillarina
kadar, bindirme ve gercek kemer ilk defa gecitler, mezar odalar1 ve biiyiik kamusal
yapilarda tercih edilmistir. Tim bu donemler boyunca kopriiler de insa edilmis
olmasina karsin, gercek kemer, kopriiler i¢in standart hale gelmemis ve nadiren
uygulanmistir. Bu déneme kadar yerlesimlerin sinirlarini genellikle yiizey sekilleri ve
akarsular belirlemistir. Genis yatakli akarsularin gecilmesi i¢in cogunlukla ahsap veya

yiizer kopriiler inga edilmistir.

Gergek kemer, Roma Cumhuriyet Donemi’'nin son yiizyillarinda kopriiler icin
standart bir pratik haline gelmeye baslamis; imparatorluk Doénemi’nde, 6zellikle

lejyonerler tarafindan uygulanarak imparatorluk topraklarinda yayillmistir. Pax
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Romana ile birlikte daha az tahkimli, uzun su yollar1 olan ve karayoluyla birbirlerine
baglanan kentler insa edilmistir. Genis cografyalarda yiizyillar boyu siiren insa
faaliyetleri, Roma’nin gelistirdigi teknikler ve bu teknikleri farkli malzemelerde

kullanma becerisini gozler oniine sermektedir.

1.2.1. Kopriiyii Olusturan Ogeler

Kopriiyii olusturan baglica mimari 6geler temel, payanda, kemer, tempan duvar,
tabliye, via ve parapettir. Baz1 kopriilerde girisleri vurgulamak iizere veya dini
pratiklerle baglantili mimari uygulamalara yer verildigi goriiliir. Maliyet ve insa siiresi
farklilik gostermekle birlikte, 6zellikle malzeme acisindan ve teknik bakimdan

donemlere gore bazi standartlar mevcuttur (Ciz. 4).

1.2.1.1. Temel

Temel, kopriiniin su veya toprak altinda kalan kismi olup “fundamenta’ olarak
adlandirihir®. Tabliyeye binen yiik, 6nce kemer, ardindan payandalar yoluyla temele;
temelden de zemine aktarilmaktadir. Temel ile payanda arasinda, “ampatman™ adi
verilen konsollar bulunabilir. Bu konsollor, iki yap1 elemanini birbirinden ayirir ve

payandalara, kendi ylizey alanindan daha genis bir alan saglar (Sek. 1.18).

Yaz aylari, rejimi diizenli olmayan akarsular iizerine koprii inga edebilmek i¢in
uygundur. Bu aylarda, 6zellikle debisi yiiksek olmayan dere ve caylarda kolaylikla
temel atilabilmistir. Rejimi diizenli akarsularda ise bu islem icin genellikle suyun

yataginin degistirildigi bilinmektedir (Horst 2013, 81).

Roma Donemi kopriilerinde genellikle ti¢ farkli temel insa tekniginin
uygulandig1 goriilmektedir. Bunlar dogrudan temel, kazikli temel ve hidrolik temeldir

(Galliazzo 1994 1, 335).

3 Titus Livius, Ab. Urb. 1. 55. 5’te, bir tapinagin temelinden bahsederken bu terimi kullanmustir.
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Dogrudan temel, direkt veya kazilarak ulagilan sert zemine insa edilen
temeldir. Vitruvius (De Architectura 111. 4. 1-2)’a gore, yapinin biiytlikliigliniin
gerektirdigi ol¢lide derine inilmelidir. Ana kaya yapisi, kopri agirligini tagiyabilecek
ozellik ve sertlikte olmalidir. Kayalik zeminler, temel icin 6zellikle tercih edilmistir.
Bu tip temeller yil boyu kuru kalabilmektedir. Dar ve kanyon tipi arazilerde, kayaya
oyulan girintiler iizerinde ylikselen kopriiler de dogrudan temellere sahiptir (Ciz. 5)

(Galliazzo 1994 1, 336).

Kazikli temel, saglam zeminin bulunmadigi, gevsek, gegirgen ve bataklik
arazilerde koprii temeli atabilmek ic¢in bagvurulan tekniktir. Bunun icin 6ncelikle
kaziklarin hazirlanmasi gerekmektedir. Vitruvius (II. 9. 8-10; III. 4. 2), bu kaziklarin
yanik kizilagag, zeytin ve meseden temin edildigini; 6zellikle mesenin yer altindaki
yapilarda kullanilmak iizere gomiildiigiinde yillarca dayanacagini; bataklik alanlarda
birbirlerine yakin konumda dikilen kizilagagtan kaziklarin da bozulmadan
kalabildigini ve yapiy1 ¢lirlimekten korudugunu belirtir. Soyulup uglart sivriltilen 30
ile 50 cm ¢apindaki kaziklarin, sik araliklarla ¢akilmasiyla saglam bir koprii temeli
elde edilir. Zemin yapist ve suyun akis hizina gore bu kaziklara demirden sivri
pabuclar da eklenmektedir (Sek. 1.19). Bunlar konik veya piramidaldir. Ug¢lar, hem
kazigin suyun akigima direnerek hesaplanan noktaya saplanmasina hem de zemine
sabitlenmesine yardimei olur. Koprii ne kadar uzunsa o kadar kaziklanmasi gerekir

(Galliazzo 1994 1, 338; Heinz 1989, 56).

Temel kaziklarini ¢akmak i¢in tokmakli makinelerin oldugu bilinmektedir
(Galliazzo 1994 1, 340). Toprak gevsek ve kaziklama islemi derinlerde yapilacaksa
Vitruvius (III. 4. 2), kaziklarin birbirlerine yakin bicimde bu makinelerle zemine
cakilmasi ve aralarina komiir doldurulmasi gerektigini belirtmistir. Fakat sikistirma
islemi i¢in komiirden ¢ok ¢akil, moloz ve biiyiik bloklarin kullanildig: tespit edilmistir

(Galliazzo 1994 1, 341).

Sikistirma kaziklarin zaman zaman opus caementicium ile kaplandigr da
bilinmektedir. Bu kaziklar hem dikey hem de yatay yerlestirilebildigi gibi iist iiste

yerlestirilerek tas levhalarla kaplanabilir. Kullanilan ahsap kalaslar ve hatillar kafes
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seklinde insa edilebilir ve bu tekniklerin biri veya birkaci ayni temel insasinda birlikte

kullanilabilmektedir (a.e.: 342).

Hidrolik temeller ise kaziklama isleminin akis i¢inde yapilmasi gerektiginde
veya zemin alt1 su seviyesinin yliksek oldugu durumlarda basvurulan bir yontemdir
(Ciz. 6). Bu islem sirasinda kaziklar, “cassoni” (keson) adi verilen batardolar
yardimiyla zemine c¢akilmaktadir (Ciz. 7). Cassoniler, hidrolik har¢ veya baska
malzemelerle doldurulabilmektedir (a.y.). Vitruvius (V. 12. 2-3; 5-6)’un aktardigina
gore, mese kaziklar1 ve kiitiiklerden imal edilen cassoniler suya indirilerek
sabitlenmekte, su alt1 taban1 tesviye edilmektedir. Ardindan hidrolik malzeme olarak
kullanilan pozzolana, cassoninin perde duvarlar1 arasinda kalan boslugu dolduracak
sekilde yigilmaktadir. Bu harg, su altinda 4-5 giin igerisinde sertlesmektedir.
Pozzolananin bulunmadigr durumlarda ise ayni iglem kire¢, kum ve kiicik tugla
parcalar1 sayesinde elde edilebilmis veya harg yerine kil kullanilmistir (Galliazzo 1994
I, 343-344). Vitruvius, devaminda cassonilerin iginde biriken suyun, su burgular1 ve

carklar gibi basit makinelerle tahliye edildigine yer vermistir.

Roma kopriileri, ayni temeller iizerinde yeniden insa edilerek siirekli kullanim
gordiikleri i¢in temellerle ilgili bilgi ve arkeolojik kanitlar sinirlidir. Etriisk yapist olan
Pons Sublicius, ahsap kaziklar iizerinde yiikseldigi bilinen ilk kdpriilerden olup M.O.
640-616’da insa edildigi kabul edilmektedir (Livy, 4b. Urb. 1. 33. 6; O’Connor 1993,
2; Babic 2013, 63). Fakat bu donemde bagka kazikli kopriiler de insa edilmis olmalidir
(Galliazzo 1994 1, 57-58).

Adana’da, Sarus (Seyhan) iizerinde bulunan Taskoprii’niin insa yazitinda,
kopriiniin  kazikli temeller iizerinde ytikseldigi belirtilmistir. Sayar (2003b, 59)
tarafindan M.S. 2. yy.’a tarihlendirilen Eski Yunanca yazitin (CIG 4440; IGRR III
887), Celikkol tarafindan yapilan transkripsiyonu su sekildedir:

“Gergek (su ki) Auxentius, bu mucize senin iktidarinin sayesinde olmugstur. Nehrin kis akintisi iizerinde,
demirlerle baglanan bir temelde, sarsilmaz direk olarak insa edilmis bulunuyor. Bunun iizerinde genis

bir sokagi gerdin. Daha onceleri, tecriibesiz olan ¢ok kimseler tesebbiis etmis: fakat bunlar Tarsus
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cayinn dalgalart igin bile zayif olmustur. Sen ise bunu kemerler itizerinde, ebediyet icin kurmussun. Ve
hatta tagkin nehir dahi bununla ¢cok meshur olan valiye itaat ediyor. Ki senin sohretin Nil dalgalarini

mansapta birlestirilmis olanlarinki gibi olsun” (Celikkol 1946, 5; Ramazanoglu 2009, 313)

Almanya’daki Koblenz sehrinde, Moselle Irmagi yataginda, 1865 yilinda
yiriitiilen ¢alismalarda, buradaki Roma Donemi kopriisiiniin temeline ait ahsap
kaziklar kesfedilmistir. Bunlarin ¢ogu meseden yapilmig olup bazilarinda demir
pabuglar bulunmaktadir. Gruplanarak ¢akilan kaziklarin kalinliklar1 31-62 cm,
uzunluklart ise 0,90 ile 4,30 m arasindadir. Kaziklarin olusturdugu gruplarin
ortalarinda kirik tas ve molozdan yiginlar vardir. Koprii payandalari i¢in hazirlanan
ahsap cassonilerin i¢i kille doldurulmus, bunlar nehir yatagina batirilarak
sabitlenmistir. Daha sonra kafesler iizerine bazalt payandalar yerlestirilmistir. Koprii,
dendrokronoloji sayesinde M.S. 131 yilina tarihlendirilmistir (Schmidt 1867; Kroes
1990, 97; Kretzschmer 2000, 128-129).

Hollanda’nin Cujik yerlesiminde, Maas Nehri iizerinde, 1990’1 yillarda
yapilan kurtarma ¢alismalar1 sirasinda, burada kalintilar1 bulunan kopriiniin de kazikl
temeller lizerinde yiikseldigi tespit edilmistir. Nehir yataginda 100°den fazla mese
kazik ele gegmis olup bunlarin ¢ogu 2-3 m uzunluktadir (Sek. 1.20). Bazilarinda demir
pabuglar bulunmaktadir. Dendrokronoloji yardimiyla koprii, M.S. 340-400 yillar
arasina tarihlendirilmistir (Goudswaard vd. 2001; Haalebos vd. 2002; Wanhill vd.
2007, 32).

Koblenz’in giineydogusundaki Mainz’da, 1885 yilinda kesfedilen tas kopriiye
ait temel kalintilar1 ise teknik agidan farklilagmaktadir. Nehir yataginda bulunan 18,54
X 7,54 m olgiilerindeki 18 temel kazig1 grubu incelenmistir (Kraus 1925, 241; Kroes
1990, 97). Burada 24 ile 26 cm kalinligindaki iist iiste bindirilmis ¢apraz kirisler vardir.
Bunlar 12,54 x 7,54 m dlgiilerinde ve 76 cm yiikseklikte olup dikddrtgen cassoniler
olusturmuslardir. Cassonilerin etrafina yuvarlak kaziklar cakilmistir. Icinde
doniisiimlii olarak yerlestirilen kaziklar 1zgara olusturmaktadir (Ciz. 8). Dikey ve
yatadaki kazik ve keresteler, civilerle birlestirilmistir. Ayrica iiggen selyaran igin

kirlangi¢ kuyrugu kenetlerle birbirine baglanmis biiyiik tas bloklar, kiigiik, ticgen bir
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alan1 kaplamaktadir (Ciippers 1969, 186; Kroes 1990, 97). Temel, kire¢ tagi ve molozla
doldurulmustur (Kroes 1990, 97).

Cassoni teknolojisi Osmanli Donemi’nde de koprii insasinda kullanilmistir.
Mimar Sinan’nin 1567 yilinda, Biiyiilkgekmece Golii lizerinde insa ettigi Kanuni
Sultan Siileyman Kopriisii igin benzer sekilde “sandukalar” hazirlanmistir (Necipoglu
2013, 189). Sai’, Sinan’nin yasamin1 anlattig1 kitapta, bu kopriiye ait sanduka ingasin

sOyle anlatir:

“(Kopriiniin)  her ayagina bir kalyon gibi sanduka (batardo) yapip deniz suyunu
(tumbalarla)...bosalttilar ... ve iki ii¢ adam boyu kaziklar: sahmerdanla temellere ¢akip onun iizerine
kesme blok taslart saglam demir kenetlerle baglatip aralarina kursun akitip (temel ingaatini

tamamladilar)” (Tezkiret-iil Biinyan, 75).

1.2.1.2. Payanda

Latince “Pila” olarak adlandirilan payanda, kopriiniin {ist yapisini tasiyan,
tabliyede biriken yatay ve dikey kuvveti temele ileten ve yapiy1 ayakta tutan mimari
ogedir (Livy, Ab Urb., XL. 51. 4; Galliazzo 1994 1, 359). Kemer formu, kemer sayis1

ve tabliye egimi gibi unsurlar agisindan belirleyicidir.

Payandalar, iist yapinin yiikiine dayanabilecek kadar genis; akarsu akisina
minimum seviyede engel olacak kadar dar insa edilmelidir. Bu nedenle payanda insa
edilirken hassas Ol¢limler yapilmistir. Genislik, akarsuyun zemin yapisina, istenen
ylikseklige, kullanilacak malzemeye ve insa teknigine gore belirlenmistir. Dogru insa
edilen payanda kopriiniin sikigma, kayma ve déonme gibi nedenlerle hasar almasini
engellemektedir. Ayn1 payandaya oturan, esit agiklikli, malzeme birligi bulunan iki
kemer, ayn1 ve zit yondeki itme kuvvetleri nedeniyle birbirilerini desteklemekte,
boylece payanda dengesi saglanmaktadir. Farkli agikliklara sahip kemerler i¢in ise

payandalarin daha genis insa edilmesi gerekmektedir (Galliazzo 1994 1, 367).
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Roma Cumbhuriyet Donemi’nin son yiizyillarinda insa edilen Aemilius,
Milvius ve Fabricius gibi kopriilerdeki payanda genisliklerinin, kemer agikligina
oraninin 2/5 oldugu tespit edilmistir. Imparatorluk Dénemi ile birlikte kdpriilerin
propaganda amaci giitmeleri ve daha gorkemli insa edilmeleri sebebiyle 1/3 ve 1/2
oranlar1 uygulanmistir (a.e.: 369-370). Fakat kopriiler, ihtiyaca yonelik insa edilen
yapilar olduklarindan bir¢cogunda dayaniklilik 6n planda tutulmus; malzeme, teknik,
suyun debisi ve yatak genisligi gibi bagka parametreler gz oniinde bulundurularak,
payanda Olgiileri hesaplanmistir. Bu nedenle, payanda genisliklerine bakilarak

yapilacak tipolojik bir degerlendirme, yaniltict olabilmektedir.

Genis yatakli ve elverisli zemine sahip akarsular tizerindeki kopriilerin egimsiz
tabliyeli olabilmesi i¢in payandalar ayni yiikseklikte insa edilmektedir. Akarsu
yataginin elverigli olmadigi, engebeli bir cografyada, egimsiz tabliyeli kopri insa
edebilmek i¢inse farkl yiiksekliklerde payandalara ihtiya¢ duyulur. Bazi durumlarda
bu payandalara kambur veya ¢ok parcali rampali tabliyeler de eslik etmektedir.
Ornegin, M.S. 106 yilinda ispanya Extremadura Bolgesi’nde, Tagus Nehri iizerindeki
Alcantara Kopriisti'niin payandalart farkli yiiksekliklerdedir. Bu sayede kopriide

egimsiz tabliye elde edilebilmistir (Inglese-Paris 2020, 107).

Koprii kemerlerinin genis acikliklara sahip olabilmesi de payandanin
yiiksekligi ve dayanikliligr ile ilgilidir. Akarsu yatagina az sayida payanda insa
edilerek genis agiklikli kemerler elde edilir. Fakat payanda sayisinin az, kemer
acikliginin fazla olmasi, yapiyi statik agidan dayaniksiz hale getirir. Bunun ¢oziimii de
baz1 payandalara kiigiik kemerler ilave etmektir. Kemerlerin, payanda yerine kot farki
bulunan ana kaya iizerinde yiikselmesi de miimkiindiir. Ornegin, Kirklareli
Pmarhisar’daki Kurtdere Kopriisii’nlin bat1 payandasi bu sekilde insa edilmistir.
Samandag’daki Titus Tiineli’nin ¢ikisinda bulunan tek kemerli kdpriiniin de her iki

payandasi ana kaya iizerinde yiikselmektedir.

Kopriilerin iki ucunda bulunan ve kopriiyli sinirlandiran payandalar “omuz”
olarak adlandirilmaktadir. Omuzlar, iki ugtan uygulanan gerilmeleri absorbe etmekte;

kopriiyli sikistirarak yigma yapiyr desteklemektedir. Cicero (Epistulae X. 18. 4),
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omuzlar1 “capita pontis” (koprii baslari); Caesar (BGall, V1. 29. 2-3) ise “pars ultimo
pontis” (kopriiniin en u¢ kismi) seklinde adlandirmistir (Galliazzo 1994 1, 349).

Roma Ddnemi’nde, payandalarin su seviyesinin altinda kalacak kisimlarinda
har¢li derzlerden kaginilmistir (Horst 2013, 86). Temelin hemen {istiinde iri bloklar
tercih edilmekte; yapinin iist kisimlarma dogru bu bloklar kiigiilmektedir.
Imparatorluk Dénemi sonlarina dogru, iist yapida oldugu gibi payandalarda da daha

kiictik boyutlu taglarin tercih edildigi, har¢ kullaniminin arttig1 gézlemlenmektedir.

Payandalarda mahmuzlar bulunmaktadir. Bunlar, akarsu yatagindan
stiriiklenen maddeler ile suyun siddetinin, temele ve payandalara zarar vermesini
onlemek amaciyla inga edilir. Suyun memba (gelis) yoniinde, genellikle {iggen veya
cokgen formlu mahmuzlar, “selyaran” ya da “burun” olarak adlandirilir. Payandanin
mansap (gidis) yoOniinde bulunan ve membadan gelen suyun girdaplanmadan
payandadan uzaklasmasini saglayan “topuk” ise genellikle yuvarlak veya cokgen
planlidir. Bunlarin yiikseklikleri, suyun yil icerisindeki seviyesine gore
ayarlanmaktadir. Bazi kopriilerde payandalarin {igte ikisine kadar yiikselen selyaran
ve topuklarin insa edildigi goriiliir. Nadir olarak, tempan duvar seviyesinde hatta

tabliyeye uzanan yiikseklikte mahmuzlar da bulunmaktadir (Galliazzo 1994 1, 372).

Roma Doénemi oOncesinde bazi kdpriilerin payandalarinin mahmuz gorevi
gorecek sekilde insa edildigi de goriilmektedir. Bunlardan biri Assos’ta, Satnioeis
(Tuzla) Cayi iizerinde bulunan ve M.O. 4. yy.’a tarihlendirilen kopriidiir. Yapinin
eskenar dortgen formlu 17 payandasi bulunmaktadir (a.e.: 33-35; Horst 2013, 68).
Dortgenin sivri kdseleri, suyun gelis yoniine hizalanmistir. Bdylece selyaran ingasina

ihtiya¢ duyulmamustir (Sek. 1.21).

Mahmuzlar, degisen su seviyesine uygun sekilde zaman zaman
yenilenmislerdir. Ornegin, Adana ili, Merkez Ilce’de, Sarus (Seyhan) Nehri iizerinde
bulunan ve insa edildigi donemden giiniimiize kadar onarim gegiren Taskdprii’niin

mahmuzlariin bazilari, zaman i¢inde yiikseltilmistir (Ramazanoglu 2009, 311).
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Payandalar insa edildikten sonra ahsap iskeleler kurularak kemer insasina
baglanir. Bu nedenle yan yana duran payandalarin birbirlerine bakan i¢ yiizlerinde hatil
delikleri bulunabilir. Payandalarin bitiminde, kemerin oturacagi ¢ikintili yastik/iizengi

tas1 yer almaktadir.

Kopriilerin en dayanikli elemanlar1 olan payandalar, kemerler islevsiz hale
geldiginde bile uzun siire ayakta kalabilmektedir. Oyle ki, Roma Doénemi’nde insa
edilen bir¢ok koprii payandasinin iizerine, farkli donemlerde kemer ve tabliye insa
edilerek kopriiler kullanilmaya devam edilmistir. Kentlerin kalabaliklastig1 Orta Cag
ve sonrasinda bu payandalarin, 6zel miilk ve kamu binalari i¢in set ve bina duvari
olarak kullanildig1; su degirmenlerinin payandalar iizerinde veya onlara bitisik insa
edildigi goriiliir (Galliazzo 1994 I, 100-101). Ornegin Izmir ili, Bergama Ilcesi’nde,
Selinos Deresi iizerindeki Roma Imparatorluk Dénemi’ne tarihlendirilen Tabak
Kopriisii’niin kuzeydogu payandasina bitisik konut yapilar1 bulunmaktadir (Sek. 1.22).
Adana Ili, Kiziltas Ilgesi’ne baglh Karatas’ta, Roma Dénemi’nde insa edilen ve
Osmanli Dénemi’nde onarilarak kullanilan kopriiniin payandasina 18. yy.’da su
degirmenleri eklenmistir (Bossert 1950, 662; Sayar vd. 1994, 143). Mersin i, Silitke
Ilgesi’nde, Kalykadnos (Goksu) Nehri iizerinde, M.S. 77-78 yilinda insa edilen
Taskoprii’niin payandasinda da yakin zamana kadar bir su degirmeni bulunmaktadir

(Sek. 1.23) (Yesilbas 2016, 109).

1.2.1.3. Kemer

¢

“Arcus”, Latince “yay” anlamia gelmekte ve kemer i¢in kullanilmaktadir
(Smith 1890, 171). Kemer, iki aciklik arasimi radyal diizende birlestiren insa
teknolojisidir. Tas koprii kemerlerinde, kesik piramit formunda sekillendirilen kama
taglar1 kullanilir. Kama taslari, kemer yastik seviyesinden itibaren yan yana dizilir. Bu
taglar, kemer kasnagimin baglangict olup bazen c¢ikintili konsollor seklinde

diizenlenmistir.

Yapiya dikeyde uygulanan gii¢, kemeri olusturan kama taslari ile payandalara

boliinerek iletilir. Kama taslar1 yan yana birbirlerini tutarken, yilikiin yatayda ve
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diiseyde dagilmasini saglar. Bu taslarin merkeze dogru bakmasi, yiikiin dagitilmast
icin 6nemlidir. Kama taglarinin ortasina yerlestirilen kilit tas1 ise kemere uygulanan
dikey ytikiin, kemer egriligi boyunca saptirilmasina izin verir (O’Connor 1993, 164;

Horst 2013, 77).

Kemer, payandalar tamamlandiktan sonra insa edilir. Bunun i¢in Once
payandalara ahsap iskeleler kurulur (Ciz. 9). Bu iskelelerdeki ahsap kemerler, yapinin
tag kemerlerinin 6l¢iisiinde ve formunda olmalidir. Yastik seviyesinden itibaren oriilen
kemerlerin, kilit tag1 yerlestirilmeden 6nce desteklenmesi gerekir. Ciinkii 10 m agiklik
ve 5 m genislige sahip bir kemerin agirlig1 150 tonu bulabilmektedir (Horst 2013, 35).

Kilit tag1 olmadan bu agirligin payandalar tarafindan tasinmasi neredeyse imkansizdir.

Kama taglar1 ve kilit tasi ile insa edilen kemerlerin olusturdugu tonozlar,
bloklarin diizenine gore dort sinifa ayrilmistir (Ciz. 10): A Tipi, ayn1 boyuttaki taglarin
yan yana hizalandig1 tonozdur. B Tipi tonoza sahip kemerlerde, alttaki blokun orta
noktas, iistte yan yana duran iki blokun birlesim yerine denk gelir. Bu form, genellikle
tugla iscilikle birlikte kullanilmigtir. C Tipi tonoz, kemer kasnagini olusturan
dikdortgen bloklarin hem uzun hem de kisa yiizlerinin st iiste gelmesi ile elde edilir.
Ornegin, tonozun ilk katmaninm, blokun uzun yiizii oldugu kabul edilirse, onun
iistiindeki katmanda yan yana duran iki blokun kisa ytizleri yer almaktadir. D Tipi ise
kalin bir kemer istenildiginde tercih edilmistir. Cift kasnakli bu formda igteki kasnak,
distakinden once insa edilir (O’Connor 1993, 172).

1.2.14. Tempan Duvar
Tempan, kemer ile tabliye arasinda, koprii gdvdesini memba ve mansap

taraftan smirlayan kisim olup “kilif duvar” veya Ingilizce “spandrel” olarak da

adlandirilmaktadir (Ciz. 11)*

4 Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Terimleri Sozliigii 2012, 68.



Roma Imparatorluk Dénemi ile Ge¢ Antik Cag boyunca tempan duvar
isciliginde hem teknik hem de malzeme bakimindan farkliliklar goriilmektedir. Her iki
donemde de tempan duvar c¢ekirdeginde opus caementicium, kaplamada opus
quadratum yaygin sekilde tercih edilmistir. Fakat Erken Imparatorluk Dénemi’nde,
ozellikle payandalara yakin kisimlarda, diizgiin iscilik sergileyen biiyiik boyutlu
dortgen bloklar kullanilirken, M.S. 4. yy.’dan itibaren bu bloklarin kii¢tildiigli ve opus
quadratumun deforme olmaya basladig1 goriiliir. Yine Erken Imparatorluk’ta harg
kullanimi nadirken 6zellikle Iustinianus Donemi ve sonrasinda harg, yalnizca bir
baglayict degil ayn1 zamanda estetik bir unsur olarak da tercih edilmistir (Galliazzo

1994 1, 98).

Imparatorluk Dénemi ve Ge¢ Antik Cag’a tarihlendirilen kopriilerin hemen
hepsinde, kemer kasnagiyla tempan duvarin ayni yilizey seviyesinde insa edildigi
goriiliir. Kasnak, nadiren tempan duvara gore ¢ikintilidir. Bu seviye farki, Orta Cag ve

sonrast i¢in kopriilerin tarihlendirilmesinde 6nemli bir rol oynamaktadir.

Cumbhuriyet Donemi sonlarindan, Ge¢ Antik Cag’a kadar tempan duvara
hafifletme ve bosaltma kemerleri ilave edilmistir. Bunlar hem {ist yapiya ait yiikii
hafifletmekte hem de malzemeden tasarruf saglamaktadir (Galliazzo 1994 1, 462).
Ornegin Roma kentinde, Tiber Nehri {izerindeki Fabricius Kopriisii’niin
payandalarmin iist kisminda bu tip kiicik hafifletme/bosaltma kemerleri
bulunmaktadir (Ciz. 12) (Inglese-Paris 2020, 108). Fakat Tustinianus (M.S. 527-565)
ve Heraklios Donemi (M.S. 610-641)’nde, genellikle tugla tonozlu veya tas ve
tugladan doniisiimlii olarak insa edilen hafifletme kemerlerinin yerlestirilmesi, tempan
duvardaki en biyiik degisimdir (Galliazzo 1994 1, 96). Bu donemde hafifletme
kemerleri gizli kemerler seklinde de insa edilmislerdir. Ornegin, Afrin’de, Septimius
Severus Donemi’nde insa edilip Ge¢ Antik Cag’da onarim goéren Cyrrhus
Kopriisii’nlin kemerleri arasinda bu tip gizli kemerler bulunmaktadir (a.e.: 466;
Cumont 1917, 237). Susurluk’ta bulunan Sultangayir Kopriisii de bu dénemde insa

edilen kor kemerlere sahiptir.
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Ust yapinin hafifletilmesi i¢in kullanilan yéntemlerden biri de tempan duvarla
tabliye arasindaki uzunlamasina insa edilen hafifletme oluklaridir. Gonen’deki
Giivercin Kopriisii, bu tip hafifletme oluklarma sahip kopriilerdendir. Batman Ili,
Besiri Ilgesine bagh Yazihan (Mezrik) Kdyii’'nde, Garzan Cay1 iizerinde bulunan
Memikan Kopriisti’niin de tempan duvarinda iki oluk bulunmaktadir (Sek. 1.24). Bu
oluklar, Glivercin Kopriisii’nden farkli olarak, yayalarin gecisine izin verecek boyutta

insa edilmistir (Taylor 1865, 46).

Ge¢ Antik Cag ve sonrasinda sivri kemerli kopriilerin artmasi, tabliye ve
tempan duvar agirliginin kemerlere inmeden payandalara iletilmesini saglamistir.
Boylece bu donemden sonra tempan duvar, onceki donemlere gore daha dar insa
edilebilmis; bu kisma muhafiz odalar1 ve bac vergisi memurlarinin konaklayabilecegi
mekanlar (cubicula) eklenebilmistir. Bu odacikli kopriilerin en dikkate deger drnegi
Diyarbakir Ili, Silvan ilgesi’ndeki M.S. 12. yy. yapist olan Malabadi Kopriisii’diir
(Tung 1978, 130-134; Avsin 2020, 165, 166, 227-229).

1.2.1.5. Tabliye ve Via

Tabliye, tempan duvarin iistiinde yiikselen ve yiirlime yolunu tastyan {ist yap1
elemamidir. Cesitli malzemelerden insa edilebilir. Ornegin, ahsap ve almasik
kopriilerde tabliyeler organik malzemelerden insa edilmis olup istenildiginde sokiiliip
takilabilmektedir (Galliazzo 1994 1, 75). Kalic1 olmayan tabliye sayesinde, gerekli
goriildiigi takdirde ulasim engellenmis ve gilivenlik tesis edilebilmistir. Ayrica trafige
uygun akarsularda tabliye kaldirilarak, genis ve yiiksek nehir tasitlarinin kolaylikla

ilerleyebilmesi saglanmaigstir.

Kopriilerde ilk tahrip olan kisim, tabliyedir. Buradaki yiikiin hafifletilmesi,
yapinin alt kisminin korunmasi i¢in dnemlidir. Bu nedenle hem Imparatorluk Dénemi
hem de Geg¢ Antik Cag tas kopriilerinde, tempan duvarin tist kismu ile tabliye, yapinin

alt yarisina gore daha kiiciik bloklarla insa edilmis; bdylece kdprii alt yarisina binen
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yiik azaltilmaya ¢alisilmigtir®. Vianin tabanini olusturan bu kisim “balast” denilen sert
taglar ve molozdan olusan, 45-60 cm’e varan kalinlikta bir tabaka ile kaplanmistir
(Galliazzo 1994 1, 476). Bu tabaka, koprii gecisi sirasinda yiikiin kolay dagilmasini

saglamis; asil doseme i¢in zemin olusturmustur.

Koprii yolu olan via, tipki Roma yollarinda oldugu gibi biiyiik, yass1 bloklarla
dosenmis olabilir (Sek. 1.25). Fakat her kopriinlin muntazam tas dosemeye sahip
olmadigi bilinmektedir. Koprii dosemesi yukarida bahsedilen balast tabakasindan,
sikistirtlmis topraktan, kireg, kum ve kiigiikk boyutlu taslardan elde edilen opus
caementiciumdan da inga edilmistir (a.e.: 476, 478). Ayn1 uygulama krepido igin de
gecerlidir. Krepido, vianin tek veya her iki yanina insa edilen yaya kaldirimidir (Tung
1978, 5). Kopriilerin en az korunan Ogelerinden olan krepidolar, nadiren
belgelenebilmektedir. Adiyaman ili, Kahta Ilgesi, Nymphaios (Kahta) Deresi iizerinde
bulunan Cendere Kopriisii'nde, kopriiniin egimi ile uyumlu sekilde yiikselen

krepidolar, korunan 6rneklerdendir.

Tabliyenin iistiinde, tabliye ile parapet bloklarmni ayiran ve yol seviyesini
belirleyen kornis (plent) bulunabilir (a.e.: 6). Bunlar tempan duvarla ayn1 seviyede

olabilecegi gibi, profilli ve hafif ¢cikintili da insa edilebilmektedir.

Tabliye egimi, Roma kopriilerinin tipolojik degerlendirilmesinde énemli bir
unsurdur. Erken Imparatorluk Dénemi kopriileri neredeyse tamamen egimsizdir (a.e.:
8). Biiylik bloklarla insa edilen payanda ve tempan duvar sayesinde bu masif yapilarin
cidar1 kalin olup genis tabliye ve via ingasi i¢in uygundur. Genis via, oncelikle askeri
iletisimi saglamak {izere insa edilen ¢ogu koprii i¢in bir zorunluluktur. Ayni zamanda
ana yollarla baglanan kopriilerin hem yaya hem de arag trafigine agik olabilmesi yeterli
genislige sahip olmasi gerekir. Bu nedenle ana yollar iizerindeki Erken Imparatorluk
Donemi ve Geg Antik Cag kopriileri genellikle egimsiz veya hafif egimli tabliyelidir.
Iustinianus Dénemi ve sonrasinda, yukarida bahsedildigi gibi, koprii insasi ve

malzeme is¢iliginde deformasyonlar goriilmeye baslanir. Kullanilan bloklar ufalir,

5 Ornegin, Selinos iizerindeki Ugkemer Kopriisii. Bkz: Gazzola 1963, 147.
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har¢ kullanim1 yayginlasir ve sivri kemer daha sik uygulanir hale gelir (Tung 1978, 7,
Galliazzo 1994 1, 98). Ozellikle sivri kemer, tabliyeye binen yiikiin kemerde
birikmeden payandaya iletilmesini sagladigindan, koprii cidarinin eskisi kadar kalin
inga edilmesine gerek duyulmaz. Hatta {ist yapiy1 hafifletmek {izere basvurulan
hafifletme odaciklar1 ve oluk gibi uygulamalar, koprii tist yarisin1 daha da hafifletir ve
kopriiler daha az malzeme ile eskisine oranla ¢ok daha kisa zamanda insa edilebilir
hale gelir (Galliazzo 1994 1, 96-98, 462). Fakat bu durum tabliyenin egimli olmasina
neden olmaktadir. Bu nedenle egim, sadece tabliyeye ait bir uygulama gibi goriinse de

esasinda tiim koprii boliimleri, hatta insa malzemesiyle yakindan iligkilidir.

Tabliyenin egimsiz olmasi, kopriilerin iistiinde 6zel veya kamusal yapilarin
insa edilmesine olanak vermistir. Ornegin, Izmir Ili, Bergama Ilgesi, Serapis
Tapmagi’nin giineybatisinda, Selinos Deresi {izerinde bulunan ve Hadrianus
Donemi’ne tarihlendirilen Ikiztiinel Kopriisii’niin tabliyesinde, bitisik nizamda insa
edilmis 6zel konutlar bulunmaktadir. Bursa’da bulunan ve II. Murat tarafindan 15.
yy.’da insa ettirilen Irgand1 Kopriisii ise lizerindeki arasta ile birlikte tasarlanmistir.
Boylece koprii, yalnizca bir yol giizergahi degil, kamusal hayatin da pargas1 olmustur.
Eski Londra Kopriisii ve Floransa’daki Ponte Vecchio gibi bu tip kopriilerin, Orta
(Cag’da arttig1 goriiliir. Fakat Roma Dénemi’nde bdyle bir uygulama olup olmadigi

bilinmemektedir.

Tabliyeye ait bir diger uygulama da drenaj kanallaridir. Yagmur suyunun
yaplya ve zemine zarar vermemesi i¢in tabliye boyunca yerlestirilen bu kanallar,

oldukg¢a nadir korunagelmislerdir (a.e. 478).

Kopriilerin via genislikleri ise baglantili olduklari yollarin niteligine ve
topografyaya gore degismektedir. Ana yollar iizerinde bulunan kdpriiler, iki yonlii arag
trafigine acgik ve iki tarafli yaya gegisine uygun sekilde tasarlanmis olmalidir. Bu tip
kopriilerin ortalama 6 m genislikte olmasi beklenir (a.e.: 504). Fakat tipki standart yol
dosemesinden bahsedilememesi gibi koprii genislikleri de yolun niteligi ve kullanict
kitlesi agisindan yaniltici olabilmektedir. Ornegin, Via Domitia iizerindeki Saint-

Thibery Kopriisii’niin via genisligi 4 m, Aizanoi’da bulunan ve kent i¢i ulagimi
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saglayan iki kopriiniin via genislikleri 4 ve 4,10 m, Selge’de bulunan ve bolgedeki tek

gegisi saglayan Olukkoprii’niin via genisligi 3,5 m’dir (a.e.: 503)°.

1.2.1.6. Parapet

Parapet, yol seviyesini belirleyen ve tempan duvari sinirlandiran kornisin
izerinde, kdprii gegisi sirasinda emniyetin saglanmasi amaciyla iki tarafa yerlestirilen
elemanlardir. Bunlar tas, bronz, demir, ahsap gibi cesitli malzemelerden bitigik
plakalar veya aralikli siitunlar seklinde insa edilebilir. Ammiamus Marcellinus (XXXI.
2. 2) bunlardan Latince “commarginare pontes” (koprii sinir1) seklinde bahsetmistir
(Galliazzo 1994 1, 485). Aym dilde zaman zaman “marciapiedi” olarak da
adlandirilmislardir (a.e.: 488).

Parapetler kolaylikla sokiiliip takilabildigi i¢in gilinlimiize nadiren
ulagabilmislerdir. Bu nedenle insa standartlarini belirlemek zordur. Fakat Roma
Doénemi koprii  parapetlerinin  ortalama kalinliklarinin  40-50 cm civarinda,
yiiksekliklerinin ise 70-100 cm arasinda oldugu diisliniilmektedir. Daha kalin ve
yiiksekligi 2 m’yi bulan parapetlerin insa edildigi bazi kopriiler de mevcuttur (a.e.:

497).

Bazilari hemen tabliyenin {izerinde ylikselitken bazilarimin “balustrad
babalar1” adi verilen kaidelere yerlestirildigi goriiliir. Canakkale 1li, Giilpmar
Ilgesi’nde, Satnioeis (Tuzla) Cay1 iizerinde bulunan ve M.O. 1. - M.S. 1. yy.’a
tarihlendirilen Giilpinar Kopriisii'nde bu tip balustradli parapetler mevcuttur (Sek.

1.26) (Ozgiinel 2001, 63; 2005, 522-523; Kaplan 2016, 67).

Glinlimiize ulasan koprii parapetleri genellikle tag malzemeden insa edilmistir.
Fakat bronz ve demirin de kullanildig1 bilinmektedir. Roma kentinde, Tiber Nehri

izerinde bulunan Fabricius Kopriisii’niin, M.S. 2. yy.’ a tarihlendirilen parapet siitunun

¢ Ugiincii Boliim’de yollarmn genislikleri ile ilgili daha ayrintili degerlendirme yer almaktadr.
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yaninda, metal parapetlerin oturtulmasi i¢in agilmis oluk bulunmaktadir (Sek. 1.27)

(Galliazzo 1994 1, 493, Fig. 172).

Parapetler, koprii tabliyesine paralel olarak egimlendirildigi gibi kademeli de
insa edilebilir. Ornegin, Cendere Kopriisii'nde parapetleri olusturan yaklasik 4 m
uzunluktaki tas bloklarin her biri, bir 6ncekinden 60 cm yukarida olacak sekilde
basamakli yerlestirilmis, bdylece egime uygun hesaplanmig bloklarin kesilmesine
gerek duyulmamistir (Tung 1978, 43; Favro 2019, 180). Adiyaman ili, Besni ilgesi,
Kizilin ile Glimiigkaya koyleri arasinda, Firat’in kolu olan Singas (Goksu) iizerindeki
Singas/Kizilin Kopriisii’niin de bati yarisindan itibaren rampa boyunca orijinal parapet
bloklari ile vianin kenar bordiirlerinin bir kism1 korunagelmistir (Sek. 1.28). Cendere
Kopriisii ile ayn1 donemlerde inga edilen kopriinlin parapetleri, egimli ve yon
degistiren pargali tabliyesine uyumlu olacak sekilde, kademeli yerlestirilmistir (Sek.
1.29). Parapeti olusturan bloklardan birinin uzunlugu 1,45 m; yiiksekligi 0,97 m ve
genisligi 0, 90 m’dir.

Baz1 parapetlerin, suyun tahliye edilmesini saglayan oluklara sahip oldugu
tespit edilmistir (Horst 2013, 88). Ayrica bazi su yollar1 iizerinde bulunan kopriilerin
parapetlerine, suyu ileten oluklarin ac¢ildigi, su kiinklerinin yerlestirildigi de

bilinmektedir (Galliazzo 1994 1, 493).

Zaman zaman insa ve ithaf yazitlarinin ve kabartmali bloklarin parapetlere
eklendigi goriilmektedir. Tokat ili, Sulusaray Ilgesi’ndeki Skylaks (Cekerek) Irmag:
tizerindeki Roma Kopriisii’ne ait parapette yazit tespit edilmistir (Anderson 1903, 34,
No. 286). Cendere Kopriisii’niin de parapetleri arasinda, bugiin biri kayip olan {i¢ yazit
vardir (Sek. 1.30). Bu ithaf yazitlari, yaklagik 2 m yiikseklik ve 75 cm genisliktedir
(Favro 2019, 177). Aizanoi Antik Kenti’ndeki 4 Numarali Roma Imparatorluk Dénemi
Kopriisii'ne ait iki adet kabartmal1 parapet bloku da dere yataginda yapilan ¢aligmalar

sirasinda tespit edilmistir (Korkmaz-Pecen 2016, 181; Ozer-Ozcan 2022, 302).
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1.2.1.7. Girisi Vurgulayan Ogeler

Ozellikle Osmanli Donemi kopriilerinde siklikla karsilasilan baba taslari,
koprii giriglerini vurgulamak i¢in parapet baglangiglarina konulan dikey taslardir
(Tung 1978, 6). Bu isaretler zaman zaman k&priiniin yalnizca yaya gecisine agik
oldugunu belirtmek iizere, viay1 daraltacak sekilde yerlestirilmis olabilir. Ayni
zamanda iki yonlii arag trafigine acik kopriilerde giivenli gegisin saglanabilmesi igin
vianin sag ve sol bitiminin, siiriiciiler tarafindan kolayca hesaplanabilmesi de

amaglanmis olmalidir.

Bu uygulamanin Roma Dénemi’nde ne kadar yaygin oldugu bilinmemektedir.
Baba taslar1 korunmus halde giiniimiize ulasabilen nadir Roma kopriilerinden biri,
(Canakkale’de bulunan Giilpmar Kopriisii’diir. Kopriiniin her iki girisi de konsol
seklindeki baba taslari ile vurgulanmistir (Sek. 1.31) (Ozgiinel 2001, 63, Sek. 5 a-c;
Kaplan 2016, 67).

Istanbul ili, Bahgelievler Ilgesi, Hagios Mamas (Ayamama) iizerinde yer alan
ve Ge¢ Antik Cag’da insa edildigi diisiiniilen Cobangesme Kopriisii de baba taslarina
sahiptir. Koprii yaklasik 37 uzunluk ve 5 m genislikte olup alt1 dairesel kemerlidir.
Kemerler girislere dogru kiigiiliir ve tabliye iki tarafa dogru hafifce algalir (Tung 1978,
59-60).

Koprii girislerinde yaygin olmayan bir baska uygulama ise onurlandirma veya
propaganda amaciyla inga edilen taklardir. Bu taklar, hem ¢ok kemerli ve anitsal hem
de tek kemerli ve nispeten miitevazi kopriilerde goriilebilir. Bunlardan biri, Gliney
Fransa’daki Touloubre Nehri iizerindeki Flavien/Saint Chamas Kopriisii’diir.
Uzunlugu 23,50 m, genisligi 5,25 m olup tek dairesel kemerlidir. Bu kemerin ag¢iklig
10,40 m’dir (Galliazzo 1994 11, 247). Her iki girisinde birer tak bulunmaktadir (Ciz.
13). Taklar1 olusturan Korinth siitunlarinin yiiksekligi 5,1 m’dir. Her takin {izerinde,
koselerde ikiser aslan heykeli yer alir. Aslanlar hari¢ taklarin yiiksekligi 6,7 m’dir.
Taklardan birinde C. Donnius Flavos’a ait bir yazit bulunur (O’Connor 1993, 96).
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Kopriiniin, M.O. 20 civarinda inga edilen Via Augusta ile baglantili sekilde tasarlandig

diisiiniilmektedir (Bromwich 1996, 201; O’Connor 1993, 96)’.

Ispanya Extremadura’da, Tagus Irmag {izerinde, M.S. 104-106 yillar1 arasinda
insa edilen Alcantara Kd&priisii’niin de iizerinde bir tak bulunmaktadir (Sek. 1.32).
Toplam 191 m uzunluktaki koprii, 6 dairesel kemerlidir (Inglese-Paris 2020, 107).
Kopriiniin ortasinda konumlandirilan tak, Traianus’un onuruna inga edilmistir (Inglese

vd. 2020, 189).

Sakarya’da, Sangarios iizerinde bulunan ve Iustinianus Donemi’nde insa
edilen Justinianus/Beskonak Kopriisi’niin de girisinde anitsal bir tak oldugu
bilinmektedir. Giiniimiize ulagamayan bu tak, kdpriiniin bati1 girisinde bulunmaktaydi.
Texier’in planina gore bu takin iki payandasi 4,35 metrekare, kemer a¢iklig1 6,19 m
ve yliksekligi 10,37 m idi. Giiney payandada spiral bir merdiven vardi. Kpriiniin tak
ve apsis dahil uzunlugu 429 m ve genisligi 9,85 m’dir (Texier 1839, 55-56; Whitby
1985, 129-130).

Kopriilerde tak ingasi, sonraki donemlerde de devam etmistir. Bunun en bilinen
ornegi, Malabadi Kopriisii’diir. Sivri kemerli ve iki yana dogru 20 derecelik egime
sahip kopriiniin glineybati girisinde bir tak bulunmaktadir. Yapi, 1147°de Artuklu
Beyligi tarafindan insa edilmistir (O’Connor 1993, 123; Tung 1978, 130-134; Ilter
1978, 39).

Cendere Kopriisii’niin girislerinde bulunan siitunlar da bu kapsamda
degerlendirilebilir. Kuzey-giiney dogrultulu kopriiniin giiney girigsinde iki, kuzey
giriginde tek Korint siitunu bulunmaktadir (Sek. 1.33). Siitunlar 8 m’den uzun ve sekiz
kasnakl1 olup Attik kaidelidir (Favro 2019, 177). Bu siitunlarin imparator Septimius
Severus, esi [ulia Domna ve ogullar1 Caracalla ile Geta’ya adandig1 diistintilmektedir.

Kuzeybatida yer almasi gereken siitun ise ya hi¢ dikilmemis ya da “dammnatio

7 Kopriiniin ayrintili ¢izimi igin bkz: Emerson-Gromort 1925, 29.
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memoriae’ye ugratilarak yiktirilmistir. Siitunlarin iizerinde heykellerin de oldugu

diisiiniilmektedir (Tung 1978, 45; Tanyeli 2000, 12; Favro 2019, 177).

1.2.1.8. Dini Pratiklerle Baglantih Ogeler

Kopriiler, tanrisal kabul edilen nehirleri asabilen, insan aklinin, becerisinin ve
kolektif ig giiclinlin bir {irliniidiir. Bu sebeple koprii ingast hem bir ihtiyag hem de
mutlak giice bir bagkaldiridir. Etriisk yapist olan Pons Sublicius’un insas1 sirasinda
rahiplerin gorev yaptiklart bilinmektedir (O’Connor 1993, 2). Bu durum, erken
donemlerden itibaren inang sistemleri ile koprii ingas1 arasinda bir baglant1 oldugunu
gosterir. Bu baglantinin arkeolojik agidan belgelenmesi zor olsa da 6zellikle Roma
Imparatorluk Dénemi ile birlikte bazi mimari 6gelerin, dini pratiklerle iliskili olarak

inga edildigi goriilmektedir.

Bunun en bilinen 6rnegi, kabartmali kilit tagi uygulamasidir. Bazi Roma
Doénemi kopriilerinde, kilit taglarinin diger kama taglarindan daha ¢ikintili insa
edildigi; bunlarin bir kisminda apotropeik amacli betimler yer aldig1 goriilmektedir.
Hristiyanligin, imparatorlugun resmi dini haline geldigi M.S. 4. yy. Oncesinde,
akarsuyun kutsanmasi ve yatigtirtlmas1 maksadiyla bu uygulamaya basvurulmustur.
Bunlardan biri, Verona’da, Adige Nehri lizerindeki Pietra Kopriisii’niin soldan ikinci
kemerinde bulunan ve Neptunus’u betimledigi diisiiniilen kilit tagidir (Sek. 1.34). Kilit
tasi, M.S. 2. yy. sonu ile 3. yy. baglarina tarihlendirilmektedir (Galliazzo 1994 I, 445,
Fig. 143).

Isparta ili, Aksu Ilgesi’ndeki Tymbriada Antik Kenti’nde, Eurymedon iizerinde
bulunan tek kemerli Zindan Kopriisii, tapinim alani olan Zindan Magarasi’na uzanan
yol tzerindedir. Kopriinlin kilit taginda Tanr1 Eurymedon’a ait bir kabartma
bulunmaktadir. K&prii, M.S. 2. yy. da insa edilmistir (Tung 1978, 156; Kaya-Mitchell
1985, 47-48; Dedeoglu 2005, 154, 157; Takmer-Gokalp 2005, 108).

Kabartmal1 kilit tas1 uygulamasi, Hristiyanlikla birlikte sekil degistirerek

devam etmistir. Elaz1g 1li, Agin Il¢esi’nde, Firat’mn kolu olan Arapkir Cayi iizerinde
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bulunan ve Keban Baraj1 altinda kalan Karamagara Kopriisii, bu agidan 6nemli bir
ornektir. Tek sivri kemerli kopriiniin kemer kasnaginin dogu cephesinde Eski Yunanca
olarak Kutsal Kitap’taki Mezmur 121°in 8. Ayeti® ve kilit taginin iki yaninda Yunan
ha¢l iki rozet yer almaktadir (Ciz. 14) (Tung 1978, 109; Galliazzo 1994 1, 92-93;
Culpan 2002, 3).

Sangarios Nehri iizerindeki Justinianus Kopriisii'niin de ilk ve dordiincii
kemerlere ait kilit taglarinda daire i¢inde ha¢ motifi, yedinci kemerin kilit taginda ise
bir mask kabartmasi bulunmaktadir (Tung¢ 1978, 158). Aynmi koprii, bir agik hava
tapinim alani ile birlikte insa edilmistir. Kopriiniin dogu girisindeki yol, keskin
bicimde giineye donmektedir. Burada kopriiye bakan bir eksedra vardir (Ciz. 15). Bu
yapi, bati giristeki takin simetrisinde olup 8,5 m genislikte ve besik tonozludur (Texier

1839, 55-56; Whitby 1985, 129; Tung 1978, 158).

Roma Imparatorluk Dénemi’nde bazi kopriilerin tapinaklarla birlikte insa
edildigi bilinmektedir. Bunlardan biri Ispanya’daki Alcantara Kpriisii’niin yanindaki
tapinaktir. Detaylar1 bilinmeyen bu tapinak, Orta Cag’da St. Giuliano Sapeli’ne
doniistiiriilmiistiir (Galliazzo 1994 11, 357; Inglese vd. 2020, 189).

Baz1 kopriilerde dini pratiklerle baglantili 6gelerle propaganda unsurlari i¢ ice
geemis durumdadir. Bunlardan biri, Aelius Kopriisii’diir. Roma kentinde, Tiber Nehri
iizerindeki koprii, Imparator Hadrianus Dénemi’nde, M.S. 134 yilinda tamamlanmus
ve imparatorun mausoleumu ile birlikte tasarlanmigtir (Platner 1904, 494; Pierce 1925,
95-98; Nash 1961, 178; O’Connor 1993, 65; Galliazzo 1994 11, 13). Kopriiniin 18 m
aciklikli i¢ ana kemeri ve dort yan kemeri bulunmaktadir. Orta Cag’da, Pons Sancti
Petri (Aziz Petrus Kopriisii) olarak anilan yapi, bu donemde papalik tarafindan kaleye
doniistliriilen mausoleum ile baglantili sekilde kullanilmaya devam edilmistir.
Gilinlimiizde Pontes’Angelo adiyla bilinir (Galliazzo 1994 1II, 13). Hala kullanilan
kopriiniin lizerinde on adet siitun; bunlarin iizerinde aziz ve melek heykelleri

bulunmaktadir. Bu siitunlarin, Roma Imparatorluk Donemi oncelleri oldugu

8 “Simdiden sonsuza dek Tanr1 koruyacak gidisini, gelisini”.
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bilinmektedir (Nash 1961, 178; O’Connor 1993, 66). Hadrianus tarafindan Roma’da
darp ettirilen ve M.S. 134-138 yillarina tarihlendirilen Aelius Kopriisii’niin betiminin
yer aldigi bir madalyonda, dort ¢ift karsilikli siitun, bunlarin iizerinde de kanath

Nikelere ait heykeller oldugu goriilmektedir (Galliazzo 1994 1, 500, fig. 176).

Adiyaman’daki Cendere Kopriisii lizerinde, parapetler arasina yerlestirilen
yazitlarin oldugu bolimde, kiiciik sunaklar mevcuttur. Bu sunaklar, kopriiden
gecenlerin, imparator ve ailesine veya nehir tanrisina sunu yapabilmesi igin
tasarlanmig olmalidir (Favro 2019, 177). Kopriinlin giris ve ¢ikislarinda bulunan
stitunlar ve onlarin {izerinde yer aldig1 diigiiniilen heykeller ile bahsi gegen sunaklar,
kopriiniin hem dini pratikler gozetilerek hem de propaganda amaciyla insa edildigini

gostermektedir.

1.2.2. Kayagc Tiirleri ve Baglayicilar

Binlerce kilometrelik kesintisiz yol agi, yalnizca Roma’nin sahip oldugu is
giici ve uyguladigi tekniklerin degil, aym1 zamanda cesitli yerel malzemeyi
kullanabilme becerisinin de bir sonucudur. Bu nedenle, koprii insasinda siklikla tercih

edilen kayaclara ve baglayici elemanlara deginmek yerinde olacaktir.

Roma kopriilerinde en yaygin kullanilan kayaglar tiif, kumtas1 ve kire¢ tasidir.
Bunlarin tag ocagindan ¢ikarilmasi, islenmesi ve nakliyesi kolaydir (O’Connor 1993,
53). Trahit de hem su hem de tuza dayanikli bir kaya¢ olmasi sebebiyle kdprii ingasinda
siklikla kullanilmistir (Galliazzo 1994 1, 218). Diyorit, granit, siyenit ve gabro gibi
magmatik kayaglar, yapt malzemesi olarak nadiren kullanim goérmiistiir. Bu tip
kayaclarin hem elde edilmesi hem de nakliyesi zahmetlidir. Yine de granit ve mermer
kullanimi imparatorluk Dénemi’nde artmis olup genelde kaplama, parapet ve kilit tasi
malzemesi olarak tercih edilmislerdir. Tiif ve poros gibi volkanik kayaclar, hafif ve
gozenekli olduklarindan, genelde tempan duvarda kullanim goérmiis; bdylece iist
yapidan payandaya binen yiik hafifletilmistir. Porfir ve trasit gibi kayagclar ise kaplama
ve doseme i¢in uygundur. Bazalt kullanimi yaygin olmamakla birlikte zaman zaman

kopriilerin tastyict kisimlarinda tercih edilmistir (a.e.: 218-219). Trahit de 6zellikle
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kopriilerin iist kisimlarinda, tabliyede ve via tabaninda kullanilmistir (a.e.: 218). Baz1
kopriilerde tek tiir, bazilarinda birden fazla tiirde tas malzeme kullanildig:
goriilmektedir. Ornegin, Giivercin Kopriisii’niin alt kisimlarinda granit ve kireg tas,
iist kisimlarinda trahit tercih edilmistir. Adana’daki Tagkoprii’niin temel, payanda ve
kemerlerin alt kisimlarinda, 6lgiileri 60 x 60 x 150 cm’yi bulan sert kayaglar
kullanilirken, tempan duvarda 30-40 cm ytikseklik ve 30-50 cm genislikteki tiif bloklar
tercih edilmistir (Ramazanoglu 2009, 310).

Tas malzemenin dayanikli ve kullanisli olmasit kadar, bolgede bolca
bulunabilmesi, kolay ¢ikarilmasi, nakliyesinin en az maliyetle gerceklestirilebilmesi
ve islenebilirligi de onemlidir. Bu nedenle koprii ingasinda genellikle yerel malzemeler
tercih edilmistir. Nadir olarak kiymetli kayacglarin, altyapt ve yol insaatlarinda
kullanildig1 goriiliir. Bu da yapinin fonksiyonundan ziyade, sagladig: prestij ve temsil

ettigi durum nedeniyle 6zellestigini gosterir.

Hem Roma Imparatorluk Dénemi hem de Geg¢ Antik Cag koprii insasinda en
cok tercih edilen duvar orgiisii, opus quadratumdur (Galliazzo 1994 1, 233-234; Horst
2013, 22). Dortgen bloklarin yatay bir diizene gore siralanmasi ile elde edilen bu
is¢ilikte, genellikle alt kisimlarda iri bloklar kullanilmakta, tist kisimlara dogru bu
bloklar kiiciilmektedir (Galliazzo 1994 1, 236). Roma Imparatorluk Dénemi’nde, opus
quadratumda kullanilan bloklar, sonraki donemlere gore daha biiyiik dlciilere sahiptir.
Ornegin, M.O. 62 yilinda tamamlanan Fabricius Kopriisii’niin tas bloklar1 58-61 cm
uzunlukta, Imparator Augustus Dénemi’nden nce insa edildigi diisiiniilen Tivoli’deki
Terra Kopriisii’niin bloklar1 45-55 cm yiikseklik ve 180 cm’e varan uzunlukta,
Tunus’ta M.S. 1. yy.’da insa edilen Beja Kopriisii’'niin bloklar1 60-75 cm yiikseklikte,
Augustus Donemi’nde inga edildigi diisiiniilen Voragine Kopriisii’niin bloklar1 60-120
cm uzunlukta, Narni’deki Augustus Kopriisii’niin bloklar1t 100-200 cm uzunlukta,
Septimius Severus Donemi’nde insa edilen Cendere Kopriisii’niin bloklar1 60 cm
yiikseklikte, Singas/Karasu Kopriisii’nlin bloklar1 60 cm ylikseklik ve 60-240 cm
uzunlukta, Afrin’deki Cyrrhus Kopriisii’niin bloklar1 70-140 cm uzunluktadir (a.e.:
236-237). Fakat blokun birim agirligi, kalitesi ve tiirii gibi ozellikler, bloklarin
Olciilerini etkilediginden, boyutlar standart kabul edilmemektedir (a.e.: 238). Aquaduct

40



yapiminda ise siklikla opus incertum ve reticulatum duvar orgiisii tercih edilmistir

(O’Connor 1993, 57).

Yapi insasinda kullanilan tas bloklar, kuru duvar tekniginde veya baglayict
malzemelerle bir araya getirilir. Baglayici, bir veya birden fazla malzemenin suyla
reaksiyona girerek dnce hamurlagmasi, ardindan sertlesmesi ve farkli elementlerle
karistirilmasi ile elde edilir (Galliazzo 1994 1, 229). Bunlarin basinda pozzolana gelir.
Vitruvius (II. 6. 1-2)’un, Baiai yakinlarinda ve Vesuvius Dagi eteklerinde
bulundugundan bahsettigi bu volkanik toz, gii¢lii bir hidrololik baglayicidir.
Pozzolana, kire¢ ve kumla karistirilarak 6zellikle su alt1 yapilarinda tercih edilmistir.
Pozzolananin bulunmadig1 cografyalarda, baglayicinin ham maddesini kireg

olusturmaktadir.

Kireg, kire¢ tasinin yaklastk 1000°C'de kalsinasyonu ve bu sirada
karbondioksit aciga ¢ikarmasiyla elde edilir. Daha sonra tasa su verilerek kabarip
dagilmasi1 ve ufalanmasi saglanir (Adam 2005, 116-117). Kireg, baglayict malzeme
olusturmak iizere su ile karigtirllmaktadir. Bu karisima kum ve tugla parcalari ilave
edilerek giiclii bir baglayict olusturulmaktadir. Kireg, kum ve su karisimiyla elde
edilen gii¢lii harg, Antik Yunanlar tarafindan da kullanilmis ve bu uygulama Romali
mimarlara aktarilmistir (Blake 1947, 311; O’Connor 1993, 57). Vitruvius (II. 5. 1-2),
kire¢ harg elde edebilmek i¢in kullanilacak malzemelerin oranini verir: Kum, ocaktan
cikarilmissa, ii¢ 6l¢ii kuma bir 6l¢ii kireg; dere veya deniz kumu kullaniliyorsa iki 6l¢ii
kuma bir 6l¢ii kire¢ karistirilmalidir. Dere veya deniz kumu kullanirken bire ii¢
oOlgiistinde doviilerek elenmis, firinlanmis tugla katilirsa, har¢ daha giiclii bir baglayici
haline gelmektedir. Harca katilacak su ise biriktirilip dinlendirilen yagmur suyundan

elde edilmektedir (Galliazzo 1994 I, 229).

Baglayic1t malzeme i¢in gerekli bir diger bilesen ise kumdur. Latince “arena”
veya “sabulum” olarak adlandirilan kum, silisli ve kuvarslt yapisi sebebiyle harcta
seyreltici gorevi gormekte; harcin sertlesmesi sirasinda biiziilmeyi sinirlandirmaktadir
(a.e.: 220). Vitruvius (II. 4), elde ovusturuldugunda c¢itirdayan kumun en iyi ocak

kumu oldugundan bahseder. Kumun kalitesini anlayabilmek i¢in beyaz bir giysi
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izerine biraz kum serpip silkelenmelidir. Kaliteli kum, giyside iz birakmayacak ve

kum tanecikleri yapismayacaktir.

Vitruvius (II. 4), insaatlarda kullanilan kumun iki sekilde elde edildiginden;
her ikisinin de avantaj ve dezavantajlari oldugundan bahseder. Ilki, ocaklardan
cikarilan kumdur. Ocak kumu ¢abuk kurumakta, harca katildiginda tagima kapasitesi
artmaktadir. Fakat c¢ikarildiktan sonra ¢ok bekletilmeden harca katilmalidir. Aksi
halde agikta bekleyen, sicaklik ve yagisa maruz kalan ocak kumu dagilarak topraklasir;
baglayici 6zelligini yitirir. Sivada kullanim i¢in uygun degildir. Ciinkii saman ve
kirecle birlestiginde kururken catlayacaktir. ikincisi ise dere yataklarindan, ¢akildan
ve deniz kenarindan elenerek elde edilebilen kumdur. Dere kumu siva i¢in uygun olup
kusursuz sekilde sertlesmektedir. Fakat harg bileseni olarak kullanim1 uygun degildir.
Clinkii ara verilerek yapilan ingaat sirasinda tastyici 6zelligini yitirmektedir. Ayrica
ocak kumuna gore daha yavas kurumaktadir. Sivaya karistirilan deniz kumu ise tuzlu

yapist sebebiyle duvar ylizeyini bozmaktadir.

Koprii ingasinda yaygin kullanilan diger malzemeler ise ¢akil ve kildir. Cakail,
ozellikle koprii cekirdeklerinde, harg ile birlikte kullanilmistir. Kil, yogun ve su
gecirmez Ozelliginden 6tiirii temelde, temel kalibindaki bosluklar1 doldurmak {izere

kullanilmustir. Ust yapilarda kullanimi ise nadirdir (Galliazzo 1994 1, 220-221).

Bir diger yap1 malzemesi, tugladir. Vitruvius (II. 3), kumlu ve deniz ¢akilli kil
ile ince ¢akilin tugla yapimina uygun olmadigini belirtir. Bu malzemelerden yapilan
tuglalar hem agir olmakta hem de suyla temas ettiklerinde dagilmaktadir. Beyaz
kalkerli, kirmiz1 kil, kaba taneli ¢akilli kil ise tugla yapimina uygundur. Ona gore tugla
yapimi i¢in ilkbahar ve sonbahar tercih edilmeli; tuglalar kizgin giines altinda
birakilmamali ve iki yil boyunca kurutulmalidir. Her koprii insasinin yillar 6nce
planlanmadig1, bircogunun hizlica insa edildigi goz oniinde bulunduruldugunda bu
tarif ve tavsiyelere ne kadar uyuldugu bilinmemektedir. Kil, kdpriiye en yakin yataktan
cikarilmig, santiyeye yakin bir noktada kurutulmus, yine burada insa edilen firinlarda
pisirilmis olmalidir (Galliazzo 1994 1, 227). Ge¢ Antik Cag ile birlikte bipedales

denilen ve uzun kisimlar1 yaklasik 60 cm olan yassi tuglalarin kullanimi artmigtir
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(O’Connor 1993, 56-57). Bunun en 6nemli nedeni, altyap: ve sehircilik faaliyetlerinin

artmasi, malzeme elde edebilmek i¢in ekonomik ¢oziimler aranmasidir.

Roma imparatorluk Dénemi’ne ait kopriilerde, har¢ kullanim1 yaygin degildir.
Bu donemde koprii icin ayrilan zaman, is giicii ve biitce oldukca fazladir. Biiyiik
boyutlu bloklar, kuru duvar tekniginde bir araya getirilir. Ge¢ Antik Cag’da bloklarin
boyutlar kii¢iiliir ve har¢ kullanimi artar (Tung 1978, 7; Galliazzo 1994 1, 98). Hatta
Tustinianus Donemi ve sonrasinda harg, tag ve tugla gibi ana insa malzemelerinden biri
haline gelir. Kemer ve hafifletme kemerlerinde harch tugla kullanimi yayginlasir.
Fakat har¢ kullaniminin, kopriiniin her béliimiinde ayni miktarda olmadig1 goriiliir.
Insaatta baglayict olarak kullanilan harg, elenmemis, piiriizlii ve biiyiik pargalardan
olusurken, duvar orgiisiinde kullanilan harg¢ incedir (Galliazzo 1994 1, 229). Payanda
ve selyaranlar suya direkt maruz kaldiklarindan, zamanla harcin aginmasi ve kopriiniin
dayanikliligin1 yitirmesi s6z konusudur. Bu nedenle harcin yogunlugu, kdpriiniin alt

kisimlaria dogru azalmaktadir.

Tipk1 diger tas malzeme ile insa edilen yapilarda oldugu gibi Roma
kopriilerinde de yan yana yerlestirilen bloklar1 birbirine baglamak ve sabitlemek iizere
kenet sistemi kullanilmistir (Sek. 1.35). Bunlarin en yaygin formlar ¢ift kirlangic
kuyrugu, “U” formlu, “Pi” (n) formlu, fibia (toka) formlu ve “T” formlu kenetlerdir
(Ciz. 16) (Galliazzo 1994 1, 237). Cift kirlangic kuyrugu kenet, Roma oncesinde
yaygin olsa da M.S. 1. yy.’dan itibaren nadiren kullanilmistir (Adam 2005, 96).
Atina’da M.O. 5. yy.’da ortaya ¢ikan ¢ift T formlu kenet de Roma mimarisinde fazla
tercih edilmemistir. Bunun nedeni, ¢ift T formlu kenet imalatinin, diger formlara
kiyasla daha fazla zaman almasidir (a.y.). En sik tercih edilen kenet tipi ise “Pi” ()
formlulardir (Sek. 1.36). Hem digerlerine gore liretimi pratik ve hizlidir, hem de ¢ift T
kenetlerde oldugu gibi hassas iscilik gerektirmemektedir (a.e.: 100). Bunun yaninda
“U” tipi kenetlerin de kopriilerde kullanildigr goriiliir. Skepsis Antik Kenti’nde,
Skamandros (Karamenderes) ilizerindeki Roma Ddnemi kopriisiiniin payandalarini
olusturan 1,7 x 0,7 x 0,4 m boyutlardaki granit bloklarmn “U” tipi demir kenetlerle
baglandig1 tespit edilmistir (Basaran-Tavukg¢u vd. 1998, 562). Kenet disinda zivana

uygulamasi da tist {iste bloklar1 birbirlerine baglamak icin tercih edilmistir. Kii¢iik
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bloklarda tekli zivanalar kullanilirken temas yiizeyi arttik¢a bu say1 artmistir (Adam

2005, 100).

Ozellikle Roma Imparatorluk Donemi kopriilerinin kemerlerinde kenet
kullanimi yaygin degildir. Fakat bazilarinda statik gilivenligi saglamak iizere bu
uygulamaya basvuruldugu gériiliir. Ornegin, Roma’daki Cestius Kopriisii’niin kama

taglar1 dorder kenetle sabitlenmistir (Durm 1905, 15, Fig. 9; Adam 2005, 101).

1.3. MALIYET ve INSA SURESI

Kopriiler, yollarin bir pargas: olarak insa edilmis ve ¢ogu zaman miistakil
mimari unsurlar olarak degerlendirilmemislerdir. Roma Imparatorluk Dénemi’nin en
kapsamli miihendislik eseri olan De Architectura’da dahi kopriilerle ilgili bir bolim
bulunmamaktadir. Bu nedenle Roma Doénemi’nde insa edilen bir tag kdpriiniin
ortalama maliyeti ve insa siiresi hakkinda kesin bilgi sahibi olunamamaktadir. Yol
insast i¢in tutulan, insa siiresi ve ayrilan biit¢e gibi ¢esitli konular1 igeren bazi kayitlar
olsa da bu durum képriiler i¢in olduk¢a nadirdir. Koprii insa siirelerinin ve maliyetin
organizasyonel, c¢evresel, teknik ve ekonomik parametrelere gore degiskenlik

gosterdigi goz oniinde bulundurulmalhidir (Galliazzo 1994 1, 256).

Roma kentinden Adriyatik kiyisima uzanan Via Caecilia’nin, 20 mil
uzunlugundaki kisminin, her bir milinin onarimi i¢in Curator T. Vibius Tomundines,
150 bin sestertii harcamigtir (Horst 2013, 23). Pekary’nin yaptig1 hesaba goére her
Roma Mili i¢in harcanan miktar 100 bin sestertii 'nin tizerinde olmalidir (Pekary 1968,
94-95). Pekary gibi modern yazarlar, bazi koprii ve yollarin maliyeti ve inga siiresini,
kendi belirledikleri parametreler ¢ercevesinde hesaplamislardir. Bir hesaba gore, 8 m
genislikte ve 1 km uzunlugundaki yolu, 70 is¢i bir ayda bitirilebilmektedir (Knapton
1996, 43). Eger bu yol, kopriiler, mansio ve mutatiolar ile mil taslarini igeriyorsa, bir
mil uzunlugundaki kismimnin ortalama maliyetinin 500 bin sestertii oldugu tahmin
edilmektedir (Kissel 2002, 130; Larnach 2016, 73). Ayrica yol insasi i¢in arazinin

kamulastirilmas1 veya arazi sahiplerine tazminat 0denmesi, alt gecitler ve dag
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gegitlerinin acilmasi da gerekiyorsa, tiim bunlar i¢in de biit¢ce ayrilmahidir (Pekary

1968, 95).

Portekiz’de, M.S. 2. yy.’da insasina baslanan Emerita Augusta ile Olisipio
(Lizbon) arasindaki Alter do Chao Kd&priisii, 6 kemerli, 115 m uzunluk, 6,75 m genislik
ve 9 m yliksekliktedir. Horst’un yaptig1 hesaba gore, saatte 400 bin is¢i, giinde 10 saat
calisan 40 bin isci veya 200 isci ile bu insaat 10 ayda tamamlanabilir. Bir is¢inin
giinlik yevmiyesinin 8 sestertii oldugu kabul edilirse, toplam 320 bin sestertii,
yalnizca is¢ilere 0denecek tutardir. Buna ulasim masraflar1 da eklendiginde ayrilacak

biitce en az 420 bin sestertii olmalidir (Horst 2013, 23).

Lejyon kontroliindeki bolgelerde insa edilen kopriiler, binlerce kisilik is giicii
sayesinde olduk¢a hizli tamamlanmis olmalidir (Sek. 1.37). Barig donemlerinde veya
sivil kullanima yonelik tasarlanan kdpriilerin insasi ise daha uzun siireler alabilir
(Galliazzo 1994 1, 256). Askeri operasyonlar sirasinda en ¢ok ahsap ve ylizer kopriiler
tercih edilmistir. Bunlarin insast giinler i¢inde tamamlanabilmektedir. Almagik
kopriiler ise temel ve payandalarin insasin1 gerektirdiginden, daha uzun siirmektedir.
Ornegin, Damascuslu Apollodoros tarafindan M.S. 103-105 yillarinda, Danube
iizerine insa edilen almasik Turnu Severin Kopriisii, kolektif bir cabanin sonucunda
bir yilda tamamlanmistir (Horst 2013, 27). Koprii, toplam 1135 m uzunluk, 19 m
yiikseklik ve 15 m genisliktedir. Tugla, moloz ve pozzolana hargtan insa edilmis olup
20 payanda ve ahsap {iist yapiya sahiptir (Galliazzo 1994 1, 75; Horst 2013, 73). Bu
kopriiye gore oldukca miitevazi olan Tiber Nehri {izerindeki Probus/Theodosios
Kopriisii’niin ingasina ise M.S. 382-383 yillarinda baslanmis ve bitirilmesi bes yildan

uzun stirmistiir (Platner 1929, 401; Galliazzo 1994 1, 259).

Tasg kopriiler, diger malzemelerle insa edilen kopriilere gore daha maliyetlidir.
Bu maliyeti en aza indirebilmek i¢in bazi uygulamalara bagvurulmustur. Ornegin,
mermer ve granit gibi degerli tas malzemeden kaginilmis; bunlar nadiren duvar
kaplamasi olarak veya kilit tas1 ve parapette kullanilmustir. Ozellikle Geg¢ Antik Cag
ile birlikte tugla kullanim1 yayginlasmistir. Ayrica hargta kullanilacak ¢akil ve kumun,

kopriiniin insa edilecegi akarsuyun yatagindan temin edilmesi, inga maliyetini bir
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Olciide azaltmis olmalidir (Galliazzo 1994 1, 261). Vitruvius (I. 3. 2), yapilarin
dayanikli olabilmesi i¢in temellerin saglam zemine inmesi, malzemenin ise akillica ve
comertce secilmesi gerektigini belirtir. Bu nedenle, dzellikle Roma Imparatorluk
Doénemi’nde koprii insaatgilarinin biiyiikk ve kaliteli tas bloklar1 kullanmaktan

cekinmedigini sdylemek miimkiindiir.

Koprii ve yollarin ingasinda ¢alisan is¢i ve kolelerin aldiklari ticretler de zaman
zaman kaydedilmistir. Buna gore, “lapidarii” olarak adlandirilan tas ustalarinin, diger
ustalar arasinda en yiiksek yevmiye alan grup oldugu bilinmektedir. Daha sonra
sirastyla zanaatkarlar ile marangozlar (carpentarii), demirciler (aerarii/ferrarii) ve
eksperler (surveyor/mensores) gelmektedir. Bu kisiler arasinda muhtemelen usta-girak
iligkisi bulunmakta; is, babadan ogula ge¢mektedir. Bunlardan bazilar1 devlet
kademelerine ylikselebilir. Vitruvius’un da bu sekilde yiikseligi diistiniilir (Horst

2013, 27).

Roma hukuk sistemine gore vatandaslar, sahip olduklar1 miilke gore
vergilendirilmektedir. Bu vergilerin bir kismu, sivillerin ihtiyacina yonelik yapilan yol
ve kopriilerin ingasinda kullanilmaktadir. Ayrica her donem, yol ve koprii ingaat1 i¢in
yiiksek bagis yapan aristokratlarin varligi bilinmektedir. Dar yollar iizerinde insa
edilen miitevazi kopriilerin ise zengin toprak sahipleri tarafindan finanse edildigi
diisiiniilmektedir (Galliazzo 1994 I, 263). Fakat bunun icin bazi kisitlamalar oldugu
bilinir. Ornegin, M.S. 2. yy.’da yasamus olan Quintus Mucius Scaevola (D.43.12.1.3),
bazi nehirlerin halka agik, bazilarinin ise 6zel miilk oldugundan ve nehrin iki kiyisinda
miilkii olan birinin, herkesin ortak kullanimina agik bir nehir lizerinde 6zel koprii insa
etme hakkinin olmadigindan bahsetmektedir. Bunun bir nedeni, dogru sekilde insa
edilmeyen kopriilerin tekne gegisini engelleyebilecegidir. Ayrica koprii, tagkina
sebebiyet verecek sekilde kuralsiz insa edilebileceginden acil bir durumda buraya

miidahale etmek zorlagacaktir (Alline 2007, 11; Maganzani 2023, 146).

Tipki Cendere Kopriisii'nde oldugu gibi birkag kentin birleserek koprii insa
masraflarin karsilamasi da miimkiindiir. imparatorlar da propaganda amaciyla kdprii

inga ettirmislerdir. Merkezi biitceden pay ayrilmadiginda, koprii ihtiyaci yerel halk
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tarafindan insa edilen ahsap kopriilerle giderilmistir (Tanyeli 2000, 11). Fakat
cogunlukla yollar ve kopriilerin ingasindaki oncelikli amag, askeri iletisimi saglamak
oldugundan, bunlarin biiyiik bir kismi lejyonerler tarafindan tasarlanmakta, masraflar

askeriyenin biitgesinden karsilanmaktadir (Horst 2013, 25).

Iustinianus Dénemi’nde altyapi ve koprii insaatlar1 artmis ve imparatorlugun
bunlar karsilama imkan1 azalmistir. Yalnizca imparatorluk i¢in elzem olan yollarin
yapimina ve onarimina izin verilmistir. Bu nedenle, Iustinianus Dénemi ve sonrasinda
inga edilen, imparatorlugun biitce ayirmadigi yollar ve kdpriilerin varligi, buralardaki
aristokratlarin, ticari hareketin ve yereldeki siyasi giiclin bir yansimasi olarak

degerlendirilebilir (Comfort 2013, 321).

1.4. 1INSA SURECI

Roma yollar1 topografyaya gore diizenlenmistir. Sartlar elverdigi siirece Roma
miihendisleri dik yokuslardan, virajlardan, karli kuzey yamaglardan, sel basabilecek
ovalardan ve batakliklardan kaginmislardir (O’Connor 1993, 5; Horst 2013, 9).
Kopriiler ise akarsularin rejimi, yatagin genisligi, zemin suyu seviyesi gibi hususlar
gdz Oniinde bulundurularak insa edilmislerdir. Euphrates, Tigris ve Ren gibi rejimi
diizenli olmayan nehirlerde kopriiler, genellikle nehirlerin daraldigi yerlere
konumlandirilmiglardir. Bu durum zaman, is giicli, malzeme ve maliyet agisindan

tasarruf saglamistir (O’Connor 1993, 5).

Yol ve koprii insast i¢in bazi1 prosediirler gereklidir. Eger imparatorluk
tarafindan planlanmamis bir ingaatsa, bolgenin {ist diizey yOneticilerince bu talep ilgili
mercilere iletilerek izin alinmaktadir (a.e.: 36). Vitruvius (L. 1. 4), bu asamadan sonra
teknik elemanlardan, yapilacak ise dair ¢izimler ve modellemeler istendigini
kaydetmistir. Insaatin projesi onaylandiktan sonra kullanilacak malzemelerin tespit

edilmesi gerekmektedir.

Tas koprii insast i¢in gerekli bloklar, genellikle kopriilere yakin ocaklardan

temin edilmistir. Ocagin kdpriiye olan uzaklig1 cogu zaman malzemenin kalitesinden
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bile daha 6nemli bir tercih sebebi olmustur (Galliazzo 1994 1, 225). Eger aym
konumda daha oOnce bagka bir koprii varsa, onun bloklar1 da ingaatta yeniden
kullanilmistir (a.e.: 224). Ornegin, Adiyaman’daki Kizilin/Singas K&priisii’niin
bloklarin, yakininda tespit edilen ocaktan ¢ikarildig: diisiiniilmektedir (Starr 1963,
169). Ocak tespit edildikten sonra “dolabrarii” (¢apacilar) veya “metallarii” (metal
ustalar) ad1 verilen ocak ustalari, biiyiik bloklar1 yarmakla ise baslamaktadir (Ciz. 17).
Bu bloklar, asindirict kum, takoz, balta, disli testere, kama ve tel gibi aletlerle ¢atlatilip
altlar1 oyularak ana kiitleden ayrilmaktadir (Galliazzo 1994 1, 225). Ayrilan bloklar
kayislarla baglanarak kaldira¢ ve vinglerle ocagin disina ¢ikarilmakta; silindir,
kaydirak ve kizaklar yardimiyla sekil verilmek tizere baska bir yere nakledilmektedir.
Vitruvius (II. 7. 5), tas malzeme ile yapilacak insaatlar i¢in bu malzemenin ocaktan
kisin degil yaz aylarinda, insaatin baglamasindan iki y1l 6nce ¢ikarilmasi ve bunlarin
bu siire boyunca agikta birakilmasi gerektiginden bahseder. iki yil acikta kaldiktan
sonra zarar goren taslar, temellerde; digerleri ise toprak iistiindeki boliimlerde
kullanilabileceklerdir. Bu bloklar, istenilen boyut ve sekilde islenmek iizere tas
kesiciler tarafindan balta, kazma, ¢ekic, keski gibi aletler kullanilarak yeniden islenir.
Bloklarin halatlar, kayislar ve zincirlerle kaldirilabilmesi i¢in tutamaklar ve oluklar;
yan yana siralanacak bloklarin birbirilerine degecek yiizlerine zivana ve kenet yuvalari
acilmaktadir. Son olarak, yan yana ve st liste gelecek bloklarin iizerlerine tasgi
isaretleri kazinmaktadir (Galliazzo 1994 1, 226). Bu islemler sirasinda ¢esitli 6l¢lim
aletleri, teraziler ve cetveller kullanilmaktadir (a.y.). Maksimum basing dagilimini
saglayabilmek icin bloklarin alt ve duvart olusturacak yan yiizeylerinin diizgiin

islenmis olmas1 gerekmektedir (Adam 2005, 87).

Hazirlanan bloklar santiyeye taginmaktadir. Burada yliizeyleri diizeltilmek
suretiyle ince is¢ilikleri yapilmaktadir. Bunun i¢in zimpara ve cekigler kullanilmistir
(Galliazzo 1994 1, 227). Ardindan ahsap direk ve hatillarla kopriiniin gegici
konstriiksiyonu yapilir ve bir iskele olusturulur. Vitruvius (VIL. 3. 1-3), bu gegici
konstriiksiyon i¢in zeytin, ardi¢, simsir, mese ve selvi gibi dayanikli agaglarin
kullanildigindan bahseder. Kemer egimi ise ahsaba, kamis ve iplerin baglanip

gerilmesi suretiyle verilmistir.
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Iskele kurulduktan sonra, baglayict malzeme olarak kullamlan harcin
hazirlanmas1 gerekir. Bu harg, ahsap cercevelerle taslarin arasina indirilir ve
sertlestiginde cerceveler sokiiliir. Cergevenin hatillari, bir {istteki islem icin destek
olarak kullanilir. Ozellikle koprii insaatinda, distaki tas isciligi, i¢teki harca kalip
gorevi gorlir, icten disa uzanan ve hargla tagi baglayan baglanti taglart bulunur (Horst
2013, 33). Ahsap iskelenin kemer boliimiine gelindiginde, dairesel iskelelerin iistiine,
kemer olusturacak sekilde kama taslar1 siralanir. Daha sonra tempan duvarin ingasi
icin slinger tas1 ve tiif gibi hafif tag bloklar ile moloz dolgu yapilir. En son asamada ise
ylirlime yolu olan via insa edilir ve dekoratif elemanlar yapiya eklenir (Vitruvius, VII.

3.3).

1.4.1. Is Boliimii

Roma Cumhuriyet Donemi’nde aediles ad1 verilen, her tiirlii imar ve altyap1
faaliyetlerini yliriiten memurlar vardi (O’Connor 1993, 35). Roma kenti ve
cevresindeki yollarin yapimindan consuller; eyaletlerde proconsuller ve praetorlar
sorumludur. Askeri alanlarda ve siir bolgelerinde ise lejyonerler, koprii ve yollar inga
etmektedirler. Cumhuriyetin sonlarina dogru, bu lejyonerlere “centuria accessorum
velatorum” (ulastirma birligi) iinvani verildigi goriilmektedir (Forbes 1934, 156; Horst
2013, 26). Yol ve kopriilerin insa ve bakimu ile ilgili tiim yetkiler M.O. 20 yilinda
Augustus’a; eyaletlerde ise proconsul ve praetorlara verilmistir (Horst 2013, 9).
Augustus, yeni yapilacak ingaatlar i¢in bes yeni curator makami olusturmustur. Bunlar
“curatores alvei Tiberis” (Tiber Nehri yatagindan sorumlu memur), “curatores
riparum Tiberis” (Tiber Nehri kiy1larindan sorumlu memur), “curatores aquarum” (su
kemerlerinden sorumlu memur), “curatores operum publicorum” (bayindirlik
islerinden sorumlu memur) ve “curatores viarum” (yollardan sorumlu memur)’dur
(Cary-Scullard 1975, 321; O’Connor 1993, 41). Burada ad1 gegen curatores viarum,
yollarin ve kopriilerin yapimindan ziyade rutin bakimindan sorumludur. Bu yetkiyi
alacak kisilerde tecriibe aranmamaktadir. Yani bu iinvan, resmi bir makami temsil
etmekte ve biirokratik bir basamak olarak islevlendirilmektedir. Curatores viarum
iinvani alan birgok kisinin daha sonra consul olarak senatoya girdigi, eyaletlerde

proconsul olarak gorev yaptigi ve Roma’da praefectus urbi statiisiine yiikseldigi

49



bilinmektedir (Ertman 1976, 314-15; O’Connor 1993, 41). Hatta bu memurlardan ikisi
daha sonra “fabri” linvaniyla orduda gorev yapmustir (Ertman 1976, 209, 257;
O’Connor 1993, 41).

Imparatorluk topraklarinda yeni acilacak veya yenilenecek yollarin biiyiik
boliimii oncelikle askeri amaca hizmet etmektedir. Bu nedenle lejyonlar, insaat
faaliyetlerini yiiriitecek lejyonerler i¢in okul gorevi gérmiistiir (O’Connor 1993, 41).
Lejyonerler, bulunduklar1 bdlgenin tiim insaat islerinden sorumludur (Webster 1979,
118; Watson 1969, 75; O’Connor 1993, 42). Iclerinde miihendislik ve mimarlik
alanlarinda bilgili kimseler, baz1 riitbelere ve ayricaliklara sahiptir (Watson 1969, 76;
O’Connor 1993, 42). Ornegin, haruarchitecti (miihendisler), naupegi (gemi
miithendisleri), aquilices (hidrolik miihendisleri), fabrii (tas ustalari/zannatkarlar),
aerarii (bronz ustalar), plumbarii (kursun ustalari), ferrarii (demirciler), carpentarii
(marangozlar), lapidarii (tas ustalari), librarii (katipler ve kiitliphane sorumlulari)
bunlardan bazilaridir. Centurionun bir alt riitbesi olan “optio fabricae” santiye ve
atolyelerden sorumludur (Webster 1979, 119; Watson 1969, 76-86; O’Connor 1993,
42). En yiiksek miihendislik derecesi ise praefectus fabrum’dur (Smith 1890, 821;
O’Connor 1993, 42). Bunlarin disinda tas ocaklarinda bloklarin istenilen boyutlarda
catlatilmasini saglayan “dolabrarii” (¢apacilar) ve “metallarii” (metal ustalar1) adi

verilen ocak ustalarinin istihdam edildigi bilinmektedir (Galliazzo 1994 1, 225).

Vitruvius (I. 1.1.), “architectus” un ¢esitli bilim dallarinda bilgi sahibi olmasi,
cizim, tasarim, el isciligi ile donatilmasi ve mimari kuram bilmesi gerektiginden
bahseder. Hem yetenekli olan hem de bir dizi egitimden gegirilen mimara 6denen
ticretin ise yukarida bahsedilen zanaatkarlardan ¢ok da yiiksek olmadig: bilinmektedir

(Himmelmann 1979, 127-142; Bingdl 2008, 198).

Insaatlarda kéleler de calismakta olup bunlar her zaman vasifsiz eleman
degildir. Ozellikle insaat islerinde tecriibe edinmis ve daha sonra Roma’ya kéle olarak
getirilmis kimseler bilinmektedir (O’Connor 1993, 42). Bunlarin disinda Roma
vatandast olan sivil miihendisler de insaatlarda istihdam edilmektedir (a.e.: 43).

Imparatorluk Dénemi’nde, alaninda uzman olanlarin bdlge bolge gezdigi de bilinir.
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Insaat ekibi on kisiden (decuriae) olusmaktadir ve onlardan sorumlu bir exactores

operum vardir. Isin durumuna gére disaridan is¢i alinmaktadir (Horst 2013, 27).

Bataklik, kumlu ve gecirgen bir arazide koprii insa etmek istenildiginde,
“Temel” bashgi altinda ele alindig1 tizere, “cassoni” teknigine basvurulmustur.
Ammianus Marcellinus (XXVIIL. 2. 4), “artifices periti aquaria erei” olarak
tanimladig1 askerlerin, su alt1 ingaati i¢in gorevlendirildigini belirtir (Galliazzo 1994 1,

343).

Yukarida miithendis ve mimar olarak bahsedilen grup i¢in Antik Cag’da genel
olarak “architectus” kelimesi kullanilmistir (O’Connor 1993, 38). Prokopios (4ed., 1.
1. 24; 11. 3. 2; II. 3. 11) ise bunlar1 “mechanicos” ve “architecton” olarak ayirmistir
(O’Connor 1993, 38). Bu iki terim arasindaki ayrim net degildir (Thorpe 2012, 30-31).
Kopriiler ise onlar1 inga eden architectondan ziyade insa ettiren yerel yonetici,
aristokrat veya imparatorun adiyla bilinir. Bu nedenle ¢ok az sayidaki kopriiniin
miihendis ve mimarmin ismi elimize ulasmistir. Bunlardan biri, Ispanya
Extremadura’daki Alcantara Kopriisti’diir. Tapinak, zafer taki ve kopriiden olusan
yapt kompleksi M.S. 103 yilinda tamamlanarak Traianus’a adanmis olup mimari
Gaius lulius Lacer’dir. Bu isim, tapinagin lentosunda verilmistir (a.e.: 110). Prokopios
(ded. V. 5. 8-13), Adana’daki Taskdprii’niin Iustinianus Donemi’nde insa edildigini
belirtir. Fakat yapinin, tespit edilen yazita gore, Roma’da da koprii inga etmis olan
Auxentius tarafindan M.S 384 yilinda yapildigr kabul edilir (Akurgal 1978, 345;
O’Connor 1993, 40). Mimar bilinen bir diger koprii ise Traianus’un Dacia seferleri
sirasinda Danube iizerine insa ettirdigi kopriidiir. Prokopios (ded. IV. 6. 12)’un

belirttigine gére yapinin mimar1 Damascuslu Apollodoros’tur.

Kopriilerin diizenli bakimlari da {izerinde bulunduklar1 yollarla birlikte
yapilmis olmalidir. Yollarin tamiri ve 6zel yol yapim ihaleleri curatores viarumun
kontroliinde ger¢eklesmistir. Bunlarin sayis1t M.S. 1. yy.’da sekize yiikseltilmistir
(Heinz 1989, 65). Ayrica vergi 6demekten muaf tutulan bir grup asker, sokaklarin
giivenliginden sorumludur. Bunlara “beneficiarii” denir (a.y.). Imparatorlugun posta

servisi olan cursus publicus ile ilgili belgeler barindiran, M.S. 4. yy.’a tarihli Codex
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Theodosianus’a bakilarak bu donemde bolge halkinin da yol giivenliginden sorumlu
tutuldugu soylenebilir (Larnach 2016, 40-41). Praetorian Praefectus olan
Asklepiodotos’a yapilan bildiride, yiiksek sinif veya degere sahip hi¢ kimsenin, yol ve
koprii ingaati ve onarimindan muaf olmadig: belirtilmistir (Cod. Theod. XV. 3. 6;
Larnach 2016, 41).

1.4.2. insaat Ara¢ Gerecleri

“Inga Siireci” bashig1 altinda, koprii insasindan énce yapimin gizimlerinin ve
modelinin hazirlandigindan bahsedilmistir. Cizimler papiriis ve parsdmenlere

yapilirken, eskiz ve notlar i¢in balmumu tabletler kullanilmistir (Horst 2013, 14).

Gergek boyutlarin, belirli bir oranda kiigiiltiilmesi ile hazirlanan bu proje
modelleri ve her tiirli insaat icin Roma’nin kullandig1r standart 6l¢ii birimleri
mevcuttur. Bunlardan en 6nemlisi, 29,570 cm’e tekabiil eden pes (Roma Ayag)’tir.
Diger tiim birimler pesin alt ve iist katlar1 seklinde hesaplanmaktadir. Buna gore
ceyrek pes olan palmus 7,392 cm; pesin on altida biri olan digitus 1,848 cm’dir. Bir
ve ¢eyrek pes olan palmipes 36,960 cm, bir ve yarim pes olan cubitus 44,355 cm, iki
ve yarim pes olan gradus 73,925 cm, bes pes olan passus 1,478 m, on pes olan
decempeda 2,957 m ve bes bin pes olan mille passus 1478,500 m’dir (a.e.: 11). Mille
passus, 1 Roma Mili’ne ve 8 stadia’ya karsilik gelmektedir. Bu 6l¢ii birimi 6zellikle

yollarin ingasi i¢in 6nemlidir.

Yapinin ¢izimi ve modellemesinin ardindan koprii insasi i¢in konum
belirlenmektedir. Arazide kullanilan ag1 ve dlgiiler icin Pythagoras’in tiggen kurallar
uygulanmistir. Bunun i¢in ip yardimiyla 3-4-5 liggeninden yararlanilmakta; su
seviyesinin kontrolii de bu sekilde saglanmaktadir (Horst 2013, 11). Yatay dl¢iimler
yapmak i¢in mumlu ipler ve direkler (a.y.); seviye ve zemin agilarini belirlemek i¢in

khorobates, groma ve dioptra kullanilmistir.
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Khorobates, su seviyesini 6lgmek ve ylikseklik farklarini hesaplamak iizere
kullanilan, uzun bir kiitiige oturtulmus su terazisidir (Sek. 1.38) (Kretzschmer 2000,

13). Vitruvius tarafindan tarif edilmistir:

“Chorobates, uzunlugu yirmi ayak civarinda olan diiz bir cetveldir. U¢larinda birbirinin esi olan ve
dikey olarak tutturulmus ayaklar vardir; ayrica gegmelerle tutturulan yan pargalar tahta ile ayaklar
baglar. Bu yan par¢alarin tizerinde diisey ¢izgiler bulunur ve cetvelden bu ¢izgiler boyunca ¢ekiiller
sarkar. Cetvel kuruldugu zaman c¢ekiiller, iki ¢izgiden de ayni anda gecerlerse, aletin dengede oldugunu

gosterirler” (Vitr. VIIL 5. 1).

Groma, insaat yapilacak arazide dik agilarin belirlenmesini ve yiizeyin 1zgara
sistemine bdliinerek hazirlanmasini saglayan alettir (Ciz. 18, Sek. 1.39). Art1 (+)
seklinde dort kollu ve bir tripod {izerinde duran bu aletin kollarinin her birinden iplere
bagl cekiiller sarkar. Arti’nin tam ortasi, referans noktasi olarak belirlenir ve
cekiillerden sarkan iplere ait hatlar boyunca noktalar isaretlenerek ilerlenir. Dik
acilarin igaretlenmesi ise iki groma tarafindan belirlenen kesisim noktalar1 referans

alinarak yapilir (Horst 2013, 14; Kretzschmer 2000, 13).

Dioptra, gromaya gore daha hassas Ol¢iimlerin yapilabilmesini saglar (Ciz.
19). Astronomide kullanilan ve teleskobun dnceki versiyonu olan alet, kemer ingasinda
su seviyesinin belirlenmesi i¢in de tercih edilmistir. iskenderiyeli Heron tarafindan,
M.S. 62 yilinda ¢alisma prensibini agiklayan bir kitap yazilmistir. Bir teodolit ve bir
su terazisinden olusan bu ¢oklu alette, aletler birbirleri yerine kullanilabilmektedir

(Drachmann 1950, 241-247).

Olgiim ve 1zgaralama asamasindan sonra taslar ocaktan ¢ikarilir. Bunun icin
kullanilacak aletler kayag tiiriine gore degisiklik gosterir. Ornegin, kumtasi ve kireg
tas1 gibi yumusak kayaclarin ocaktan g¢ikarilmasi i¢in Antik Misir’dan beri bilinen
metal testereler kullanilir. Fakat granit gibi sert kayaclarda, kamalarla bloku ¢atlatma
veya asindirma yontemi tercih edilmistir (O’Connor 1993, 54). Catlatma islemi i¢in

ayrica balta, disli testere, tel ve kamalar da kullanilmistir (Galliazzo 1994 1, 225).

53



Bloklar, tas ocagindan kayislar ve halatlarla baglanarak ¢ikarilmaktadir. Bunun
icin kaldirag ve ving gibi makineler kullanilmistir. Vitruvius (X. 2. 1-7), kaldirma
makinelerinden ve Roma vincinden bahseder. Bu vincin M.S. 100 civarina
tarihlendirilen bir betimi, giinlimiizde Vatikan Miizesi’nde korunmaktadir (Sek. 1.40)

(O’Connor 1993, 49).

Kesilen, kaba isciligi yapilarak ocagin disina taginan bloklarin, ingaat alanina
gotiirlilebilmesi i¢in rampalara, tekerlekli ve kizakl sistemlere, plaustra ve sarraca
gibi hayvanlar tarafindan ¢ekilen arabalara ihtiya¢ duyulmaktadir (Ciz. 20) (Knapton
1996, 26; Galliazzo 1994 I, 226).

Bloklarin yerlerine yerlestirilmeden once genellikle demir aletlerle ince
iscilikleri yapilir. Demir el aletleri disinda ¢ekig, balta, keser, bigak, tirpan, el rendesi,
keski, matkap da bu islemler sirasinda kullanilir. Yiizeyler zimpara ve ¢ekiglerle
diizeltilir (O’Connor 1993, 45; Galliazzo 1994 1, 227). Ince isciligi yapilan bloklar
silindir, kama, manivela, ¢ikrik ve makaralar yardimiyla yerlerine yerlestirilir (Sek.
1.41, 1.42) (O’Connor 1993, 46). Bunlarin disinda kasnak, kama, silindir, tekerlek ve
disli cark gibi basit makineler de kullanilmaktadir (O’Connor 1993, 47). Makinelerin
kullanimi i¢in ihtiya¢ duyulan ipler ise hurma lifi, keten, ¢imen, halfa, papiriis ve deve

tilyiinden elde edilmektedir (a.e.: 48).

Tonlarca agirliktaki bloklarin kaldirilmasi i¢in en sik kullanilan makinelerden
bazilar1 sabit makara, hareketli makara, palanga, ¢ikrik ve bocurgattir. Ayrica bu
makinelerin farkli kombinasyonlarla bir araya getirildigi birlesik makineler de vardir.
Bunlarin arasinda insaatlarda siklikla tercih edildigi diisiiniilenler dikolos trispastos
(iki kalash ii¢ makaral), dikolos pentaspastos (iki kalash bes makarali), dikolos (iki
kalasli doner ¢arkl), fetrakolos (dort kalasl), monokolos polypastos (tek kalasl)’tur
(Bingol 2008, 82-101).

Basit makinelerin ve aletlerin kullanilmasi tamamen kas giicline baglhdir.
Bunlarm yapimi ve ¢aligma prensiplerini Aristoteles (M.O. 383-322) Mekhanika’da
ele almustir. Bu konu hakkinda énemli diger kaynaklar, Byzantionlu Philon (M.O. 2.
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yy.)’ un yazdig1 Mekhanike Syntaxis ve Alexandriali Heron (M.S. 1. yy.)’un eseri olan
Belopoika’dir. Calisma prensibi iyi bilinen ve Aristoteles tarafindan gelistirilen opus
cochlea (su burgusu) da hidrolik koprii temeli insa ederken cassonilerde (keson)
biriken suyun tahliye edilmesi i¢in kullanilmistir (Ciz. 21). Vitruvius (X. 6), bu aletin

insa edilme agamalarini ayrintili sekilde aktarmistir.
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IKiINCi BOLUM

KOPRU TiPOLOJISI

Bu boliimde kopriiler tipolojik acidan degerlendirilmistir. Roma Ddnemi
kopriileri 6ncelikle ana kaya ve zemin yapisi, toprak gecirgenligi, suyun debisi, yatak
genisligi gibi fiziki ¢evre kosullar1 goz onlinde bulundurularak insa edilmislerdir.
Koprii tipolojisinde ingaatta kullanilacak ana malzeme, varsa baglayici malzeme ile
ongoriilen kullanim siiresi, birlikte tasarlandig1 yollarin fiziki durumu ve giivenligi,
ingaati listlenen kurumun niteligi, ayrilan biit¢e ve akarsu trafigi gibi unsurlar da en az
bu ozellikler kadar etkili olmustur. Kullanici kitlesine gore zaman i¢inde kullanim
yogunlugu da degisen kopriiler, insa edildikleri donemin sosyokiiltiirel, ekonomik,

siyasi ve dini yapisindan bagimsiz degildir.

Boliimiin ilk alt basliginda kemer formlari incelenmistir. Bu formlar, Roma
Dénemi kopriilerinde en sik karsilasilan dairesel, segmental ve sivri kemerdir. Ikinci
boliimde, kopriiler, kemer sayisina gore ele alinmislardir. Sonraki boliimde hem inga
malzemesi hem de fonksiyon birlikte degerlendirilmistir. Bunun sebebi, koprii
ingasinda kullanilan malzemenin koprii fonksiyonu ile dogrudan ilgili olmasindandir.
Boliim bes alt baslhiga ayrilmis olup bunlar ahsap, almasik, tas, aquaduct ve ylizer
kopriilerdir. Tabliye egiminin kdprii tipolojisindeki etkisi, bu baghigin dordiincii
boliimiinde incelenmigtir. Bunlar egimsiz tabliyeli kopriiler ve egimli tabliyeli

kopriiler olarak ikiye ayrilmistir.

2.1. KEMER FORMLARINA GORE KOPRULER

Kopriiler yaygin bi¢imde kemer formlarina gore siniflandirilmaktadir. Bunun
en 0nemli nedeni, istisnalar olsa da bu formlar sayesinde kopriilerin genis bir zaman

araligina tarihlendirilebilmeleridir.

Kemerin, ozellikle tag kopriilerde yaygin ve standart hale geldigi Roma

Cumhuriyet Donemi’nin sonlarindan itibaren, kullanilacak malzeme ve teknige bagl
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olarak gelistirilmeye calisildigr goriiliir. Ciinkii hem genis agikliklarin az sayida
kemerle gecilebilmesi, hem de yapinin uzun yillar kullanilabilecek dayanikliliga sahip

olmasi1 hedeflenmistir.

Bu donem kopriilerinde dairesel, segmental ve sivri olmak {izere iic kemer

formu yaygin sekilde uygulanmistir.

2.1.1. Dairesel Kemerli Kopriiler

Kemer teknolojisinden 6nce, genellikle debisi yiiksek olmayan, dar agikliklara
sahip akarsular, kiris kopriiler, bindirme kemerler ve gec¢i¢i malzeme ile insa edilen
gegitlerle agilabilmigtir. Fakat kama taglarinin radyal diizende dizilmesi ile elde edilen,
yiiksekligin, agikligin yarisi kadar oldugu, yarim daire formundaki kemerin mimaride
uygulanmaya baslanmasiyla, onceki doneme kiyasla oldukga biiyiik acikliklarin

gecilebilmesi saglanmustir.

Ik defa ne zaman kullanilmaya baslandig1 tespit edilememekle birlikte, Tell
Halaf'ta M.O. 9. yy.’a tarihlendirilen kerpigten dairesel kemerli yapilar tespit
edilmigtir (Naumann 1998, 126-127; Dirlik 2017, 821). Etruria’da bilinen ilk dairesel
kemerli yap1 ise M.O. 7. yy.’a tarihlendirilmekte olup Tarquinia’da yer almaktadir
(Bartoloni-Cerasuolo 2012, E1; Dirlik 2017, 821). Viterbo yakinlarindaki bir tas
koprii, Etruria’daki Ponte della Rocca ve Vulci’deki Ponte della Badia da erken
orneklerdir (Horst 2013, 76). Hellenistik Donem’le birlikte, yapilarin c¢esitli
boliimlerinde dairesel kemer ve tonoz kullaniminda artis goriiliir. Antik Yunan
mimarisinde ger¢ek kemer kopriiler, M.O. 4. yy. sonlar ile 3. yy. baslarinda insa
edilmeye baglanmistir (Boyd 1976, 92). Bunlardan biri Rodos’ta, kentin drenaj kanali
iizerindedir. Hala kullanimda olan, ger¢ek kama taslar1 ile insa edilmis en erken
dairesel kemerli kopriilerden kabul edilen ve M.O. 4. yy.’a tarihlendirilen yapinin
kemer acikligr 2,80 m’dir (Galliazzo 1994 1, 36, Fig. 20). Samothrake’de, Kabeiroi
Kutsal Alani’'nda bulunan ve muhtemelen M.O. 283-247 yillar1 arasinda, téren
caddesini tapinaga baglayan yol i¢in insa edilen propylonun tonozlu gegiti de donem

icin 6nemlidir. Yiiksekligi 13 m olan yapinin genisligi 1,9 m’dir (Horst 2013: 68).
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Roma kentinde, dairesel kemerin uygulandigi tespit edilen en erken
orneklerden biri, Aemilius Kopriisii’diir. Koprii, M.O. 179°da Marcus Aemilius
Lepidus’un sorumlulugunda insa edilmistir (Galliazzo 1994 1, 186). Erken
Imparatorluk Donemi ile birlikte tim eyaletlerdeki yollar bir oriimcek ag1 gibi

birbirine baglanmis, boylece dairesel kemerli kopriiler eyaletlerde yayilmistir.

Yar1 ¢ap1 180 derece olan bu form sayesinde 30 m’ye varan acikliklarin tek
kemerle gecilebilmesi miimkiin kilinmaktadir. Béylece daha az sayida payanda ve
kemer insa edilebilmektedir. Ayrica tabliye egiminin fazla olmamasi sebebiyle rampa
yapimindan kag¢inilabilmektedir. Tiim bunlar is giicli ve zamandan tasarruf edilmesini
saglamaktadir. Ayrica dairesel kemer, nehir trafigine elverisli oldugundan lojistik

acidan avantajhdir.

Dairesel kemeri ¢evreleyen tek sira kama taglarindan olusturulmus kemer
kaburgas1 ve iri bloklarla inga edilmis payanda ile molozdan ibaret tempan duvar

dolgu, tiim eyaletlerdeki Roma Imparatorluk Dénemi kdpriileri igin tipiktir.

2.1.2. Segmental Kemerli Kopriiler

“Basik kemer” olarak da adlandirilan bu formda, acgiklik 180 dereceden azdir.
Tabliyeden uygulanan yiikiin yatayda dagilmasi kolay oldugundan uzun dmiirliidiir.
Diger formlara kiyasla payandalarin yiiksek inga edilmesine gerek duyulmamaktadir.
Boylece koprii, yol ile yakin kotlarda insa edilebilmekte, rampa insa etme zorunlulugu
ortadan kalkmaktadir (Inglese-Paris 2020, 109). Bu da hem malzeme ve zamandan
hem de is giiclinden tasarruf edilmesini saglamistir. Nehir seviyesinden yliksek insa
edilemedikleri i¢in akarsu trafigine elverigli olmayan form, dairesel kemere gore daha

az tercih edilmistir.

Tespit edilebilen ilk segmental kemerli tas kdpriilerden biri Padua’da, M.O.
47-30 yillarina tarihlendirilen San Lorenzo Kopriisi’diir (Sek. 2.1). Bacchiglione

Nehri tlizerindeki koprii iic kemerlidir. Ana kemer 14,4 ve yan kemerler 12,8 ile 12,5
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m acikliga sahiptir. Uzunlugu 53,30 m ve genisligi 8,35 m’dir (O’Connor 1993, 92,
171). italya’nin Aosta kentindeki tek kemerli St. Pierre Kopriisii de 17,1 m acikliga
sahip olup M.O. 30-M.S. 14 yillarna tarihlendirilmektedir (a.e.: 90, 171, Fig. 58).
Lazio’daki Velino Nehri {izerinde bulunan fakat 1930’lu yillarda yikilarak nehir
yatagina gomiilen ili¢ kemerli Rieti Kopriisii’niin de ana kemerinin segmental oldugu
diisiiniilmektedir. Via Salaria izerindeki koprii, 38,90 m uzunluk, 6,20 m genislikte
olup, traverten bloklardan opus quadratum duvar érgiisii sergiler. ilk insas1t M.O. 3.
yy.’a uzanan koprii, M.S. 42 yilinda onarilmis veya yeniden yapilmistir (Paris 2020).
Giliney Fransa’da, Marsilya’nin kuzeyindeki Mane yakinlarinda, Laye Nehri
tizerindeki Mane/Laye Kopriisii de 40 m uzunluk, 3,2 m genislik ve {i¢ segmental
kemeri ile 6nemli 6rnekler arasindadir. Kemer agikliklari 3, 7 ve 12 m olup yerel kireg
tasindan insa edilmistir (O’Connor 1993, 96, Fig. 65). Gazzola’ya gore koprii M.S. 1.
yy. sonu ile 2. yy. basi arasina tarihlendirilmektedir (Gazzola 1963, No. 175).
Liibnan’da, Tyre yakinlarinda bulunan Leontes (Nahr Abou Assouad) Kopriisii,
Leontes (Litani) Nehri iizerinde, segmental tek kemerli olup M.S. 3-4. yy.’a
tarihlendirilmektedir (Gazzola, 1963, No. 241; O’Connor 1993, 131, 171).

Gilinlimiize tas malzeme ile insa edilmis kopriiler ulagabildiginden, segmental
kemerin yalnizca tag malzeme ile insa edilebildigini diisiindiirse de Damascuslu
Apollodoros tarafindan M.S. 103-105 yillarinda insa edilen Turnu Severin/Traianus
Kopriisii’niin ahgap kemerleri de segmental formdadir. Danube iizerindeki kopriiniin
tugla, moloz ve pozzolana hargtan insa edilen 20 payandasi bulunmaktadir ve tiim st
yap1 ahsaptir (Galliazzo 1994 1, 75; Horst 2013, 73). Ayn1 mimar tarafindan, M.S. 2.
yy.’da inga edildigi diisiiniilen Alconetar Kopriisii de segmental kemerlere sahiptir ve
tiimiiyle tastandir. Ispanya'min Extremadura bolgesinde, Tagus Nehri iizerindeki
baglantiy1 saglayan koprii, 300 m uzunlukta ve 6,5-7 m genisliktedir (Duran Fuentes
2004, 181-187; Prieto Vives 1925; O’Connor 1993, 108-109, Fig. 83, 84, 85).

Roma Imparatorluk Dénemi képriilerinde nadir uygulanan segmental kemerin,
Geg¢ Antik Cag’da daha sik tercih edildigi goriiliir. Bunlardan biri Limyra’da bulunan
Alakir Cayt iistiindeki Limyra/Kirkgdz Kemeri Kopriisti’diir (Sek. 2.2). Toplam 360

m uzunluk, 3,7 m genislik ve 4 m yiiksekliktedir. Tim yap1 tag malzeme ile insa
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edilmis olup kemerler ¢ift sira tugla isciliklidir. Toplam 26 kemeri bulunan koprii,
M.S. 5.-6. yy.’a tarihlendirilmektedir (Wurster-Ganzert 1978, 288; Horst 2013, 157).
Ksanthos un kuzeyinde bulunan Kemer Koprii de 30 m uzunluk ve sirastyla 4,1; 4,5
ve 4,5 m agiklikli olup ilk iki kemer segmental form sergilemektedir (Wurster-Ganzert
1978, 304; O’Connor 1993, 126). Tempan duvarda bulunan hafifletme odaciklari
sebebiyle donemin onemli 6rnekleri arasinda sayilabilecek koprii, M.S. 6. yy.’1n son
ceyregine tarihlendirilmektedir (Galliazzo 1994 1, 466). Sangarios Nehri {izerinde
bulunan Justinianus Kopriisii/Beskoprii de M.S. 562°de tamamlanmais olup Iustinianus
Donemi’ne ait segmental kemerli kopriilerindendir. Uzunlugu 429 m, genisligi 9,85 m
ve yiiksekligi yaklasik 10 m’dir. K6prii, 12 kemerli olup ana kemer agikligi 24,5 m’dir
(Whitby 1985, 129-148).

2.1.3. Sivri Kemerli Kopriiler

Sivri kemer formunda kemerin yarigapi, kemer agikliginin yarisindan fazladir.
Bu nedenle “¢ift merkezli kemer” olarak da adlandirilir (Dirlik 2017, 818). Sivri
kemerli kopriilerde tabliyeye binen yiik, her iki payanda tarafindan paylasilir ve kemer
hafifletilir. Bu durum, kdpriiniin tempan duvarinin daha dar yapilmasina ve kopriiye
tahliye gozler eklenmesine olanak saglar. Su seviyesinden yliksekte oldugundan
akarsu trafigi i¢in uygundur. Fakat tabliyenin egimli olmasi, ara¢ gegisi i¢in elverisli

degildir.

Tespit edilebilen en erken sivri kemerli kopriilerden biri, ayn1 zamanda ilk tas
koprii 6rneklerinden de olan, Ninovanin 16 km kuzeydogusundaki Dur-Sarrukin
(Khorsabad)’de yer almaktadir (Sek. 2.3). Bir i¢ kale ve dis sur sistemi olan yerlesimde
koprii, kalenin iki kapist arasinda dar bir yol boyunca uzanmakta ve II. Sargon’nun
sarayimn1 Nabu Tapinagi’na baglamaktaydi. Bu koprii 5,1 m yiikseklik, 15,9 m
genislikte olup 3,7 m’lik kemer agikligia sahiptir. Yap1 cekirdegi kil ve moloz
taslardan, dis kaplamasi ise kesme tastandir. Ké&priiniin II. Sargon (M.O. 722-705)
veya oglu Sennacherib Dénemi (M.O. 705-681)’nde insa edildigi diisiiniilmektedir
(Horst 2013, 67; Galliazzo 1994 1, 11; Bagg 2007, 517; Loud-Altman 1938, 32, Fig.

11c). Sennacherib ayrica M.O. 690’da Ninova’ya su saglamak iizere, dort adet sivri
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kemeri bulunan bir su kemeri de insa ettirmistir (Briegleb 1971, 39-42; Albenda 2018,
115; O’Connor 1993, 162).

Thrakia, Kiiciik Asia ve Kuzey Mezopotamya’da Roma Imparatorluk
Donemi’ne tarihlendirilen kopriilerde simdiye kadar tespit edilebilen tek sivri kemerli
ornek, Septimius Severus Donemi’nde insa edilen Cendere Kopriisti’diir. Kopriiniin
ana kemeri, sivri kemere yaklagan dairesel formdadir. Sivri kemer, Sasani Donemi
kopriilerinde siklikla tercih edilmistir (Sek. 2.4). Parth ve Sasani sinirina yakin bu
cografyada da etkisi goriilmektedir. Yine de Cendere disinda incelenen sivri kemerli
kopriiler, birden fazla onarim gorerek giiniimiize gelebilmis orneklerdir. Bu nedenle
sivri kemerin orijinal yapida mevcut olup olmadigi bilinememektedir. Bunlardan biri,
Adana’da, Sarus (Seyhan) tizerinde bulunan Taskoprii’diir. Koprii, 310 m uzunluk, 13
m yiikseklik ve 6 m genislikte olup bes tahliye kemeri disinda 14 sivri kemere sahiptir.
Insa yazit1 sayesinde M.S. 384 yilma tarihlendirilmektedir (Jones vd. 1992; Bradbury
2004, 134; Ramazanoglu 2009, 308). Yap1, M.S. 525 ve M.S. 561 yillarinda siddetli
depremlerden zarar gérmiis, Iustinianus Donemi’nde kapsamli onarimdan ge¢mistir
(Prokopios, Aded. V. 5. 8-13). Bu kopriiniin yaklasik 25 km dogusunda, Pyramus
(Ceyhan) Nehri tizerindeki Misis/Mopsouhestia Kopriisii de dokuz kemerli olup
uzunlugu 135 m’dir (Tung 1978, 142). Kopriiye mansaptan bakildiginda
kuzeybatidaki birinci ve tiglincii kemerlerin dairesel; ikinci ve dordiincii kemerlerin
alcak sivri, ortadaki besinci ve glineydogudaki son dort kemerin ise sivri form
sergiledigi goriiliir (Durukan-Gogmen 2022, 88). Yazitlar sayesinde kopriiniin M.S. 2.
yy.’da insa edildikten sonra, M.S. 4. yy.’da onarim gordiigii belgelenmistir (Ainsworth
1888, 119; Langlois 1861, 450-451; Culpan 2002, 23-25; Sayar 2006a, 6). Malalas
(Chronographia, X111. 326), kopriiniin II. Contantius Donemi (M.S. 337-361)’nde insa
edildigini yazmaktadir. Yapinin insasinin ardindan ilk biiyiikk onarim Iustinianus
Donemi’nde ger¢eklesmistir (Prokopios, ded. V. 5. 4-6). Bu dénemden giinlimiize

kadar bir¢ok defa onarilan kdpriiniin sivri kemerlerinin inga tarihi tartigmalidir.

Sivri kemerli kopriilerin, Mezopotamya’da ve Roma’nin Firat simuri
bolgesinde, 6zellikle M.S. 5. yy.’dan itibaren daha fazla insa edildigi goriiliir (ilter
1978, 258). Bunlardan biri olan Karamagara Kopriisii, Elaz1§ 1li, Agin lgesi’nde, Firat
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tizerinde idi (Sek. 2.5). Bugiin Keban Baraji1 altinda kalmis olan koprii, tek sivri
kemerli olup kemer acgiklig1 30 m’dir. Képrii, M.S. 5.-6. yy.’a tarihlendirilir (ilter
1978, 258; Galliazzo 1994 1, 92-93; Culpan 2002, 3). Diyarbakar Ili, Lice ilgesi’nde,
Kulp Suyu'nun Batman Suyu'na dokiilen kolu iizerindeki Antag/Antak Kopriisii ise 40
m uzunluk ve 6 m genislikte olup tek sivri kemerlidir (Sek. 2.6). 11k insas1 muhtemelen
Iustinianus Donemi’nde ger¢eklesmistir. Rampayla ulasilan koprii, Orta Cag’da

onarim gormiis olabilir (Comfort 2008, 67-68).

2.2. KEMER SAYISINA GORE KOPRULER

Kopriilerin tek veya ¢ok kemerli insa edilmesi, oncelikle akarsu yataginin
fiziki durumu ile ilgilidir. Thtiyaca yonelik insa edilen Roma kopriileri, genellikle
yatagin gerektirdigi sayida kemere sahiptir. Bu nedenle kemer sayisina bakilarak,
akarsu yataginin, kopriiniin inga edildigi donemdeki genisligi; iklim ve topografyanin

degisimi hakkinda fikir sahibi olunabilmektedir.

Ozellikle yogun yagis alan bolgeler, sulak ve bataklik araziler, zemin suyu
seviyesinin yliksekligi gibi durumlarda, yatak genigliginin gerektirdiginden daha fazla
kemerin insa edildigi goriiliir. Akarsuyun tekne trafigine agik olmasi kemer sayisini
etkilemektedir. Koprii tabliyesinin egimsiz inga edilebilmesi i¢in de kopriiniin yol

kotuna kadar uzatilmas1 gerekmektedir.

Aciklik bir kemerle gecilebilecekken birden fazla kemerin tercih edilmesi, ayni
zamanda kopriiniin daha dayanikli olmasini ve uzun yillar kullanilabilmesini de
saglamustir. Cendere Kopriisii’'nden de bilindigi gibi Roma Imparatorluk Dénemi’nde
bir kemerle yaklasik 30 m’lik agikliklar gecilebilmistir. Fakat buna ragmen ¢ok daha
dar agikliklarda birden fazla kemerli kopriiler de insa edilmistir. A¢ikligin artmasi,
kemere binen yiikii arttiracagi i¢in, kopriiniin tiim iist yap1 elemanlari, cok kemerli

kopriilere kiyasla daha kisa siirede yipranmakta ve siklikla onarim gerektirmektedir.

Kemer sayisinin akarsu yatagi ile olan iligkisi lizerinden yapilan bu ¢aligsma,

bazi agilardan yaniltic1 olabilir. Ciinkii birgok Roma Doénemi ve Ge¢ Antik Cag
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kopriisiiniin, tizerinde bulundugu akarsularin hangi yatak 6zelliklerine sahip olduklari
tam olarak bilinememektedir. Giiniimiizde olduk¢a dar goriinen yataklar, kopriiniin
insa edildigi donemde daha genisken aliivyonla dolmus olabilir. Ayrica giiniimiize
ulasan kdpriilerin biiyiik bir kismi1 oldukea hasarlt durumdadir. Bazilarinin kag kemerli
oldugu dahi tespit edilememektedir. Bu nedenle kemer sayisi, kopriilerin diger

ozellikleri ile birlikte degerlendirildiginde anlamli olacaktir.

2.2.1. Tek Kemerli Kopriiler

Tek kemerli kopriiler, genellikle dar akarsu yataklari, tali ve sivil yol
giizergahlar lizerinde insa edilmislerdir. Bunlar ¢ogunlukla dar viaya sahiptir. Fakat
baz1 durumlarda ana yol giizergahlarinda da tek kemerli kopriilerin insa edildigi
goriiliir. Bunun en biiylik sebebi, dar kanyonlarda gecisin saglanabilmesi, ana kayanin

veya topografyanin ¢ok kemerli gecislere izin vermemesidir.

Bunlardan biri Erken Imparatorluk Dénemi’ne tarihlendirilen Olukk&prii’diir
(Sek. 2.7). Antalya ili, Selge Ilgesi’nde, Eurymedon (Kopriicay) iizerindeki dairesel
tek kemerli kopriiniin kemer ac¢iklig1 8 m’dir. Dar kanyonda gegisi saglayan kopriiniin
uzunlugu 15 m, genisligi 3,5 m’dir (Vann 1976, 87; Nolle 1991, 217; Horst 2013, 156).
Payandalar, ana kaya oyularak oturtulmustur. Giiniimiizde de Selge ve gevresindeki
ormanlik araziye ulasmak i¢in tek yolun baglantisin1 saglamaktadir (Machatschek-

Schwarz 1981, 29).

Bir digeri, Samandag’daki Titus-Vespasianus Tiineli’ni asan ve M.S. 149
yilina tarihlendirilen kopriidiir (Sek. 2.8) (Chapot 1907b, 216; Ozaner 1994, 208).
Tiinelin ¢ikisinda bulunan koprii, tek kisinin gecebilecegi genislikte olup hargsiz insa

edilmistir.

Tek kemerli anitsal kopriiler de mevcuttur. Bunlardan biri olan Flavien/Saint
Chamas Kopriisii, Giiney Fransa’daki Touloubre Nehri iizerindedir (Sek. 2.9).

Kopriiniin her iki girisinde birer onurlandirma taki yer almaktadir. Taklarla birlikte
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toplam uzunlugu 23,50 m’dir (Galliazzo 1994 11, 247). Koprii, M.O. 20 civarinda insa
edilen Via Augusta ile baglantili sekilde tasarlanmis olmalidir (Bromwich 1996, 201).

2.2.2. Cok Kemerli Kopriiler

Ana gegcis glizergahindaki kopriilerin hem ara¢ hem de yaya gegisine uygun
sekilde tasarlandigi, bu nedenle miimkiin oldugunca egimsiz tabliyeli insa edildigi
goriilir. Egimsiz tabliye ya rampalarla ya da karada insa edilen kemerlerle

saglanabilmistir.

Gilinlimiize ulasabilen, Roma Donemi’ne ait en uzun tas koprii, Merida’daki
Puente Romano’dur (Sek. 2.10). Guadiana Nehri’nin s1§ bir noktasinda insa edilen
koprii, 780 m civarinda uzunluga ve 6 m genislikteki viaya sahip olup decumanus
maximus Uizerinde yer almaktadir. Kopriiniin 62 kemeri bulunsa da Roma Dénemi’nde
54 veya 55 kemerli oldugu diisiiniilmektedir (Alvarez Martinez 1989: 66-67; Galliazzo
1994 11, 348).

Baz1 ¢ok kemerli kopriiler yalnizca akarsuyu gegmek amaciyla degil, iki kara
pargasini birbirine baglamak iizere insa edilmistir. Sardinia’nin bat1 kiyisinda, kent ile
ada arasindaki baglantiy1 saglayan Sant’Antioco Kopriisii, buna 6rnektir (Sek. 2.11).
Roma Donemi’nde insa edilen fakat 18. yy.’a kadar ¢esitli miidahaleler ve onarimlarla
0zglin halini kaybeden koprii, 120 m uzunlukta olup 5 m genislikte iki kemere sahiptir
(Fois 1964; Mattazzi 1996). Baz1 arastirmacilar, baslangicta {ic kemerli oldugunu
diistinmektedir (Tronchetti 1984). Tabliyesi her iki taraftan ortaya dogru rampalarla
hafifce yiikselen koprii, buradaki agikligin gerektirdiginden daha uzun inga edilmistir.
“Pontimannu” (Biiyiik Koprii) olarak anilan yapi ile baglantili bagka kdpriilerin de
olabilecegi diisiiniilmektedir (Giannattasio-Grillo 2014, 98-99). Bu durumda koprii,
tipk1 Mimar Sinan’1n insa ettigi Biiylikgekmece Kopriisii gibi, birkag¢ kdpriiden olusan

bir ge¢it kompleksi olabilir.

Gilinlimiize ulasabilen en uzun segmental kemerli kopriilerden biri ise Antalya

Ili, Finike Ilgesi, Hasyurt Mahallesi'ndeki Limyra/Kirkgdz Kemeri Kopriisii’diir.
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Alakir Cayi tizerindeki koprii, 330 m uzunlukta olup 26 segmental kemerlidir. Yerel
tas malzeme ile insa edilen kopriiniin ¢ift sira kemer kasnaklar tugla isciliklidir.
Kopriiniin M.S. 5.-6. yy.’da insa edildigi diistiniilmektedir (Wurster-Ganzert 1978;
O’Connor 1993, 126; Horst 2013, 157).

2.3. INSA MALZEMESINE ve FONKSIiYONUNA GORE
KOPRULER

Koprii insasinda kullanilan malzeme, ¢ogu zaman kopriiniin fonksiyonu ile
baglantilidir. Kopriiler, ahsap ve deri gibi organik malzemelerle insa edilmislerse
“gecici koprii” olarak adlandirilmislardir. Ayni durum tas ve tugladan insa edilen
kopriilerin de uzun siire kullanim gérmelerinin hedeflendigini diisiindiirmiistiir. Bu bir
genellemedir ve istisnalar oldugu bilinmektedir. Yine de 6rnegin, askeri bir operasyon
icin insa edilecek kopriiniin insa malzemesinin ahsap veya almasik olmasi beklenir.
Bu nedenle bu boliimde kdpriiler hem inga malzemesine hem de fonksiyonuna gore

incelenmistir.

Insa malzemesine gore yapilacak tipolojik degerlendirmede ahsap ve tas
kopriiler, iki 6nemli grubu olusturmaktadir. Tasin yani sira tugla da kopriilerde siklikla
kullanilan uzun émiirlii bir malzemedir. Fakat Erken Imparatorluk ve Geg¢ Antik Cag’a
tarihlendirilen, tamami tugladan insa edilmis bir 6rnege rastlanmadigindan, buna yer
verilmemistir. Aquaduct ve ylizer kopriiler ise, fonksiyonuna gore degerlendirilen
diger iki ana grubu olusturmustur. Her ikisine de dahil edilebilecek almasik kdpriilerin
varligi, malzeme ve fonksiyonun birlikte ele alinmasin1 gerektiren bir baska husus

olmustur.

Malzeme ve fonksiyona bakilarak yapilacak tipolojik degerlendirmeler,
yapinin yalnizca kullanim siiresi ve inga amacini degil, ayn1 zamanda fiziksel ¢evre ve
iklim kosullarini, kdprii i¢in ayrilan biitce ile saglanan i giiciinii, donemin ve bolgenin

giivenlik stratejisini de anlayabilmek i¢in dnemlidir.
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2.3.1. Ahsap Kopriiler

Ahsap kopriiler, en az tas kopriiler kadar yaygindir. Bunun sebebi, ahsabin
neredeyse her cografyada kolaylikla bulunmasi ve maliyetinin diisiik olmasidir
(O’Connor 1993, 132). Fakat ahsap nadiren giiniimiize kadar gelebildiginden, bu tip

malzeme ile insa edilen kopriilerin tespiti oldukca zordur.

Ahsap, bir kalasin akarsu iizerine konulmasiyla elde edilen basit gegitlerden,
kazikli temeller lizerinde kemerli bir striiktiire sahip biiylik mimari projelere varincaya
kadar genis bir aralikta, koprii insasi i¢in kullanilmistir. Basit ahsap gecitler, insanlik
tarihi kadar eski bir pratik olmalidir. Monolit bir tag blokun acikligin iizerini drtmesi
ile elde edilebilecek gecitin uzunlugu asagi yukari 4 m iken, uygun tiirde bir ahsap ile
10 m’ye varan agikliklar gecilebilmektedir (Horst 2013, 74). Bu orneklerden biri
Kyaneai’1 Dereagzi’na baglayan yol iizerindedir (Sek. 2.12). Kéte mevkiinde, Kasaba
Deresi iizerindeki karsilikli kayalarda, ahsap kopriiye ait olabilecek ayaklarin oturdugu

izler tespit edilmistir. Agiklik 2.5-3 m kadardir (Sahin 2014, 277; Onur 2015, 96).

Roma kentinde tespit edilebilen en eski koprii ise Etriisk yapist olan Pons
Sublicius’tur. Titus Livius’un da bahsettigi kopriiniin, geleneksel olarak Kral Ancus
Marcius tarafindan M.O. 640-616’da insa edildigi kabul edilmektedir (Livy, 4b. Urb.
I. 33. 6; O’Connor 1993, 2; Babic 2013, 63). Sublicius, Latince “kazik” veya “kereste”
anlamina gelmektedir. Tiber Nehri tizerindeki bu koprii, kaziklar iizerinde yiikselmis
veya tamamen ahsap malzeme ile insa edilmis oldugundan bu isimle anilmigtir. Plinius
(HN. XXXVI. 23. 1), yapida madeni ¢ivi kullanilmadigindan s6z eder. Bunun sebebi,
kopriiniin  kutsal kabul edilmesindendir. Varro (Ling. V. 83)’ya gore rahipler,
kopriiniin bakim ve onarimindan sorumludur (Galliazzo 1994 1, 56). Plutarkhos (Vit.
Num. IX. 1-5), bu rahiplere verilen ve daha sonra Roma imparatorlari i¢in kullanilan
“pontifex” tinvaninin, Pons Sublicius’un insa edilmesinden sonra ortaya ¢iktigindan
bahsetmektedir (Lippold, 1922, Lev.160. 1; O’Connor 1993, 2; Babic 2013, 63;
Galliazzo 1994 1, 56).
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Herodotos (VII. 24; VII. 114.), Amphipolis kentinde, Strymon Nehri
iizerindeki kopriiden bahsetmektedir. Bu koprii, M.O. 5. yy. veya daha oncesinde
ahsap kaziklar {izerinde insa edilmis olup muhtemelen tamamen ahsaptir (Sek. 2.13).
Daha sonra Thukydides (IV. 103-108), Spartali Komutan Brasidas tarafindan M.O.
424°te Amphipolis’in iggali ile ilgili olarak ayni kopriiden bahseder. Yapilan son
caligmalara gore koprii, Geg Klasik, Hellenistik, Roma, Dogu Roma ve Erken Osmanli

Donemlerinde onarilarak kullanilmaya devam edilmistir (Maniatis vd. 2010; Galliazzo

1994 1, 43).

Cumhuriyet Donemi’nden beri Roma, askeri harekat diizenledigi smnir
bolgelerinde ahsap koprii insa etmistir. Kolay elde edilen malzeme sayesinde bu
kopriiler, tas kopriilere kiyasla oldukea kisa siirelerde tamamlanabilmistir. Bunlardan
biri, Caesar’in Ren Nehri {izerinde insa ettirdigi kopriidiir (Ciz. 22). Caesar, kdpriiniin

ingaatin1 detaylica anlatir:

“Bir buguk ayak kalinhginda, alt taraflari biraz sivriltilmis ve nehrin derinligine gore yapilmis ¢ift
direkleri iki ayak aralikla birlestirdi. Direkleri sallarla nehrin icine gétiiriip diktirdi. Biiyiik tokmaklarla
direkler ¢akildi (...) Her diregin karsisina aym gekilde birbirine baglanmuig iki direk diktirdi. Her
diregin arasindaki uzaklik dipten kirk ayakti. Direkler nehrin gsiddetine ve akintisina karsi
egimlendirilmisti. Bu ¢ift direklerin iistiine bagladiklar: araligi doldurmak igin iki ayak genisliginde
soveler konuldu. Bu soveler distan uclarindaki birer ¢ift kusakla birbirlerine tutturulmuslardi. Capraz
olarak ¢akildiklarindan ve birbirlerinden ayri durduklarindan dolayt nehrin akintisi ve siddeti arttikca
saglamlasmaktaydilar. Sovelerin iizerine uzunlamasina demir direkler konuldu. Uzun ve ince tahtalar
da eklendi. Ayrica akintimn asagisina dogru egimlendirilmis kaziklar ¢akildi. Kaziklar destek olarak
kullanmldiklar: gibi akintimin da hizim kesiyorlardi. Kopriiniin yukarisina da birkag kazik ¢akilmusti.
Eger yerliler agag kiitiikleri ve gemilerle kopriiyii ytkmaya kalkisirlarsa kaziklar bir siper olacaklar ve

kopriiyii ayakta tutacaklardi” (Caes. BGall. 1V. 17).

Koprii on giin iginde tamamlanmistir. Caesar, ordusuyla nehrin diger tarafinda
18 giin kaldiktan sonra kopriiyli yiktirmis ve Gallia’ya geri ¢ekilmistir (Caes. BGall.
IV. 18. 1; IV. 19. 4). Savas ve isgal zamanlarinda hizlica insa edilebilen bu tip
kopriilerden biri de Regina (Ergene) Nehri {izerinde, Bulgar ordusu tarafindan M.S.
813-814’te Arkadiopolis (Liileburgaz) civarinda insa edilmistir (Symeon Logothetes,
s. 616; Belke 2002, 78; Besevliev 1980, 260; Kiilzer 2008, 614).
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Bir¢ok avantajinin yani sira su seviyesinin degismesi halinde ahsap koprii
tehlikeli olabilmektedir. Bu sebeple insa edildigi yol glizergah1 kullanilmaya devam
edilecekse ve bdlgenin giivenligi stabil hale getirilmisse, yerlerine tas veya almasik
kopriiler insa edilmistir (O’Connor 1993, 132; Heinz 1989, 54). Bunlardan biri,
Prokopios (ded. IV. 8. 10-17)’un bahsettigi Rhegion’daki kopriidiir. Ona gore deniz
burada oldukga sigdir; denizle golii birlestiren ve darligi nedeniyle Myrmeks® olarak
adlandirilan bu bogaz, eski zamanlarda ahsap bir kopriiyle gecilirken, Imparator

Tustinianus devasa kemerli tag bir koprii insa ettirmistir.

Fakat bazi1 kopriilerin bilingli bir sekilde tas malzeme ile insa edilmeden
varligim siirdiirdiigii goériilmektedir. Bunlardan biri, Minturno’da, Garigliano Nehri
(Liris) tizerindeki Tirenus Kopriisi’diir. Via Appia baglantisin1 saglayan kopriiniin,
altivyonlu nehir taban1 ve akarsu yataginin genisligi gibi sebeplerden Otiirli tas

malzeme ile insa edilmedigi diisiiniilmektedir (Brookes 1974, 41-48).

2.3.2. Almasik Kopriiler

Almasik kopriiler, payandalar1 tas veya tugladan, tabliyesi ise genellikle
ahsaptan insa edilen kopriilerdir. Sokiiliip takilabilen tabliye nedeniyle ihtiyag
duyulduk¢a kullanilmislardir. Bu tip yapilarin tercih edilmesinin en biiyiik sebebi,
giivenliktir. Akarsularin cografi sinir teskil ettigi gz Oniinde bulunduruldugunda,
askerl agidan stabil olmayan bolgelerde almasik kopriilerin siklikla tercih edildigi

diistinilmektedir.

Tell Amarna’da, tas payandalar {izerindeki ahsap tabliyeden olustugu
diisiiniilen 5 m genislikte, 3,5 ve 5 m’lik acikliklara sahip képrii, M.O. 16-13. yy.
arasina tarihlendirilir (Rostem 1948, 160-161; Horst 2013, 66).

9 “Karinca”. Bkz: Kiilzer 2008, 541, “Myrmex”.
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Anadolu’da tespit edilebilen en erken almasik kopriilerden biri, Naumann
tarafindan M.O. 13. yy.’a tarihlendirilmis olup Hattusa’da, Biiyiikkaya ile
Ambarlikaya arasinda yer almaktadir. Payandalar, bindirme kemer olustururcasina
birbirlerini asan bloklarin iist iiste konulmasiyla elde edilmistir. Acikligin ise tas
bloklarla degil ahsap bir tabliye ile kapatildig1 diisliniilmektedir. Kemer tabani 8,5 m
olup iist kisimlara dogru daralmaktadir. Akarsudan yiiksekligi yaklasik 16 m’dir.
Kopriiniin oturtuldugu kayalardaki oyuklar ve izler, korkuluklarin da oldugunu
diistindiirmektedir. Yapinin, kent savunma sisteminin bir parcasi olarak tasarlandigi

goriilmektedir (Naumann 1963, 24-32; Briegleb 1971, 35-36; Culpan 2002, 1-2).

Yazili kaynaklardan edinilen bilgilere gore ilk almasik kopriiler ise Euphrates
iizerinde inga edilmislerdir. Diodorus Sikelios (II. 8. 2), M.O. 9. yy.’da Assur Kraligesi
Semiramis (Shammuramat)’in Euphrates iizerinde almasik bir koprii insa ettirdiginden
bahseder. Bunun icin nehrin en dar noktasi se¢ilmis, payanday1 olusturan tas bloklar
demir kenetlerle birlestirilmis, birlesim yerlerine kursun akitilarak birbirlerine
sabitlenmisglerdir. Payandalar 3 m araliklarla yerlestirilmistir. Selyaranlar mevcuttur.

Tabliye i¢in sedir, selvi ve hurma agacindan keresteler kullanilmistir.

Erken &rneklerden bir digeri de M.O. 7. yy.’da Kral Nabopolassar’in,
Babylonia’da Euphrates iizerine insa ettirdigi kopriidiir. Ust kismi ahsap olan
kopriiniin payandalari tugla ve tastandir. Detaylar1 Herodotos (I. 178-180) ve Curtius
Rufus (V. 1. 4)’tan 6grenilen kopriide, tas bloklarin bir arada durmasi i¢in kursun
kenetler ve metal civiler kullanilmistir (Gazzola 1963, 14; O’Connor 1993, 1; De
Camp 1993, 75).

Herodotos (I. 185-186), M.O. 6. yy.’da Babil Kralicesi Nitokris’in,
Euphrates’in yoniinii degistirterek sehrin ortasindan akmaya baslayan nehrin iizerine
bir koprii inga ettirdigini bildirir. Bu kdpriiniin payandalarini olusturan bloklar da
demir ve kursunla kenetlenmis olup tabliyesi ahsaptir. Giindiizleri kullanilan kdpriiniin

aksam olunca tabliyesi kaldirilmakta, kent boylece hirsizliktan korunmaktadir.
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Euboia’daki Eretria Kopriisli, tas payandalar iizerine ahsap tabliyeli insa
edilmis erken kopriilerdendir. Euboia kentinin bat1 kapisina bagli olan kopriiniin
uzunlugu membada 7,20 m, mansapta 6,60 m; genisligi 5,75 m ve yliksekligi ortalama
2,80 m’dir. Koprti, M.O. 490°da Eretria’nin yikilmasindan sonra Persler tarafindan

insa edilmistir (Galliazzo 1994 I, 32).

Viterbo’daki San Giovenale Kopriisii de M.O. 5.-4. yy.’a tarihlendirilen bir
Etriisk yapisidir. Yerel tiiften miitesekkil payandalar iizerinde ahsap tabliyeli olmalidir
(Heinz 1989, 52; Galliazzo 1994 1, 42; Backe-Forsberg 2005).

Assos’ta, 1881°de kesfedilen koprii de Kiigiik Asya i¢in erken 6rneklerdendir
(Sek. 2.14, Ciz. 23). Tas malzemeden, eskenar dortgen planli 17 payandaya sahiptir.
Payandadaki 34 x 44 ve 34 x 64 cm dlgiilerindeki tas bloklar, kirlangi¢c kuyrugu
kenetlerle birlestirilmistir. Korkuluk izi yoktur. Tabliye, mavna ve teknelerin de
gecebilmesi igin ahsaptir. Koprii, M.O. 4. yy.’a tarihlendirilmis olup
korunagelmemistir (Galliazzo 1994 I, 33-35; Horst 2013, 68).

Roma kentinde, Tiber Nehri iizerindeki Aemilius K&priisii de M.O. 179°da tas
payandalar ve ahsap tabliyeden insa edilmistir. Tabliye, M.O. 142°de sokiilmiis ve
yerine tas bloklardan kemerler Oriilmiistiir. Yapi, bdylece Tiber Nehri tizerindeki ilk

tag koprii olmustur (Chevallier 1976, 96; O’Connor 1993, 67).

Roma koprii teknolojisi agisindan donemin en 6nemli projesi, Damascuslu
Apollodoros tarafindan M.S. 103-105 yillarinda Traianus’un Dacia Savaslari sirasinda
insa edilen Turnu Severin/Traianus Kopriisti’diir (Sek. 2.15, 2.16). Danube tizerindeki
kopriiniin tugla, moloz ve pozzolana hargtan insa edilen 20 payandasi, neredeyse 50
m araliklarla yerlestirilmistir. Kopriiniin toplam uzunlugu 1135 m, yiiksekligi 19 m ve
genigligi 15 m’dir. Payandalar iizerindeki segmental kemerler ve biitlin iist yap1
ahsaptir (Galliazzo 1994 1, 75; Horst 2013, 73). Cassius Dio (LXVIIL. 13), kdpriiden
hayranlikla bahseder. Ona gore bu koprii, imparatorun diger basarilarini golgede
birakmustir. Ciinkii nehir oldukga derin, genis yatakli, girdapli ve camurludur. insaat

icin en dar nokta secilmis olsa da nehrin buradaki debisi yiiksektir. Ustelik payandalart
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inga etmek icin suyun akisi degistirilmemistir. Dio’ya gore koprii, insan zekasinin
basaramayacag1 hi¢bir seyin olmadigin1 géstermek i¢in inga edilmis gibi durmaktadir.
Yine onun bahsettigine gore ahsap Ust yapi, Hadrianus Donemi’nde barbarlarin

Moesia’da ilerlemelerini engellemek maksadiyla sokiilmustiir.

Trier’de M.S. 2. yy.’da insa edilen Moselle Kopriisii’niin de oncelinin tas
temelli ve ahsap agiklikli almasik bir koprii oldugu bilinmektedir (O’Connor 1993,
141).

Constantinus, Ko6In yakinlarinda, Ren Nehri {izerine, kendi ismiyle anilan tas
payanda ve ahsap kemerli bir koprii insa ettirmistir. Koprii, 420 m uzunlukta olup

yalnizca temeldeki kazik 1zgaralar1 korunagelmistir (Horst 2013, 73).

Notita Urbis Constantinopolitanae’ye gére M.S. 5. yy.’da Constantinopolis’in
XIV. Bolgesi olan Blakhernai’da ahsap bir koprii bulunmaktadir. Antik yazarlar
tarafindan Aziz Kallinikos, Aziz Panteleimon ve Deve Kopriisii olarak adlandirilan bu

koprii, Ek Boliim 3°te detayl sekilde ele alinmugtir.

2.3.3. Tas Kopriiler

Roma Doénemi kalici kopriileri, tas malzeme kullanilarak insa edilmistir. Erken
Imparatorluk Dénemi’nde nadir olmakla birlikte, 6zellikle Iustinianus Dénemi ve
sonrasinda tugla kullaniminin artti1 goriiliir. Tamamen tugladan insa edilen bir koprii
ise heniiz belgelenmemistir. Tas kopriiler, uzun omiirlii olmalar1 sebebiyle koprii

teknolojisi hakkinda en saglikli bilgileri sunmaktadir.

Tas, Roma Imparatorlugu’ndan énceki binlerce y1l boyunca koprii insasinda
ana malzeme olarak kullanilmistir. Bunlarin tespit edilebilen ilk 6rnekleri, Misir
Giza’da, Kefren Piramidi yakinlarinda, M.O. 26. yy.’a tarihlendirilen kiris kdpriilerdir
(Horst 2013, 66). Aralarindan biri, devasa biiyiikliikteki yerel kire¢ tasindan elde
edilmis 3 m agiklikli olup 7 m uzunluktaki bir agikligin {izerindedir (Rostem 1948,
160-161; Horst 2013, 66).
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Mus 1li, Malazgirt ilcesi’nde, Murat Nehri iizerindeki Kiz Kopriisii de iki adet
3 m uzunluk ve 1 m genislikteki megalitik bazalt blokun, tabliye olusturacak sekilde
bitisik yerlestirilmesiyle elde edilen bir kiris kopriidiir. Tam olarak ne zaman insa

edildigi bilinmemektedir!®.

Ingiltere’de, Britonlara atfedilen ve bircok akarsu {izerinde bulunan,
genislikleri 1,5 ile 6 m arasinda degisen kiris kopriiler bulunmaktadir (Forbes-
Burmester 1904, 34-35). Hala kullanilan bu kopriilerden biri, Lancashire,
Wycoller’deki, Clam Kopriisii’diir (Sek. 2.17). Monolitik tag bir levhanin iki kaya
arasma yerlestirilmesi ile elde edilmis olup M.O. 1000 civarma tarihlendirilmektedir
(Horst 2013, 74). Yine Ingiltere Devonshire’daki Postbridge’de de monolit bir tas
levha sayesinde 2,5 m genislikteki bir agikligin gegilebilmesi saglanmistir (Sek. 2.18)
(a.y.; Forbes-Burmester, 1904, 34-35).

Ik boliimde de bahsedildigi iizere tas malzeme, bindirme kemerli kdpriilerin
ingas1 ile kopriilerde yaygin sekilde kullanilmaya baglanmistir. Yine bu bdliimde
bahsedilen Knossos’ta, M.O. 2. binyila tarihlendirilen koprii ile sarayin giineybati
kosesinde, Vlychia Deresi iizerindeki M.O. 2000-1750 yillarina tarihlendirilen k&prii,
bunlara drnektir (Galliazzo 1994 1, 21; Horst 2013, 67). Ayrica Myken Dénemi (M.O.
1600-1100)’ne tarihlendirilen, Argolis’teki bindirme kemerli bir¢ok koprii de yalnizca
tas malzeme kullanilarak insa edilmislerdir. Bunlar, form itibariyle akarsu setine
benzemektedirler. Acikliklarin, set govdesine goére oldukca kiiciik olmasi, bu
kopriilerin debisi diisiik ve gorece dar yatakli akarsular {izerinde insa edildiklerini

gostermektedir.

10 K épriiye 35 km uzakliktaki Bulutpmar Kéyii’nde kesfedilen yazit, bu kpriiniin inga edildigi doneme
dair ipucu vermektedir. Kral II. Argisti (M.O. 714-680) dénemine ait olan bazalt bloktaki Urartuca
yazit, 180 cm yiikseklik, 55 cm genislik ve 30 cm kalinhiga sahiptir. Yazitta “Haldi’nin korumasi
sayesinde Argisti, Rusa’nin oglu der ki: Arsiani Nehri tizerindeki kopriiyii ben insa ettim. Bianili’den
bir yol insa ettim, ismini Argisti'nin Kopriisii koydum. (...)” ifadeleri yer almaktadir. Bkz. Cavusoglu-
Isik vd. 2010, 42 vd.
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Tasin ana yap1 malzemelerinden biri olarak kullanildig: bilinen ilk kopriilerden
biri, Kuzey Irak’m 20 km kuzeydogusundaki Dur-Sarrukin (Khorsabad)’dedir. II.
Sargon’un yeni baskent ilan ettigi bu yerlesimde bir kale ve i¢ kale mevcuttur. I¢
Kale’de, saray1r Nabu Tapinagi’na baglayan tas koprii 5,1 m yiikseklik ve 15,9 m
genislikte olup 3,7 m’lik kemer agikligia sahiptir. Yap1 cekirdegi kil ve moloz
taglardan, dis kaplamasi ise kesme tastan olan kopriiniin kemeri sivri form
sergilemektedir. Bu koprii, kama taslarindan insa edilen gercek kemer dncesi, kama
taglart olmadan kemer ag¢ikliginin elde edildigi 6nemli bir 6rnektir. Yapinin, II. Sargon
(M.O. 722-705) veya oglu Sennacherib Dénemi (M.O. 705-681)’nde insa edildigi
diisiiniilmektedir (Galliazzo 1994 I, 11; Horst 2013, 67). Ayrica Sennacherib’in M.O.
690 yilinda, Ninova kentinin girisinde, pismis tugla ve dortgen kireg tast bloklardan
bir koprii insa ettirdigine dair yazit bilinmektedir. Fakat arkeolojik acidan

belgelenememistir (Luckenbill 1927, 165, No. 381; Galliazzo 1994 1, 12).

Hellenistik Dénem’le birlikte tas kopriilerin insasinda artis gozlemlenir.
Birinci boliimde de ele alindig1 gibi 6zellikle M.O. 5-3. yy. arasina tarihlendirilen
bindirme kemerli 6rnekler bulunmaktadir. Bunlardan biri, Eleutherna’da M.O. 4. yy.
sonu ile 3. yy. baslarina tarihlendirilen tas kopriidiir (Sek. 2.19). A¢ikligi 3,95 m olan
kopriiniin toplam uzunlugu 9,35 m; genisligi 5,1 m ve yiiksekligi yaklagik 4 m’dir
(Nakassis 2000, 358).

Ayrica bu donemde nadir de olsa gergek kemerli kopriilere rastlanmaktadir.
Fakat bu teknoloji, Roma Cumhuriyet Donemi’nin son ylizyillarindan itibaren
kopriilerde mimari bir unsur haline gelmistir. Roma’da, Tiber Nehri iizerindeki ilk tas
koprii olan Aemilius Kopriisi, M.O. 179°da Marcus Aemilius Lepidus’un
sorumlulugunda insa edilmistir (Sek. 2.20). ilk insa evresinde tas payandalar ve ahsap
tabliyeye sahip olan kopriiniin M.O. 142°de tabliyesi sokiilerek yerine tas kemerler
konulmustur (Chevallier 1976, 96; O’Connor 1993, 67; Galliazzo 1994 1, 186). Aslen
yedi aciklikli olan kdpriiniin glinlimiize tek kemeri ve 71,70 m’lik kismi1 ulagmigsa da
orijinal uzunlugunun 130 m civarinda oldugu hesaplanmistir. Muhtemelen M.S. 12

yilinda onarim gormiis, 16. yy.’da neredeyse tamamen yikilmis ve yeniden insa
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edilmistir. Bu nedenle “Ponte Rotto™!! adiyla da anilmaktadir (Inglese-Paris 2020,
106; Umana 2020).

Bu donemde ahsap veya almagik kopriilerin yerlerini tas kopriiler almaya
baslamistir. Milvius Kopriisii de M.O. 3. yy. sonlarinda tamamen ahsap bir yap1 iken
M.O. 109 yilinda tas malzeme ile yeniden insa edilmistir. Via Flaminia iizerindeki
koprii altt kemerli olup uzunlugu 132-136 m, genisligi 8-15,50 m arasindadir.
Payandalar1 iiggen selyaranhidir. Yapi, 15. yy. ve 19. yy.’da kapsamli onarimlar
gecirmistir (O’Connor 1993, 64; Inglese-Paris 2020, 106).

Roma kentindeki erken tas kopriilerden bir digeri Fabricius Kopriisii’diir (Sek.
2.21). Cassius Dio (XXXVII. 45. 3) tarafindan da bahsedilen koprii, M.O. 62 yilinda
insa edilmis olup neredeyse tamami korunarak giiniimiize ulasabilmis Roma’nin en
eski kopriistidiir. Payandalarindan biri Tiber’deki kiigiik bir ada iizerinde olan
kopriiniin orijinal dis kaplamasi, traverten bloklardan miitesekkil opus quadratum
duvar orgiisiine sahiptir. Iki dairesel kemerli koprii, 62 m uzunluk ve 6,30 m
genisliktedir (Inglese-Paris 2020, 106; Inglese-Maiorino 2020, 137-151). Hem memba
hem de mansapta kemer arkhitravinin iist kisminda curator viarum 'un'? kurucusu olan
Lucius Fabricius’un ismi yer almaktadir (Galliazzo 1994 1, 62). Bu koprii aym
zamanda tonozlu tahliye kemerlerine sahiptir (a.e.: 464, fig. 151). Hemen karsisinda
bulunan Cestius Kopriisii ise M.O. 46-44 yillarinda traverten bloklardan insa edilmistir

(Inglese-Paris 2020, 106-107).

Dairesel kemer insasinin kdpriiler i¢in standart hale geldigi bu donemle birlikte
Roma, Kiicilik Asia’nin da i¢inde bulundugu bir¢ok eyalette yol ve koprii inga etmeye
baslamistir. Bunlardan biri olan Canakkale ili, Ayvacik Ilgesi, Giilpmar K&yii’nde,
Satnioeis (Tuzla) Cay1 iizerinde bulunan Tuzla Kopriisii’diir (Sek. 2.22). Yap1, M.O.
1. yy.-M.S. 1. yy.’a tarihlendirilmektedir. Aliivyon dolgu altinda kalmis olan ve

rampalarla ulasimin saglandigi anlasilan koprii, sekiz dairesel kemerlidir. Iri

Kk, Yikik.
12 Roma yollarmin inga, onarim ve denetiminden sorumlu curator.
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bloklardan insa edilmis olup opus quadratum duvar orgiiliidiir (Kaplan 2016). Bir
diger 6rnek, Laodikeia Antik Kenti’nde, Imparator Domitianus Dénemi (M.S. 81-
96)’ne tarihlendirilen Asopus Kopriisti’diir. Dairesel {i¢ kemeri giiniimiize ulagamayan
koprii, 50 m uzunlukta ve 7 m genisliktedir (Galliazzo 1994 11, 404, No. 841;
Traversari 1998, 296). Kopriiniin kalan payandalar1 hargsiz kuru duvar tekniginde insa

edilmis olup her biri 3 m’den daha kalindir (Gazzola 1963, 165-166, No. 238).

Roma Imparatorluk Donemi boyunca, nehirlerin cografi sinir ¢izdigi
noktalarda, askeri zafiyet yaratmamasi i¢in kalici malzeme ile koprii insa etmekten
kacinilmistir. Bu donemde Euphrates, Danube ve Ren gibi genis yatakli ve yiiksek
debili akarsularin gegilmesi i¢in, diger boliimlerde bahsedildigi gibi, ahsap veya
almagik kopriiler tercih edilmistir. Fakat 6zellikle Septimius Severus Donemi’nde,
Euphrates’in kollar1 olan Nymphaios (Kahta Cay1), Singas (Kizilin) ve Karasu
iizerinde, lejyonlar tarafindan insa edilen tas kopriiler bulunmaktadir. Bunlardan biri
olan Cendere Kopriisii, 117 m uzunluk ve 7,5 m genisliktedir. Yiiksekligi 17 m olan
kopriiniin bir ana bir de tahliye kemeri bulunmaktadir. Ana kemer agikligir 34 m’dir.
Bu, Roma Imparatorluk Donemi kopriileri arasinda tespit edilen en genis
acikliklardandir.  Opus quadratum duvar o6rgiilii kopriinlin girislerini vurgulayan
Korinth baglikli siitunlar ile kasnaklar {izerinde yer alan yazitlar, Septimius Severus’un
asker kimligine vurgu yaparak kendisini, esi Iulia Domna ile ogullar1 Caracalla’y1
onurlandirmaktadir. Kopriiniin korkulugunda bulunan yazita gore insaattan Syria
Valisi L. Alfenius Senecio, Lejyon Komutant Marius Perpetuus ile Legio XVI Flavia
Firma’mn yardimer birligi sorumludur. Gaziantep ili, Araban Ilgesi, Giimiispinar
Koyt sinirlarinda, Karasu Nehri iizerinde yer alan Araban Kopriisii ve ayni akarsu
lizerinde olan fakat giiniimiize ulasamayan Habes Kopriisii de lejyonlar tarafindan bu
donemde insa edilen sinir kopriilerindendir'?. Singas lizerindeki Kizilin Kopriisii (Sek.
2.23) ile birlikte bu kdpriiler, Euphrates’in bat1 kiyis1 boyunca kuzey-giiney dogrultulu

uzanan lejyon karargahlar1 ve kaleleri arasinda iletisimi saglamislardir.

13 Araban Kopriisii igin bkz: Comfort 2008, 89; Wagner 1977, 521. Habes Képriisii i¢in bkz: Chapot
1907a, 272; Comfort 2002, 275-276 ve 2008, 92.
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Thrakia, Kiigiik Asya ve Mezopotamya’da M.S. 3. yy. sonuna kadar bircok tas
koprii insa edilmistir. Bunlardan bazilari: Amasya’daki Algak Kopri, Isparta’daki
Tymbriada/Zindan Kopriisii, Erzincan’daki Karabudak/Decius Kopriisii, Hatay
Samandag’daki Titus Tiineli Kopriisii, Adana Tarsus’taki Makam-1 Danyal Cami
Ké&priisii, Izmir Bergama’da Hadrianus Doénemi’nde insa edilen Ikiztiinel, Tabak,
Tekke Bogazi, Ugkemer Képriileri ile Allianoi Kopriisii, Kiitahya’da, Aizanoi Antik
Kenti’nde, Penkalas tizerindeki kopriiler, Tokat’taki Cekerek Kopriisii’diir. Bu donem
kopriileri genelde iri kesilmis yerel tas malzemeden, opus quadratum duvar orgili,
dairesel kemerli, hargsiz veya ince har¢ kullanilarak insa edilmistir. Orijinal olarak

korunan kisimlarda tugla is¢ilik goriilmemektedir.

Fakat M.S. 4. yy.’da, Hristiyanligin kabul edilmesi ve Hac Yolu’nun yogun
kullanim gérmesiyle birlikte, kalict malzeme ile insa edilen kopriilerde malzeme ve
teknik acidan bazi farkliliklar goriiliir. Bu donemle, Iustinianus Dénemi sonuna kadar
insa edilen ve bu calisma kapsaminda incelenen kopriiler disinda, Adana’daki
Taskoprii ve Misis Kopriisli, Batman’daki Harap Koprii, Denizli’deki Hieropolis
Kopriisii, Mardin’deki Dara Antik Kenti’nde bulunan iki koprii, Ankara’daki
Sykeon/Iuliopolis Kopriisii ve Aydin’daki Nysa Kopriisii’'nde goriildiigii gibi tas
bloklarin boyutlari kiigiiliir. Har¢ kullanim1 yayginlasir ve Karamagara Kopriisii’ndeki
gibi nadir de olsa sivri kemer ve Hristiyanlik sembolleri goriilmeye baslanir. Yine bu
donemde Limyra ve Sakarya Justinianus Kopriilerinde oldugu gibi segmental
kemerlerde artig goriiliir. Tamamen tugladan insa edilen koprii olmamakla birlikte
ozellikle yan ve bosaltma kemerlerde tugla iscilik goriilebilmektedir. Tustinianus ile
Heraklios Donemi’nde koprii tist yapisinin hafifletilmesi i¢in bu kisimlarda hafifletme

oluklar1 ve bosaltma kemerleri yayginlasir (Galliazzo 1994 1, 94-97).

2.3.4. Aquaduct Kopriiler

Aquaduct (su kanal) terimi, Latince “aqua” (su) ve “ductus” (kanal)
kelimelerinin birlesiminden meydana gelmistir. Kaynagini bir akarsudan alan
aquaduct, kente suyun taginmasini saglayan sistemdir. Bu sistem, acik ve kapali

kanallar1, sifonlari, dinlendirme havuzlarini, farkli malzemelerden yapilmis borular
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ve kemerli yapilar1 kapsamaktadir. Bunlarin tamami veya birkaci, aquaduct
olusturmak {lizere bir araya getirilir. Aquaduct sisteminde hedeflenen, genelde bir
haznede toplanan ve dinlendirilen suyun, engebeli arazide sorunsuz bicimde
dagitimmi saglamaktir. Bunun i¢in ¢ukur alana aquaduct insa edilir ve bir hidrolik
sistem kurulur. Bunun bir pargasi olan kopriilerde genellikle opus incertum ve

reticulatum tercih edilmistir (O’Connor 1993, 57).

Bilinen en erken su ulastirma sistemlerinden biri, Samos’taki Eupalinos
Tiineli’dir. Kemer ve tonoz sistemi olmadan insa edilen bu sistem, {i¢ asamadan
olusur: Dagdaki su kaynagina uzanan kanal, suyu uzun mesafeler boyunca ileten tiinel
ve suyu kente ulastiran kanal. Yapi, M.O. 6. yy. ortalarina tarihlendirilmektedir

(Kienast 2005, 10 vd.).

Aspendos’ta bulunan aquaduct ise havuzlar, sifon sistemi, agik ve kapali
kanallar ve kemerli yapilarin bir arada bulundugu en 6nemli 6rneklerdendir (Sek.
2.24). Antalya ili, Serik Ilgesi, Belkis Kdyii’'nde yer alir ve M.S. 2-3. yy.’a
tarihlendirilir. Akropolis ile daglarin kuzeyi arasinda kalan 1,5 km’lik diizliikteki yapz,
Eurymedon (Koprii¢ay) nehir suyunun toplandigi tanktan iic agamali sistemle kentteki
nymphaeuma su saglamistir. Bu sistem Algak Koprii, Biiyiik Koprii ve iki Kademeli
Koprii olarak adlandirilan su kemerleri ile bunlarin arasindaki Kuzey Kule ile Giiney
Kule’den olugsmaktadir. Algak Koprii’den Kuzey Kule’ye olan mesafe 592 m; Kuzey
Kule’den Giiney Kule’ye olan uzaklik ise Biiylik Koprii ile birlikte 924 m’dir. Giiney
Kule’den sonra su yolu 154 m’lik iki kademeli su kemeri ile birlikte tanka
iletilmektedir (Kessener 2011, 2016, 261-264). Giiney Kule’ye ulasan rampa 55
derecelik, kuzeye ulasan rampa 16 derecelik aciya sahiptir. Suyu ileten tas kanallar ise
55-60 cm genislik ve 90 cm yiiksekliktedir; bunlar birka¢ yerde korunagelmistir. Algak
Koprii, Sariabali kdylindeki ana tanktan tas borularla suyun aquaducta taginmasini
saglayan kisimdir. Genisligi 2,4 m olan koprii, sekizi korunagelen 11 payandali olup
bu payandalar 2,4 x 2,5 m Ol¢iilerindedir. Aquaducta suyun ulagtigi kistm Biiyiik
Koprii’diir. Konglomera ile moloz ¢ekirdekten insa edilen bu kisim 510 m uzunluk,
5,7 m genislikte olup, her iki taraftaki payandalar ve kemerlerin iist kisimlart 10-15

cm ¢ikintilidir. Basi ve sonu disinda kdpriiniin 46 payandasi (3,6 x 5,4 m) ve 47 kemeri
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vardir. Gliney ugtaki 46. payanda hari¢ digerleri yok olmustur. Bu noktadan itibaren
boru hattin1 giineydeki kuleye dogru tasiyan 2,4 m genislikte bir duvarin 3 m
yiikseklige kadar korunmug kalintis1 bulunmaktadir. Baslangicta koprii araziden 2,4 m
yiikseklikte ve 4,7 m genisliktedir. Bu kopriiniin Akropolis ile kuzeydeki bataklik alani
gecen kisminin, yaya kullanimina agik oldugu diisiiniilmektedir. Biiylik Koprii’den
kanal 120 m boyunca 2,4 m genislikteki duvarm iistinden gegerek iki Kademeli
Koprii’ye gelir. Kulenin orta kismi, Akropolis’in kuzeybati yamacindan 130 m
uzakliktadir ve iistiinde 1,8 x 2,35 m’lik tankin kalintilar1 4,5 m’ye kadar korunmustur.
Kopriiniin tiim payandalar1 saglam olup, kemerlerin biri hari¢ hepsi yikilmistir.
Kemerlerde tugla siralar vardir. Yapinin 1670 m’lik sifon boru hattina ait ¢ok az sayida
tas malzeme tespit edilebilmistir. Bunun nedeni, taslarin devsirme olarak,
Aspendos’un 2 km giineyindeki kdpriiniin insasinda kullanilmig olmasidir (Kessener

2011).

Kentin su ihtiyacini karsilamak {izere insa edilen bu sistemlerin bazilari, farkl
donemlerde eklenerek biiyiitiilmiistiir. Her donemde kalabalik niifusa sahip oldugu ve
su kithg yasadigi bilinen Constantinopolis’e de Roma Imparatorluk Dénemi’nden
itibaren c¢esitli su sistemleri inga edilmistir. Bu sistemin en bilinen pargasi,
Valens/Bozdogan Aquaductu’dur (Sek. 2.25). Fatih ilgesi’nde, Atatiirk Bulvari’nda,
Ucgiincii Tepe (Siileymaniye/Beyazit) ile Dérdiincii Tepe (Fatih) arasinda yer alan
aquaductun ilk insasi1, Imparator Valens Dénemi (M.S. 364-378)’nde gergeklesmistir.
Sokrates Skholastikos (Hist. eccl. IV. 8)’un bildirdigine gore M.S. 373 yilinda
Theodosios Forumu’ndaki Biiylik Nymphaeium ile baglantili sekilde tamamlandigi
kabul edilir (Cegen 1996, 51-52; Miiller Wiener 2001, 273). Dalman’in yaptig1
kapsamli arastirmaya gore yap1 orijinalde 86 kemerli, yiiksekligi 27 m ve 6l¢iilebilen
bir boliimiiniin genisligi 5,65 m’dir (Dalman 1933, 37-39). Ger¢ek uzunlugunun 1000
m’yi buldugu tahmin edilmektedir (Mamboury 1953, 203). Fatih Camii tarafina bakan
boliimiinde tespit edilen ve kalsiyum karbonat izleri bulunan kanal, Istranca
Daglari’ndan uzanan isale hattina baglanmaktadir (isale hatt1 i¢in bkz: Ek Béliim 1)
(Mango 1986b, 122-123; Cecen 1996, 52). Aquaductun st katina II. Justinus Donemi
(M.S. 565-578)’nde paralel boru sistemi dosenmistir. Avar akinlar1 sebebiyle hasar

goren ve kullanilamaz hale gelen yapi, M.S. 758 yilinda, V. Konstantinos’un
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talimatiyla onarilmistir. Sonraki kapsamli onarim ise II. Basileios Dénemi’nde, 1019
yilinda gerceklesmistir (Mamboury 1953, 202). Kemerin lstliindeki borular 1403
yilinda hala su tedariki saglamaktadir (Miiller Wiener 2001, 274). Daha sonra II.
Mehmet tarafindan mahallenin ve Eski Saray’in su ihtiyacini karsilamak iizere yeniden
onarimdan gegen aquaduct, 16. yy.’da yasanan deprem sonrasi yeniden kullanilmaz
hale gelmis ve Sultan Siileyman tarafindan onarilmustir. Ust kattaki kanalda Osmanl
Donemi’ne ait sirli borular kayitlara gegmistir (Mamboury 1953, 202). Korunan yap1
kitabesine gore aquaductun orta kismindaki bes kemerde Sultan II. Mustafa (1695-
1703) ile III. Ahmet Dénemi (1703-1730)’nde onarimlar yapilmistir (Miiller Wiener
2001, 274).

Aydin’da, Gerga Antik Kenti’nin glineyinde, bugiin baraj altinda kalmis olan
Incekemer/Gelingegmez/Marsyas Kopriisii de hem yol képriisii hem de kente su
saglayan sistemin bir pargasi olarak hizmet vermis olmalidir (Sek. 2.26). Cine Cay1
tizerindeki koprii, 77 m uzunluk ve 15 m yiiksekliktedir. Granitten insa edilmistir. Su
kanalinin oldugu boliim, bir yayanin rahatlikla gecebilecegi 2,15 m genisliktedir (Bean
1971, 201; Horst 2013, 153).

Bazi aquaductlarin zamanla yaya kopriisiine dondstiiriildiigii  goriiliir.
Bunlardan biri, Vulci’deki Ponte della Badia’dir. Oldukg¢a dar bir tempana ve 2,80 m
genislikteki viaya sahip bu yol kopriisiiniin daha once Vulci’ye su saglayan bir

aquaduct oldugu diisiiniilmektedir (Galliazzo 1994 1, 443-444).

Bir digeri, Aphrodisias Antik Kenti’ne su tastyan ve 9 km uzunluktaki sistemin
bir pargasi olan Seki Aquaductu’dur (Sek. 2.27) (Commito-Rojas 2012, 245). Yapi,
Aphrodisias’in 8,5 km dogu-giineydogusunda, Morsynus’un kolu olan Yiiksekkemer
Deresi boyunca giineydogu-kuzeybati yoniinde uzanmakta olup, har¢li moloz tastan
inga edilmis ¢ekirdege sahiptir. Payandalarda 1 m biiyiikliikte kayaclar kullanilmus, iist
kisimlarda daha ufak bloklar tercih edilmistir. Yapi, 15 m uzunluk, 6 m yiikseklik ve
1,7 m genislikte olup 5 m agiklikli bir kemere sahiptir (a.y.). Koprii, M.S. 1. yy.’a
tarihlendirilmektedir (Commito 2016, 65). Uzun yillar kullanildiktan sonra Osmanli

Doénemi’nde yol kopriisiine doniistiiriilmiistiir. Yine bu donemde kuzey tarafina
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kemerli bir koprii ilave edilerek genisletilmis ve hafif egimli bir tabliye eklenmistir.
Bu koprii har¢hi moloz ¢ekirdeklidir. Kaplama bloklar1 aquaducta gére daha ufak
boyutlardadir (Commito-Rojas 2012, 245).

Antalya Ili, Manavgat lgesi, Dikmen Kyii’'ndeki Naras/Meraz Kopriisii de bu
kopriilere ornektir (Sek. 2.28). Kargigayirt Deresi iistiindeki koprii, altt kemerlidir.
Roma imparatorluk Dénemi’nde, Sevingkdy’den baslayarak Side’ye uzanan Ak¢ay Su
Kemerleri’nin bir pargasi olarak insa edilmis olmahdir!'4. Kopriiniin payandasina
bitisik insa edilmis, kuleye benzer bir bolim, aquaduct olarak kullanim gordigi
doneme aittir. Yap1 bir siire sonra islevini yitirmis ve M.S. 13. yy.’da yol kdpriisii

olarak yeniden diizenlenmistir (Ilter 1978, 133).

“Aquaduct kopri” tabiri, hem yukarida bahsedildigi gibi su sisteminin
kemerler araciligiyla tasman kismi i¢cin hem de dar yaya yollarina sahip olmasi
sebebiyle gecit olarak da kullanim goren su kemerleri i¢in kullanilmistir. Bu koprtiler,

malzemenin fonksiyondan bagimsiz olmadigini gostermeleri agisindan 6nemlidir.

2.3.5. Yiizer Kopriiler

Eski Yunanca “oyedion” olarak adlandirilan yiizer kdpriiler, sokiiliip takilabilen
ve ihtiyaca yonelik inga edilen yapilardir'®. Bu tip bir gegidi insa edebilmek i¢in suyun
kaldirma kuvvetinden yararlanilir. Yiizer kopriiler, yan yana dizilmis mavna, kelek!S,
sal, hayvan tulumu, fi¢1, amphora gibi bir¢ok malzeme ve aragtan insa edilebilir
(Galliazzo 1994 1, 166). Ozellikle kelekler, Mezopotamya’da erken donemlerden

yakin zamana kadar yaygin olarak kullanilmistir.

1 Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 Antalya Kiiltiir Varliklarin1 Koruma Bélge Kurulu’nin 01.10.2021/12824
Sayili belgesi

15 Bu tanimlama i¢in bkz: Hdt. VIIL. 36; Smith 1891, 456 vd.

16 Kelek: Kegi, koyun, esek gibi hayvan postlarinin sisirilip, bacaklar1 yukari gelecek sekilde ahgap bir
gergevenin altina baglanmasi ile elde edilen bir tiir tasittir. Tasimacilik ve yolculuk yapabilmek igin
¢ergevenin lstiine kerestelerden bir platform yerlestirilir.
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Bu kopriiler giinlimiize ulasamamis olsalar da yazili kaynaklar ve bazi
tasvirlerden bilgi sahibi olunabilmektedir. British Museum’da korunan III. Salmanasar
(M.O. 858-824)’m saray kapismin bronz apliklerinde yiizer kopriilerin bilinen ilk
ornekleri yer almaktadir (British Museum No: 124661; Galliazzo 1994 1, 10, Fig. 6).
Diodoros Sikelios (II. 19. 7-10)’un bahsettigine gore, Assur Kralicesi Shammuramat
(Semiramis), Hintlilerle savasmak iizere Indus Nehri iizerine bu tip bir koprii insa
ettirmistir. Savasin sonlarinda kopriiniin halatlart kesilmek suretiyle baglantisi

koparilmistir (Galliazzo 1994 1, 10).

Herodotos (1. 205), M.O. 6. yy.’da Pers Kral1 II. Kyros’un, Massagetler’e kars1
ylriittigli savas sirasinda Araks (Aras) Nehri lizerine bir yiizer koprii insa ettirdiginden
bahseder. Bu koprii orduyu karsi kiyiya gecirirken, savasta gerekli kuleler de
kayiklarla tasinmistir (Galliazzo 1994 1, 14).

Pers Krali I. Dareios ile birlikte yiizer koprii insasinda artig goriiliir. Herodotos
(IV. 87-88)’un bildirdigine goére, M.O. 514’te Samoslu Mandrokles tarafindan bu tip
bir koprii insa edilmistir. Susa’dan Bosphoros kiyilarina gelen Dareios, Iskitler’e karsi
ylriittigli savas sebebiyle ordusunu kars1 kiytya bu koprii ile gecirmistir (Polybios,
IV. 43. 1; Kiilzer 2008, 487). Koprii, Pontos Euksenios agzindaki Zeus Ourios
Tapinagi!’ ile Byzantion arasina kurulmustur. Bu mesafe 4 Stadia yani yaklagik 740
m’dir. Mimar Mandrokles bu ingaattan dolay1 miikafatlandirilmis olup, Dareios’un
onuruna, onu ve karsi kiytya gecen ordusunu betimleyen bir adak yaptirip Samos’taki
Hera Tapinagi’na adamistir'®. Asil hedefi Isthros (Tuna) Nehri’ni gecerek Iskitler’le
savasmak olan Dareios, Bosphoros’u gectikten sonra buna benzer bir kdpriiyii Isthros
iizerine de insa ettirmistir (Hdt. IV. 89). Samoslu Khoerilos bu kopriiyii anlatan bir
eser yazdiysa da elimize ulasmamustir (Strabon, VII. 3. 9). Iskit Seferi sonras1 Dareios,
Hellespontos’u ge¢mek iizere Sestos’a gelmis ve burada teknelerden insa edilmis bir

yiizer koprii ile kars1 kiytya gegmistir (Hdt. IV. 143; Galliazzo 1994 1, 16).

17 Anadolu Kavagi, Yoros Kalesi.

% Herodotos (IV. 88), Mandrokles’in adak tasvirine soyle yazdirdigimi belirtir: “Mandrokles bu
sunguyu Hera igin ayirdi. Baliklar: bol olan Bosphoros 'ta dalgalara hiikmeden bir koprii. Bu degersiz
tablo bu duvarlara asilsin. Zira Dareios 'un planlarint uygulayan adam, kendisinin ve Samos ‘un serefini
yiikseltti. Bu isi yoneten adamn biraktigi anit boyledir”.
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Dareios’tan sonra I. Kserkses de Hellespontos’u gecebilmek i¢in iki ylizer
koprii inga ettirmistir (Ciz. 24). Sestos ile Abydos arasindaki kopriilerden biri i¢in
Fenikeliler beyaz keten kenevir lifi, digeri icin Misirlilar papiriis lifi kullanmislardir.
Iki koprii de neredeyse tamamlanmak iizereyken ¢ikan firtina sonucu halatlar kopmus
ve kopriiler yikilmistir. Demir sopalarla denizi dovdiiren Kserkses, koprii is¢ilerinin
de baslarimi kestirmistir (Hdt. VII. 21, 33-35; Tournefort 1717, 163-164). Daha sonra
bu iste mahir oldugu belirtilen yeni miihendisler getirilmis; 50 kiirekli gemi ile 360
adet trireme bir kiyidan, 314 tekne de diger kiyidan yan yana baglanmistir. Demirlerle
pekistirilen tekneler hem keten kenevir lifi hem papiriislerden olusan kalin halatlarla
sabitlenmiglerdir. Bitisik nizam gemilerin bazi noktalarinda kiigiik teknelerin
gecebilmesi icin bosluklar birakilmigtir. KSprii tabliyesi i¢in Once kalaslar kesilip
teknelerin {istline yan yana yerlestirilip baglanmas, {istiine ahsap bir taban dosenmis,

en liste bir kat toprak atilmig ve yanlarina korkuluklar konmustur (Hdt. VII. 36-37).

Pers Satrabi Kyros’un, tahtinda hak iddia ettigi agabeyi II. Artakserkses’e
actig1 savasin ayrintilarini anlatan Ksenophon (4n., II. 3. 10), Kyros’un yaninda
gotiirdiigii parali askerlerle birlikte, M.O. 401 civarinda Tigris yakinlarinda, i¢i suyla
dolu hendeklerin gegilebilmesi i¢in hurma agac¢larindan yapilmis teknelerle kprii insa
ettirdiginden bahsetmistir. Ayni1 eserde (III. 5. 8-12), askerlerin Tigris’in Gtesine
gecirilmesi operasyonu i¢in goniillii olan Rodoslu bir parali askerin, bunun i¢in iki bin
adet koyun, keci, sigir ve esek istedigi kaydedilmistir. Bu hayvanlardan elde edilecek
postlar, yiik hayvanlarinda kullanilan kosumlarla birbirlerine baglanacak, bunlarin her
biri ¢apa niyetine suya birakilan taglarla sabitlenecek, gecidin iki ucu kiyilara

demirlenecek ve gecidin iistline ¢al1 ¢irp1 y18ilip toprak atilacaktir.

Biiyiik Iskender, Balkan kabileleri iizerine yiiriidiigii M.O. 335°te, Isthros
(Tuna) Nehri’ni gegebilmek i¢in ¢adir Ortiisii olarak kullanilan hayvan derilerini
samanla doldurtmus ve tek agacgtan yapilan teknelerle yiizer koprii insa ettirmistir.
Boylece 1500 siivari ve 4000 piyade ile kars1 kiytya ge¢cmistir (Arr. Anab., 1. 3. 6;
Galliazzo 1994 1, 27). Buna benzer bir képrii, Biiyiik Iskender’in ordusu tarafindan

Oksos (Ceyhun) Nehri iizerine kurulmustur. Arrianos (Anab. I11. 29)’un, genisliginin
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6 Stadia, derinliginin ise bundan daha fazla oldugunu belirttigi nehir, kumlu zemini
yiizinden kazikli bir koprii yapmaya imkan vermedigi gibi ahsap koprii yapmak i¢in
gereken kerestenin de bulunamadig bir yerdedir. Bu nedenle ¢adir ortiilerinin igine
kuru saman doldurulmus, bunlar iyice dikilmis ve bir gegit insa edilmistir. Curtius
Rufus (III. 7. 1)’un bahsettigine gore, M.O. 333’teki Issos Savasi’ndan énce III.
Dareios, ordusunu Euphrates’in Otesine gecirmek iizere bir yiizer koprii insa
ettirmisken Biiyiik Iskender de Magarsos’tan Mallos’a hareket etmeden 6nce Pyramos
iizerinde bir koprii kurdurtmustur. Arrianos (Anab. 1II. 7. 1)’a gore Euphrates
kiyisindaki Thapsakos’ta da bu donemde, Dareios tarafindan insa ettirilmis ylizer

kopriiler vardir (Galliazzo 1994 1, 28).

Biiyiik Iskender, Kyzikos ile ana kara arasinda da bir yiizer koprii insa
ettirmistir. Frontinus (Str. III. 13. 6) bu kopriiniin, Romali komutan Lucius Lucullus
ile VI. Mithradates Eupator arasinda M.O. 74 yilinda gergeklesen savas sirasinda hala
goriilebildigini belirtir.

Epeiros Krali Pyrrhos, M.O. 280 civarinda Illyria kenti olan Apollonia’y1
Italya’daki Otranto’ya teknelerden olusan bir kdprii ile baglamak istemistir. Ayni
istek, deniz filolarmin komutani olan Marcus Varro tarafindan, M.O. 67°deki Korsan
Savagi sirasinda da tekrarlanmistir (Plin. AN. 1. 16.1; Galliazzo 1994 1, 31).
Hannibal’in komutasinda Marsilya’ya ilerleyen Kartaca ordusu da II. Kartaca
Savast’nin énemli bir bdliimii olan Rhone Muharebesi sirasinda M.O 218°de nehri
sallardan olusturulmus bir yiizer koprii ile gegmistir (Polyb. III. 47-50; Titus Livius,
XXI. 26-28; O’Connor 1993, 135).

Tulius Caesar’in, M.O. 58-51 yillar1 arasinda Gallia’daki yerel halklara kars:
yurlittiigli savag sirasinda ¢ok sayida koprii insa edilmistir. Caesar (BGall. 1. 8),
Helvetlerin Rhone Nehri’nden gegmek i¢in gece giindiiz demeden ¢alisarak kayiklar
birbirine bagladiklarina ve nehrin en s1g noktasindan karsiya gegmeye caligtiklarina
yer vermistir. Devaminda, oldukc¢a yavag aktigini ve Rhone’a karistigini belirttigi Arar
Nehri’ni, birbirine bagli kayik ve sallarla gegcmeye calisgan Helvetler’in bozguna

ugratildigi anlatilmistir (Caes. BGall. 1. 12. 1).
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Roma Imparatorlugu, genisletmekte oldugu topraklar iizerindeki kesintisiz
yollariyla baglantili olarak yiizer kopriiler kurmaya devam etmistir. Cassius Dio, ylizer

kopriilerin yapim siirecini anlatmaktadir:

“Ister, Ren, Euphrates nehirlerinde tipki diger savasg tatbikatlar: gibi yiiriitiilen koprii insa etme pratigi
sayesinde Romalilar, nehirlere biiyiik bir kolaylikla kopriiler insa etmiglerdir. Herkesin asina olmadigi
bu prosediir su sekildedir: Nehrin tizerine kurulacak tekneler diiz karinalidwr ve bunlar képrii kurulacak
noktanin biraz yukarisina demirlenirler. Ardindan, sinyal verildiginde, énce bir teknenin, tuttuklart
kiyrya yakin bir yerde akintiya dogru stiriiklenmesine izin verirler ve koprii kurulacak yerin karsisina
geldiginde, taslarla dolu ve ¢apa gorevi goren halatla baglanmig bir haswr sepeti nehre atarlar. Bu
sekilde tekne kiyyya yakin konumda kalir ve teknenin tasidigi kalaslar araciligiyla, iskeleye hemen bir
zemin dosenir. Sonra, képriiyii karsi kiyiya uzatana kadar, ilkinden biraz uzakta baska bir tekneyi ve
onun da otesinde bir baskasint indirirler. Diismanmin kyisina en yakin teknenin tizerinde kuleler, bir

kapt, ok¢ular ve mancimiklar vardwr” (Cass. Dio. LXXI. 2)

Dareios ve Kserkses’in inga ettirdikleri kitalar arasi yiizer kdopriilerin
varligindan sliphe duyan Arrianos, bu tip kopriilerin yapilabilmesi i¢in teknelerin
birlestirilmesi gerektiginden ve Romalilarin bu tip kopriileri insa etme konusunda ne

kadar pratik olduklarindan bahsettikten sonra koprii yapilisini su sekilde tarif eder:

“Onceden belirlenmis bir isaretle, tekneleri pruvalari one gelecek sekilde degil, sanki suyu geri
cekiyormus gibi akintyya birakirlar. Dogal olarak beklenebilecegi gibi, nehir onlari asagi ¢eker, ancak
kiireklerle donatilmis bir kayik onlar: tutar. Ta ki belirlenen yere yerlestirinceye dek... Daha sonra
sogiitten yapilmus, ici yontulmamis taslarla dolu piramidal hasir sepetler, akintinin kuvvetine karsi
korumak i¢in her teknenin pruvasindan suya indirilir. Bu tekneler ... akintiya karsi demirlenir... bunlart
birbirine baglamak igin iizerine ¢apraz kalaslar ve tahta par¢alari yerlestirilir... Bu kopriiniin her iki
ucunda atlar ve yiik hayvanlart igin yaklagsmanin daha giivenli olmast ve ayni zamanda kopriiye bir bag
gorevi gérmesi igin stkica sabitlenmis gecitler one dogru atulir. Kisa siirede biiyiik bir giiriiltii ve telasla

her sey biter...” (Arr. Anab. V. 7).

Roma’nin, dogu eyaletleri i¢cinde en ¢cok Euphrates iizerine yiizer koprii insa
ettigi bilinmektedir. Euphrates’in ylizyillar boyunca Roma ile Parth ve Sasaniler
arasinda sinir olmasi, bunun bir sebebidir. Bir diger sebebi ise debisi yliksek ve rejimi

diizenli olmayan Euphrates’in ozellikle ilkbahar taskinlari sebebiyle yataginin
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genislemesi ve kalici kopriilere izin vermemesidir. Tacitus, Corbulo’nun askerlerinin
Zeugma’da kurulan bir yiizer koprii ile karsiya gegtiklerinden; bir baska pasajda ise

yine Euphrates {izerindeki kopriiden bahsetmektedir:

“...Bu arada Corbulo, hi¢bir zaman ihmal etmedigi Firat kiyisint daha da yakinlastirdi ve duba koprii
insa etme gérevinin, diismanin atl filolar: tarafindan engellenmemesini saglamak icin, bitisik nizamda
kulelerle donatilmis ve kalaslarla birbirine baglanmus bircok biiyiik boyutlu tekneyi dizdi. Manciniklart

ve balistalar: kullanarak diismanlar: geri piiskiirttii”. (Tac., Ann. XV. 9).

“Vologeses'in el¢ileri imparatoru ikna edemeden geri dondiiler ve Parthia gizli bir savasa girmig oldu.
Paetus meydan okumadan ka¢madi, ancak o sirada Funisulanus Vettonianus komutasindaki dérdiincii
ve Calavius Sabinus komutasindaki on ikinci lejyonla Armenia’ya girdi. Askerler Euphrates izerindeki
bir kopriiden ge¢gmeye ¢calisirken consullerden birini tasiyan at, belli bir sebep yokken korkuya kapild:
ve kagtr” (Tac. Ann. XV. 7).

Marcus Aurelius’un M.S. 166-180 yillar1 arasinda yiiriittiigii, Roma ile Germen
ve Sarmat boylar1 arasindaki Markoman Savaglar sirasinda Danube’de insa edilen
ylizer koprii, Marcus Aurelius Siitunu’nda tasvir edilmistir (Sek. 2.29). Roma
askerlerinin yanlarinda bir at ile techizatli sekilde tistiinden gecerken betimlendigi
sahnede, kopriiyii olusturan teknelerin bitisik nizamda dizildigi goriiliir. Kopriiniin
korkuluklu olmasi ve girisin bir taktan saglanmasi1 6nemlidir. Traianus Siitunu’nda da

benzer bir koprii, Danube iizerine insa edilmistir (Sek. 2.30).

Yiizer kopriiler, sonraki donemlerde de askeri operasyonlar sirasinda tercih
edilmigtir. Ammianus Marcellinus (XXIII. 3. 6-9), Tulianus’un Hierapolis (Menbig)
iizerinden Mezopotamya’ya gitmek i¢in Euphrates’i teknelerden miitesekkil bir ylizer
kopriiyle gectigini yazar. Iulianus, yardimci birlik ve lejyonlariyla Euphrates’i ge¢ip
Batnae (Surug)’ya varmistir. Devaminda 1100 gemiden olusan Roma filosu

Euphrates’teki kopriiye ve Karrhae (Harran)’ya ilerlemistir (Yildirim 2011, 120).

Yiizer kopriilerin  tercih  edilmesi yalmizca pratik  olmalarindan
kaynaklanmamaktadir. Kalici kopriiler ayni zamanda askeri zafiyet anlamina

gelmektedir. Ornegin, Ammianus Marcellinus (XVIIL 8. 1), M.S. 360°da Capersana
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(Giimiisgiin) ve Zeugma’daki yilizer kopriilerin yolla baglantilarinin  kesilmesi

sayesinde Sasani iggalinin dnlendiginden bahseder (Comfort 2013, 317-318).

Sasaniler de ayn1 donemlerde yiizer kopriiler insa etmislerdir. Prokopios, bunu

su sekilde aktarir:

“...Oradan sonra Hiisrev, doniis yolculuguna geldigi yoldan devam etmeyi degil, Firat Nehri'ni gecerek
Mesopotamia'dan miimkiin oldugu kadar ¢ok ganimet alarak devam etmeyi istiyordu. Bu nedenle,
Barbalissum'daki’’ kaleden kurk Stadia uzakta olan Obbane adli yerde bir koprii insa etti; sonra kendisi
karsiya gecti ve tiim orduya olabildigince cabuk gegmeleri emrini verdi, iigtincii giin kopriiyii yikacagint

ekledi ve giiniin saatini de belirledi” (Procop. Vand II. 12. 1).

2.4. TABLIYE EGIMINE GORE KOPRULER

Tabliye, kopriiniin iki ucu arasinda duran, via olarak adlandirilan yolu tasiyan
kisimdir. Tabliyenin egimli ya da egimsiz insa edilmesi, kdpriiniin insa edildigi
akarsuyun fiziki 6zellikleri ve kopriiniin 6ncelikle hangi kitlenin kullanimina uygun

olarak tasarlandigi ile ilgili 6nemli bilgiler sunmaktadir.

2.4.1. Egimsiz Tabliyeli Kopriiler

Tabliye egimi, Oncelikle akarsu yatagi ile ilgilidir. Egimsiz tabliye elde
edebilmek i¢in koprii kemerleri dairesel veya segmental formda tercih edilmis ve
kemer acikliklarinin asag1 yukar1 ayni genislikte olmasi saglanmistir. Sivri kemerli ya
da aciklig1 fazla olan dairesel kemerli kopriilerde egimsiz tabliye elde edebilmek igin,
payandalarin yiiksekliklerinin yol kotuna gore ayarlanmasi gerekmektedir. Egimsiz
tabliye insast i¢in hesaplanmasi gereken bir baska husus ise akarsuyun tasidigi su
miktarinin y1l boyunca diizenli olup olmadigidir. Diizenli rejime sahip genis yatakli
akarsularda, esit aciklikli birden fazla kemerle egimsiz tabliye elde edilebilir (lter

1978, 27). Egimsiz tabliyeli tas kopriiler, kopriiniin kullanic1 kitlesi agisindan

19 Tell Meskene. Halep ile Sura arasinda olup Firat gegis noktasidir.
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avantajlidir. Bu tip kopriiler, yaya ve arag trafigine uygun olup genellikle genis viaya

sahiptir.

Egimsiz veya hafif egimli tabliyeli kdpriiler, Roma Imparatorluk Dénemi’nde
yaygin olarak insa edilmislerdir. Bunlardan biri, Erken Imparatorluk Dénemi’ne
tarihlendirilen Olukkdprii’diir. Antalya Ili, Selge Ilgesi’ndeki képriiniin Eurymedon
(Kopriigay)’dan yiiksekligi yaklagik 30 m’dir (Vann 1976, 87; Horst 2013, 156). Bu
derin vadi, kopriiniin tek aciklikli ve egimsiz tabliyeli insa edilmesine izin vermistir.
Tek kemerli ve egimsiz tabliyeli bir diger koprii, Isparta ili, Aksu Ilgesi’ndeki
Tymbriada Antik Kenti’'nde bulunan Zindan Kopriisii’diir. Eurymedon iizerindeki tek
kemerli kopriintin kemer agikligi 7,8 m olup bastirilmis elipse yaklasan dairesel
formdadir. Yapi, M.S. 2. yy.’da insa edilmistir (Kaya-Mitchell 1985, 47-48; Takmer-
Gokalp 2005, 108). Yine Roma kentinde, Tiber Nehri {izerindeki Aemilius, Cestius,

Fabricius ve Aelius Kopriileri de egimsiz veya hafif egimli tabliyelidir.

Acikligin gecilebilmesi icin birden fazla kemere ihtiya¢ duyuldugunda,
egimsiz tabliye elde edebilmek i¢in akarsu yatagina, birbirine yakin agikliklara sahip
kemerler ve ayni yiiksekliklerdeki payandalarin insa edildigi goriiliir. Ornegin, Tiber
Nehri lizerinde, Via Flaminia rotasina ait olan Milvius Kopriisii, 6 kemerli olup
egimsiz tabliyelidir (Sek. 2.31) (O’Connor 1993, 64-65). Bir diger ¢ok kemerli koprii,
Diyarbakir’da, Dicle Nehri iizerindeki Ongozlii Koprii’diir. Koprii, 172 m uzunlukta
olup genisligi 5,45 ile 10,20 m arasinda degigsmektedir. On sivri kemeri bulunan koprii,
girislerdeki hafif rampalar dikkate alinmazsa egimsiz tabliyelidir. Koprii M.S. 5. yy.
sonlarinda tamamlanmuis, 11. yy.’da ise yeniden insa edilmis veya kapsamli bir onarim

gecirmistir (Comfort 2008, 60; Halifeoglu vd. 2009, 650-651).

Egimsiz veya hafif egimli baz1 koprii tabliyeleri, zamanla egimli olarak
yeniden diizenlenebilmistir. Iklim kosullar1 veya yiizey sekilleri farklhilasir ve
akarsuyun tasidig1 su miktari artarsa, koprii kotunun ytikseltilmesi gerekir. Bu nedenle
genis dairesel ya da sivri kemerlerle yenilenen kopriilerin tabliye egimi artar. Bunun
tersi de gecerlidir. insa edildigi dénemde egimli tabliyeye sahip képriilerin de zamanla

egimsiz tabliyeyle degistirildigi goriiliir. Bunlardan biri, Mersin Ili, Silifke ilgesi’nde,
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Kalykadnos (Goksu Irmagi) tizerindeki Tagkopri’diir (Sek. 2.32). Koprii, 120 m
uzunluk, 5,40 m genislikte olup yedi dairesel kemerlidir. Insa yazit1 sayesinde, M.S.
77-78’e tarihlendirilen kopri, Kilikia Valisi L. Octavius Memor tarafindan insa
edilerek, Vespasianus ile ogullar1 Titus ve Domitianus’a atfedilmistir (Keil-Wilhelm
1931, 6; Taskiran 1993, 26; Girginer-Uygur 2014, 83). Giintimiize kadar defalarca
onarim gormiistiir. Fakat giliney giristeki ilk iki kemer, diger kemerlere oranla daha dar
aciklikli olup, bugiinkii kdpriiniin bosaltma gozleri olarak islevlendirilmistir. Bu iki
kemerin kopriiyle olan baglantist ve {ist yapr is¢iligine bakilarak, her ikisinin de ait
oldugu onceki kopriiniin, buglinkii kdpriiye gore daha egimli insa edilmis oldugu
gozlemlenir. Bu egim, iki kemerin iist yapisinin doldurulmasi ile azaltilmis ve

Tagkoprii, egimsiz tabliyeli 6rnekler arasina girmistir (Yesilbas 2016, 116).

2.4.2. Egimli Tabliyeli Kopriiler

Tas kopriilerin, genis yatakli akarsulari gecgebilmesi i¢in ¢ok kemerli insa
edilmesi gerekmektedir. Hem sivri hem de dairesel kemerli kdpriilerdeki ana kemerin
zirve noktasi, baglantili oldugu yol kotunun iistiinde kaldig1 durumlarda koprii egimli
insa edilmistir (Tanyeli 2018, 59). Bu tip kopriilerde ortadan girislere dogru gidildikge
kemer agikliklar1 daralir ve payandalar kisalir. Ana kemer ve buradaki iist yapiya ait
yiik, egimsiz tabliyeli kopriilere gore daha fazla olacagindan, bosaltma kemerleri ve
iist yapt hafifletme uygulamalar1 goriiliir. Egimin artmasi, arac¢ trafigi agisindan
dezavantaj olusturmaktadir. Bu nedenle bu tip kopriiler genellikle yaya trafigine uygun

bigimde tasarlanmiglardir.

Roma Imparatorluk Dénemi’nde sik olmamakla birlikte egimli tabliyeye
rastlanir. Bunlardan biri, Izmir Ili, Bergama Ilgesi’nde, Serapis Tapmagi’nin
giineyinde, Selinos Irmag iizerindeki Uckemer Kopriisii’diir (Sek. 2.33). Hadrianus
Doénemi (M.S. 117-138)’nde insa edilen koprii 68 m uzunluk, 4,20 m genislikte olup
iic dairesel kemere sahiptir (Hamacioglu 2014, 10-12). Kuzeydogu-giineybati
dogrultulu kopriiniin tabliyesi hafif egimlidir. Yol kotundan yiiksekte olmasina

ragmen koprii egiminin hafifletilebilmesi icin bat1 girige bir rampa insa edilmistir. Bu
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rampa 3,35 m genislikte olup keskin bir dirsek yaparak kuzeybatiya yonlenmektedir.

Kopriiniin dogu girisinde de dikkate deger bir egim vardir.

Erken oOrneklerinden biri de Cendere Kopriisii’diir. “Tag Kopriiler” basligi
altinda da ayrintili incelenen kopriiniin kemeri sivriye yaklasan dairesel form
sergilemektedir. Yapi, ana kemerin tepe noktasi ile yol arasinda kot farkini en aza
indirebilmek i¢in yatak genisliginden daha uzun insa edilmis ve egim, rampalarla

yumusatilmistir. Koprii, M.S. 198-200 yillarina tarihlendirilmektedir.

Erzincan’in ili¢ Ilgesi’'nde, Euphrates’in bir kolu olan Sabrina (Karabudak)
Cay1 lizerinde insa edilmis olan fakat biiyilk bolimii giiniimiize ulasamayan
Karabudak/Decius Kopriisii, tek dairesel kemerli olup egimli tabliyeli kopriilere
ornektir (Ciz. 25). Toplam uzunlugu 55 m civarinda ve 7 m genislikte olan kopriiniin
kemer ac¢iklig1 27,50 olarak kaydedilmistir. Koprii, muhtemelen M.S. 1. yy.’da insa
edilmistir. Yazit1 sayesinde Imparator Decius Dénemi (M.S. 249-251)’nde kapsamli
onarim gecirdigi bilinmektedir (CIL III 13644=14184; Galliazzo 1994 II, 395-396,
No. 829; Mitford 2002, 38).

Egimli tabliyeli kopriilerin insasi, Ge¢ Antik Cag’la birlikte artmustir. Istanbul
Ili, Bahgelievler Ilcesi, Hagios Mamas iizerinde bulunan, giiniimiizde yol ve akarsu ile
iligkisi kesilen Cobangesme Kopriisii, bu doneme ait egimli tabliyeli kopriilerdendir.
Koprii, yaklagik 37 uzunluk, 5 m genislikte olup alt1 dairesel kemerlidir. Kemerler
ortadan girislere dogru kiiciiliir ve tabliye iki tarafa dogru hafifce algalir (Tung 1978,
59-60).

Orta Cag’a gelindiginde sivri kemer uygulamasina paralel sekilde tabliye
egiminin artt1g1, bdylece tempan duvara genis mekanlarin eklenebildigi gozlemlenir.
Bunlardan biri olan Malabadi K&priisii, Diyarbakir ili, Silvan Il¢esi’nde, Nymphaios
(Batman Cay1) iizerindedir. Koprii, 150 m uzunluk, 7 m genislikte ve 19 m
yliksekliktedir. Bir ana, dort bosaltma kemeri bulunan kopriiniin bir bosaltma kemeri
disinda diger kemerleri sivri formdadir. Malabadi, 38,6 m acikliga sahip kemeri ile

Anadolu’da bilinen en genis agiklikli kdpriidiir (O’Connor 1993, 123). Muhtemelen
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Roma Ddnemi 6nceli olan yapi, 1150 yilinda, Artuklu Beyligi tarafindan yeniden insa
edilmigtir. Ana kemerin iki yaninda bos odaciklar bulunmaktadir. Kuzey-giiney
dogrultulu tabliyesi egimli oldugundan, kopriiye ulasim her iki taraftan da uzun
rampalarla saglanmistir. Bu rampalar, gliney giriste {i¢ par¢ali inga edilmistir. Ayn
donemde insa edilen ve mimari 6zellikler bakimindan benzerlik gosteren bir diger
koprii ise Katalonya’daki Martorell kentinde, Llobregat Nehri lizerindeki Puente del
Diablo (Seytan Kopriisii)’dur (Sek. 2.34). Koprii, Roma 6nceli iizerinde ylikselir ve
1283 yilinda insa edilmistir. Ana sivri kemer agiklig1 yaklasik 37 m’dir (O’Connor
1993, 123). Mersin ili, Mut ilgesi’nde, Piring Suyu iizerinde bulunan Yapint1 Kopriisii
de 13. yy.’da insa edilen egimli tabliyeli kopriilerdendir. Koprii, 51,50 m uzunluk, 4
m genislikte olup li¢ dairesel kemerlidir (S6zlii 2017, 246-247).
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UCUNCU BOLUM

DOGU TRAKYA ve GUNEY MARMARA’DA ROMA
IMPARATORLUK DONEMI YOL AGI

Antik Cag’da yollar, iletisim ve ticaret aginin en onemli parcasidir. Roma
hakimiyetine kadar birgok uygarlik, basit veya tam tesekkiillii yollar insa etmislerdir.
Roma Imparatorlugu ise o doneme kadar insa edilmis yollar1 kendi standartlarina gore
diizenlemis, ana yollarin yani sira tali yollar insa etmis, mil taglar1 ve konaklama

yapilari ile onlar1 bir 6riimcek ag1 gibi birbirine baglamistir (Harita 1).

Ana yol giizergahlar i¢in “Bacilky 0d0¢” (basilike hodos), “koivyy 000g”
(koine hodos) ve “dnuocwa” (demosia) ile Roma imparatorluk Dénemi ve Geg Antik
Cag’da “via publicae” terimleri kullanilmistir (Pekary 1968, 1-35; Belke 2008, 303).
Tanimlanmis diger yollar; via militaris (askeri yollar), via urbicae (sehir caddeleri),
via vincinales (kOy yollarl) ve via privatae (6zel miilklere ait yollar) seklinde
siralanabilir. Bunlarin arasindaki ayrim her zaman net degildir. Hakkinda en fazla bilgi
sahibi olunan via publicae’dir. Bu yollar halkin kullanimina agiktir; standartlari
imparatorluk tarafindan belirlenir ve genellikle yaptiran kisinin adin1 alir (Horst 2013,
40). Ayrica vicus (cadde), actus (1,2 m genislikte, genelde hayvanlarin cektigi
arabalarin kullandig1 tek gidisli yol), agger (su tahliyesinin yapildig: kaldirimli yol),
ambulation (yalnizca yayalara ayrilmis yol), clivus (tepelik yerdeki sokak), fundula
(¢cikmaz sokak), pervium (sehir sokagi) gibi standartlar1 belirlenmis bagka yollar da
vardir (Knapton 1996, 27).

Yollar 6ncelikle askeri amaca hizmet etmek icin insa edilmislerdir; dolayisiyla
en sik ziyaretgileri lejyonlardir. Askeri sevkiyat halinde, bir yerden bagka bir yere hizl
ve giivenli ulagmas1 gereken lejyonlar, yanlarinda arag¢ filolari, hayvan siiriileri,
hizmetkarlar ve hamallarla bu yollar1 kat etmektedirler (Leyerle 2009, 111). Historia
Augusta (Severus Alexianus, XLV)’da belirtildigine gore, giizergah, konaklama yerleri
ve tarihler, iki ay Onceden belirlenmektedir. Ayrica tliccarlar, seyyahlar, 6zgiir

vatandaslar ve koleler de bu yollar1 sikca kullanmaktadir. Yolcularin yanlarinda
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Tabula Peutingeriana gibi seyahat programlari vardir (Sherk 1974, 559; Leyerle 2009,
116). Programlarin yan sira yol istasyonlarinda tabela ve durak islevi goren, ¢esitli
yiizeylere kazinmis itineraria adnotalar ve mil taslart da mevcuttur (Leyerle 2009,

116-117).

Augustus Donemi’nde kurulan “cursus publicus” da tipki lejyonlar ve tiiccarlar
gibi bu yollarin sik ziyaretcileridir. Cursus publicus, yalnizca imparatorlugun
iletisimini degil, imparatorluk yetkililerinin seyahatlerinin programlanmasini, belirli
mal ve yiiklerin giivenli bir sekilde taginmasini da saglamaktadir (Kolb 2001, 95).
Suetonius (Aug. 49. 3)’un bildirdigine gore, kurulan ilk sistemde, askeri yollarda
iletisimi saglamak tizere, her istasyona gen¢ kosucular yerlestirilmis ve imparatorluk
yazismalart bu genglerle elden ele iletilerek ulastirilmistir. Bu daha sonra tek bir
athinin, istasyonlarda durup at degistirerek yazigmalar1 ulastirabilecegi bir sisteme
doniismiistiir (Kolb 2001, 96). Imparatorlugun tiim yazigmalarmi, hatta yiik
hayvanlarini1 ve 6nemli kisileri ulastiran bu athi teskilat {iyelerinin, yanlarinda bir ¢esit
pasaport olan ve gittikleri eyaletlerin valilerince taninan “evecteio” tasidiklari

bilinmektedir (Chevallier 1976, 184; Leyerle 2009, 116; Horst 2013, 62).

Yollar aynt zamanda imparatorluk icin gelir kaynagi olmustur. Ciinki
bazilarimin kullanimi iicretlendirilmistir. Ayrica toplumun farkli kesimlerine farkl
tarifeler uygulandigi bilinmektedir. Philostratus (V' 4 1. 20)’un ima ettigi lizere, asker
esleri ve fahiselerin bu yollar1 kullanmak i¢in &dedikleri ticret, toplumun diger
kesimlerine oranla oldukca fazladir. Ozellikle Hristiyanligin, imparatorlugun resmi
dini haline gelmesi ile birlikte yol yapim c¢alismalar1 artmis; miilk sahipleri,
zanaatkarlar, esnaflar, parali askerler gibi diizenli seyahat edenlerden alinan yol gegis
ticretleri imparatorlugun gelirini yiikseltmistir (Leyerle 2009, 111). Bu durum, kara
yolu ticaretini de etkilemistir. Biiyiik 6l¢ekli ithalat ve ihracatgilar deniz tagimaciligini

tercih ederken, bu yollar kiigiik tliccarlarin kar elde ettigi alanlara doniismiistiir.
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3.1. YOL YAPIM TEKNIiKLERi

Roma Cumhuriyet Doénemi’nin son ylizyillarindan itibaren, yollarin
standartlar1 belirlenmeye baslanmistir. Tribun Gaius Gracchus, M.O. 124’te insa ve
onarim ile ilgili yasal diizenlemeler yapmistir. Plutarkhos, bu diizenlemelerden

bahseder:

“Bununla beraber (Gracchus 'un) en sevkle yaptigi is yol yapimi idi ve ayni zamanda kullanisl ve giizel
olmasina da ozen gosteriyordu. Zira yollar arazilerden diimdiiz gegiriliyor, kismen yontulmus taslarla
doseniyor kismen de kumla karistirilarak katilastiridmus toprakla pekistiriliyordu. Hendekler
dolduruluyor, dereler ve vadilere ise kopriiler atilarak, kenarlart her iki tarafta esit yiikseklikte ve
birbirine paralel sekilde insa ediliyordu. (Boylece) eser tam anlamiyla diizgiin ve giizel bir gériiniime
sahip oluyordu. Bunlarin yanisira (Gracchus) her yolu mil ile 6l¢iiyor — bir mil yaklasik sekiz stadia
kadar bir uzunluga sahiptir — ve tas siitunlar: uzaklik isareti (mil tast) olarak dikiyordu. Diger bazi
taslart ise, yanlarinda kolesi olmayan atli yolcularin bu taslart kullanarak kolayca atlarina bin-
melerini saglamak amaciyla, birbirinden az araliklarla yolun her iki yamina siraliyordu” (Plut. Vit. C.

Gracch. VII)?°

Roma’nin toplamda 80-100 bin km yol insa etmis oldugu varsayilmaktadir
(Heinz 1989, 3). Ozellikle Augustus ile hizlica altyapr calismalarma baslanmus,
yollarin standartlar1 belirlenmis; M.O. 20 yilinda Forum’a dikilen “Miliarum

Aurerum”, yollarin baglangi¢ noktasi kabul edilmistir (Horst 2013, 40) (Sek. 3.1).

Yollar, oncelikle askeri iletisimi saglamaktadir. Bu nedenle yeni ele gegirilen
topraklarda, lejyonlarda gérev yapan mimar ve miihendislerin ilk isi, yol insa etmektir
(Sek. 3.2). Karargadh ve kaleler arasinda diizenlenen ana giizergahlar ve bunlara
baglanan tali yollar, o bolgede daha once kullanilan yollarla birlikte biiyiik bir ag
olusturmaktadir. Bunun i¢in miimkiin oldugunca dik yokuslardan ve virajlardan
kacinilmis, yollar topografyaya uydurulmustur (O’Connor 1993, 5). Fakat bu yollar
ayni1 zamanda isgalciler i¢in de kullanighdir (Horst 2013, 40). Bu sebeple baz1 6nemli

ana yollarin da diizenlenmeden birakildig1 goriiliir.

20 Ceviri i¢in bkz: Sahin 2014, 109.
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Bugiine ulasabilen tas dosemeye sahip yollar, genellikle nitelikli miihendislik
{iriiniidiir. Bu yollarin insa asamalar1 sdyledir: Once bir yatak kazilarak tesviye edilir.
Yatak, tesviyeye uygun degilse ahsap hatillar yardimiyla zemin seviyesi esitlenir.
Yatak hazirlandiktan sonra, dikine yerlestirilen taslar ve harcla 25-60 cm yiikseklikteki
ilk katman olan “statumen” insa edilir (Takmer-Onen 2007, 13). Bunun iistiindeki
katmana “rudus” veya “ruderatio” denir ve yumurta biiyiikliigiinde taslar, ilk katmana
gore daha fazla har¢ kullanilarak dosenir. Bu katman da yaklasik 30-50 cm
yiiksekliktedir (Tilburg 2007, 16). Uciincii katman olan “nucleus”, 30 cm kalinlikta
olacak sekilde, ufak taslar, moloz ve harctan olusur. En {ist katman ise “summa crusta”
(en st tabaka), “pavimentum” (déseme) veya “summum dorsum” (en st tiimsek)
olarak adlandirilir. Burada 60 x 60 cm 6lgiilerinde ve yaklasik 25 cm kalinliktaki tas
plakalar kullanilir (Takmer-Onen 2007, 13). Baz1 yollar ise yatak tesviye edildikten
sonra kirik keramik pargalari, kiigiik taslar ve baska dolgu malzemeleri karistirilarak
insa edilmistir. Ingaat bittikten sonra yol, silindir yardimiyla sikistirilir. En {iste diizgiin
kesilmis taglar, birbirlerine tutturularak désenir (Forbes 1955, 146-147; Casson 1988,
354; Leyerle 2009, 114). Insa edilmis bir yolun kalmligi 1 ile 1,5 m’ye ulasmaktadir
(Lolos 2008, 21). Hem drenaji hem de yol giivenligini saglamak i¢in yolun iki tarafina
hendekler kazilir. Su basmasini 6nlemek amaciyla yollarin digbiikey insa edildigi de
goriiliir. Baz1 yollarda araglara yol gostermesi i¢in tekerlek izleri oyulmustur (Sek. 3.3)
(Knapton 1996, 25). Bu izler arasindaki mesafe, donemin ara¢ dingil 6l¢iisii olan 1,4-

1,5 m civarindadir (Lolos 2008, 22).

Basit, kirsal ve dosenmemis yollar viae terrenae, ddosenmis yollar ise viae
munitae veya viae stratae olarak adlandirilir (Forbes 1934, 133; Tilburg 2007, 15;
O’Flaherty 2007, 225). Désemeye sahip yollar, tag malzeme ile kapliysa bunlara viae
silice stratae; ¢akil tasi ile kapliysa viae glarea stratae denir (Tilburg 2002, 193; 2007,
16). Bir de sulak alanlar1 ve batakliklar1 gegmek iizere insa edilen yollar vardir. Pontes
longi olarak adlandirilan bu yollar i¢in uzunlamasina ahsap kiitiikkler désenmis, iizerine
kirisler yerlestirilmistir. Bazi durumlarda yol yatagi kaziklarla 1slah edilmis, tastan bir
zemin olusturulmus ve gegcitler insa edilmistir. Yagisli mevsimlerde ve taban suyu

seviyesinin yiiksek oldugu boélgelerde, fazla maliyetli olmasi sebebiyle tas koprii
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yerine pontes longinin insa edildigi goriiliir (Galliazzo 1994 1, 170; Tilburg 2007, 18-
19).

Her giizergah i¢in muntazam tas doseme tercih edilmemistir (Miller 1916, IX;
Leyerle 2009, 113). Bunun en 6nemli sebebi, Ozellikle askeri olmayan yollara
yeterince is giicli, zaman ve finansal kaynak ayrilmamasidir. Bir diger sebebi, biiyiik,
cokgen ve yassi taglarla kapl yollarda, arabalarla yapilacak yolculugun oldukg¢a
giriiltiilii ve sarsintili olmasidir. Yam sira, giivenlik sebebiyle bu tip yollarin

insasindan kaginilmis olabilir (Sek. 3.4).

Yollarla ilgili standartlar, lejyonerlerin konforu ve hizlarin1 avantaja
cevirebilmeleri i¢in hassasiyetle belirlenmistir. Bu yollar, lejyonlarin yanlarinda
gotiirdiikleri araglar (Sek. 3.5), hayvan siiriileri, hizmetkarlar, hamallar ve kadinlar1
sorunsuz bir bi¢imde ulastirmalidir (Leyerle 2009, 111). Roma Dénemi’nde kullanilan
araclarin 2 m’den daha genis olmadig1 goz onilinde bulunduruldugunda hem ara¢ hem
de yaya trafigine acik bir yol icin asgari genislik 2,40 m olmalidir (Binnebeke 1997,
27, 31; Tilburg 2007, 27; Horst 2013, 40). Bu genislik, M.O. 5. yy. ortalarinda
yiirlirliikkte olan Duodecim Tabularum Leges (V1I. 6)’te yer verilen ve ovalik arazilerde
yollarin 8 Ayak (2,37 m), engebeli arazilerde 16 Ayak (4,74 m) olmas1 gerektigini

iceren kanunla ortiismektedir. Varro (Ling. VII. 15) da bu o6lgiileri aynen vermektedir.

Tiim yollar i¢in standart bir genislik olup olmadig1 bilinmemekle birlikte, via
publicae ve cardo ile decumanusun en genis yollar olduklar1 gériiliir. Ornegin,
Emona’da tespit edilen bir yazitta, via publicanin genisliginin 50 adim (yaklasik 15
m) oldugu belirtilmistir. Fakat Italia’da dlgiilen sokak genislikleri 4-7 m, Gallia’da 5-
6 m, Arabia’da bulunan ve Aqaba’dan Basra’ya uzanan Via Nova Traiana’da 5,50-6
m, Pannonia’da 5,50-10,50 m’dir (Friedlander 1922, 321-322; Butler 1910, III, A.2,
App. X; Stdhelin 1948, 338; Mocsy 1962, 665; Pekary 1968, 22-23). Genel diisiince
ise Roma Imparatorluk Dénemi’nde ovalik ve diiz arazilerde insa edilen ana yollarin
ortalama 6-9 m genislikte oldugudur (Miller 1916, VIII). Tali yollar, cadde ve sokaklar
yaklasik 5 m civarinda; kent i¢i sokaklar ise 3 m’den dar olmalidir (Knapton 1996,

30). Topografya ve ana kayanin elverisli olmadigi cografyalarda, modern seritten biraz
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daha dar olan 3 m genislikteki yollarin insa edildigi goriiliir (Casson 1988, 354;
Leyerle 2009, 114). Cift yonlii ara¢ trafi§ine uygun olarak tasarlanan bir Roma
yolunun en az 3,5-4 m genislikte olmas1 beklenir (Miller 1916, VIII; Knapton 1996,
30).

Yollarmn kusursuz sekilde birbirlerine baglanmasi, ayn1 zamanda yerlesimlerle
yonetim merkezleri arasindaki sosyokiiltiirel ve biirokratik bagin kurulmasmi da
saglamustir. Orne@in, mesafeleri gdsteren ve yon bilgisi veren mil taslari, yerel halka,
otoritenin varligmi hatirlatmig; zaman zaman birer propaganda araci olarak
kullanilmislardir. Baslangigta cogunlukla ahsap olan mil taslari, M.O. 123’te, Gaius
Gracchus’un kararnamesiyle tek tiplestirilmis; yaklasik 2 m yiikseklikte olacak sekilde
hazirlanmus, tas kaideler iizerine yerlestirilmis, 6zellikle Imparatorluk Dénemi ile
birlikte tas malzemeden yapilmistir (Hagen 1967, 154). Bir Roma mili olan 1478 m’lik
mesafeyi isaretleyen mil taslari, Latince veya Eski Yunanca, bazen de cift dilli
yazitlara sahiptir. Bu yazitlarda yolu insa veya tamir eden kisinin ad1 ve statiisii yer

alir (Lolos 2008, 22).

Ozellikle ana yollarin, insa edildikten bir siire sonra onarilmas: gerekmektedir.
Sik kullanilan, gece-giindiiz sicaklik farklarinin fazla oldugu eyaletlerdeki yollar ise
digerlerine gore daha fazla bakima ihtiya¢ duymustur. Ornegin, imparatorlugun kuzey
eyaletlerindeki yollarin, donma ve catlamalar sebebiyle siirekli onarim goérmesi

kacinilmazdir (Leyerle 2009, 114).

Yollarin, uzun mesafeler boyunca 1ssizligmi gidermek ve kiigiik birimleri
ticarete dahil edebilmek icin imparatorluk, giizergahlar iizerinde yeni yerlesimleri de
tesvik etmistir (Galliazzo 1994 1, 74). Ayrica yolculuk boyunca barinma, yeme igcme
ve at degistirme gibi ihtiyaclarin karsilanabilmesi i¢in yol {istii konaklama yapilar1 insa

edilmisgtir.
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3.2.  YOL USTU KONAKLAMA YAPILARI

Imparatorlugun genis topraklarinda yolculuk, giinlerce hatta aylarca
stirmektedir. Yollar1 en sik kullananlar cursus publicus memurlaridir. Bu nedenle
imparatorlugun dort bir yaninda dncelikle onlara ve askerlere hizmet etmek iizere yol

iistli konaklama yapilari inga edilmistir.

Bunlardan biri, yiiksek riitbeli askerler ve imparatorlarin kullanimina agik olan
praetoriumdur (Larnach 2016, 72). Merkezi bir avlu etrafinda siralanan mekanlardan

olusan bu kompleks, genellikle dikdortgen ve simetrik planlidir.

Siradan vatandaslara hizmet veren, daha az kapasiteye sahip, ahsap malzeme
ile insa edilmis misafirhaneler olan tabernalar, genellikle kii¢lik bir tezgahi olan ve
basit yiyecek iceceklerin satildigi mekanlardir (Ciz. 26). Buralarda konaklama hizmeti
verilmedigi diisiiniilmektedir (O’Gorman 2007, 46). Stabula ise taberna gibi ahsaptan
inga edilen, acik avlu etrafinda mutfak, latrina, gece yolcularin dinlenebilecegi
mekanlar ve ahirlardan miitesekkil yapilardir (Ciz. 27). At degistirme imkan1 da sunan
bu misafirhaneler, kentin girigine yakin konumlandirilmislardir (O’Gorman 2007, 46-

47, Madzharov 2009, 46-48; Larnach 2016, 72-73).

Klasik Doénem’den itibaren yolcularin konaklamasi i¢in inga edilen
pandokheionlar ise kelime anlami itibariyle “herkesin kabul edildigi” yapilardir
(Eslami 2010, 113; Agir 2013, 241). Ge¢ Antik Cag’da, ozellikle kervan ticareti
yapilan bolgelerde bir ¢esit kervansaray islevi gormiis olmalidir (Constable 2004, 33;
Agir 2013, 241). Pandokheionlar, Roma imparatorluk Dénemi’nde “ksenodokheion”
olarak adlandirihr?!. Konaklamanin yani sira yeme igme hizmeti de sunan bu yapilar,
Hac Yolu'nun yogun kullanim gordiigii M.S. 4. yy.’dan itibaren gezginlere, evsizlere
ve yoksullara {icretsiz konaklama, ilk yardim ve bakim hizmeti veren kurumlara
doniigsmiislerdir (Miller 2012, 627; Agir 2013, 241). Prokopios (ded. 11. 10. 25)’un

bildirdigine gore Iustinianus, Antiokheia’daki Daphne’de bir ksenodokheion insa

2 “Ksenon”, Eski Yunanca’da “yabanci” anlamina gelmektedir. Detayli bilgi igin bkz: Tiilek 2012, 184.
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ettirmistir (Tiilek 2012, 185). Hac Yolu iizerindeki Nikomedia ve Nikaia’da, M.S. 9.
yy.’da bu misafirhanelerden oldugu bilinmektedir (Oikonomides 1972, 123; Zacos-
Veglery 1972-84, 1-2, No. 263, 1995; Lefort 1995, 215; Avramea 2002, 75).
Theodoros Stoudites (Letter 137, 2:220), M.S. Erken 9. yy.’a tarihlendirilen
mektuplarinda, Uluabat Kopriisii yanindaki ksenodokheiondan bahsetmektedir
(Ceviride 1: 228; Lau 2016, 436). Yapinin, kopriiniin yaninda insa edilmesi, kopriiniin
kullanict kitlesi ve yogunlugu hakkinda fikir verir. Pylai (Ciftlikkdy)’da M.S. 10.
yy.’da bir ksenodokheion bulunmaktadir (Oikonomides, 1972, 123; Sahin 1978, 37-
39; Lefort 1995, 211). Niketas Khoniates*? de 12. yy.’da Constantinopolis’te, Sophiai
(Kadirga) Limani’nin yamacinda tiiccarlarin kullandig1 bir ksenodokheiondan
bahsetmektedir. Burada 100 kisi yatabilmekte, hayvanlar i¢in ahir bulunmakta ve
insanlar para demeden giinlerce konaklayabilmektedir (Agir 2013, 241).

Boyutlar1 ve sunduklar1 hizmetler sebebiyle farklilasan yol {iistii konaklama
yapilarinin tiimii i¢in mansio ve mutatio terimleri kullanilmigtir. Bir glinliik yiiriiyiis
mesafesi olan 25-30 km (18-20 Roma Mili)’de bir konumlandirilan ve konaklama
hizmeti sunan yapilar, mansio olarak adlandirilir. Bu yapilar, engebeli bir arazide
birbirlerinden 13-18 km (6-12 Roma Mili) uzaklikta olabilir (Madzharov 2009, 51;
Larnach 2016, 73). Siradan bir yolcunun atiyla konaklayabilecegi, ihtiya¢ halinde at
degistirebilecegi bir han ve ahirdan olusan mutatio ise bir nevi aktarma istasyonu olup,
daha kii¢iik boyutlarda ve daha az sayida yolcuya hizmet etmek iizere tasarlanmistir.
Yolcular, bir giinliik yolculuk sirasinda, iki mansio arasinda dort mutatioya
ugramaktadir. Prokopios (Historia Arcana, XXX. 3), yliksiiz bir yolcunun, bir giinde
kat edecegi yol ilizerinde bazen sekiz, bazen daha az ama genel olarak besten az
olmayacak sekilde istasyonlarin kurulmus oldugundan bahseder. Yine Prokopios
(Historia Arcana, XXX. 5), her istasyonda bulunan atlarin sik sik degistirilmesi

sayesinde gorevlilerin on giinliikk yolculugu bir giinde kat edebildiklerini yazmaktadir.

Roma Imparatorluk topraklarindaki mansiolari, planlarma ve konumlarina gére

iice ayirmak miimkiindiir: ilki, yolun bir tarafina konumlandirilmis, sur sistemi ile

22 [saakios Angelos’un Hakimiyet Donemi I11. Kitap. 585 (Demirkent 2006, 264-265)
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korunan ve farkli mekanlardan olusan mansiolardir. Ikincisi, yolun iki yanina karsilikl1
konumlandirilan kompleks yapilardir. Ugiinciisii “sehir tipi” de denilen, kalabalik
yerlesim yerlerinde insa edilen mansiolardir. Bunlar genellikle i¢ avlu etrafinda
siralanan mekanlardan olusan ve hamami bulunan yapilardir (Crogiez 1990, 391). Bu
tip mansiolarim, arkeolojik agidan tespiti de digerlerine gore daha kolaydir. Ornegin,
Philippopolis ile Danube arasinda, Marcus Aurelius tarafindan insaati finanse edilmis
olan Viamata’ya ait mansio, 792 metrekarelik alanda kurulu olup, peristylli i¢ avlu
etrafina siralanan mekanlardan miitesekkildir (Kolb 2018, 4; Madzharov 1985, 36-45).
Calleva Atrebatum (Silchester-Ingiltere) da bu plandadir: Genis avlu etrafina
yerlestirilen, bati-kuzey-giiney olmak iizere {i¢ kanattaki mekanlardan olusan yapinin
dogu kanadinda hamam ve dis avlu mevcuttur. Yapmnin bati kanadindaki mekanlar
1sitma sistemi ile donatilmis; gliney kisma daha sonra latrina eklenmistir (Boon 1957,

116-117).

Yazitlara gére imparatorlar, yol insa programlarina konaklama yapilarini da
dahil etmistir. Provincia Thrakia’nin M.S. 45-46 yilinda kurulmasi ile birlikte buradaki
yol ve konaklama yapilarinin insasi i¢in imparatorluk biit¢esi ayrilmistir. Gilintimiize
ulasan {i¢ yazitta, M.S. 61 yilinda, Imparator Nero’nun Procurator T. Iulius Ustus’a,
Trakya Via Militarisi igin birka¢ misafirhane ve kislalar insa ettirmesi yontindeki
talimati yer almaktadir’®>. Bu yapilar, Traianus ile Hadrianus dénemlerinde
tamamlanabilmistir (Adams 1997, 140-141; Kolb 2016, 5). Marcus Aurelius da
Trakya’da stabula insa ettirmistir (Mitchell 1987, 337; Kolb 2016, 5-6). Askeri ve dini
hareketliligin yogun oldugu bir baska rota da Lykaonia’nin batisindan Pamphylia
sahiline uzanan Via Sebaste’dir. Traianus ve sonraki imparatorlarin Via Sebaste
izerine “taberna cum particibus” yaptirdiklar1 bilinmektedir (Mitchell 1987, 337).
Neapolis’te, Via Sebaste’nin dogu kolu boyunca Pisidia Antiokheiasi’na uzanan yolun
giineyinde tespit edilmis Latince bir yazitta, M.S. 101°de Traianus’un Galatia Valisi
Q. Orfitasius Aufidius Umbrus’a portikli bir taberna insa etmesi i¢in talimat verdigi
anlagilmaktadir (Mitchell 1978, 93-96; 2020, 231-248). Via Sebaste iizerinde insa

edilen bir konaklama yapis1 da bu rotaya daha sonra dahil edilen Déseme Bogazi’nda

2 Yaztlar igin bkz: CIL 111 6123: 14207. 34; CIL 3.6123; ILS 231; Pekary 1968, 10; Kolb 2016, 5.
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yer almaktadir (Ciz. 28, Sek. 3.6). Diizgiin olmayan dikdortgen planli yapi, neredeyse
cat1 seviyesine kadar korunmus olup iki katlidir. Merkezi bir avlu etrafinda siralanan
13 mekandan olusan yapinin duvarlari har¢ ve molozdan insa edilmistir. Bat1 kenarda
bulunan giris kapisinin iki yaninda, ndbet¢i askerler i¢in daha kii¢iik mekanlar, girisin
sag ve solunda yayalara ayrilmis kapilar yer almaktadir. Yapinin alt katinin hayvanlar
ve arabalara, list katinin ise yolculara ait oldugu diistiniilmektedir. Yapi, M.S. 3-4.
yy.’a tarihlendirilmistir. Yaklasik 20 kisiye hizmet verebildigi tahmin edilmektedir
(Mitchell 2020, 245-246; Mitchell vd. 2021, 35).

Cumhuriyet ve Erken Imparatorluk Donemlerinde aristokratlara ait villa
rusticalarin, daha sonra konaklama yapilarina déniistiiriildiigii de gériiliir. Ornegin,
Lombardiya’da bulunan Gavardo Bolina’da, M.S. 5. yy.’a kadar hizmet verdigi
diisiiniilen mansio, bir villa rusticadir (Ciz. 29). Peristylli i¢ avlu etrafinda siralt
mekanlardan olusan yapinin zemininde opus signatum is¢ilik goriiliir. Duvarlar ¢akil
tag1 ve harctan insa edilmistir. Yapi, Briksia ile Valle Sabbia’y1 birbirine baglayan
antik yol lizerinde olmalidir (Zentilini 2016, 159).

Villa rusticalar disinda, ihtiya¢ halinde farkli mekanlar da mansio veya
mutatioya doniistiiriilmiistiir. Ornegin, Traianus’un M.S. 112-117"deki Parth Seferi
sirasindaki yogun askeri hareketlilik sebebiyle, Lykia’daki Arneai’da gymnasionun bir
boliimiinlin mansioya donistiiriildiigii bilinmektedir (IGR III. 639; Mitchell 1987,
337). Ayrica dzellikle daha sicak iklime sahip dogu eyaletlerdeki magaralarin da yol
istli konaklama yapist olarak kullanildigi goriliir. Bunlardan biri, Itinerarium
Antonini Augusti (191.7)’de yer verilen Batnae (Surug)’taki istasyondur. Bu istasyon,
Batnae ile Edessa (Urfa) arasinda, eski bir nehir yatagi vadisinde yer alir. Vadide
bulunan magaralardan birinin girisinde, Osrhoene valisinin, burada yolcularin
dinlenmesi i¢in bir han, bir kuyu ve magaralar insa ettirdigine dair Eski Yunanca yazit
mevcuttur (SEG 36, 1277: SEG 57, 1771; Kolb 2016, 6). Yazita gore magaralar, M.S.
260 yilindan itibaren kullanilmigtir. Magaralara ulasan rampalar, hayvanlarin ve
arabalarin gecebilmesi i¢in uygundur (Petersen 1977, 265-282; Mango 1986a, 223-
231; Kolb 2016, 3-9).
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Cursus publicus memurlarma, belki bir kisim lejyoner ile yiiksek riitbeli
askere, licretsiz konaklama ve ulagim araclarindan faydalanma imtiyazi taninmistir.
Geri kalan tiim yolcular, giderlerini kendileri karsilamaktadir. Bu nedenle konaklama
yapilarinin varligi, buralarda ekonomik faaliyetlerin de yiiriitiilmesini saglamistir.
Ticaret artmis, farkli is kollar1 ortaya ¢ikmistir. Konaklama yapilarinin bakim ve
isleyisinden sorumlu tutulan bdlge insanlar1 gelir elde etmislerdir (Kolb 2016, 7). Bu
nedenle, yerel halkin zaman zaman, imparatordan veya niifuzlu kimselerden, yogun
olmayan giizergahlar {izerinde de bu tip mekanlar inga ettirmesi istenmistir (a.y.).
Ulasim araci olarak kullanilan hayvanlar da yerel halk tarafindan temin edilmekte ve
beslenmektedir. Prokopios (Historia Arcana, XXX. 1-8)’un bahsettigine gore, bu
bolgelerdeki toprak sahipleri, her yil mahsullerinin fazlasini, atlarin ve seyislerin
bakimini karsilamak iizere imparatorluga satmaktadir. Her istasyonda 40 adet iyi cins
at hazir beklemekte ve bu atlarin seyisleri de istthdam edilmektedir. Ayrica Erken
Imparatorluk Dénemi’nde Galatia valisinin her istasyonda en az on katir veya 20 esek
bulundurulmasi gerektigini iceren talimati bulunmaktadir (SEG 26, 1392; Kolb 2018,
7).

3.3. ONEMLI YOL GUZERGAHLARI

Roma Imparatorluk Dénemi’nden itibaren kullanilan ve Orta Cag kopyalart
sayesinde giiniimiize ulasan baz1 antik yol programlar1 bulunmaktadir. Bunlardan biri
Itinerarium Antonini’dir. ilk programmn M.S. 3. yy.’da Caracalla Dénemi’nde
diizenlendigi diisiiniilmektedir. Yirmiden fazla niishast oldugu bilinmektedir. Toplam
225 giizergah, iki binden fazla konum ve bunlar arasindaki mesafelere yer verilmistir

(Salway 2001, 22, 39-43; Adam 2005, 594, Kolb 2019, 11).

Bir diger yol programi, M..S. 4. yy.’da son halini alan Tabula Peutingeriana’dir
(Harita 2). Toplam 6,75 m uzunlukta, 34 cm genislikte, biri kayip 12 yapraktan olusan
parsomen rulosudur. Bu ilk piktografik haritada Roma, Constantinopolis ve
Antiokheia kentleri personifikasyonlarla; Ravenna, Aquileia, Thessalonike,
Nikomedia gibi baz1 kentler ise sur icine alinmis konutlarla tasvir edilmistir.

Programda kara yolu ag1, glizergahtaki yerlesimlerin adlari, bunlarin birbirlerine olan
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mesafeleri ve konaklama istasyonlar1 yer almaktadir (Talbert 2010, 10). Sematik
olarak hazirlanan harita, 15. yy. sonlarinda yeniden kesfedilmis ve ismini aldig1
Konrad Peutinger (1465-1547)’e miras birakilmistir (Salway 2001, 43-47; Kolb 2019,

11). Glinlimiizde Viyana Devlet Kiitiiphanesi’nde korunmaktadir.

Burdigalali (Bordeaux) bir haciya ait oldugu diisliniilen [tinerarium
Burdigalense ise M..S. 333 yilina tarihlendirilir. /tinerarium Hierosolymitanum olarak
da adlandirilan bu program, M.S. 8. ve 10. yy. arasinda yazilmis dort kopyasi
sayesinde giiniimiize ulagabilmistir. Yol Burdigala’dan baslar, Arles, Milan, Aquileia,

Sirmium ve Serdica tlizerinden Constantinopolis’e, oradan da Kudiis’e ulagir.

Tiim bu seyahat programlarinda mesafeler ve sayisal veriler yetersiz olup el
yazmalarinda farklilik géstermektedir. Yine de bunlar her zaman yazan kisinin hatas1
degildir. Bazi1 yollar zaman i¢inde farkl giizergahlara boliinmiis veya yon degistirmis

olmalidir (Radke 1981, 74-75).

Bu bolimde onemli yol giizergahlari, calisma dahilindeki kopriiler
cergevesinde ele almmistir. Buna gore, Dogu Trakya’da Via Egnatia, Via
Traiana/Militaris/Diagonalis ve Karadeniz sahili boyunca ilerleyen Kuzey Yolu
incelenmistir. Propontis’in dogusu i¢in en 6énemli yol giizergahi, Khalkedon tizerinden
Kudiis’e uzanan Hac Yolu’dur. Giiney Marmara kopriileri ile iligkili olarak Giiney ve
Dogu Marmara yol aglar1 ise bir biitiin olarak ele alinmistir. Bu yollarin biiyiik bir
boliimii antik yol programlarinda yer almaktadir. Bir kismi ise ¢alismaya dahil edilen

kopriiler ve diger arkeolojik buluntular sayesinde varligi kanitlanan rotalardir.

Dogu Trakya’da incelenen kdpriilerin bazilari, Uzun Mesafe Isale Hatt1 ile ayn1
giizergahtadir. Kara yolu giizergah1 olmamasi sebebiyle bu béliimde yer verilmeyen

hat, Ek Boliim 1°de incelenmistir.
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3.3.1. Via Egnatia

Toplam uzunlugu 1120 km’yi asan Via Egnatia, Roma Cumhuriyet
Dénemi’nin en bilinen giizergahlarindandir. ilk insas1 M.O. 2. yy.’a kadar uzansa da
bu, ¢ok daha once bolgede kullanilan ana yol giizergahlarinin yeniden diizenlendigi
tarihtir. Ornegin Herodotos (VII. 59), M.O. 5. yy.’da Pers Krali Dareios’un, Kypsela
ile Traianopolis arasinda, Hebros Nehri kiyisindaki Doriskos’ta, Iskit seferine ¢ikmak
tizere bir askeri garnizon kurdugundan bahseder. Bu sebeple, en azindan Dogu
Trakya’daki ana yol giizergahi M.O. 5. yy. civarinda diizenlenmis olabilir.
Adriyatik’ten Diavatos Geg¢idi’ne kadar olan kisim da dncesinde Illyria yolu olarak
hizmet vermis olan Via Candavia’y1 takip etmektedir (Ceka-Papajani 1972, 95-96;
Lolos 2008, 23). Via Candavia’nin Apollonia’dan Thessalonike (Selanik)’ye kadar
olan kismini ilk kez Polybios yazmistir. Strabon da bu yoldan bahseder ve Polybios’a

atifta bulunur:

“Apollonia’dan doguya dogru Makedoniaya uzanan Egnatia Yolu, Kypsela ve Hebros Nehri’'ne kadar
mil taslari ile isaretlenmistir ve bu mesafe 535 mildir. (...) Simdi yol bir biitiin olarak Egnatia Yolu
olarak adlandirilsa da ilk boliimii Candavia Yolu olarak bilinir ve Lychnidus kenti ile Illyria ile
Makedonia arasindaki siniri gizen Pylon’dan geger. Pylon’dan sonra yol (...) Thessalonike ye uzanir.

Polybios’a gore bu yolun mil cinsinden uzunlugu 267 dir.” (Strabon, VII. 7. 4)

Boliim boliim farkli isimlerle anilsa da glizergaha ismini veren kisi, Makedonia
Proconsulii Gnaeus Egnatius’tur (Kiilzer 2011, 190). Muhtemelen M.O. 140 civarinda
diizenlenen yol, iki mil tas1 sayesinde belgelenmistir. Bunlardan biri Kavala civarinda
tespit edilmistir (Lolos 2008, 23; Nepravishta vd. 2022, 56-57). Digeri ise Eski
Yunanca ve Latince ¢ift dilli yazita sahip olup Selanik’in batisinda, Gallikos Nehri
civarinda kesfedilmistir (Avramea 1999, 4; Romiopoulou 1974). Yazitta Gnaeus
Egnatius’un ad1 gegmektedir (Nepravishta vd. 2022, 56-57).

Yolun, M.O. 79°da Pompeius, M.O. 58°de Cicero tarafindan kullamldig1
bilinmektedir (Miller 1916, 517). Iulius Caesar (BCiv. 1. 25-26, III. 11-14, 26, 41,
79)’1mn belirttigine gore kendisi ve Pompeius, I¢ Savag (M.O. 49-45) sirasinda bu
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yoldan ordulariyla ge¢mislerdir. Aziz Paulus, Elgilerin Isleri (16-17)’nde anlattig
ikinci misyonerlik yolculugunda, Philippis (Krinides)’ten Thessalonike’ye giderken
bu gilizergahi izlemistir (Nepravishta vd. 2022, 57-58). Tespit edilen mil tas1 ve sonraki
donemlerde yazilmis metinlerden anlasildigi kadariyla en kapsamlisi Traianus
Donemi’nde gergeklesmis olmakla birlikte sirasiyla Hadrianus, Marcus Aurelius,
Septimius Severus, Caracalla ve Tetrarkhia Donemi’nde giizergah, kisim kisim
onarllmistir (Nepravishta vd. 2022, 57-58). Imparator Constantinus M.S. 322’de
Thessalonike, Asagi Hebros ve Dymis’e bu yoldan ilerlemis, Dymis’ten kuzeye devam
ederek Hadrianopolis’e varmistir (Miller 1916, 517). Bu dénemde yolun bat1 kismi1
Vizigotlar tarafindan ele gegirilmistir (Avramea 2002, 71). Bulgar ve Avar akinlar
sebebiyle, M.S. 7. yy.’dan sonra giivenligini yitirmis olsa da M.S. 658, 678, 687-
688’de yolun acik tutulmasma yonelik askeri operasyonlar diizenlenmistir (a.y.).
Akimnlarin devam ettigi M.S. 9. ve 10. yy.’da en azindan Thessalonike ile
Constantinopolis arasindaki kismin kullanilabildigi bilinmektedir (Belke 2002, 74-78;
Avramea 2002, 71). Haglilar ve tiiccarlar tarafindan da yogun kullanim goéren
giizergdhin kontrolii, 1380’lerde Sultan I. Murat’in Avlonya’ya diizenledigi seferlerle
Osmanlilar’a gegmistir. “Sol Kol” adiyla anilmaya baglanan yol {izerinde bir¢ok kale

ve koprii insa edilmistir (Zachariadou 1999).

Via Egnatia, Italya ana karasmn giineydogu ucundaki Brindisium
(Brindisi)’da biten Via Appia’nin, deniz yoluyla Dyrrachium (Durres) veya Apollonia
(Avlonya) gecildikten sonra devamui niteligindedir (Harita 3) (Avramea 1999, 5; 2002,
69). Bu iki baslangi¢ noktasi arasinda, Bashtove Kalesi’nin kus ucusu 1,5 km
giineyinde, Skhumbi Nehri iizerinde, M.S. 3. yy.’a tarihlendirilen bir kopriiye ait
payanda temeli bulunmaktadir (Karaiskaj 1973, Not. 786; Fasolo 2003, 179). Bu
kopri, iki glizergah arasindaki yola ait olmakla birlikte, yolun limanla baglantisin1 da

saglamis olabilir.

Dyrrachium’dan yol Mansio Clodiana (Peklin)’ya uzanir. Clodiana’daki Roma
garnizonunun kus ucusu 1200 m dogusunda, Roma Doénemi’ne tarihlendirilen bir

koprii ve kdpriiye uzanan iyi korunmus, tas désemeye sahip yol bulunmaktadir (Sek.
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3.7). Bu yol, 6 m genislikte olup 100 m kadar takip edilebilmektedir (Fasolo 2003,
147-148).

Antik yol programlarma gore sonraki istasyon, Mutatio ad Quintum
(Bradases)’dur. Giineyden gelen yol ile Dyrrachium’dan uzanan kol, Bradases
civarinda birlesir (Miller 1916, 519). Yol buradan Mansio Scampis (Elbasan)’e ilerler.
Elbasan’nin 2 km giineyinde, bugiin bes adet payandasi temel seviyesinde korunmus
olan Topcias Kopriisii bulunmaktadir (Sek. 3.8). Kopriiniin 15 veya 16 payandali ve
300 m’den uzun oldugu diisliniilmektedir (Hammond 1974, 191; Lolos 2008, 33-35).
Muhtemelen Roma Imparatorluk Dénemi’nde insa edilmistir. Payandalar kireg tas

bloklardan opus quadratum duvar 6rgiisiinde olup tiggen selyaranlhidir.

Mansio Scampis’ten sonra yol Skhumbi’yi takip ederek Labinot Kasabasi’na
ulagir. Bu kasabanin sonunda, Skhumbi’ye karisan Labinot Deresi iizerinde, tek
kemerli ve egimli tabliyeli bir Osmanli Kopriisii bulunmaktadir (Gutsche 2010, 58).
Nehir, biraz ilerideki Mirake civarinda Kamara Kopriisii ile gegilmektedir. Icerlek
kemerli ve egimli tabliyeli bu koprii de Osmanli Dénemi yapisidir. Muhtemelen Roma
Imparatorluk Dénemi dncelleri olan bu iki kdprii, yolun Osmanli Dénemi’nde de aktif
kullanildigimi gosterir?*. Kopriiniin kus ugusu 5 km dogusundaki Librazhd’ta ise 6,70
m genislikte, tag dosemeye sahip bir yol tespit edilmistir (Gutsche 2010, 58).

Librazd’tan sonra yol gilineydoguya yonelir. Sonraki istasyon, bazi
aragtirmacilar tarafindan Babje civarinda konumlandirilan Mansio ad Dianam’dir
(Miller 1916, 519-520; Ceka-Papajani 1972, 104; Hammond 1974, 187). Babje’nin
giineydogusundaki Dardhe ile Xhyre arasinda, ortalama 4,3 m genislikte antik bir yola
rastlanmistir (Lolos 2008, 38).

Mutatio Tabernas (Qukes), adindan anlagilacagi {izere bir taberna olmalidir.

Istasyonun yakmindaki Qukes-Skanderbej’de, Skhumbi Nehri’ni gegen bir kdpriiye

24 Kamara Kopriisii’nii M.S. 2-3. yy.’a tarihlendiren aragtirmacilar da vardir. Bkz: Nepravishta 2022,
63. Kemerlerin icerlek kasnaklar1 ve kopriiniin egimli tabliyeli olmasi, bu goriisii desteklemez.
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ait payandalar tespit edilmistir (Sek. 3.9). En az bes kemere sahip oldugu diisiiniilen
kopriiniin genisligi 3,68 m’dir (a.y.: Fig. 34). Bu kopriiniin yaklasik 200-300 m kadar
giineydogusunda bagka bir kopriiye ait temel izlerine rastlanmistir (Sek. 3.10) (a.y.:

Fig. 33)

Mutatio Tabernas’tan sonra, Skumbi Nehri’nin kolu olan Servilius, Urake’de
bir koprii ile agilmis olmalidir (Miller 1916, 520). Miller’a gore burada Mutatio
Claudanon bulunmaktadir (a.y.). Buradan yol, Patras (Kalista)’ya uzanir. Go6liin bati
kiyisindaki Radozhda’da, Egnatia’ya ait tas dosemeli bir yol tespit edilmistir (Lolos
2008, Fig. 31).

Goliin kuzeyini dolasan yol, Civitas Lychnidus (Ohri), Castra Nicea (Ddlenci),
Civitas Heraklea Lyncestis (Manastir) ve Mansio Cellis (Kella)’e devam eder®.
Sonraki istasyon olan Civitas Edessa (Vodina)’da Orta Cag’da insa edilmis bir kdprii

bulunmaktadir.

Edessa’dan yol, Civitas Pella (Alakilise) tizerinden Mutatio Gephyra’ya varir.
Bu istasyon, Aksios (Vardar) Nehri iizerindedir. Ismini bu gecisten alan Mutatio
Gephyra, bir koprii-istasyondur. Plutarkhos (Vit. Demetr. 42)’un bahsettigine gore
Demetrios Poliorketes (M.O. 293) zamaninda bu nehir iizerinde bir kdprii vardir
(Galliazzo 1994 1, 29). Bu durumda Via Egnatia’nin insasindan ¢ok daha 6nce bu yol
aktif olarak kullanilmaktadir. Bahsi gegen koprii, arkeolojik acgidan

belgelenmemisgtir?.

Buradan, Mutatio ad Decimum’a ve Civitas Thessalonike’ye varilir (Miller
1916, 522). Daha sonra yol, Ege Denizi’nin kuzeyi boyunca kiyiya paralel sekilde
doguya dogru devam eder. Mutatio Duodea (Agios Basileios), Mutatio Herakleustibus

25 Heraklea Lyncestis ile Thessalonike arasindaki mil taslari igin bkz: Gounaropoulou-Hatzapoulos,
1985.

26 Vardar’in giineyinde, Kleidi’nin kus ugusu 2800 m dogusunda, Loudias Nehri’nin muhtemelen eski
yatagl lizerinde, bugiin tek kemeri korunmus bir Roma Kopriisii vardir. Fakat bu koprii, Egnatia
giizergahina gore giineyde kalmaktadir. Ayrica kiyrya yakin konumu ve bolgenin sulak olmas1 sebebiyle
koprii her donem tercih edilmemis olmalidir. Yine de Egnatia’ya giineyden uzanan bir tali yol {izerinde
insa edilmis olabilir. Detayli bilgi i¢in bkz: Ghilardi vd. 2010.
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(Konios), Mansio Apollonia (Nea Apollonia), Melissirgin, Mutatio Penuana’ya ve
buradan Mansio Apollonia (Volvi) ile Civitas Amphipolis (Yenikdy)’e uzanir.
Amphipolis’ten sonra bu rota, Mutatio Domeros (Domiros) iizerinden Pangaion
Dagr’nin kuzeyini dolasmis olmalidir. Devamindaki giizergah1 belgeleyen fakat
giiniimiize gelemeyen iki koprii, Drama’nin giineyindeki Mavrolefki yakinlarinda
tespit edilmistir. Kourovo I Kopriisii’niin kemer agiklig1 5,27 m olup kdprii genisligi
3,60 m’dir (Sek. 3.11). Kourovo II K&priisii ise altt kemerlidir (Sek. 3.12) (Bougia
1996, 203-207).

Sonraki istasyon olan Civitas Philippis (Krinides) yakinlarinda, Angitis
Nehri’nin kolu olan Zygactis tizerinde bir kopriiye ait izler tespit edilmistir (Sek. 3.13)
(Lolos 2008, 83). Buradan yol giineydoguya yonelir. Bu kismi1 belgeleyen kopriiler
tespit edilmigse de her biri hem bolgedeki tarimsal faaliyetler sebebiyle hem de
modern yol ingas1 esnasinda tahrip edilmistir. Bunlardan biri, giiniimiizde tamamen
yikilmig olan, mermerden insa edilmis bir Roma Donemi yapisidir. Polystylo’nun
hemen kuzeydogusunda yer alir. Polystylo ile Amygdaleonas yerlesimi arasinda da
modern yolun altinda kalmis iki koprii bulunmaktadir. Bunlar da mermerden insa
edilmislerdir. Giineydeki kopriiniin yakininda bir de mil tas1 tespit edilmistir (Heuzey-
Daumet 1876, 48; Collart 1937, 325-326; Bougia 1996, 207-208; Lolos 2008, 89). Mil
tagsinda, yolu inga ettiren Proconsul Gnaeus Egnatius’un ismi yer almaktadir

(Samartzidou 1990, 561, Supra n. 381; Bougia 1996, 208).

Yol buradan giineydeki Stauros’a uzanir. Stauros ile Mutatio Neapolis
(Kavala) arasinda, yer yer takip edilebilen bir¢ok tas doseli yol tespit edilmistir (Lolos
2008, 89, Fig. 59-60). Sonraki istasyonlar Mansio Acontisma/Hercontroma (Nea
Karvali) ve Mutatio Purdis (Petropigi) olup buradan Civitas Epyrum (Paradeisos)’a
uzanir; Topeiros’ta, Nestos Nehri’ni gegerek Thrakia piskoposluguna ve

Cosintus/Kosinthos (Xanti)’a devam eder.

Devamindaki Stabulo Diomedis (Amaxades) ve Civitas
Porsulae/Maximianopolis (Komotini) arasinda, Rodop Daglari’nin Trakya’ya uzanan

kisminda bir Roma Doénemi kdopriisii ve yolun giivenligini saglayan Polyanthos
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Kalesi’nin kalintilar1 bulunmaktadir. Kopriiniin giiniimiize yalnizca payandasi
ulagmistir (Sek. 3.14). Genisligi 4,6 m olarak 6l¢iilmiis olup harcli insa edilmistir (a.e.:
103). Kopriiniin kus ucusu 800 m kuzeybatisinda, bir Orta Cag yapist olan Kompsatos
Kopriisii bulunmaktadir (Gutsche 2010, 146). Dogu-bat1 dogrultulu koprii, iki ana
kemer ve iki bosaltma kemere sahip olup Via Egnatia’nin bilinen ana gilizergahinin
kuzeyinde kalmaktadir. Bu koprii, Orta Cag’da Via Egnatia’nin ana gilizergahina
alternatif olarak insa edilen bir yolu veya Via Egnatia ile kuzeydeki diger giizergahlar

arasindaki bir baglantiy1 gosteriyor olmalidir.

Komotini’den sonra yol, Mansio Berozipha / Brenzici (Sape¢1 civ.?), Mutatio
Micolito, Mutatio Salei (Makri), Mutatio ad Unimpara / Tempyra
(Alexandropolis/Dedeagac) iizerinden Civitas Traianopolis’e varir. Traianopolis’in
dogusunda, Via Egnatia’ya ait, kenarlari tas bordiirlerle sinirlandirilmis bir yol tespit

edilmistir (Lolos 2008, Fig. 70-71).

Yol buradan hafifce kuzeydoguya yonelir ve Mutatio Dymis/Demas
(Ferecik)’e varir. Itinerarium Antonini (322.6-322.8)’ye gore buradan Zervis/Zurbis
(Konofolia)’ya dogru kuzeye devam eder ve Plotinopolis (Dimetoka) iizerinden
Hadrianopolis (Edirne)’e uzanarak Via Traiana ile birlesir. Tabula Peutingeriana’ya
gbre ise Mutatio Dymis’ten sonra Ainos (Enez)’e, buradan da Mansio Kypsela
(Ipsala)’ya varir (Miller 1916, 525). Kypsela’dan Constantinopolis’e uzanan rota
muhtemelen M.S. 3. yy. sonlarina kadar tamamlanmistir (Cuntz 1929, 332.2-9; Lolos
2008, 119; Kiilzer 2011, 190).

Kypsela’dan sonra yol Mutatio Drippa (Kesan)’ya ve Yenimuhacir ile Mansio
Sirogellis (Malkara)’e devam eder ve Civitas Apris (Y 6riik)’e uzanir. Mutatio Bitenas
(Inecik)’tan sonra Rhaidestos (Tekirdag)’u gecer ve Mansio Mocasura (Karaevli)’ya
varir. Karaevli’nin 2 km dogusunda, muhtemelen Orta Cag’da insa edilmis iki sivri
kemerli bir koprii bulunmaktadir. Yol buradan Herakleia/Perinthos (Marmara

Ereglisi)’a uzanir ve Via Militaris/Traiana/Diagonalis ile birlesir?’.

27 Yol iistii konaklama yapilari ve yolun detaylar igin bkz. Miller 1916, 516-527.
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Perinthos’tan sonra kiyiya paralel uzanan gilizergdh, Palaia Herakleia
(Giimiigyaka) iizerinden Daneion (Kinali Koprii)’a devam eder. Kinalik&prii, Besinci
Bolim’de ele alinmistir. Bu koprii yakinlarinda, Egnatia’nin eski kolu olan Strata
Vetus, Tabula Peutingeriana (Miller 1916, 539-540), Iltinerarium Antonini (138. 3,
230. 9 ve 323. 6) ve Ravennatis Anonymi (IV. 6.)’ye gore kiyidan uzaklasarak
kuzeydoguya yénelir; Kainophrurion (Kurfalli) {izerinden Mansio Statuas (Incegiz)’a
ilerler.

Strata Vetus, buradan Metrai (Catalca)’ya uzanir. Ferhatpasa/Katirc1 Kopriisii,
yolun 16. yy.’daki seyrini gostermesi agisindan onemlidir. K&prii, Karasu/Camasir
Deresi lizerinde olup bes kemerlidir?®. Ardindan Athyra ile Rhegion arasinda bulunan
ve Ammianus Marcellinus (XXXI. 11)’un bahsettigi imparatorluk villast Melantias’a
ve Altingehir’e konumlandirilan Schiza®® askeri kalesine varir. Bu yol, Litres/Litros
(Esenler) iizerinden Charsiu Pyle (Edirnekapi)’ye yonelir (Irecek 1990, 49; Miller
1916, 539-540; Kiilzer 2008, 200-201). Kutsal Havariyyun Kilisesi (Fatih Camii)
civarindan Laleli veya Beyazit’a uzanarak burada Strata Nova ile birlestigi

diisiiniilmektedir (Mango 2000, 174-175).

Kiyidan devam eden ve [tinerarium Burdigalense’de yer aldigindan
Constantinus Dénemi’nde insa edildigi bilinen Strata Nova ise Selymbria’ya uzanir.
Silivri’deki Mimar Sinan Kopriisii, yolun Osmanli Dénemi’ndeki seyrini gostermesi
acisindan 6nemlidir. Buradan Epibatoi (Selimpasa), Makros Aigolos (Kamiloba) ve
Oikonomeion/Callum (Kumburgaz)’a ilerler (Avramea 2002, 70-71; Kiilzer 2008,
201). Oikonomeion’dan sonra Kallikrateia (Mimar Sinan) ve Athyra
(Bliytikgekmece)’ya varir (Kiilzer 2011, 193). Strata Nova ile Vetus arasinda,
Biiyiikgekmece GOlii’niin batisinda bir baglant1 yolu oldugu diisiiniilmektedir (Harita
4) (Kiilzer 2008, 200). Melas (Karasu) ve Athyras sularinin birleserek gole dokiildigii
kisim, genis bir batakliktir. Bu nedenle Roma Dénemi’nde kire¢ tasindan burada bir

yol insa edilmistir. Bu yol, Irecek’in notlarma gore Hagli Seferleri sirasinda da

28 Istanbul I Numaral Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Bolge Kurulu’nun 15.04.2010 tarih ve
1161 say1li karariyla tescil edilmistir. Koprii ile ilgili detayli bilgi i¢in bkz: Kirag vd. 2015, 440-443.
29 Schiza igin bkz: Sayar 2003a, 51-52; Kiilzer 2008, 632-633.
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kullanilmistir (frecek 1990, 49). Athyra’daki Egnatia gegisine ait Roma Donemi

kopriisiine ise Ek Boliim 3’te yer verilmistir.

Athyra’dan sonra yol, Rhegion (Kii¢iikgekmece)’a uzanir. Rhegion ile Athyra
arasindaki Haramidere’de bulunan ve 16. yy.’da insa edilen Kapuagasi/Haramidere
Kopriisii, bu yolun Osmanli Dénemi’nde de kullanildigin1 gosterir. Kiigiikgekmece
Goli’nilin batisinda, Strata Vetus ile Nova’nin bir kez daha tali bir yolla baglandigi
diisiiniiliir. Bu baglanti, Bathonea oldugu diisiiniilen antik kentin sinirlar1 igindeki tek
kemerli koprii ile saglanmis olmalidir. Eskinoz Deresi iizerindeki koprii, 2008 yilinda

yikilmistir (Aydingiin 2010, 173; 2017, 6).

Rhegion’da yol, Kii¢ciikcekmece lagiin kistagi olan ve “karinca” anlamina gelen
Myrmeks’i tek kemerli ahsap bir kopriiyle gegmektedir. Prokopios (ded. IV. 8. 15-
17)’un bahsettigi ve lustinianus Donemi’nde tas malzeme ile yeniden insa edilen
kopriiniin ayrintilarina Ek Boliim 3°te yer verilmistir. Yolun seyrini, 16. yy. baslarinda

insa edilen Kii¢likgcekmece Kopriisii gdstermektedir.

Yol buradan Hagios Stephanos (Yesilkdy), Hebdomon (Bakirkdy) ve
Strongylon (Zeytinburnu)’a uzanir. Iustinianus Donemi’nde yolun dosemesiz ve
engebeli olan Rhegion ile Strongylon arasindaki boliimii, Prokopios (4ed. 1V. 8. 4-
8)’un bildirdigine gore iki arabanin gegebilecegi sekilde genisletilmistir.

Via Egnatia kente muhtemelen Porta Aurea (Altin Kapi)’dan girmistir. Bu
girig, aynt zamanda II. Theodosios Donemi’nde insa edilen surlara dahil edilmis bir
zafer takidir. Diger girisler olan Ksylokerkos (Belgradkapi) ve Peges (Silivrikap1)’ten
de kente ulasilir (frecek 1990, 52; Miller 1916, 518-519; Janin 1964, 339; Kiilzer 2008,
201).

3.3.2. Via Traiana/Militaris/Diagonalis

Dogu  Trakya i¢in  bir diger Onemli  askeri yol, Via

Traiana/Militaris/Diagonalis’tir  (Kiilzer 2008, 192). Giizergah ve istasyonlar
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Itinerarium Antonini (132.1-138.5), [tinerarium Burdigalense (563.14-570.8) ve
Tabula Peutingeriana (Miller 1916, 527-539)’da yer almaktadir.

Tipk1 Via Egnatia gibi bu giizergahin da en azindan bir béliimii, M.O. 5.
yy.’dan itibaren kullanilmaktadir. Clinkii Thukydides (II. 97. 2), Byzantion’dan
Serdica’ya 13 giinde yiirlinebildiginden bahseder (Madzharov 2009, 70). Provincia
Thrakia, M.S. 45-46 yilinda kurulmus; giizergah da Imparator Nero Dénemi (M.S. 54-
68)’nde insa edilmeye baslanmistir. Nero’nun, Procurator T. Iulius Ustus’a, bu yol
tizerinde birka¢ konaklama yapisi ve karargah insa ettirmesi i¢in talimatlar verdigi
bilinmektedir®. Yolun, Diocletianus (M.S. 284-305) ile I. Theodosios (M.S. 379-
395)’a kadar birgok kez onarim gegirdigi diisliniilmektedir (Bajenaru 2010, 27). Antik
programlara bakilarak yollar en azindan M.S. 3. yy.’in ilk ¢eyregine, konaklama

yapilari ise M.S. 4. yy.’1n ortalarina kadar tamamlanmis olmalidir.

Calismada yalnizca Singidunum’dan Constantinopolis’e uzanan ana giizergah
ele almacaktir (Harita 5). Ama bu yol, ltinerarium Antonini (128.6-132.1)’de de
belirtildigi gibi, Kuzeydogu Italia’daki Aquileia’dan Danube’ye (Zanni 2017, 147),
Danube’den de nehir /imesini izleyerek Singidunum’a ulasir. Tabula Peutingeriana’ya
gore Vindobona (Viyana)’dan sonra yol, nehri takip ederek Aquinco (Budin),
Tittoburg (Dalj), Cornaco (Sotin), Cuccio (Uyluk), Milatis (Banostor), Cusum
(Petrovaradin), Acunum (Salankamen)’u geger; Bittio ve Zemun’a varir (Gréi¢ 2017,
24). Buradan Pannonia ile Moesia Superior smirt ve Legio IIlI Flavia Felix’in

garnizonu olan Singidunum (Belgrad)’a uzanir (Miller 1916, 421-436).

Singidunum’dan sonra yol Mutatio Tricornio (Ritopek), Civitas Aureo Monte
(Seona) ve Civitas Margum {lizerinden Civitas Viminatium (Kostolac)’a devam eder.
Buradan Mansio Municipio (Kaliste), Mutatio lovis Pago (Veliko Laole), Mansio
Idomo, Mansio Horrea Margi (Cuprije), Mutatio Presidio Dasmini (Plocnik), Mansio

Presidio Pompei (Rutevac), Mutatio Gramrianis/Rampiana (Drazevac) ve Civitas

30 Yazitlar ve detayl bilgi i¢in bkz: CIL III 6123: 14207. 34; CIL 3.6123; ILS 231; Pekary 1968, 10;
Kolb 2016, 5
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Naissos (Nis)’e varir. Viminatium ile Naissos arasindaki yol boyunca belgelenen mil
taglar1 sayesinde bu kismin, Arap Philippos (M.S. 244-249), Decius (M.S. 249-251)
ve Gallienus (M.S. 253-268) donemlerinde birka¢ defa onarildigi tespit edilmistir (AE
1980, 792; AE 1976,605; CIL III 8268; Petrovi¢ 2019, 261).

Yol, buradan Mansio Romesiana (Bela Palanka)’ya uzanir. Bela Palanka’nin
hemen kuzeybatisindaki Spaj’da bir mil tasi1 tespit edilmistir. Naissos’a olan uzaklig1
veren mil tasi, Severus Alexianus Donemi (M.S. 222-235)’ne tarihlendirilmistir

(Petrovi¢-Grbi¢ 2013, 95-106; Petrovi¢ 2019, 261).

Sonraki istasyon Mansio Turribus (Pirot)’tur. Buradaki giizergah, Gojin Dol
Kalesi’nin eteginden Mansio Ballaustra (Kalotino)’ya devam eder ve Niseva Nehri’ni
gecerek Meldiis (Dragoman-Silivnitsa)’e ulasir (Sek. 3.15). Meldiis ile Civitas Serdica
(Sofya) arasindaki Scretisca (Kontinbrod)’da Via Militaris boyunca nadir rastlanan bir
yol istii konaklama yapist bulunmaktadir. Toplam 730 metrekarelik alana kurulu
dokuz mekandan olusan yapinin ii¢ odasinin personellere ayrildigi, alt1 oda ve avlunun
ise yolculara hizmet verdigi disiiniilmektedir. Yap1 ilk olarak M.S. 317-324 yillart
arasinda insa edilmistir. Burada ortaya cikarilan Via Militaris’in bir bolimi ise
yaklasik 7 m genisliktedir (Dinchev 2003, Larnach 2016, 166). Mutationun 1 km
dogusunda, muhtemelen imparatora hizmet vermis bir villa rustica bulunmaktadir.
Yaklasik 15 bin metrekarelik alan tizerindeki yapi, M.S. 3. yy. baslarinda insa edilmis;
Constantinus Donemi’nde genisletilmistir (Madzharov 2009, 77; Larnach 2016, 167).

Yol buradan Serdica’ya uzanir ve Mansio Buragara (Lesnovo), Mutatio
Sarto/Sparata (Vakarel) iizerinden Mansio Hilica/Egirca (Ihtiman)’a varir. Burada
Dacia ile Thrakia sinirin1 asar. Ucasi Kopriisii izerindeki mutatioya ugradiktan sonra
Bono Mansio/Lissas (Vetren), Mansio Bessapora (Pazarcik civ.) iizerinden
Philippopolis (Plovdiv/Filibe) kentine ve Mutatio Syrnota/Sernote (Manole)’yi
gecerek Mutatio Parembole (Papazli)’ya ulasir. Burada mermer bir yazit
kesfedilmistir. Yazit, Nero’ya ait bir tabernae et praetoriadan bahsetmekte veya boyle

bir yapinin insa edilmesi sebebiyle Nero’yu onurlandirmaktadir (Kolb 2018, 4).
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Mutatio Parembole’den sonra Ranilum (Orizovo), Mansio Cillis/Cillae
(Cherna Gora), Emporium Pizo/Pizus (Dimitriewo), Mansio Arzum (Kalugerovo) ve
Castra Rubra (Izvorovo)’dan devam eden giizergah, Mansio Burdenis (Svilengrad)’e
uzanir. Arzum, Rubra ve Burdenis yolunun dort katmandan olustugu ve 6zenli iscilik
sergiledigi tespit edilmistir. Cakil ve kumdan insa edilen ilk tabakanin {izerinde, harg
ve yass1 bloklardan miitesekkil kalin bir statumen bulunmaktadir. Ugiincii katmanda
bolca harg ve kiigiik ile orta boy bloklar kullanilmistir. Son kat1 ise biiyiik yassi taglar
olusturmaktadir. Yolun her iki tarafi biiylik bloklarla sinirlandirilmistir (Madzharov

2009, 75, Fig. 44).

Burdenis’ten sonra yol Civitas Hadrianopolis (Edirne)’e varir. Burdenis ile
Hadrianopolis arasinda, Tunca Nehri ilizerinde bulunan Gazi Mihal Kopriisii, bu
giizergahin uzun yillar ana yol olarak kullanildigim1 gosterir. Hadrianopolis,
kuzeydogu Trakya eyaleti Haimimontos’un bagkentidir ve yol buradan giineydogudaki
Mansio Hostizo (Havsa)’ya uzanir (Soustal 1991, 132-134). Burasi, Constantinus’un
Licinius’a kars1 kazandig1 zaferden dolay1 “Nike” olarak adlandirilmistir (Miller 1916,
538). Sonraki istasyon olan Mutatio Burtizo/Bulgarophygon (Babaeski)’dan yol, 16.
yy.’da insa edilen Babaeski Kopriisi’'nden doguya dogru ilerler ve Biiylikdere’yi

gecerek Mansio Bergule/Arkadiopolis (Liilleburgaz)’e varir.

Theophanes’in (Chronographia, 6267) bahsettigine gore, V. Konstantinos
M.S. 775 yilinda Bulgarlara kars1 yiiriittiigii son seferinden sonra Arkadiopolis’te kisa
stire kalmis ve Propontis’e donerken muhtemelen bu rotay1 kullanmistir (Kiilzer 2008,
203). Bulgar ordusu da Arkadiopolis’e geldiginde, buradaki akarsuyu gegebilmek icin
ahsap bir koprii inga etmistir (Symeon Magister, 616; BeSevliev 1980, 260; Belke
2002, 78). Kente giris, 16. yy.’da insa edilen Sokullu Mehmet Pasa Kopriisii ile

saglanir.

Yol, buradan Mansio Drysiporo/Druzipara (Biiyiikkaristiran)’ya uzanir.
Druzipara, M.S. 3. yy. sonlarinda oldiiriilen Aziz Aleksandros’un mezarinin
bulunmasi sebebiyle Dogu Roma Donemi’nde hac yeri olarak kabul edilmistir (Kiilzer

2011, 181). Ingiliz Gezgin Covel, 1675’te bu yolu kullanmis ve Druzipara’nin 1 km
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giineybatisinda, sekiz kemerli bir kopriiden gectiginden bahsetmistir (Covel 2017,
114; Kiilzer 2008, 339). Giiniimiizde yedi kemeri goriilebilen Biiyiikkaristiran
Kopriisii, bu yolun Roma ve Dogu Roma Donemlerinde oldugu kadar Osmanli

Donemi’nde de askeri ana yol vasfini siirdiirdiigiinii gostermektedir.

Mansio Drysiporo/Druzipara’dan sonraki istasyon, Kirkgdz Kopriisii tizerinde
veya yaninda oldugu diisiiniilen Mutatio Tipsos’tur (Kiilzer 2008, 677). Lactantius (De
mort. pers. XLIV)’un bahsettigi, Licinius’un M.S. 313 yilinda Maksimius’u maglup
ettigi Campus Serenus, Tipsos ile bir sonraki istasyon olan Mansio Syrallo/Tzurullum

(Corlu) arasindadir (Irecek 1990, 47; Miller 1916, 538-539).

Yol buradan Mansio Tzurullum (Corlu)’a varmak i¢in Kserogypsos (Corlu
Cay1)’u geger. Tzurullum’un ardindan Tiirkmenli civarina konumlandirilan Mutatio
Beodizum’a varir (Sayar 1998, 67; Kiilzer 2011, 182). Daha sonra
Herakleia/Perinthos’a uzanarak Via Egnatia ile birlesir (Irecek 1990, 47; Kiilzer 2011,
182). Yolun bundan sonraki seyri, Propontis kiyisina paralel uzanan Via Egnatia

rotasidir.

Irecek, Singidunum’dan Propontis’e uzanan bu yolculugun 28 giin
siirdiigiinden bahseder (Iregek 1990, 47). Yam sira Hadrianopolis ile Constantinopolis
arasinda, Roma Ddnemi’ne ait tag doseli yollar ve 85 akarsu gegisi i¢in Roma
Dénemi’nde insa edilmis iyi iscilikli kopriiler bulunmaktadir (Irecek 1990, 44).
Glizergah, M.S. 6. yy.’da Avarlar, M.S. 11-13. yy. arasinda Ha¢li Ordular1 tarafindan
kullanilmistir (Kiilzer 2011, 182). Osmanli Dénemi’nde ise “Orta Kol” olarak
adlandirilmistir (Efeoglu-Eyiipgiller 2021, 393). Bu da Via
Traiana/Militaris/Diagonalis’in yiizyillar boyunca Onemsiz sapmalarla siirekli

kullanim gordiiglinii gdstermektedir.
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3.3.3. Kuzey Yolu

Karadeniz’in bat1 kiyis1 boyunca uzanarak Constantinopolis’e ulasan iki ana
giizergadh vardir: Kuzey Yolu ve Sahil Yolu (Harita 6). Tabula Peutingeriana’da
giizergah lizerinde 21; Itinerarium Antonini’de ise Salsovia’dan Constantinopolis’e

kadar uzanan boliimde 25 konuma yer verilmistir’!.

Danube boyunca Pontos Euksenios’un batisina kadar uzanan yol hatti, nehrin
denize karistigi limanin hemen giineyindeki Salsovia (Mahmudia)’dan, Karadeniz
kiyisini izleyerek giineye dogru uzanir. Ad Stoma (Halmyris) iizerinden Histria,
Tomis (Kdstence), Stratonis (Tuzla), Callatis (Mankalya), Trissa (Sabla veya
Kalliakra), Bisone (Kavarna), Dyonisopoli (Bal¢ik), Odessos (Varna), Marcianopolis
(Reka Devnya), Erite (Bliznatsi civar1), Templum Iovis (Obzor), Mesambria

(Nessebar) ve Ankhialis (Pomorie)’e ulasir.

Ankhialis, Bat1 Karadeniz sahil yolunun en 6nemli kavsak noktasidir. Buradan
bir kol, batidaki Kabyle (Kabile)’ye uzanir; Beroe iizerinden Ranilum (Orizovo)’a
gelir. Daha sonra Philippopolis (Filibe)’ten Hadrianopolis (Edirne)’e devam eden Via
Traiana/Militaris/Diagonalis’e katilir (Irecek 1990, 137-138; Madzharov 2009, 195).
Diger bir kol ise Burgaz yoniinde sahili izler ve Mandrensko Golii’niin giineyindeki
istasyon olan Dibalcum/Debellion (Debelt)’dan giineydoguya yonelir. ltinerarium
Antonini (229. 3-3230. 3)’ye gore buradan Sadame (Kirovo) ve Pudizo/Tarpodizo
(Kayova)’yu gecerek Hostizo (Havsa)’'ya varir ve Via Traiana’ya Xkatilir.
Ankhialis’ten ayrilan diger bir kol ise Ut Surgas (Malko Tarnovo/Tirnovacik)
iizerinden Kuzey Yolu’na katilmig olmalidir (Madzharov 2009, 198-200).

Hostizo (Havsa)’ya uzanan kol, 6énemli bir Trans-Balkan yoludur (Bajenaru
2010, 31). Avarlar M.S. 592’de bu baglantiyr kullanarak Herakleia’ya, Dogu
Romalilar da M.S. 593 ve 594’te Druzipara iizerinden gelip Ankhialis’e hareket

3 Tabula Peutingeriana igin bkz: Miller 1916, 509 vd.; Avramea 2002, 67; Itinerarium Antonini
giizergahi i¢in bkz: Lohberg 2006, 191-192; Talbert 2010, 234.
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etmislerdir (Theophylaktos Simokattes, Liber VI, 3, 4, 5, s. 227-230, 246; Schreiner
1986, 32; Kiilzer 2008, 204).

Kuzey Yolu giizergahi ise Skopelos (Yoguntas)’tan baslar. Bu yol muhtemelen
Kabyle iizerinden gelen gilizergahin devamidir. Petra (Kayali)’y1 gegerek Herakleia
(Kirklareli)’ya varir. Gehenna (Kaynarca)’y1 gegerek Brysis (Pinarhisar)’e ulasir
(Kiilzer 2008, 195)*2. Yukarida bahsedilen Malko Tarnovo yolu, muhtemelen Incesirt
iizerinden Brysis’e uzanmis ve burada Kuzey Yolu'na katilmistir. Malko Tarnovo
yakinlarinda, tas dosemeli iyi korunmus bir yol kaydedilmistir (Madzharov 2009, 187-
188). Kdoyiin kus ucusu 7 km dogusunda, Bulgaristan-Tiirkiye sinirin1 ¢izen Rezve
Deresi (Mutludere) iizerindeki tek kemeri korunagelen Volgcan Kopriisii, bu yolu

gostermesi acisindan 6nemlidir (Bkz: Ek Boliim 3).

Kuzey Yolu, Brysis’ten Istranca Daglari’nin giiney etekleri boyunca doguya
devam eder. Pinarhisar’a bagli Erenler Kdyii’nde, bu giizergaha ait olabilecek bir yol
ve tekerlek izleri tespit edilmistir (Karaca 2020, 36). Yol, Bizye (Vize) ve Utsurgae
(Cakilli)’den sonra Saray’t gecmis; buradan Stranta (Binkilig)’ya varmis ve
Glimiispinar civarinda Makra Teikhe’ye ulagsmistir (Kiilzer 2008, 195). Sonra giineye

yonelmis ve Kainophrurion civarinda Strata Vetus ile karsilasmis olmalidir.

Kuzey Yolu ile Via Traiana/Militaris/Diagonalis arasinda tali baglantilar
oldugu bilinmektedir. Bu baglantilardan birini belgeleyen iki mil tas1 tespit edilmistir.
Bunlardan biri, Edine’nin kuzeyinde, Hasanaga ile Sinankdy arasinda bulunmus ve
M.S. 194-209 arasina tarihlendirilmis; digeri Siiloglu Baraji’nda bulunmus ve M.S.
337-350 yillarmna tarihlendirilmistir (Karaca 2020, 37).

Ankhialis’ten sonra hi¢ sapmadan Karadeniz kiyisini takip eden ana yol
giizergahi ise “Sahil Yolu” olarak adlandirilir. Bu yol, Apollonia Pontica/Sozopolis

(Siizebolu), Buatico (Ahtopol), Tinias (Igneada Burnu), Salmydessos

32 Kabyle i¢in bkz: Soustal 1991, 292; Skopelos i¢in bkz: a.e., 446; Petra i¢in bkz: a.e., 397; Herakleia
(Quaranta Chiese) i¢in bkz: a.e., 420-421; Gehenna igin bkz: a.e., 265; Brysis i¢in bkz: a.e., 220-221.
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(Kiyikdy/Midye), Scyllam (Yalikdy), Philias (Karaburun), Thimea (Rumelikavagi) ve
Sycas (Galata)’1 gecerek Constantinopolis’e ulasir (Miller 1916, 514-515; Kiilzer
2008, 204). Bu giizergah muhtemelen her zaman yogun kullanim gérmemis, buradaki

iletisim i¢in kara yolundan ¢ok deniz yolu tercih edilmistir.

3.3.4. Hac Yolu

Hac Yolu, Hristiyanligin imparatorlukta yayilmasi ile birlikte Sancta®3’

ya
varmak isteyen hacilar i¢in 6nemli bir glizergah olmustur. Adi bilinmeyen Burdigalali
(Bordeux) Hristiyan bir haci tarafindan, M.S. 333-334’te yazilan [ltinerarium
Burdigalense nin detaylari, giiniimiize ulagan M.S. 8. ve 10. yy. kopyalar1 sayesinde
bilinmektedir (Cuntz, 1929). Buna gore yol, Burdigala (Bordeaux)’dan baslar;
Mediolanum (Milano) iizerinden Emona (Lubiana-Slovenya) ve Singidunum
(Belgrad)’a uzanir. Daha sonra Via Traiana/Militaris/Diagonalis rotasini izleyerek

Constantinopolis’e devam eder. Constantinopolis’ten Khalkedon’a gecer ve Kiigiik

Asya topraklarindan diagonal sekilde giineye yonelerek Kudiis’e varir.

Khalkedon’dan Kudiis’e uzanan rotanin, ltinerarium Burdigalense (571. 9-

589. 4)’ye gore seyri su sekildedir (Harita 7):

Mutatio Nassete (Maltepe), Mansio Pandicia (Pendik), Mutatio Pontamus,
Mansio Libissa (Dil Iskelesi), Mutatio Brunga, Civitas Nikomedia (Izmit), Mutatio
Hyribolum (Yenikdy), Mansio Libum (Senaiye), Mutatio Liada (Sariagil), Civitas
Nikaia (Iznik), Mutatio Schinae (Karadin/Karatekin), Mansio Mido (Taskdprii),
Mutatio Chogeae (Medetli), Mutatio Thateso (Dikenli Bogaz), Mansio Tutaio
(Aricaklar), Mutatio Protunica (Sarthacilar), Mutatio Artemis (Kilgiler), Mansio
Dablae (Kayabasi), Mansio Ceratae, Mutatio Fines (Ericek), Mansio Dadastano
(Karahisar), Mutatio Trans Monte (Yukaribaglica), Mutatio Milia (Eymir), Civitas
Iuliopolis (Cayirhan), Mutatio Hicronpotamum (Tahir), Mansio Agannia, Mutatio
Petobrogen (Perli Ciftlik), Mansio Mnizos (Balgigek Ciftligi), Mutatio Prasmon

33 Kutsal Topraklar
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(Ayas), Mansio Malogordis, Mutatio Cenaxem Palidem, Civitas Ankyra (Ankara),
Mutatio Delemna, Mansio Curveunta (Ogulbey), Mutatio Rosolodiaco (Deliler
Ciftligi), Mutatio Aliassum, Civitas Aspona (Sarthiiyiik), Mutatio Galea (Biiylik
Biyik), Mutatio Andrapa (Keles Hiiylik), Mansio Parnasso (Parlasan), Mansio logola
(Uzengilik), Mansio Nitalis, Mutatio Argustana, Civitas Colonia (Aksaray), Mutatio
Momoasson (Gokge), Mansio Anathiango (Bekarlar), Mutatio Chusa, Mansio Sasima,
Mansio Andavilis (Aktas), Civitas Thyana (Kemerhisar), Civitas Faustinopoli
(Basmakg1), Mutatio Caena (Omerli), Mansio Opodando (Pozant1), Mutatio Pilas
(Kilikia Kapilar1/Giilek), Mansio Mansucrinae (Kirit), Civitas Tarso (Tarsus), Mutatio
Pargais (Gokgeler), Civitas Adana, Civitas Mansista (Yakapinar), Mutatio Tardequeia,
Mansio Catavolo (Muttalip HoOyiik), Mansio Baiae (Payas?), Mansio Alexandria
Scabiosa (Iskenderun), Mutatio Pictanus (Belen), Mansio Pagrios (Bakras), Civitas
Antiokheia (Antakya). Buradan yol Mutatio Hysdata (Cevlik), Mansio Platanus,
Mutatio Baccaias, Mansio Catelas’1 gecer; Civitas Ladica (Ladikiye) civarinda rota
kiyidan uzaklagsmadan giineye inmeye devam eder. Civitas Gabala (Cebele), Civitas

Balaneas (Baniyas)’tan sonra Beyrut ve Sidon’u gegerek Kudiis’e ulagir®*.

Hristiyanligin yayilmasi ve imparatorlugun resmi dini olarak kabul edilmesiyle
birlikte giizergadh yogun kullanim gérmiistiir. Bu yol tizerinde ¢esitli donemlerde insa
edilmig, bir¢ok defa onarilarak kullanilmig ve giliniimiize gelebilmis kopriiler
bulunmaktadir. Yolun, Khalkedon ile sonraki istasyon olan Mutatio Nassate
arasindaki seyri bilinmemektedir. Fakat liman banliyosii Poleatikon (Bostanci)’da
bulunan Osmanli Dénemi k&priisii, bu agidan degerlendirilebilir (Belke 2020, 928).

Kopriiniin detaylar1 Ek Boliim 3’te yer almaktadir.

Mansio Pandicia (Pendik)’dan yol Mutatio Pontamus’u gegerek Dakibyza
(Gebze)’ya varir. Buradaki deniz yolu, Constantinus Dénemi’nde ag¢ilmis olmalidir

(Lefort 1995, 212; Belke 2020, 265). Prokopios (Historia Arcana, XXX. 8-9),

3% QOrijinal ismi “Yerusalayim” olan Kudiis, Hellenistik Donem’de “Hierosolyma” ismini almugtir.
Hadrianus Donemi’nde ise bu yerlesim “Aelia Capitolina” olarak kayitlara ge¢mistir. Bu ¢aligmada
“Kudiis” kullanimt tercih edilmistir. Hierosolyma i¢in bkz: Brenk 2011, 1-22; Aelia Capitolina i¢in bkz:
Golan 1986, 226-239.
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Khalkedon-Dakibyza arasindaki kara yolunun masrafli olmasindan dolayi,
Tustinianus’un Constantinopolis-Helenopolis (Hersek) arasindaki cursus publicusu
deniz yoluna tasidigindan bahseder. Bu donemde hem Helenopolis hem de
Prainetos’tan Nikaia’ya uzanan yol énem kazanmistir (Prokopios, Historia Arcana
XXX, 8-9; Sahin 1979-1987 II, 7-9; Lefort 1995, 213; Francois, vd. 1993, 69;
Avramea 2002, 83; Weissova-Pavuk 2016, 17). Khalkedon’dan deniz yoluyla bu iki
limandan karaya ¢ikilmis ve Drakon Vadisi boyunca giineye inilerek Askania’ya

varilmistir.

Askania’nin kuzey kiyist takip edilerek once Nikaia’ya, sonra Hac Yolu’na ait
olan Mutatio Schinae’ye ulasilir. Helenopolis ve Prainetos’tan Nikaia’ya uzanan bu
giizergaha hizmet eden Validekoprii de detayli sekilde incelenmesi gereken bir bagka
Osmanli Donemi yapisidir. Bu ¢alisma kapsaminda incelenen Kocakdprii ve
Kurukoprii de golin kuzey kiyisint Hac Yolu'na baglayan yol {izerindedir ve
Dordiincii Boliim’den itibaren detayli bir sekilde ele alinmiglardir. Kocakoprii ve
Kurukoprii’den sonra Hac Yolu, Civifas Nikaia’ya ugrar ve buradan sonra hafifce
giineydoguya yonelir. Mutatio Schinae ile Mansio Mido arasinda ii¢ kopriiye ait
kalintilar bulunmaktadir. Osmaneli simirlart i¢inde ve Sakarya Nehri iistiindeki
Karabaglar, Goksu ve Tagkesigi Kopriileri, Roma Donemi’nde insa edilmis ve
onarilarak kullanilmaya devam edilmistir (Diest 1898, 17; Arikan 2016; Belke 2020a,
268).

Civitas Tuliopolis’in konumlandirildigi Ankara’nin Nallthan Ilgesi, Cayirhan
Beldesi’nde, Skopas (Aladag Cay1) ilizerinde bulunan Sarilar Roma Kopriisii ise
1956°da Sariyar Baraj1 altinda kalmistir (Sek. 3.16) (French 1981, 17; Belke 1984, 95;
Barchard 2003, 176; Walker 2004, 102; Sagir vd. 2018, 59). Koprii, yedi payandali ve
ahsap tabliyeli olup Prokopios (4ed. V. 4)’un belirttigine gore lustinianus Dénemi’nde
insa edilmistir (Ramsay 1960, 266; Macpherson 1954, 111; O’Connor 1993, 124).
Mutatio Cenaxem Palidem ile Civitas Ankyra arasinda bulunan ve M.S. 13. yy.’da
insa edilen AkkoOprii'niin de Roma Donemi Oncelinin oldugu diisiintilmektedir

(Macpherson 1954, 111-112; O’Connor 1993, 124).
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Mutatio Caena ile Mansio Opodando arasindaki yola ait olan ve Cakitsuyu
Cay1 istiinde bulunan Akkdoprii/Sekerpmart Kopriisii ise ne zaman insa edildigi
bilinemese de M.S. 833’ten 6nce tamamlanmis olmalidir (Sek. 3.17) (Culpan 2002,
32). Cok defa onarilarak kullanilmaya devam edilen koprii, 83 m uzunluk ve 5,70 m

genislikte olup dairesel tek kemerlidir (a.y.).

Yol, buradan Kappadokia’daki son istasyon olan Mutatio Pilas (Kilikia
Kapilar1)’t gecer; Mansio Mansucrinae’den sonra Civitas Tarso’ya varir. Buradaki
Berdan/Bag/Justinianus Kopriisii'nden doguya yonelir (Sek. 3.18). Kydnos (Keloglu)
Cay1 lizerindeki ti¢ kemerli koprii, 101 m uzunluk ve 6,25 m genislikte olup Prokopios
(ded. V. 5. 14-20)’un bildirdigine gore lustinianus tarafindan insa ettirilmistir
(O’Connor 1993, 127). Beylikler Dénemi’nde koprii gegisinden bac vergisi alindigi
icin Ba¢ Kopriisii olarak anilmigtir (Tung 1978, 26).

Civitas Tarso’dan sonra yol Mutatio Pargais (Gokgeler) tizerinden Civitas
Adana’ya ulagir. Seyhan (Sarus) Nehri lizerindeki Taskoprii, Hac Yolu’nun buradaki

seyrini géstermesi acisindan dnemlidir (Sek. 3.19).

Yol buradan bir sonraki istasyon olan Civitas Mansista’ya uzanir ve Pyramos
(Ceyhan) Nehri’ni Misis Kopriisii ile gecer (Sek. 3.20). Koprii, 135 m uzunluk ve 6,50
m genislikte olup dokuz sivri kemerlidir. Yapida tespit edilen fakat giinlimiizde kayip
olan iki silitundan birinde Legio XVI Flavia Firma’da gorev yapan asker G. Iulius
Leonides ve ailesinin adak yaziti; digerinde ise 6n cepheden verilmis bir 6kiiz basi
oldugu kaydedilmistir (Ainsworth 1888, 119; Langlois 1861, 450-451). Kopriiniin
giineyindeki Gegitli Beldesi’'nde tespit edilen ve miizede koruma altina alinan bir
baska Latince yazith siitunda ise, kdpriiniin M.S. 2. yy.’da insa edildikten sonra M.S.
4. yy.’da onarim gordiigii belirtilmistir (Sayar 2006a, 6). Valerianus Donemi (M.S.
253-260)’ne ait bir sikkedeki bes kemerli koprii betimi ve “Pyramus” lejant1 da Misis
Kopriisii'nden 6nce ayni konumda bir baska kopriiniin oldugunu kanitlar. Fakat
Malalas (Chronographia, X111. 326), Misis Kopriisii’niin II. Contantius Donemi (M.S.
337-361)’nde insa edildigini yazmaktadir. Prokopios (4ded. V. 5. 4-7)’un bildirdigine

gbre, yapmnin ingasinin ardindan ilk biiylik onarim Iustinianus Donemi’nde
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gerceklesmistir. Abbasiler ve Osmanli Donemlerinde de kullanilan ve sik sik onarilan
koprii, 1998 yilinda yapilan son onarimla birlikte 6zgiinliigiinii kaybetmistir (Sayar

2002b, 113).

Civitas Mansista’dan Civitas Antiokheia’ya gelene kadar Hac Yolu iizerinde
hi¢bir kopriiniin kaydedilmemis olmasi, bunlarin korunamamis veya heniiz tespit
edilememis olmalarindandir. Korunamayan kdopriilerden biri de Asi Kopriisii’diir.
Antakya ilge merkezinde, Orontes (Asi) Nehri iizerindeki koprii 48,20 m uzunluk ve
14,10 m genislikte olup dort kemerlidir (Sek. 3.21) (Tung 1978, 21-22). Memba
tarafinda liggen formlu selyaranlar, mansap tarafinda dairesel topuklar vardir.
Payandalarda Roma kartali kabartmalarinin olduguna dair kayitlar bulunmaktadir
(Sezgin 1972). Képrii, Malalas (Chronographia XII, 307-308)’mn Imparator
Diocletianus’un, Antiokheia’y1 ¢esitli askeri ve sivil yapilarla donattigini bildirdigi
donemde insa edilmis olmalidir. Kentin giris kapisinin da bulundugu kopriiniin, 6nceki
nehir limaninin tag bloklarindan insa edildigi diisiiniilmektedir (Laorty-Hadji 1854,
125). Yine Malalas (Chronographia, X111, 346), Imparator Theodosios Dénemi’nde
kentin yeni mahallelerinin de tahkimat i¢ine alindigindan bahseder. Bu esnasinda
koprii ile tahkimat arasina duvar insa edilmistir. Biiyiik depremin yasandigi M.S. 524
ve 526 yillarinda zarar gérmiis ve Iustinianus tarafindan restorasyon projesine dahil
edilmis olmalidir. Su an yerinde olmayan yapi, 1972 yilindaki nehir 1slah ¢alismalari

strasinda yikilmaistir.

3.3.5. Giiney ve Dogu Marmara Yol Ag1

Gliney ve Dogu Marmara yol agi1, bu ¢aligma kapsaminda incelenen kopriiler
cergevesinde daraltilarak ele alimmistir. Bahsedilen yollarin bir kismi Tabula
Peutingeriana’da yer almakta, bir kismi da yapilan arastirmalar sayesinde teshis
edilebilmektedir. Bunun i¢in en giincel ve ayrmtili ¢alisma olan Tabula Imperii
Byzantini 13’ten yararlanilmistir (Harita 8). Ayrica bolgede heniiz tespit edilememis

bir¢cok désemeli ve dosemesiz yol oldugu diistintilmektedir.
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Dogu Marmara i¢in 6nemli iki ana yol gilizergah1 vardir. Bunlardan ilki,
Constantinopolis’e, oradan da Khalkedon’a gecerek Kudiis’e uzanan Hac Yolu’nun
Dogu Marmara’daki boliimiidiir. Bu yolun seyri, bir 6nceki alt baslikta ele alinmustir.
Hac Yolu, Nikomedia’dan Askania Limne’nin dogusuna uzanmak i¢in glineybatiya
yonelir ve goliin dogusundan Ankyra’ya devam eder. Fakat Nikomedia’dan sonra
giineybatidaki Askania’ya degil, doguya yonelen bir baska rota daha bulunmaktadir.
Bu yol, Sangarios iizerinden Klaudiopolis (Bolu)’e devam etmektedir (Belke 2020,
275). Dogu Marmara ic¢in 6nemli ikinci yol gilizergahi ise Tabula Peutingeriana
(Miller 1916, 636-639)’da verilmistir. Buna gore yol, Hieron (Yoros) iizerinden
Pontus Euksenios kiy1s1 boyunca Promontorium (Yom Burnu)*, Herbas/Rebas (Riva),
Melena (Karaburun)®®, Artane (Sile), Philium/Psilis (Agva—Yesilcay), Chele’’ ve
Sagari/Sangarios/Hypium’a devam eder. Artane ve Psilis’ten Nikomedia’ya uzanan ve
Pontos Euksenios ile Astakos Korfezi arasindaki baglantiy1 saglayan bir tali yol oldugu
diisiiniilmektedir (Belke 2020a, 274). Bu yol, calisma dahilindeki Kutluca Kopriisii
sayesinde teshis edilebilmektedir. Koprii, ilerleyen boliimlerde daha kapsamli ele

alinmustir.

Gliney Marmara yol aglarina gegmeden once, Propontis’in dogusundaki
onemli limanlar olan Prainetos (Karamiirsel), Pylai (Yalova), Helenopolis (Hersek),
ile Sangaron (Yalova Engere)’a kisaca deginmek gerekir. Constantinopolis’in bagkent
olmasinin ardindan Constantinopolis-Helenopolis arasindaki deniz ulagimini saglayan
bolge limanlarinin 6nemi artmistir (Mango 1994, 143-58; Avramea 2002, 83).
Iustinianus Donemi’nde ise cursus publicus deniz yoluna tasinmistir. Prokopios
(Histoia Arcana, XXX)’un bildirdigine gore Khalkedon’dan baglayarak korfezi
dolasan Hac Yolu giizergah1 yerine bu dénemde Aigialoi (Dil Iskelesi)’dan
Helenopolis veya Prainetos’a gemiyle ge¢ilmis, kara yoluyla Nikaia {izerinden devam
edilmigtir (Sahin 1979-1987 11, 7-9; Weissova-Pavik 2016, 17; Ramsay 1960, 220).

Pylai da imparatorlarin en sik ugradigi limanlardandir (Ramsay 1960, 220; Avramea

35 Detayli bilgi igin bkz: Belke 2020a, 396-397.
36 Bkz: Belke 2020a, 766.
37 Kesin lokalizasyonu yapilamamgtir. Kefken-Dikili civarinda olabilir. Bkz: Belke 2020a, 499.
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2002, 83). Pylai’dan Kios (Gemlik)’a, oradan da Nikaia’ya varmak miimkiindiir’®.
Ayrica dogu-batt dogrultulu Pylai (Yalova)-Helenopolis-Prainetos iizerinden

Nikomedia’ya varan rota da Constantinopolis’e ulagmak isteyenler i¢in Onemli

olmustur (Belke 2020a, 277).

Nikaia, Giiney Marmara yol hatlar1 i¢cin 6nemli bir merkezdir ve buraya
neredeyse her istikametten ulagsmak miimkiindiir: Pylai veya Helenopolis’te karaya
cikildiktan sonra, Askania Limne’nin kuzey kiyisina uzanan yol ile goéle varilir.
Buradan kiy1 boyunca doguya devam edilir. Ayrica Kyzikos’tan Kios’a varildiktan
sonra Askania Limne’nin giliney kiyis1 boyunca ilerenerek de Nikaia’ya ulagsilabilir
(a.e.: 278). Apameia (Mudanya)’dan Kios’a, oradan da Nikaia’ya uzanan yolun, Nero
Donemi’ndeki onarimiyla ilgili bir yazit bulunmaktadir (Sahin 1979-1987, No. 13;
Lefort 2003, 465; Belke 2020a, 278). Askania Limne’nin giliney rotasi, mil taglar
sayesinde belgelenmistir fakat yolun bir kismi gol sularinin altindadir (Sahin 1979—
1987, No. 21; French 2013; Belke 2020a, 278). Nikaia’dan doguya uzanan yol bir siire
Hac Yolu’nu takip eder; Mutatio Schinae (Karatekin) civarinda ikiye ayrilir. Hac Yolu
Mutatio Mygdum (Selguk)’a devam ederken diger kol Makaga (Mekece)’daki
Sangarios vadisine ulasir (Ibn Battuta, s. 298; Belke 2020a, 279). Buradan Kabeia
(Geyve)’da Sangarios’u geger. Tarakci/Yenice, GOyniikk ve Modrene (Mudurnu)
iizerinden Klaudiopolis (Bolu)’e; GoOyniik’ten Kostebek ve Nallithan {izerinden

Ankyra’ya ulasir (Belke 2020a, 279).

Gliney Marmara’nin 6nemli giizergahlarindan bir digeri de dogu-bati
dogrultulu Lampsakos - Parion - Kyzikos iizerinden Kios’a uzanan ve kiy1y1 takip eden
rotadir. Assos veya Lekton (Bababurnu)’dan Lampsakos’a giden sahil yolu, Parion ve
Priapos tizerinden Kyzikos’a uzanir (a.e.: 280). Giivercin Kopriisii’niin kuzeyindeki
Misakga ile Kyzikos arasindaki sahil yoluna ait mil taslar1 tespit edilmistir*®. Tabula
Peutingeriana’ya gore yol, Granikos’tan Kyzikos’a oradan da Prusa’ya uzanmaktadir

(Miller 1916, 695).

38 Giizergahin ayrintilar igin bkz: Lefort 2003; Belke 2020a, 267-268.
39 Ml taslari igin bkz: French 1988, No. 217, 219, 220, 215; French 2014, 029, 030 (A), 030 (B), 031,
032.
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Yukarida bahsedilen ve Lampsakos’tan baslayarak sahil boyunca doguya
uzanan yol disinda, bu yolun giiney paralelinde ve daha sik kullanildig: diisiiniilen bir
giizergdh daha vardir: Lampsakos’tan sonra yol Priapos’a gelmeden, muhtemelen
Sevketiye civarinda sahil yolundan ayrilarak i¢ kesimlere uzanir (Belke 2020a, 280).
Buradaki genis diizliiklerin ve bataklik alanlarin tam olarak nasil ge¢ildigi bilinemese
de Granikos ve Aisepos vadileri Akkoprii ve Gilivercin Kdopriisii’'nden gecilmis
olmaldir (a.y.). Akkoprii’den sonra yol Didymateikhe (Gilimiisgay)’ye, buradan
Giivercin Kopriisii'nden Zelaia (Sarikdy)’ya uzanir (Rose vd. 2007, 110). Lopadion’a
varmak i¢in bu yol takip edilir (Belke 2020a, 281).

Bolge icin stratejik dneme sahip bir baska merkez de Kyzikos’tur. Buradan
giineydeki yerlesim ve kalelere uzanan kuzey — giiney dogrultulu yollar mevcuttur. Bu
yollardan biri, Prusa’ya uzanan ve kiytya paralel ilerleyen rotadan daha sik kullanildig:
bilinen giizergahtir. Yol, Kyzikos’tan giineydogu istikametinde Tolype (Dogruca),
Lentiana*® (Tophisar) ve Hotanl1’y1 gegerek dnce Mikhalikion (Karacabey)’a, oradan
Uluabat Kopriisii’nii gegerek Lopadion’a ulasir. Apollonias Limne (Uluabat Golii) nin
kuzeyinden dolasan yol bugilinkii Akcalar, Hasanaga, Kayapa, Tahtali koyleri
tizerinden Prusa’ya varir (Belke 2020a, 282). Kyzikos’tan giineye yonelen bir diger
yol, Poimanenon (Soguksu) iizerinden ilerler. Bu yol, Lopadion’dan Miletopolis
(Mustafakemalpasa)’e uzanir (Miller 1916, 712-713). Miletopolis’te, Rhyndakos
(Capraz Cay, buradaki adiyla Mustafakemalpasa Cay1), 20. yy. baslarindan dnceki
kayitlara gore alti kemerli ve ahsap tabliyeli bir kopriiden gecilmektedir (Hasluck
1910, 134; Wiegand 1904, 304). Kirmasti Kopriisii’ne Ek Boliim 3’te yer verilmistir.

Miletopolis’ten Hadrianoutherai (Balikesir)’ya uzanan yol, Sultancayir
Kopriisii lizerinde, dogu-bat1 dogrultulu Adramytteion-Kotyaeion yolu ile birlesir ve
Thyateira’ya uzanir (Belke 2020a, 291). Sultangayir1 Kopriisii, bu rotanin Miletopolis—

Hadrianoutherai—Thyateira arasindaki kismi i¢in dnemlidir.

40 Lentiana icin bkz: Hasluck 1910, 118; Schwertheim 1983; Foss-Winfield 1986, 155.
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Kyzikos’tan sonra, Daskylitis Limne’nin dogusundan Poimanenon’a varmadan
once catallanarak ayr1 bir giizergah halinde giineye, Ivrindi’den Palaia (Balya)’ya ve
oradan Pergamon’a uzanan giizergah da bolgedeki yollar agisindan énemlidir (a.e.:
290-291). Kyzikos’tan gilineye uzanan en batidaki yol ise Aisepos Vadisi iizerinden
Argyria (Karaaydin) ve Eybek Dag1 gecidinden Adramytteion’a ulasir (Belke 2020a,
289).

Kopriiler, miistakil birer mimari proje gibi ele alinsalar da yollarla birlikte
tasarlanan yapilardir. Bu nedenle yukarida incelenen yollarin niteligi, baglantili
kopriilerin tipolojilerini ve mimarilerini belirleyen unsurlardan olmustur. Bununla
ilgili ayrintili degerlendirme, “Kopriilerin Gilizergahlart ve Tarihlendirilmeleri”

baslikli boliimde yer almaktadir.
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DORDUNCU BOLUM

DOGU TRAKYA VE GUNEY MARMARA’DA
M.S. 1. — M.S. 6. YUZYIL KOPRULERININ TiPOLOJISi

Kopriilerle ilgili yapilan caligmalarda, tipoloji genellikle kemer formlar
iizerinden degerlendirilmektedir. Ciinkii kemer, kopriiniin insa edildigi donem
araligiyla ilgili fikir vermekle kalmaz, ayn1 zamanda kopriiniin diger kisimlarinda
tercih edilecek teknikleri ve inga malzemelerini de belirler. Yani sira, yapida kullanilan
tas veya tugla malzemenin boyutu ve har¢ kullaniminin tercih edilip edilmemesi gibi
hususlar da bu tip degerlendirmeler i¢in 6nemli olmustur. Fakat tipolojik ve mimari
acidan biitiinciil sonuglara varilabilmesi igin kemer formu ve malzeme kullanimi

disinda insa teknigi, tabliye egimi ve via genisligi de goz 6nlinde bulundurulmalidir.

Bu ¢alismada, iist yapis1 korunagelen kopriiler, yukarida siralanan hususlar
cergevesinde incelenmistir. Kemerlerin ve iist yapinin korunagelmedigi kopriilerde ise

yalnizca inga malzemesi ve teknigi géz oniinde bulundurulmustur.

4.1. INSA MALZEMESI ve TEKNIiGi

Koprii ingasinda kullanilan malzemenin tiimdengelim yontemi ile incelenmesi,
kopriiniin hedeflenen kullanici kitlesi, akarsu ve yatagin fiziki yapisi, kopriiye ayrilan
biitge ve is giicii gibi konularda énemli bilgiler sunmaktadir. Ornegin, kdpriiniin kalic
veya organik malzeme ile insa edilmesi, ongdriilen kullanim siiresini gosterir. Tas
malzeme ile inga edilmisse, kullanilan tasin cinsi, bu malzemenin mengei hakkinda
bilgi verir. Malzeme baska bir yerden getirilmigse, bu durum k&priiniin yalnizca
fonksiyonel degil aym1 zamanda propaganda amaciyla insa edilmis olabilecegini
diisiindiiriir. Yerel malzeme ile insa edilmigse, kopriiniin ingasi i¢in ayrilan biitge
hakkinda fikir yiriitilmesine imkan verir. Farkli boliimlerde farkli malzemenin
kullanilmasi, ingaatin 6zenli statik hesaplamalarla yiiriitiildigliinii gosterebilir.

Kullanilan malzemenin boyutu ve isciligi, ayrilan biitce ve zamanla ilgilidir. Harg
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kullanimi ise hem biitce ve malzeme kullanimi hem de donemin estetik algisini

gostermesi acisindan dnemlidir.

Roma Imparatorluk Dénemi ve Ge¢ Antik Cag’da insa edilen tas kdpriilerde
genellikle yerel malzeme kullanilmigtir. Dogu Trakya ve Giliney Marmara kdpriilerinin
de biiyiik bir kisminin, bdlgenin yerel malzemesi olan kire¢ tasi ve kalkerden insa
edildigi goriiliir. Bunlarin hangi ocaktan ¢ikarildiklarinin tespiti bagka arastirmalarin
konusu olsa da 6zellikle propaganda amaci tasimayan ve fonksiyona yonelik insa
edilen diger Roma kdpriileri gibi, malzemeler yakin c¢evrelerdeki ocaklardan temin

edilmis olmalidir.

Dogu Trakya ve Giiney Marmara kopriileri, ylizyillar boyunca aym
giizergahlarin kullanilmasi1 sebebiyle silirekli onarim goérmiiglerdir. Bu durum,
kopriilerin neredeyse tamaminin, antik ¢agda en az bir defa kapsamli onarimdan
gecmesine neden olmustur. Bu onarimlar, kopriilerin alt yarilari ile iist yarilar1 arasinda
malzeme biitiinliigii bulunmamasim agiklar. Ozellikle Ge¢ Antik Cag ve sonrasinda
yapilan onarimlar, kopriilerin iist yarilarinda har¢ ve tugla kullanimi sayesinde
kolaylikla teshis edilebilmektedir. Ayrica bu bdlgedeki bazi kopriilerin farkl

boliimlerinde, bilingli sekilde farkli tiirde tas malzemenin kullanildig: goriiliir.

Roma Imparatorluk Dénemi’nde insa edilen tas kopriiler, genellikle opus
quadratum duvar orgiisii sergilemektedir. Ge¢ Antik Cag sonlarina dogru bu teknigin
deforme olmaya basladigi; tugla ve har¢ kullaniminin kopriilerde yayginlagsmasinin
sonucu olarak opus mixtumun da tercih edildigi goriiliir. Dogu Trakya ve Giliney

Marmara kopriilerinin biiyiik bir kismi, opus quadratum duvar orgiisii sergilemektedir.

Bu kapsamda, arastirma dahilindeki kopriilerin inga malzemesi, blok boyutlari

ve kullanilan insa teknikleri ile ilgili degerlendirme asagida ve Tablo 1’de verilmistir:

Malkara 1 Kopriisii, diizgilin kesilmis orta boy kalker bloklardan hargsiz insa
edilmistir. Tempan duvarda kullanilan bloklar 70 x 30 ve 40 x 50 cm arasinda

degismektedir. Ust yapi, opus quadratum duvar Orgisii sergilemektedir. Su
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seviyesinin yliksek olmasi, kdpriiniin yabani otlar ve sazliklarin arasinda kalmasi ve
bataklik sebebiyle payanda seviyesine inilememis; alt kisimlar saglikli sekilde

incelenememistir.

Malkara 2 Kopriisii, Malkara 1 Kdopriisti'ne 100 m mesafede ve ayni dere
izerinde olmasina ragmen insa bloklarinin is¢iligi farklidir. Har¢li moloz i¢ ¢ekirdek
iizerine diizgiin kesilmis kalker bloklardan, harg¢siz bicimde insa edilen kdpriiniin
kaplama bloklar1 bosajlidir. Kenarlar1 konturlu bloklarin ortalarinda murg izleri
birakilmistir. Bu bloklar 50 x 20 cm boyutlarindadir. Yapi, opus quadratum duvar

orgiisiindedir.

Ilgardere Kopriisii, kiiclik ve orta boy yuvarlak dere taglari, moloz ve hargli i¢
cekirdek iizerine orta boy kireg¢ tasi bloklardan insa edilmistir. Kemerleri olusturan
kama taslarinda bosajli, kenar konturlu ve ortalarinda murg izleri bulunan bloklar
kullanilmistir. Tempan duvarda kullanilan bloklar 20 x 25 ve 60 x 18 cm gibi ¢esitli

boyutlardadir. Yap1, opus quadratum 6rgi sergilemektedir.

Hasanderesi Kopriisii, kire¢ tasi bloklardan hargsiz sekilde insa edilmistir.
Tempan duvarda kullanilan bloklar 30 ile 70 cm arasinda degismektedir. Temelden
tabliyeye kadar bloklarin boyutunda belirgin bir farklilik gériilmemektedir. Yapi, opus

quadratum duvar orgiisii sergilemektedir.

Sazlidere Kopriisii'niin kemer kasnaklarma kadar yiikselen su sebebiyle,
yapmin temel ve payandasi incelenememistir. Yapi, orta boy kire¢ tasi bloklardan
harg¢siz bigimde inga edilmis olup opus quadratum 6rgii sergilemektedir. Tempan
duvarda kullanilan kaplama bloklarinda hafif bosajli, kenarlar1 konturlu ve ortalarinda

murg izleri birakilmis bloklar kullanilmistir.

Menekse Kopriisi'ne erisim saglanamadigi icin insa bloklarmin o6lgiileri
alinamamigstir. Fakat eski fotograflarindan anlasildig:r kadartyla kopriiniin tempan
duvart orta boy kire¢ tasi/kiifeki tasindan, hargsiz insa edilmistir. Fotograflarin

cekildigi donemde payandalar neredeyse yastik seviyesine kadar balgiga batmis
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oldugundan, alt yarida kullanilan malzeme hakkinda fikir yiiriitiilememektedir. Yapz,

opus quadratum duvar 6rgiisii sergiler.

Nakkas Kopriisii’niin yalnizca kemer tonozu belgelenebilmistir. Bu kisimda
kullanilan kireg tagi/kalker bloklar, orta boyuttadir ve harg¢ kullanilmamistir. K&priiniin
yakin g¢evresinde tespit edilen, diger kemer ve payandalara ait olabilecek bloklar,

diizgilin islenmis olup orta ve biiylik boyutlardadir.

Kirkgdz Kopriisii'niin korunagelen payanda ¢ekirdekleri, ufak ve orta boy
kireg tas1 bloklar ve moloz ile yogun miktarda harg kullanilarak insa edilmistir. Nadir
korunagelen dis kaplama bloklar1 da kireg tasi olup orta biiyiikliiktedir. Yapinin opus

quadratum duvar orgiisii sergiledigi anlagilmaktadir.

Kurtdere Kopriisii’niin dogu payandasina ait birkag¢ blok sirasi1 disinda higbir
dgesi korunamamustir. insa malzemesi ve teknigi, daha dnce ¢ekilmis fotograflara gore
degerlendirilmistir. Buna gore yapi, orta boy kire¢ tast bloklardan ince hargla insa

edilmistir. Yap1, opus quadratum duvar orgiisii sergilemektedir.

Ugmakdere Kopriisii, orta ve kiigiik boy bloklar ile harctan olusan i¢ ¢ekirdek
iizerine orta boy kireg tasi/kalker bloklardan insa edilmistir. Bu bloklarin eni 30 cm,
yiikseklikleri 40-85 cm arasinda degismekte olup ortas1 bosajli ve konturludur. Bosajli
orta kisimda centikler ve murg izleri vardir. Yapi, opus quadratum duvar orgiisii

sergilemektedir.

Imrahor Képriisii’niin giiniimiize yalnizca kemer tonozu ulasmustir. Tonoz, orta
boy kirec tasi bloklardan inga edilmistir. Har¢ kullanilmamis olup bloklar diizgiin
islenmistir. Yapinin tempan duvari ve tabliyesinde kullanilan tas malzeme hakkinda

fikir ytrtitiilememektedir.

Haragg1 Kopriisii’niin birden fazla insa evresi vardir. Alt yarisi, kireg tasi
bloklardan harg¢siz insa edilmistir. Kuzey cephenin dogu ve bati kisimlarinda, yapinin

ilk evresine ait biiyiik boy kire¢ tasi bloklar hala goriilebilmektedir. Bati giriste,
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sonradan yapilan miidahalelerle eklenen devsirme bloklar mevcuttur. Bu bloklardan
biri 130 x 50 x 22 cm Slgiilerinde olup iizerinde 16 cm ¢apinda maden yuvasi ve akitma
olugu tespit edilmistir. Ust yapida kullanilan bloklar alt yaridakilere gore daha kiiciik
olup bu kisimlarda yer yer har¢ kullanimi tespit edilmistir. Kopriiniin tempan duvari

opus quadratum duvar orgiisii sergilemektedir.

Akkoprii, incelenen kopriiler icinde mermer malzemenin kullanildigi tek
ornektir. Kopriiniin ilk ingsasinda kire¢ tasi bloklardan olusturulan cekirdek iizerine
mermer kaplama uygulanmistir. Bu mermerler, Akkoprii Koyii’niin mezarliginda
devsirme olarak kullanilmistir (Belke 2020a, 385; Tirker 2014, 188). Glinlimiizde
yalnizca birka¢ yerde tespit edilebilen izlere bakilarak bloklarin biiyiikk ve orta
boyutlarda oldugu tahmin edilmektedir. Yapinin sonraki asamalarinda yeniden insa
edilen kemer tonozlarinda tugla iscilik goriilmektedir. Bu kisimlarda kire¢ tast da
kaplama malzemesi olarak kullanilmistir. Bat1 payandanin bitiminde, tempan duvara
ait korunabilen birka¢ blok sirasi, yapinin opus quadratum orgii sergiledigini

gostermektedir.

Gilivercin Kopriisii hem tag malzeme g¢esitliligi hem kisim kisim degisen
malzeme boyutlar1 sebebiyle diger kopriilerden farklilagir. Akis {izerindeki kisimda
yer alan payandalar, har¢li moloz cekirdek lizerine diizgiin kesilmis biiyiik granit
bloklarla kaplanmistir. Opus quadratum duvar orgiisii sergilemektedir. Kemerlerin
korunmadigr bu kisimlarda {ist yapiya ait hafifletme oluklari, trahittir. Akistaki
payandalarin dogusunda ve batisindaki payandalarin tamami biiyilik boy, iyi is¢ilikli
kire¢ tas1 bloklardan hargsiz insa edilmistir. Dogu ve bati giristeki kemerler, hargh

tugla siralarindan miitesekkildir.

Uluabat Kopriisii, ist yapida almasik malzemenin tespit edildigi bir diger
ornektir. Mevcut payandalarin temel seviyesi hargsiz kire¢ tasi bloklarla inga
edilmistir. Bu seviyedeki ilk ti¢ dort sirada yer alan iyi islenmis bloklar 50 x 20 cm
oOlciilerindedir. Diizgiin kesilmis, biiyiik boy, kirec tasi bloklardan, har¢siz insa edilmis
olup opus quadratum orgii sergiler. Bu kisimlarin, yapmin ilk insa donemine ait

oldugu anlasilmaktadir. Bu evrenin en iyi izlenebildigi glineydeki ilk payanda, 2,30 m
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yiiksekliktedir. Payandanin iist kisimlar1 orta boy bloklardan har¢ kullanilarak insa
edilmistir. Gilineydeki ikinci payanda 5,40-5,70-5,95-5,70 m olgiilerine sahip olup,
yiiksekligi 1,60 m’dir. Kemer yastiklarinin hemen altinda iki sira tugla iscilik goriilen
payandanin, orta ve kiiciik kaba islenmis kireg tas1 bloklarla insa edildigi goriilmiistiir.
Tugla isciligin basladig1 kisimlarda kalker blok siralart da bulunmaktadir. Nehir
akisinda bulunan hafifletme odacikli payandanin ise iist kisimlarindaki bloklar, alt
yartya gore daha kiigliktiir. Bu kisimlarda tugla ve hargla olusturulan cloisonné*!
is¢ilik goriilmektedir. Bu nedenle {ist yap1 opus mixtum duvar 6rgiisii sergiler. Kopriide
yerel malzeme kullanilmistir. Apollonia Go6li’niin kuzey tarafindaki kayalik alanlar,
dogusundaki Tahtali, Filetepe ve giineydogusundaki Karaoglan Bekgikaya yiikseltisi,
bolgede tespit edilebilen tas ocaklaridir (Aybek-Dreyer 2016, 67-68; Oz 2017, 67).

Sultangayirt Kopriisii, tamamen yikildigr ve mimari 6geler st iiste yi1gildigi
icin tipolojinin yalnizca insa malzemesi ve teknigi sayesinde yapilabildigi
kopriilerdendir. Har¢li moloz ¢ekirdek lizerine diizglin kesilmis dikddrtgen formlu
kire¢ tas1 bloklardan insa edilmistir. Payandalar ile selyaranlarin bitimine kadar olan
kisim, opus quadratum orgii sergilemektedir. Kemer tonozlar1 tugladan, kasnaklar ise
tas ve tugladan almasik bicimde insa edilmistir. Kemelerle payandalar arasinda kalan
tempan duvarda kor hafifletme odaciklar1 bulunmaktadir. Membada {iggen selyaranin
bitiminde, selyaranin iki yaninda bulunan bu odaciklar, mansapta selyarandan bosalan
kisma da uzun bir odacik gelecek sekilde diizenlenmis olup ii¢ tanedir. Bunlarin
olciileri 4,40 x 2,05 m’dir (Wiegand 1904, 301). Odaciklarin kasnaklar1 da kireg tast
ve harcli tugladan doniisiimlii insa edilmistir. Tuglalar 23 x 46 cm boyutlarindadir

(Wiegand 1904, 301). Bu plan, muhtemelen tiim kopriide ayni sekilde tekrarlanmistir.

Kocakopri, kaba islenmis beyaz ve mavimsi beyaz kire¢ tasi bloklardan insa
edilmistir. Kopriiniin payandalari, aliivyonlu tarim topraginin i¢inde kaldigindan daha
erken evrelere ait oldugu diisiinlilen payandalardaki is¢ilik tespit edilememektedir.

Fakat tempan duvar, bloklarin aralarina gelisigiizel yerlestirilen tugla, ufak dere taglar

41 Cloisonné isgilik, tugla ve taslarin hem dikey hem de yatay olarak siralandigi hargh duvar teknigidir.
Tiirkge’de “emaye 1isi”, “(;fargeveli teknik” ve ‘“kasetleme teknigi” olarak adlandirilmaktadir
(Ousterhout, 2016, 188-189; Otiiken, 1990, 397; Kutlu 2021, 92).
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ve hargla olusturulan opus mixtum orgli sergilemektedir. Bazi kisimlarda belirgin
cloisonné iscilik gorilmektedir. Kopriinin 5,5 km glineydogusunda, Roma
Donemi’nde aktif sekilde kullanilan bir tas ocagi bulunmaktadir (Sahin vd. 2008, 19).
Kopriiniin mavimsi beyaz kiregtagi bloklar1 bu yataklardan getirilmis olmalidir.
Tempanda bulunan hafifletme kemerleri tas, tugla ve hargtan doniistimlii olarak insa

edilmistir.

Kurukdprii de malzeme kullanimi agisindan bolgedeki diger 6rneklere benzer.
Kopriiniin alt yarist diizgiin kesilmis, biiyiik boy kireg tast bloklardan insa edilmistir.
Bu kisim opus quadratum duvar orgiisii sergiler. Yastik seviyesinden itibaren tempan
duvari olusturan malzeme farklilik gosterir. Bu kisimlar, ufak dere taglari ve moloz
tastan olusturulmus yogun hargli bir duvar 6rgiisii ile opus caementicium duvar orgiisii
sergiler. Yer yer siva izleri tespit edilmis olup hargta ve sivada tugla pargalari

bulunmaktadir.

Kutluca Kopriisii, bolgedeki en erken doneme tarihlendirilen kdpriidiir. Harg
kullanilmadan insa edilen yapinin alt kisimlarinda 150 x 50 cm, tist kisimlarinda ise
20 x 50 cm boyutlu daha ufak bloklar kullanilmistir. Yapi, opus quadratum duvar
orgiisii sergiler. Bolge bol fosilli, bej-pembe tonlarda rudistli kire¢ tasi (marmor
triponticum) yataklart acisindan olduk¢a zengindir. Antik Cag’da Akdeniz
cografyasmna ihra¢c edilen bu taslar, yakin doneme kadar Istanbul Tarihi
Yarimadasi’nda insa edilen manastir, kilise, cami ve saraylardaki yer dosemelerinde
ve dekoratif tastyicilarda tercih edilmistir (Ozmen 2016, 59; Aydin Ipekgi-Aydin
2017, 104; Ongen-Vardar 2018, 11). Bélgedeki rudist fosilli kiregtas1 yataklarindan
biri, Sevindikli Baraji’nin giineybatisinda, giiniimiizde Kuzey Marmara Otoyolu’nun
altinda kalarak tahrip olmustur. K&priiniin buradaki varligi, bu ocaklardan ¢ikarilan
marmor triponticum ticaretinin yapilabilmesi i¢in de onemlidir (Sahin 1973-1974,

108, Belke 2020, 702).
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4.2. KEMER FORMLARI

Calisma dahilindeki 19 kopriiniin ¢gogunun, yakin zamana kadar en az bir
kemeri korunagelmistir. Sultancayir1 Kopriisi’niin - kemer formu ile ilgili
degerlendirme, Wiegand’in 1904 yilinda yaptig1 belgeleme calismasi ve ¢izimi baz
alinarak yapilmistir. Kurtdere Kopriisii de 2014 yilina kadar ayaktadir. Bu kopriiyle
ilgili yapilan kemer formu degerlendirmesi, Dog¢. Dr. Ergiin Karaca’nin belgeleme
caligmasina dayanmaktadir. Uluabat, Kirkgdéz ve Ugmakdere kopriilerinin
kemerlerinin ne zaman yikildig1 bilinmemektedir. Bu yapilarla ilgili degerlendirmeler
ise Olclimlere ve gozleme dayanmaktadir. Kemer formu ve cikintili kilit tasi

uygulamalari, Tablo 2’de verilmistir.

Malkara 1 Kopriisii, tek dairesel kemerlidir. Bu kemeri olusturan kama taslari

50 x 70 boyutlarindadir.

Malkara 2 Kopriisii, birden fazla agikliga sahip olmalidir. Belgelenebilen tek
kemeri, dairesel form sergilemektedir. Kemeri olusturan kama taslar1 37 x 23 cm
boyutlarindadir. Tipki tempan duvarda oldugu gibi kemerde kullanilan bloklar da
ortalarinda murg izleri olan, dis konturlu ve bosajlidir. Kopriiniin bat1 cephesine bakan

kemerdeki kilit tast hafif ¢ikintilidir.

Ilgardere Kopriisti’niin iki dairesel form sergileyen kemeri tespit edilmistir.
Dogu cepheye bakan ilk kemerin kilit tas1 25 x 45 cm boyutlarinda olup iizerinde

dairesel bir oyuk bulunmaktadir.

Hasanderesi Kopriisti ii¢ dairesel kemere sahiptir. Giiney cephedeki ana
kemerde kabartmali kilit tasi bulunmaktadir. Bu kisim oldukca asinmis olsa da

tizerinde bir khristogram oldugu diistiniilmektedir

Sazlidere Kopriisii, li¢ dairesel form sergileyen kemere sahiptir. Kemeri
olusturan kama taslar1 40 x 25 x 50 oOlciilerindedir. Kemer kasnaklari, tempan duvara

gore icerlektir.
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Menekse Kopriisii’niin ti¢ kemeri bulunmakta olup bunlar dairesel form

sergilemektedir.

Nakkas Kopriisii’nlin dairesel form sergileyen tek kemeri korunagelmistir.
Kemeri olusturan kama taglart 40 x 80 cm boyutlarinda olup harg izine

rastlanmamustir.

Kirkgdz Kopriisii’niin, higbiri giiniimiize ulagamamis olan en az 29 kemeri
vardir. Donemin baskin formu dairesel olsa da malzeme tasarrufu sebebiyle segmental
form da tercih edilmis olabilir. K&priiniin, zemin suyu seviyesi yiiksek bu arazide,
akarsu yataginin gerektirdiginden daha uzun insa edilmesi ve kemerlere ait bir izin

olmamast, bu kopriiniin kirig koprii olabilecegini de akla getirmektedir.

Kurtdere Kopriisii, tek dairesel kemeri ile donemin baskin kemer formunu

yansitmaktadir.

Ug¢makdere  Kopriisii’niin,  kemeri  korunamayan  tek  aciklig
belgelenebilmektedir. Uzun zaman Once yikilan kemerin yerine, demir profilli bir
iskelet ve ates tuglalarindan miitesekkil platform inga edilmistir. Koprii, Malkara 2
Koprtisii ile benzer malzeme ve teknikle insa edildiginden, dairesel formlu bir kemere

sahip oldugu diisiiniilmektedir.

Imrahor Kopriisi'niin  tek kemeri korunagelmistir. Dairesel form

sergilemektedir. Kemeri olusturan kama taslar1 45 x 35 x 60 6l¢iilerindedir.

Haragg1 Kopriisii, incelenen kopriiler igerisinde sivri kemerli tek ornektir.
Kopriiniin her iki kemeri de bu formdadir. Kemer kasnaklari, tempan duvara gore
icerlektir. Bu durum kopriiniin glineye bakan cephesinde daha belirgin bigimde

gozlemlenir.
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Akkoprii’niin yalnizca batidaki kemerinin dairesel formda oldugu tespit
edilmistir. Tam olarak ka¢ kemerli oldugu, tahliye kemerinin olup olmadigi ve kalan
kemerlerin hangi form sergiledigi bilinmemektedir. Ozellikle birden fazla yapim
evresi olan kopriilerin kemer formlari ile ilgili saglikli bir degerlendirme yapabilmek

icin her evreye ait en az bir kemerin ayakta olmasi gerekir.

Gilivercin Kopriisii’niin, bir kismi korunamamis olan alti dairesel, dort
segmental ve bir tahliye kemeri bulunmaktadir. Bat1 giristeki ¢eyrek formlu agiklik ile
onun dogusundaki dairesel kemer, tugla tonozludur. Akis iizerindeki kemerlerin
hi¢biri korunamasa da her biri dairesel form sergilemektedir. Kopriiniin dogu
girigindeki ilk dort kemer segmental olup bunlardan {i¢ii tas ve har¢li tugladan almagik
sekilde insa edilmistir. Bunlarin batisindaki almasik insa edilen bir diger kemer ise

dairesel form sergilemektedir.

Uluabat Kopriisi’niin hi¢bir kemeri giiniimiize ulagamamistir. En az 17
kemerli oldugu diisiiniilen kopriiniin, Antik Cag’dan yakin zamana kadar nehir
tasimaciligr yapildigir bilinen Capraz Cay sebebiyle, en azindan akis iizerindeki

kisimlarinin dairesel formda olmasi beklenir.

Sultancayir1 Kopriisii orijinalde 15 kemerlidir. Fakat nehir tagimaciligi
sebebiyle kemerler yok edilmistir. Trafige elverisli akarsuda insa edilecek kopriiniin,
akis iizerindeki kemerlerinin dairesel form sergilemesi beklenir; fakat koprii segmental
kemerlidir. Bu 6zelligiyle donemin nadir 6érneklerinden birini olusturur. Kemerler tas

ve harcl tugladan doniistimlii sekilde insa edilmistir.

Kocakoprii’niin birden ¢ok insa evresi vardir. Kopriiniin ii¢ dairesel kemeri
bulunmaktadir. Bu kemerler, tag ve har¢li tugla dizilerinden almagik sekilde insa

edilmistir.

Kuruk&prii’niin de i¢ dairesel kemeri bulunmaktadir. Kemerler tek sira 70 x
45 x 85 cm boyutlarinda gri renkteki kalker kama taglariyla, hargsiz sekilde

orilmiustiir.
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Kutluca Kopriisii’niin bes dairesel kemeri disinda, bati giriste diiz bir agiklig1
mevcuttur. Bu agikligin kuzeye bakan cephesinde, 2,5 m uzunluk ve 40 cm yiikseklikte
devsirme bir lento bulunmaktadir. Giliney cephesi oldukga tahrip olmustur. Bu kismin,
kopriiniin orijinalinde kemer agiklig1 oldugu, ¢esitli donemlerde yapilan miidahaleler
sonucu bu 6zelligini yitirdigi, lentonun ise daha ge¢ donem onarimlarinda eklendigi
diistiniilmektedir. Bu agikligin dogusundaki kemerin kuzey cephesinde kilit tagi hafif

cikintili inga edilmis olup 50 x 50 cm Olgiilerindedir.

43. KEMER SAYISI ve KEMERLERIN AKARSU YATAGIYLA
OLAN ILISKIiSi

Ikinci Boliim olan “Ké&prii Tipolojisi” bashigi altinda, kemer sayisinin da koprii
tipolojisini belirlediginden bahsedilmistir. Asagida ve Tablo 3’te, calisma dahilinde

incelenen kopriilerin kemer sayilarina yer verilmistir.

Malkara 1 Kopriisii ve Malkara 2 Kopriisii, Kocadere iizerindedir. Birbirlerine
100 m mesafede bulunan bu iki koprii, tarim arazileri arasinda kalmis ve sazliklarla
kaplanmis durumdadir. Kocadere’ nin tasidigi su miktarinin fazla olmasi sebebiyle

akarsu yataginin fiziksel 6zellikleri tespit edilememistir.

Malkara 2 Kopriisii tek kemerlidir. Malkara 1 Kopriisii ise ayni yatak
tizerindedir ve tek kemeri tespit edilebilmistir. Fakat muhtemelen birden fazla
kemerlidir. Koprii, dosemesi sayesinde 30 m kadar takip edilebilmektedir. Bu
durumda 30 m uzunluktaki koprii i¢in birden fazla kemerin insa edilmis olmasi

beklenmektedir.

Ilgardere Kopriisii, Ilgarderesi iizerinde olup tespit edilebilen iki kemeri
bulunmakla birlikte ii¢ kemerli olmalidir. Dere kurumus ve kopriiniin kuzey yarisi
allivyon ile modern yol dolgusunun altinda kalmistir. Dere, ormanlik bir araziden

aktigindan yatagin fiziksel 6zellikleri yeterince incelenememistir. Kopriiniin her iki
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girisi de yakin donemdeki miidahalelerle modern yol kotuna yiikseltildiginden gergek

uzunlugu dl¢lilememistir.

Hasanderesi Kopriisii tic kemerlidir. Kopriiniin giiniimiizde her iki taraftan da
yol baglantis1 kopmustur. Nakkas Dere’nin yatagi, akarsuya gore hafifce yiiksek iki
tepe arasindadir. Giiniimiizde hem ana hem de kiiciik yan kemerlerden akis devam
etmektedir. Nispeten ¢ukurda kalan koprii, muhtemelen Antik Cag’da, de yol
kotundan daha yiiksekte degildir. Bunun en 6nemli gostergesi, orijinal kopriiye ait tas

dosemenin kot yliksekligidir.

Sazlidere Kopriisii’niin dogu giristeki {i¢ kemeri korunagelmistir. Derenin
buradaki yatagi, koprii uzunlugunun iki kat1 kadardir. Bu durumda daha fazla kemere
sahip olmasi beklenir. Fakat kopriiniin 2350 m kuzeyinde Sazlidere Baraji
bulunmakta; dere, hem tarimsal hem de endiistriyel faaliyetlerin bir arada yiiriitildigi
bolgede, aktif sekilde kullanilmaktadir. Derenin, kopriiniin insa edildigi donemdeki
fiziksel Ozellikleri bilinmemektedir. Eger yatak, ayn1 genislige sahipse, korunagelen
lic kemerin ortasindaki kemer, ana kemer olmamalidir. Fakat yine de bu kemer,
dogusunda ve batisindaki diger iki kemere gore daha genis acikliklidir. Tiim bu
sebeplerden dolayr kemerlerin akarsu yatagi ile iliskisi hakkinda saglikli yorum

yapilamamaktadir.

Menekse Kopriisii ti¢ kemerlidir. Dere giiniimiizde 15 m batisindaki betonarme
kanal i¢inden akmaktadir. Koprii bugiin tamamen dolgu altinda kaldigindan ve dere
yatag1 doldurulmus oldugundan orijinal yatak sinirlar1 ve kemerlerle olan iliskisi tespit

edilememektedir.

Nakkas Koprii, Nakkas Deresi ilizerinde olup tek kemeri korunagelmistir.
Giliniimiizde kemer kasnagi hari¢ tiimiiyle batakligin i¢inde kalmig durumdadir.
Kopriiniin bulundugu bolge, engebesiz ve sulaktir. Deniz seviyesinden yiiksek
olmayan bu arazi ayn1 zamanda gecirgen toprak yapisina sahiptir. Bu nedenle Nakkasg
Deresi’nin buradaki yatagimin sig ve gilinlimiizdekinden daha genis oldugu tahmin

edilmektedir. Kopriiniin giineydogu ¢ikisindan itibaren bir siire antik yola ait iz takip
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edilebilmektedir. Bu kisimda, diger kemerlere ait oldugu diisliniilen kama tasi
niteligindeki bloklar ve doseme elemanlart da etrafa sacilmis durumdadir. Kuzeye
uzanan kisimda yol dosemesine ait olabilecek, islenmis kire¢ tasi bloklar tespit

edilmistir. Buna gore kopriiniin ¢ok kemerli inga edilmis oldugu tahmin edilmektedir.

Kirkgdz Kopriisti, giiniimiizde higbiri korunamayan en az 29 kemerlidir.
Ergene Nehri, burada oldukg¢a dar bir yataktan akmaktadir. Nehrin, Antik Cag’daki
seyri bilinemese de kuzey kiyidaki ilk payanda, birlesik payanda seklinde insa edilmis
olup 19 m uzunluktadir. Bu 6l¢ii, diger payandalarin {i¢ katidir. Bu payanda, kopriiye
uzanan bir rampanin varligimi gdstermektedir. Payandanin insa edilebilmesi i¢in ana
kayanin hafif¢e teraslandirildig1 goriilmektedir. Payandanin giiney etegi boyunca yay
seklinde uzanan, dogu-bat1 dogrultulu ve yaklasik 40 m takip edilebilen harch bir
temel kalintis1 bulunmaktadir. Bu temel, yumusak topragin nehre akigini engellemek
icin kopriiye eklenmis set duvarina ait olmalidir. Set duvarinin varligi, nehrin kuzey
smiriin bu payanda civarinda oldugu fikrini gii¢lendirmektedir. Nehrin iki kiyisinda
bulunan karsilikli payandalar arasindaki aciklik, nehir yatagi ile paralel sekilde
yaklasik 7 m’dir. Yatakta, bir payandaya ait olabilecek, olduk¢a tahrip olmus kalintilar
da gbézlemlenmistir. Bu kalinti, akis lizerindeki bir payandaya ait ise akistaki kemer

acikliklar1 da karadakilere yakin olmalidir.

Kirkgoz Kopriisti'niin bulundugu alan sulak ve engebesizdir. Evliya Celebi
(VII, 62), Druzipara’nin bataklik arazisinden ve Arkadiopolis’e dogru uzanan
camurla kapl yollardan bahsetmistir (Kissling 1956, 15 vd.; Kiilzer 2008, 339). Baz1
payandalar 2,5 m ve iizerinde korunmuslardir. Bunlarda kemer yastik seviyesinde, 20
x 20 cm Olciilerinde ¢ok sayida kirig deligi bulunmaktadir. Bu payandalar, kopriiniin
orijinalde oldukca yiliksek insa edildigini gostermektedir. Tim bu oOzelliklere
bakilarak, arazi ve toprak yapisindan dolay1 kdpriiniin cok kemerli, yliksek payandali
ve girislere uzanan rampalarla insa edildigi, donemsel veya mevsimsel kullanim

gordiigii diisiiniilmektedir.

Kurtdere Kopriisii, tek kemerli olup Kurtderesi tizerindedir. Gliniimiizde koprii

tamamen yikilmis ve dere kurumustur. Fakat dere yataginin smurlari tespit
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edilebilmektedir. Yatagin bat1 cephesini kire¢ tas1 kayalar sinirlandirmaktadir. Ana
kaya sekilendirilmis ve kemerin buradaki payandasina temel olugturmustur. Yatagin
dogu cephesi ise yol kotunda bulunmaktadir. Kopriiniin burada diiz bir gecis
saglayabilmesi icin yaklasik 3,5 m ylikseklikte inga edilmesi gerekmistir. Akarsu
yataginin degisiklige ugramadigi diisiiniilmektedir. Korunabilmis olsaydi, akarsuyun

bu tek kemerle gecilebilmesi bugiin de miimkiin olurdu.

Ugmakdere Kopriisii tek kemerli olup Ugmak Deresi iizerindedir. Giiniimiizde
dere kurumus, koprii tarim arazilerinin ortasinda kalmis ve yol baglantisini yitirmistir.
Buradaki tarimsal faaliyetler sebebiyle, dere yataginin fiziki 6zellikleri hakkinda fikir
yirlitebilmek gligtiir. Fakat Istrancalar’dan gilineye uzanan derenin, kopriiniin
kuzeyindeki yatagi ve seyri incelendiginde, yatagin genis olmadigi agiktir.
Muhtemelen kopriiniin insa edildigi donemde de akarsuyun debisi yiliksek degildir.

Clinkii koprii tek kemerli insa edilmistir.

Imrahor Képriisii, Giirliipinar Deresi iizerinde olup tek kemeri korunagelmistir.
Bu kemer, gilinlimiizde akis i¢in yeterli olsa da insa edildigi donemde dere yataginin
fiziki durumu bilinmemektedir. Yatak dar olmakla birlikte sigdir. Oysa bu bolge
oldukga sulaktir. Bahar taskinlarinda buradaki gecis icin her iki tarafta da birden fazla
kemere ihtiya¢ duyulmus olmalidir. Kopriiniin iist yaris1 tamamen ortadan kalktigi
icin, gecis kotu belirlenemese de yalnizca tonozlu haliyle bile glinlimiiz kotundan
oldukga yiiksektir. Kopriiniin girislerini takip edecek sekilde, tonoz ile ayni
genislikteki yola ait orta boy kireg tasi doseme bloklar etrafa sagilmistir. Bu bloklar,
kopriiniin gliney girisinden itibaren 10 m; kuzey girisinden itibaren yaklagik 6 m takip

edilebilmektedir.

Haragc1 Kopriisii iki kemerlidir. Her iki kemer de akis {izerindedir. Buradaki
yatak, iki taraftan da yiiksek cephelidir. Girisler takip edilebildiginden, kdpriiniin insa
edildigi donemden giiniimiize kadar akarsu yataginin Onemli bir degisiklige
ugramadig1 anlasilmaktadir. Yatak derin olmadigindan koprii yliksek payandali inga

edilmemis, iki kemer hem akis hem de gecis i¢in yeterli olmustur.
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Akkoprii, Turner’in belirttigine gore sekiz kemerlidir (Turner 1820, 206;
Hasluck 1905-1906, 188; 1910, 126). Fakat glinlimiize yalnizca bat1 kiyidaki tugla
tonozlu tek yan kemer ulasabilmistir. Akarsu burada dar ve kayalik gecitten
akmaktadir. Bu nedenle kopriiniin ana kemerinin payandalart bu kayalik ge¢idin
karsiliklt iki cephesine oturtulmustur. Boylece akarsu yataginin, kopriiniin insasindan
sonra Onemli bir degisiklige ugramadigi anlasilmaktadir. Ana kemer diginda insa
edilen diger kemerler akis icin degil kopriiniin egimsiz tabliyeli olmasini saglamak

iizere insa edilmistir.

Gilivercin Kopriisii, orijinalinde 11 kemerli olup bunlarin dordii akis
tizerindedir. Fakat akarsu yatagi, nehrin ilkbaharda tasiyabilecegi su miktar1 ve
kopriiniin ~ payandalarinda  gdzlemlenen allivyon tabakasit gdéz  Oniinde
bulunduruldugunda, dogu giristeki ilk {i¢ kemer ile bat1 giristeki bir kemer ve ¢eyrek
aciklik disindaki diger kemerlerin de zaman zaman akis iizerinde olduklari
diistintilmektedir. Girislerdeki kemerler ise kopriiniin egimsiz olabilmesini ve yol
baglantisint saglamistir. Kopriiniin iki girisi de koprii ge¢is kotunun {istiinde, hafif
tepelik alanlardadir. Bu nedenle kopriiye erisim i¢in uzun rampalara ihtiyag

duyulmamis olmalidir.

Uluabat Kopriisii’niin tespit edilebilen 14 payandasi mevcuttur. Bunlarin bir
kism1 yalnizca temel seviyesinde korunmustur. Kuzeydogu giristeki ilk yedi payanda
ile giineybat1 giristeki ilk bes payandanin, yanlarindaki payandalarla aralarindaki
mesafe 2-3,5 m arasindadir. Kuzeydogudan giineybatiya dogru yedinci payanda ile
onun giineyindeki sekizinci payanda arasinda yaklagik 30 m; sekizinci payanda ile
dokuzuncu payanda arasinda 13 m; dokuzuncu ile onuncu arasinda 15 m
bulunmaktadir. Bu durumda yedinci ile sekizinci arasinda en az iki, sekizinci ile
dokuzuncu arasinda bir ve dokuzuncu ile onuncu arasinda bir payanda
korunamamustir. Kopriiniin orijinalinin en az 18 payandali ve 17 kemerli oldugu
anlagilmaktadir. Giiniimiizde akis iizerinde, 10 veya 11 kemer olmalidir. Fakat
bunlarin kuzeyinde ve giineyindeki kemerlerin de zaman zaman akis {izerinde oldugu
tahmin edilmektedir. Bolge, engebesiz ve sulak, toprak gecirgendir. Akarsuyun,

baglantili oldugu gol ve diger dereler sebebiyle tasidigi su miktar1 fazladir. Bu nedenle
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kopriiniin orijinal haliyle bile ilkbahar tagkinlarinda kullanim dis1 kalabilecegi
diisiiniilmektedir. Kopriiniin iki girisi de koprii gecis kotunun altinda kalmaktadir. Bu

nedenle muhtemelen kopriiye erisim rampalarla saglanmigtir.

Sultangayirt Kopriisii’niin higbir kemeri ayakta olmamakla birlikte orijinal
yapinin 15 kemerli oldugu, daha onceki ¢alismalardan bilinmektedir. Wiegand’in
1904’te yayimladig1 ¢izimde, akis {lizerinde iki kemer bulundugu goriilmektedir.
Buradaki arazi, tipki Uluabat Kopriisii’ndeki gibi gecirgen ve sulaktir. Bu nedenle
segmental kemerli Sultangayir1 Kopriisii’niin, bahar taskinlarinda kullanilamaz hale
gelmesi olasidir. Kuzey ve giineydeki birka¢c payanda disinda tiim agikliklardan
akisinin gergeklestigi goriilmektedir. Akarsu yatagi icinde kalan kisim yaklasik 55 m
uzunluktadir. Giiniimiizde yatagin, kopriiniin insa edildigi doneme kiyasla daha genis
oldugu anlasilmaktadir. Arazi engebesiz ve zemin suyu seviyesi yiiksek oldugundan
kopriiye erisim rampalarla saglanmistir. Kuzey rampanin izleri, etrafa sagilmis kiigiik
kireg tas1 bloklar ve moloz yiginlarindan anlasilabilmektedir. Kuzeyde son payandanin
50 m giineyinde, rampaya ait har¢li moloz c¢ekirdek, 6zel bir miilkiin temelini

olusturmaktadir.

Kocakoprii ii¢ kemerlidir. Koprii, bugiin yatak degistirmis olan Karasu Deresi
iizerindedir. Gliniimiizde payandalar, dere tarafindan tasinan aliivyon dolgu altindadir.
Hem yiiksek dolgu seviyesi hem de yatagin aktif sekilde tarimsal faaliyetlerde
kullanilmas: sebebiyle, kopriiniin insa edildigi donemdeki yatak sinirlarini tespit
edebilmek giictiir. Kemerlerin {i¢ii de akis tizerindedir. K&priiniin bati girisini tastyan
ve kopriiniin bir parcasi olarak devam eden duvar, bu yolu dogu-bati dogrultulu kesen
bir bagka yola kadar devam etmektedir. Bu da dolgu altindaki kismin, tespit
edilebilenden daha uzun oldugunu gdstermektedir. Dogu girisinde ise akarsu yatagina
ait istinat duvari olabilecek nitelikte bir duvar orgiisii mevcuttur. Bu duvar, buradaki

yolun giineye yoneldigi kisimda, yolla birlikte hafif¢e yon degistirmektedir.

Kurukoprii de ti¢ kemerli olup, Kocakoprii gibi Karasu Deresi’nin yatak
degistirmesi sebebiyle aliivyon dolgulu tarim arazisi altinda kalmistir. Kopriiniin

payandalar1, kemer yastik seviyesine kadar ortiilmiistiir. Yatagin sinirlarii belirlemek
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giictiir. Karayollar1 Genel Midiirligii tarafindan hazirlanan roloveye gore kopriiniin
giiney girisi, gecis kotuna paralel sekilde hafif¢e yiiksektir. Kuzey girisi ise hasarlt
olup aliivyon kotundadir. Bu nedenle k&priiniin {i¢ kemeri de akis iizerinde olsa bile

en azindan bat1 giriste kopriiye uzanan bir rampa olmasi beklenir.

Kutluca Kopriisii, bes kemer ve diiz bir agikliga sahip olup Goksu/Kocadere
tizerindedir. Akarsu burada kayalik bir kanyondan akmaktadir. Kopriiniin ana kemeri
akis lizerindedir ve yatak kotu ile engebeli arazinin iist kismindaki yol kotu arasinda
diiz bir ¢izgi saglayacak sekilde oldukga yiiksek payandalara sahiptir. Ana kemerden
sonra arazi her iki tarafa dogru hafifce yiikselmektedir. Bu nedenle yan payandalar,
arazinin kotuna gore yanlara dogru kisalacak sekilde insa edilmiglerdir. Muhtemelen
ana kemer disindaki kemerler Antik Cag’da akis tizerinde degildir. Bunlar, gegisin
hafif egimle gerceklesebilmesi ve girislerdeki rampalarin da hafif egimli olabilmesi

icin inga edilmislerdir.

4.4. TABLIYE EGiMi

Tabliyenin egimli veya egimsiz olmasi, hedef kullanici kitlesine yonelik bir
diizenlemedir. Oncelikle askeri amaca hizmet eden Imparatorluk Dénemi kdpriileri
hem yayalar hem de ath arabalarin kullanimim1 saglayacak sekilde egimsiz
tasarlanmigtir. Biiyiik bloklarla inga edilen bu kopriilerde, baglantili yolun ana veya
tali olmasma baglh olarak tabliye genisligi ayarlanmigtir. Egimli tabliye ise yaya
kullanimma yoneliktir ve burada fonksiyon ile malzeme tercihi birlikte
degerlendirilmelidir. Ayrica egime bakilarak kopriiniin insa edildigi bolgenin cografi
ve iklimsel Ozellikleri ile akarsuyun yatagi ve debisi hakkinda fikir sahibi

olunabilmektedir.

[ustinianus Donemi ve sonrasinda insa teknigi, malzeme isciligi ve
kullaniminda deformasyonlar goriilmeye baslanir. Kullanilan bloklar ufalir, harg
kullanim1 yayginlasir ve sivri kemer daha sik tercih edilir. Sivri kemerin ingasi, her ne
kadar iist yapida biriken yiikiin payandalara kolaylikla iletilmesine ve {iist yapida

hafifletme uygulamalarina bagvurulmasina imkan verse de tabliyenin egimli olmasina
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neden olur. Sivri kemere sahip olup egimli olmayan kdopriiler ise kemer ile tabliye
arasinda dolguya sahiptir. Tlim bunlara bakilarak tabliye egiminin, esasinda tiim koprii
boliimlerini, hatta insa malzemesi ve boyutlarini ilgilendiren bir husus oldugu

anlasilmaktadir.

Calisma dahilindeki kopriilerin neredeyse iicte birinin iist yapisi glinlimiize
ulagamamustir. Bunlardan Kirkgéz Kopriisii ve Ugmakdere Kopriisii’niin kemer ve
tabliyelerinin ne zaman yikildig1 bilinmemektedir. Akkoprii, Sultangayirt ve Kurtdere
Koprtileri, yikilmis olsalar da daha 6nce yapilan bazi ¢alisma ve ¢izimler, tabliyeler
hakkinda fikir yiiriitilmesini saglamistir. Imrahor ve Nakkas Kopriilerinin ise

kemerleri ayakta olmasina ragmen tabliye ve {ist yap1 tamamen ortadan kalkmustir.

Asagida ve Tablo 4’te, kopriilerin tabliye egimlerine yer verilmistir:

Malkara 1 Kopriisti, tek kemerli ve yaklasik 30 m uzunluktadir. Kopriiniin

dosemesi dahil iist yapist korunagelmistir. Yapi, egimsiz tabliyelidir.

Malkara 2 Kopriisii, tek kemerli ve yaklasik 7,50 m uzunluktadir. Kopriiniin
tabliyesinin, glinlimiizde iizeri betonla kaplanmis olsa da egimsiz oldugu goriiliir.
Ayrica Malkara 1 Kopriisii ile Malkara 2 Kopriisii arasinda 100 m bulunmakta olup

her ikisi de ayni1 yol kotundadir.

Ilgardere Kopriisii'niin en az iki kemeri, tempan duvar1 ve 12 m uzunluktaki
tabliyesi glinimiize ulagsmigtir. Koprii yakin zamana kadar kullanildig1 i¢in tabliye
kotu, dolguyla modern kota yiikseltilmistir. Yine de kopriiniin orijinal tabliye seviyesi

tespit edilebilmektedir. Buna gore kdprii, egimsiz tabliyelidir.

Hasanderesi Kopriisii, 29 m uzunluga ve {li¢ kemere sahiptir. Koprii gliniimiize
kemer kasnaklar1 ve tabliyenin bir kism1 korunarak gelebilmistir. Tabliye dolgusu
tamamen ortadan kalkmistir. Ancak yol kotuna uzanan ddsemenin bir kismi
korundugu i¢in, kopriiniin egimsiz veya hafif egimli tabliyeye sahip oldugu tespit

edilebilmektedir.
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Sazlidere Kopriisii en az ii¢ kemerli, yaklasik 29 m uzunluktadir. Kopriiniin
kemer kasnaklari, tempan duvar ile tabliye dolgusunun bir kismi korunagelmistir.
Kopriiniin dogu girisinde incelemeler yapilmis olsa da bati girisi gilinlimiize
ulasamadigindan buradaki yol kotu bilinememektedir. Fakat kemerler arasindaki géz
ard1 edilebilir aciklik farki, tabliyenin hafif egimli veya egimsiz olduguna isaret

etmektedir.

Menekse Kopriisti, yaklagik 15 m uzunluga ve ii¢ kemere sahiptir. Kopriiniin
tabliye dolgusu korunmustur. Buna gore koprii, egimsiz tabliyeli kopriiler sinifina

dahildir.

Nakkas Kopriisti’niin tek kemeri giiniimiize ulasmistir. Bu haliyle uzunlugu
yaklasik 6 m olan kopriiniin, tempan duvar ve tabliyesi ortadan kalkmistir. Kopriiniin
bulundugu bataklik arazi sebebiyle ne akarsu yataginin olas1 sinirlar1 ne de yol kotu
belirlenebilmistir. Bu nedenle kopriiniin tabliye egimi ile ilgili fikir

ylrlitilememektedir.

Kirkgdz Kopriisii’nlin payandalar1 hari¢ hicbir yapr elemani giiniimiize
ulasamamustir. Koprii 285 m uzunlukta olup en az 29 kemerlidir. Ergene Nehri,
giiniimiizde oldukca dar bir yataktan akmaktadir. Kemer yastik seviyesine kadar
korunabilmis payandalar 2-2,80 m yiiksekliktedir. Bunlar, 3,50-4 m’lik araliklarla insa
edilmistir. Payandalarin yliksek ve aralarinin dar olmasi, arazinin bataklik olduguna
isaret eder. Bu durumda kopriiniin segmental veya dairesel kemerli ve buna bagl
olarak egimsiz tabliyeli olmasi beklenir. Askeri yol iizerinde olmasi ve burada bir
mutatio bulunmasi, kopriiniin glivenlik ihtiyacin1 da arttirmis olmalidir. Tiim bunlarin
yani sira higbir kemere ait insa izine rastlanmamasi, kopriiniin ahsap tabliyeli bir kiris

koprii olabilecegini akla getirmektedir.

Kurtdere Kopriisii, tek kemerli olup 10 m uzunluktadir. Bu c¢alismanin

yapildig1 donemde tamamen yikilmis olan koprii, Do¢. Dr. Ergiin Karaca tarafindan
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daha 6nce belgelenmistir (Karaca 2020, 35-36). Boylece kopriiniin egimsiz veya hafif
egimli tabliyeye sahip oldugu anlasilmaktadir.

Ug¢makdere Kopriisii en az 14 m uzunluktadir. Kemeri yikilmis olan kopriiniin
her iki girisi de yabani otlarla ortiiliidiir. Bu nedenle yol kotu ve tempan duvar ile varsa
tabliyeye ait dolgu tespit edilememistir. Tabliye egimi hakkinda fikir

ylrlitilememektedir.

Imrahor K&priisii tek kemerli ve yaklasik 6 m uzunluktadir. Képriiniin yalnizca
kemer tonozu giiniimiize ulagmistir. Bu tonozun kuzeyinde ve gilineyinde baska
acikliklarm  olup olmadigt ve dere yataginin Antik Cag’daki genisligi
bilinememektedir. Kopriiniin ait oldugu yol ve yolun kotu da tespit edilemedigi igin

tabliye egimi ile ilgili fikir ytiriitiilememektedir.

Haragg1 Kopriisii, 23 m uzunlukta ve iki sivri kemerlidir. K&priiniin bati
yarisindaki tabliye kismi, doguya gdre daha hasarlidir. Sivri kemerlere ragmen koprii
egimsiz tabliyelidir. Bunun nedeni, tabliye iist dolgusunun egime gore

diizenlenmesidir.

Akkoprii’niin giinlimiize ulagabilen temel seviyesinde iki payandasi ve tugla
tonozlu bir kemeri bulunmaktadir. Kii¢iikk bir bolimii korunan tempan duvara
bakilarak tabliye egimi hakkinda yorum yapilamamaktadir. Fakat hem 6nceki kayitlar
incelendiginde hem de iki taraftan ana kaya ile sinirlandirilan akarsu yataginin,
giintimiize kadar degismedigi g6z dniinde bulunduruldugunda, kopriiniin egimsiz veya

hafif egimli tabliyeli olmas1 beklenmektedir.

Gilivercin Kopriisii, yaklagik 145 m uzunlukta ve 11 kemerlidir. Akis
tizerindeki kemerleri yikilmistir. Ancak bat1 giristeki bir ¢eyrek ve bir dairesel kemer
ile bu boliimdeki tabliye dolgusu kismen giliniimiize ulagmistir. Dogu giristeki tabliye
ise yaklagik 65 m kadar korunmustur. Buna gdre Giivercin Kopriisii, egimsiz veya

hafif egimli tabliyeye sahip kopriilerdendir.
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Uluabat Kopriisi’niin en az 200 m uzunlukta ve 17 payandali oldugu
diistiniilmektedir. Fakat {ist yapiya ait hi¢bir eleman: gliniimiize ulasamamuistir. Sulak
ve bataklik oldugu bilinen Lopadion’da, kdpriiniin dairesel veya segmental kemerli
olmasi1 beklenir. Nehir trafigine acgik olan kopriiniin en azindan akis tlizerindeki
kemerleri dairesel formda olmalidir. Bu durumda kopriiniin kenarlara dogru hafif

alcalan egimli veya egimsiz tabliyeli oldugu tahmin edilmektedir.

Sultangayirt Kopriisii, 234 m uzunlukta ve bugiin hepsi yikilmis 15 segmental
kemerlidir*?. Hem bu kemer formu hem de tespit edilebilen rampalar, kopriiniin

egimsiz tabliyeli insa edilebilmesini saglamstir.

Kocakdprii yaklasik 50 m uzunlukta ve {i¢ dairesel kemere sahip olup tabliyesi
giinlimiize ulasabilen 6rneklerdendir. Karayollar1 Genel Midiirliigii, Sanat Yapilari
Dairesi Baskanligi, Tarihi Kopriiler Subesi Miidiirliigii Arsivi’nden saglanan rolove

raporuna ve ¢alisma kapsaminda yapilan incelemelere gore koprii, egimsiz tabliyelidir.

Kurukoprii yaklagik 32 m uzunluktadir. Kemerleri ve iist yapiya ait bazi
kisimlart korunsa da tabliye dolgusunda malzeme kayiplari gozlemlenmistir.
Karayollar1 Genel Miidiirliigii, Sanat Yapilar1 Dairesi Bagkanligi, Tarihi Kopriiler
Subesi Midiirligi tarafindan hazirlanan r6love raporu ile yapilan inceleme
caligmasinda tespit edildigi tlizere kopriiniin tabliyesi girislere dogru hafif
alcalmaktadir. Bu egim, tabliye dolgusu kaybina ragmen g6z ardi edilebilir

derecededir. Bu nedenle koprii, hafif egimli tabliyeli kopriiler sinifina dahildir.

Kutluca Kopriisii yaklasik 39 m uzunlukta olup tabliyesi korunagelmistir. Buna

gore koprii, egimsiz tabliyelidir. Tabliyenin bu formunu elde edebilmek igin

42 Segmental kemerlerin, nehir trafigine uygun olmamasi sebebiyle gevreden ¢ikarilan boraks
madenlerinin akarsu boyunca gemilerle taginabilmesi igin kemerler, Fransiz maden firmasi tarafindan
1870’lerde dinamitle patlatilmistir. Bkz: Munro-Anthony 1897, 164. Fransizlar, 1899 yilina kadar
Aziziye’deki kapali igletmeden pandermit ¢ikarmistir. Aziziye Koyii, kopriiniin kus ucusu 1 km
giineyindedir. Buradan ¢ikarilan pandermit 6nce Bandirma limanina, oradan da yurtdigina tagmmustir.
Detayli bilgi i¢in bkz: Giindogan-Helvac1 1993, 167-168.
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payandalar arazinin egimine gore akarsudan uzaklastikca kademeli olarak kisalacak

sekilde insa edilmistir. Yani sira tabliye tist dolgusu, diger kopriilere kiyasla fazladir.

4.5. VIA GENISLiGi

Via genigligi, kopriinlin hizmet ettigi yol ve kullanici kitlesi hakkinda fikir
verir. Dar viaya sahip kopriiler, yalnizca yaya kullanimina uygundur. Bu tip kopriiler,
genellikle yerel ve sivil kullanim goren glizergahlarda tercih edilmislerdir. Genis via
ise oncelikle askeri iletisimi saglamak iizere inga edilen kdpriiler i¢in bir zorunluluktur.
Bu nedenle imparatorluk Dénemi ve Geg¢ Antik Cag’da ana giizergahlarla birlikte insa
edilen kopriiler, genis viaya sahiptir. Bu tip kopriilerde vianin iki yaninda yaya

trafiginin akis1 i¢in krepido bulunabilir.

“Yol Yapim Teknikleri” bashikli boliimde deginilen via genisligi ile ilgili
standartlar, kopriiler i¢in de gecerlidir. Bu durumda, 5 m’den genis viaya sahip
kopriiler hem ¢ift yonlii araba trafigine hem de yaya kullanimma yonelik insa
edilmiglerdir. Roma Doénemi arabalarinin 2 m’den daha dar oldugu goz oOniine
alindiginda 3,5-4 m genislikteki kopriiler de ¢ift yonlii arag¢ trafigine agiktir. Fakat
bunlar muhtemelen tali yollarla baglantili olmalidir. Topografyanin elverigli oldugu

cografyalarda dar viaya sahip kopriiler ise yerel kullanima yonelik insa edilmistir.

Incelenen képriilerin bir kismimin tabliyesi giiniimiize ulasmamustir. Bunlarin
via genisliklerine dair bilgiler, 6nceki ¢aligmalardan elde edilmistir. K&priilerin hemen
hepsinde, farkli malzemeler ve formlarda insa edilen parapetler ve bazilarinda
kornigler ~ olmalidir. Fakat incelenen Orneklerin  higbirinde  parapetler
korunagelmemistir. Parapetlerin standart bir 6l¢iisii bulunmadigindan, via genisligi
olarak wverilen Olglilere parapet paylarinin da dahil edildigi géz Oniinde

bulundurulmalidir.

Asagida ve Tablo 4’te kopriilerin via genisliklerine dair bilgilere yer

verilmistir:
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Malkara 1 K&priisii’niin via dosemesi korunmustur. Genisligi 6,20 m olarak

Ol¢iilmiistiir.

Malkara 2 Kopriisii’niin tabliye genisligi 5,20 m’dir. Bu kisma beton

dokiildiigii i¢in viaya ait doseme ya da parapet tespit edilememistir.

Ilgardere Kopriisii’niin tabliye genisligi 3,50 m’dir. Tabliye, har¢ ve toprak

dolguyla modern kota yiikseltildiginden via désemesi tespit edilememistir.

Hasanderesi Kopriisti’niin viasinin bir kismi korunagelmistir. Toplam tabliye

genisligi 5,30 m’dir.

Sazlidere Kopriisii’niin toplam genisligi 4,08 m’dir. Ust ddsemesi

korunagelmemistir.

Menekse Kopriisii’nlin via kismi korunamamistir. Tabliye genisligi 4,61 m

olarak kaydedilmistir.

Nakkas Kopriisii’'nlin kemer kasnagi diginda iist yapiya ait hicbir elemam
giiniimiize ulagamamuistir. Tabliye genisligi, kemer kasnak eni 6l¢iisii olan 3,80 m’den

dar olmalidir.

Kirkgdz Kopriisii'niin iist yap1 elemanlar1 giiniimiize ulasgamamustir. Tabliye

genisligi, payandalarin distan disa 6l¢iisii alinarak, 5,80-6 m olarak hesaplanmistir.

Kurtdere Kopriisii’niin daha once yapilan ¢aligmada genisligi 4,90 m olarak

kaydedilmistir. Bu durumda vias1 bundan dar olmalidir.

Ug¢makdere Kopriisii, kemer yastik seviyesine kadar yikilmis oldugundan,
tabliye genisligi payandalarin enine gore hesaplanmistir. Bu durumda koprii viasinin,

payandalarin distan disa 6l¢iisii olan 6,60 m’den dar olmas1 beklenir.
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Imrahor Kopriisii’niin tabliyesi dahil higbir {ist yapt elemani giiniimiize
ulasamadigindan, koprii tabliyesi ile ilgili yalmizca kemer kasnagindan alinan 6l¢ii

dahilinde fikir yiiriitiilebilmektedir. Kasnagin eni 3,90 m’dir.

Haraggr Kopriisi’niin dogu yarisinda, viaya ait bazi ddseme bloklar
korunagelmistir. Dosemeyi olusturan kire¢ tasi bloklar 35 x 20 ve 50 x 25 cm
boyutlarindadir. Parapete ait iz tespit edilmemistir. Kopriiniin via genisligi, parapet

pay1 da dahil edilerek 4,15 m olarak 6l¢iilmiistiir.

Akkoprii’niin tabliye genisligi, temel seviyesinde korunan payandalarin en
oOlgiilerinin alinmast ile elde edilmistir. Bu durumda k&priiniin viasi, parapet pay1 ve
kornis ¢ikintilar1 da dahil, yaklasik 5-6 m genislikte olmalidir. Chishull, kopriiyt 17.
yy. baglarinda gormiis, iki arabanin gegebilecegi genislikte bir viaya sahip oldugunu

belirtmistir (Chishull 1993, 81).

Giivercin Kopriisti’niin tabliyesinin 6nemli bir kismi korunagelmistir. Parapet

paylar1 dahil, toplam via genisligi 6 m olarak dl¢tilmistiir.

Uluabat Kopriisii’niin iist yap1 elemanlar1 korunagelmediginden via genisligi
bilinememektedir. Fakat payandalarin distan disa genisligi, tabliye genisligini yaklasik
olarak verir. Buna gore kopriiniin, parapet ve kornis paylari dahil 6,20-6,50 m

genislikte viaya sahip olmasi beklenir.

Sultangayir1 Kopriisii tamamen yikilmis olsa da daha O©nce yapilan

aragtirmalara gore tabliye genisligi 6,35 m’dir.

Kocakdprii’niin iist yapis1 korunagelmistir. Parapet pay1 dahil toplam tabliye

genisligi 5 m olarak kaydedilmistir.

Kuruk&prii’niin tabliye {ist dolgusu ve viaya ait doseme izleri korunmamastir.
Buna gore tabliye genisligi, parapet ve varsa kornis paylart dahil 4 m olarak

hesaplanmuistir.
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Kutluca Kopriisii'ne uzanan antik yol, doguda ve batida kisa bir siire takip
edilebilmektedir. Tabliyenin via dosemesine ait bloklar 85 x 90 ve 35 x 45 cm
olgtilerindedir. Parapetler korunamamustir. Via genisligi, parapetler dahil toplam 4,92

m’dir.

4.6. BAGLANTILI iNSA EDIiLEN DiNi YAPILAR

Birinci Béliim’de, “Kopriiyii Olusturan Ogeler” bashig1 altinda, bazi Geg Antik
Cag kopriilerinde eksedra bulundugundan bahsedilmistir. Eksedra gibi dini pratiklerle
ilgili uygulamalar, M.O. 7. yy.’da insa edildigi diisiiniilen Pons Sublicius ve belki cok

daha dncesine uzanan koprii gegis ritiiellerinin devami olmalidir.

Hristiyanligin resmi din olarak kabul edilmesinden énce, Roma Imparatorluk
Donemi’nde insa edilen bazi kdpriilerin tapinaklarla baglantili olarak tasarlandig:
goriiliir. Bunlarin baginda Ispanya Extremadura Bélgesi’ndeki Alcantara Kopriisii
gelmektedir. Adiyaman’daki Cendere Kopriisii iizerinde bulunan sunaklar da yine
pagan ritliellerin kdprii mimarisine yansimasinin énemli bir 6rnegidir. Hristiyanligin,
imparatorlugun resmi dini olarak kabul edilmesinden sonra bu uygulamanin sekil
degistirerek devam ettigi gézlemlenir. Bunun bilinen 6rneklerinden biri Sakarya’daki
Justinianus Ko&priisii’niin girisinde bulunan ve kopriiyle birlikte tasarlanan apsisli

yapidir.

Caligma kapsaminda incelenen Giivercin Kopriisii’niin dogu girisinde, ilk defa
Hasluck tarafindan kaydedilen ve eksedra olarak yorumlanan bir yapi kalintisi
bulunmaktadir (Hasluck 1905-1906, 187). Koprii viasinin bitimindeki bu kalintilar, tas
ve tugladan almagsik Orgii sergilemektedir. Tugla siralarinin arasinda yogun harg
bulunmaktadir. Olduk¢a hasar gormiis olan bu mimari kalintilar, giinlimiizde apsidal
plan sergilemeseler de insa teknigi ve kapladig: alan itibariyle Justinianus Kopriisii

girisindeki yapiy1 animsatmaktadir.
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Giivercin Kopriisii ile baglantili bir yol gilizergahi iizerinde bulunan ve onun
gibi ilk defa Constantinus Donemi’nde insa edilen Uluabat K&priisii’niin de {izerinde
bir sapel oldugu bilinmektedir. Anna Komnena (VI. 13. 2)’nin bahsettigi bu sapel,
Constantinus tarafindan annesi Azize Helena’ya adanmistir**. Anna Komnena'nin
eserini yazdig1 12. yy. baslarinda dahi bu isimle anilan sapelin konumu ve 6zellikleri

bilinmemektedir. Gliniimiizde bu yapiya ait bir ize rastlanmamustir.

43 Hamilton, bunun bir kilise oldugunu belirtmistir. Bkz: Hamilton 1842, 91.
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BESINCIi BOLUM

KOPRULERIN GUZERGAHLARI ve TARIHLENDIiRILMELERI

Calisma dahilindeki kopriilerin baglantili olduklar1 giizergahlara Ugiincii
Boliim’de deginilmistir. Bu boliimde ve Tablo 5’te kopriiler, daha 6nce incelenen
giizergahlarla birlikte degerlendirilmistir. Ayrica bir dnceki boliimde ayrintili sekilde
incelenen tipolojik ve mimari o6zellikler cercevesinde, kopriilerin tarihlendirmeleri
yapilmigtir (Ayrica bkz: Tablo 6). Asagida, dnce Dogu Trakya, ardindan Giliney

Marmara kopriilerine yer verilmistir.

51. DOGU TRAKYA KOPRULERININ GUZERGAHLARI ve
TARIHLENDIRILMELERI

Dogu Trakya’daki ana giizergahlar, imparatorlugun kuzey ve bati
eyaletlerinden dogu eyaletlerine uzanan yol aginin pargalaridir. Bunlarin bazi
boliimleri, Roma Imparatorluk Dénemi’nde diizenlenmeden dnce de kullanim gormiis,
Imparatorluk Dénemi ile standartlara uygun hale getirilmis, Osmanli Dénemi’nde
askeri yol olarak kullanilmaya devam edilmistir. Ozellikle Via Egnatia ile Via
Traiana/Militaris/Diagonalis giizergahlari, mil taglari, yol iistii konaklama yapilar1 ve
yol doésemeleri acisindan diger giizergahlara gore ¢ok daha fazla arkeolojik bulguya
sahiptir. Dogu Trakya’daki kopriiler, baglantili olduklar1 yol giizergahlarini gosteren

harita {izerinde (Harita 9) isaretlenmistir.

Via Egnatia, Adriyatik kiyisindaki Dyrrachium (Durres)’dan baglamakta,
Kuzey Makedonya ve Yunanistan’nin kuzeyinden devam ederek Dogu Trakya’ya
varmaktadir. Kypsela’dan sonra yol Mutatio Drippa (Kesan)’ya ve Yenimuhacir
izerinden, bugiinkii giizergahin biraz daha giineyinden ilerleyerek, Mansio Sirogellis
(Malkara)’e varir (Kiilzer 2008, 200). Bu iki istasyon arasindaki Malkara 1 ve Malkara
2 Kopriileri, ana yol giizergahinin kus ucusu 6,5 km kuzeyinde bulunmaktadir.
Sirogellis’ten sonra Egnatia rotasi, modern giizergahtan saparak Kermeyan Koyii

yakinlarinda, Ballitepe’nin kuzeyini asar ve Civitas Apris (Yoriik)’e uzanir. Malkara
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1 ve Malkara 2 Kdpriileri de bu gilizergaha veya Via Traiana/Militaris/ Diagonalis ten
Via Egnatia’ya uzanan tali bir yola ait olmalidir. Bu iki kopriiniin kus ucusu 2600 m
batisinda, ayn1 dere lizerinde bir koprii daha bulunmaktadir. Edirne Kiiltiir Varliklarini
Koruma Bolge Kurulu tarafindan 2017 yilinda 1. Grup yap: olarak tescil edilen tek
kemerli koprii, bu iki koprii ile ayni giizergaha ait olup onlar gibi M.S. 4.-7. yy.
arasinda insa edilmis olmalidir. Tarim arazilerinin arasinda kalan kopriiniin tabliyesine
beton dokiilmiis olup kemeri neredeyse tamamen su seviyesinin altinda kalmistir.
Koprii incelenememis olsa da hem giizergah hem de insa donemi agisindan Malkara 1
ve Malkara 2 Kopriileri ile birlikte degerlendirilmelidir. Bu kopriiniin detaylarina Ek

Boliim 3°te yer verilmistir.

Malkara 1 Kopriisii, Via Egnatia’nin yogun kullanim gérmeye bagladigi M.S.
4.yy. ile Bulgar ve Avar akinlar1 sebebiyle hasara ugradigi M.S. 7. yy. arasinda insa
edilmig; Malkara 1 Koprisii ile aralarinda 100 m mesafe bulunan Malkara 2
Kopriisii’nlin de ilk insasi, ayn1 yol programi dahilinde, M.S. 4.-7. yy. arasinda
gerceklesmis olmalidir. Bu kopriide kullanilan bosajli, konturlu ve murg izleri bulunan
rustik yapr bloklari, U¢makdere Kopriisii'ndeki bloklarla benzerdir. Ug¢makdere
Ké&priisii'niin yeniden insast igin Imparator V. Konstantinos’un talimat yaziti
bulunmaktadir (Mango-gevéenko 1973, 384-393; Avramea 2002, 67; Kiilzer 2008,
195-196, 289; Karaca 2020, 36-37). Bu kopriiniin ingasinda ¢alisan ustalar, Malkara 2
Kopriisii'niin de onarimin1 gerceklestirmis olabilir. Bu nedenle kopriiniin V.
Konstantinos Donemi’nde (M.S. 741-775) kapsamli onarim  gecirdigi
diistiniilmektedir. Tabliyede ile kemer arasina eklenen tuglalar ve harg izleri ise yakin

dOneme ait miidahalelerdir.

Ilgardere Kopriisii, bu aragtirma dahilinde Gelibolu Yarimadasi’nda incelenen
tek Ornektir. Tabula Peutingeriana’ya gore Via Egnatia rotasi, Mutatio Dymis’ten
sonra Ainos (Enez)’a ve buradan Aphrodisias (Evrese)’a uzanir (Miller 1916, 525).
Buradan bir kol, Thrakia Khersonesos’una inmektedir (Kiilzer 2008, 198; Bajenaru
2010, 32; French 2012, 21). Yol, Bolayir civarindaki Plagia’da iki ayrilir ve biri
kiyidan, digeri yarimadanin iclerinden giineye devam eder. Kiyidan uzanan rota,

Kallipolis (Gelibolu), Apobathra (Akbas Limani), Sestos, Madytos ve Kynossema
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(Kilitbahir)’y1 gecerek Elaious (Seddiilbahir civari)’a varir. Sestos’tan Kallipolis’e
oradan da Aphrodisias’a uzanan rota, Tabula Peutingeriana’da verilmistir (Miller
1916, 589). Yapilan aragtirmalara gére Apobathra civarindan bir ara baglanti, Yalova
koylinden gegmektedir (Kiilzer 2008, 198). Ilgardere Kopriisii’niin bulundugu
llgardere Koyii, ara baglantinin gectigi Yalova Koyii’niin kus ugusu 7 km
kuzeydogusunda, sahil yolunun ise kus ucusu 3 km kuzeyinde bulunmaktadir. Kdyiin
yakin ¢evresinde simdiye kadar antik yola ait bir iz belgelenmemistir. Yan1 sira
llgardere Kopriisii, incelenen 6rnekler arasinda en dar tabliyeye sahip kopriidiir.
Miitevazi boyutlari, tas isciligi, onemli ana veya tali yollar {izerinde bulunmamasi
sebebiyle kopriiniin sivil ve yerel kullanima yonelik insa edildigi aciktir. Ilgardere ve
Pazarli kdyleri arasindaki baglantiyr saglamis olmalidir. Insa teknigi géz Oniinde
bulundurularak, imparator Constantinus ile Iustinianus Dénemi arasinda insa edildigi

diistiniilmekte, M.S. 4.-6. yy. arasina tarihlendirilmektedir.

Via Egnatia, Herakleia/Perinthos (Marmara Ereglisi)’a vardiktan sonra kiy1y1
izleyerek Palaia Herakleia (Glimiisyaka) iizerinden Daneion (Kinalikdprii)’a devam
etmektedir. Kinalikoprii yakinlarinda, Egnatia’nin eski kolu olan Strata Vetus, Tabula
Peutingeriana (Miller 1916, 539-540), Itinerarium Antonini (138. 3, 230. 9 ve 323. 6)
ve Ravennatis Anonymi (IV. 6.)’ye gore kiyidan uzaklasarak kuzeydoguya
yonelmekte; kiyidan devam eden Strata Nova ise Selymbria (Silivri) iizerinden
Constantinopolis’e  varmaktadir. Silivri Ilcesi, Canta Beldesi’nin 2,5 km
giineydogusunda ve denizden 900 m igeride, Kinali/Canta Deresi iizerindeki bir
kopriiye ait kalintilar, bu yolun seyrini gostermektedir (Sek. 5). Tamamen yikilmis
olup temel bloklar1 hari¢ hi¢bir yap1 elemani giiniimiize ulasamamistir. Bloklarin bir
kismi, viyadiik geg¢idinin ¢evresinde yigilmis vaziyettedir. Bolge yabani otlarla
kaphdir. Ik kez 1962 yilinda Kansu, burada yikilmis bir kdpriiye ait kalmtilar
oldugundan bahseder. Fakat koprii ve hasarin boyutuyla ilgili detay vermez (Kansu
1963, 289). Sayar da Via Egnatia ile Via Traiana/Militaris/Diagonalis’in birlestigi
kisma yakin bir konumda, akarsuyun dogusunda, tek kemerli bir Roma kopriisii
oldugundan ve 2000 yilindaki yol yapim caligmalar1 esnasinda tahrip edildiginden
bahsetmistir (Sayar 2006b, 14). Daha oOnceki ¢alismalarda kopriiye ait lokasyon

verilmediginden bahsi gegen kopriilerle, bu calisma kapsaminda incelenen yapi
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bloklarmin ait oldugu diisliniilen kdpriiniin ayn1 yap1 olup olmadig1 bilinememektedir.
Selymbria ve Daneion’nun talan edildigi M.S. 813 yilindaki Bulgar akinlar1 sebebiyle
koprii de zarar gérmiis olabilir. Osmanli Dénemi’nde burada kalici malzeme ile insa
edilmis bir koprii olup olmadig bilinmemektedir. Giiniimiizde ayni giizergah ¢ok az
sapma ile kullanilmaya devam edilmektedir. Kuzeybati-giineydogu dogrultulu koprii,
dere yatagina bakilarak en az 30 m genislikte olmalidir. Zemin suyu seviyesi goz ard1
edilerek kopriiniin bir veya iki kemerli olmasi beklenir. Yapinin tespit edilebilen temel
bloklari, 130 x 80 ve 120 x 70 cm boyutlarindadir. Diizgiin kesilmis bu bloklarin bir

kisminda kare ve dikddrtgen kenet yuvalari ve bir blokta demir kenet tespit edilmistir.

Strata Nova, Selymbria’dan sonra kiy1y1 takip ederek Athyra Kolpos’a uzanir.
Ucgiincii Béliim’iin alt bashgi olan “Via Egnatia”da bahsedildigi gibi, yol Athyra
Kolpos’u, Constantinus Donemi’nde insa edilen bir kdprii ile gegmektedir. Bu koprii,

Biiyiikgekmece Mimar Sinan Kopriisii ile ayn1 konumda olmalidir (Bkz: Ek Bolim 3).

Daneion civarinda Via Egnatia’dan ayrilan Strata Vetus, kiyidan uzaklagarak
kuzeydoguya yonelir. Kainophrurion (Kurfall) iizerinden yol Mansio Statuas
(Incegiz)’a, buradan Metrai (Catalca) ve Yarimburgaz/Altinsehir civarinda
konumlandig: diisiiniilen Schiza askeri istasyonuna ilerler. Kiiciikcekmece Goli’niin
batisinda, Egkinoz Deresi iizerinde olan ve 2008 yilinda yikilan tek kemerli Roma
kopriisiiniin, Strata Nova ile Vetus arasindaki baglantiya ait oldugu diisiiniilmektedir

(Aydingiin 2010, 173; Aydingiin 2017, 6) (Bkz: Ek Boliim 3).

Hasanderesi Kopriisli, Yarimburgaz Magarast’nin kus ucusu 2 km giineyinde
olup, Mansio Statuas (Incegiz)’tan, Ammianus Marcellinus (XXXI. 11)’un bahsettigi
imparatorluk villas1 Melantias’a, oradan da Constantinopolis’e uzanan Strata Vetus
giizergahindadir. Rhegion’dan tali bir yolla kuzeye ¢ikan Strata Nova ile Vetus, bu
koprii civarinda birlesmis olabilir. Koprii, kus ucusu 3100 m giineyindeki Menekse
Kopriisii ile olduk¢a benzer insa teknigine ve plana sahiptir. Giiney cephedeki ana
kemerinde ¢ikintili kilit tagi bulunmaktadir. Asindig1 i¢in tizerindeki sembol tespit
edilememistir. Fakat bir khristogram olabilir. Koprii, insa teknigine bakilarak

Constantinus Donemi (M.S. 306-337)’ne tarihlendirilmistir. Fakat Strata Vetus,
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Constantinus Donemi oncesinde insa edildigi i¢in koprii ile ayn1 konumda daha 6nce

de bir koprii olmas1 miimkiindiir.

Sazlidere Kopriisii, Hasanderesi Kopriisii'niin kus ugusu 3,5 km kuzeyinde
olup Schiza askeri istasyonu oldugu diisiiniilen Altinsehir’dedir. Koprii, glineyindeki
Strata Vetus ile birlesen bir yol iizerinde olabilir. Tabliye genisliginin 4,08 m, via
genisliginin ise bundan daha dar olmasi gerektigi géz Oniinde bulunduruldugunda,
kopriintin tali bir yola ait olmast beklenir. Buradaki nehir gegisi, Schiza askeri
istasyonu ile kontrol altina alinmig olmalidir. Kopriintin plani ve insa teknigi, hemen
giineyindeki Menekse Kopriisii ve Hasanderesi Kopriisii ile benzemektedir. Diger ikisi
gibi Sazlidere Kopriisii de Imparator Constantinus Dénemi’nde, ayni yol programi
dahilinde insa edilmis olmalidir. Fakat kemer kasnaklarinin tempan duvara gore

icerlek olmasi, agcik¢a Osmanli Donemi’ne ait iist yapt onarimina isaret eder.

Kiiciikgekmece Golii’nilin giineyinden ilerleyen Strata Nova ve kuzeyinden
ilerleyen Strata Vetus’un, goliin dogusunda tali bir yolla birlestigi diisiiniilmektedir.
Menekse Kopriisii, bu yol iizerinde olmalidir. Kopriiniin 400 m kadar batisinda,
Kiiciikcekmece Golii'niin dogu kiyisinda, Nakkas Ciftligi Mevkii’nde, Istanbul 1
Numarali Kiiltiir Varliklarin1 Koruma Bélge Kurulu karari ile 2017 yilinda istanbul
Arkeoloji Miizeleri denetiminde kazi ve sondaj calismalari gergeklestirilmistir.
Toplam 25 x 50 m olgiilerindeki alan igerisinde, kaba islenmis bloklar, har¢ ve
molozdan insa edilmis duvarlardan miitesekkil mekanlar ve pismis toprak su
borularindan olusan bir altyapi sistemi belgelenmistir. Buluntular, “Ge¢ Roma — Erken
Bizans Donemi”ne tarihlendirilmistir**. Koprii, bu mekanlar ve altyap: sistemi ile
baglantili olup, Hasanderesi Kopriisii ile benzer planda, ayni tip malzeme ve teknikle
inga edilmistir. Tim bunlar degerlendirilerek koprii, Constantinus Donemi’ne

tarihlendirilmektedir.

Strata Vetus ile Nova arasinda, Kiigiikgekmece Goli’niin batisinda bulunan tek

kemerli koprii ve dogusunda bulunan Menekse Kopriisii’niin belgeledigi diisiiniilen

# Istanbul I Numarali KVKBK 02.03.2017/238 toplanti tarihli ve 2307 karar raporu.
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ara yollar diginda baska baglanti noktalar1 da olmalidir. iki ana giizergahn,
Kiiciikcekmece nin dogusundan akarak Marmara Denizi’ne karisan Hagios Mamas
(Ayamama) Deresi lizerinde, en ge¢ M.S. 4. yy.’da insa edilen tas koprii civarinda,
birlestigi diistiniilmektedir (Stanislawski-Aydingiin 2018, 124). Yesilkdy Atatiirk
Havalimani arazisi icerisinde bulunan ve bir¢cok defa dere 1slah projeleri kapsaminda
tahrip edilen kopriiniin giincel durumu bilinememektedir. Dort kemerli oldugu
kaydedilen kopriiniin 19. yy.’a kadar iki kemeri korunmustur (Gedeon 1936, 18;
Kiilzer 2008, 513) (Bkz: Ek Bolim 3). Strata Nova, buradan Strongylon
(Zeytinburnu)’a devam eder. Prokopios (4ed. 1V. 8. 4-8)’un bildirdigine gore,
Iustinianus Donemi’nde yolun désemesiz ve engebeli olan Rhegion ile Strongylon
arasindaki boliimii, iki arabanin gegebilecegi sekilde genisletilmistir (Avramea 2002,
71; Galliazzo 1994 1, 94). Daha sonra yol, Porta Aurea (Altin Kap1), Ksylokerkos
(Belgradkapi) veya Peges (Silivrikap1)’ten kente girmektedir (Miller 1916, 519, 527;
Irecek 1990, 52; Janin 1964, 339; Kiilzer 2008, 201).

Catalca Ilgesi, Nakkas Mahallesi’nde bulunan Nakkas Kopriisii, Strata
Vetus’un Metrai (Catalca) ve Melantias istasyonlarinin kuzeyinde bulunmaktadir.
Kopriiden kuzeybatiya dogru uzanan antik yola ait izler, yaklagik 120 m takip
edilebilmektedir. Giineydogu kismi ise Yesilbayir-Nakkas yoluna paralel bigimde,
yolun dogusundan gilineye dogru inmis olmalidir. Hem bu yollarin antik yol
programlarinda yer almamast hem de kopriiniin via genisliginin 3,80 m’den dar
olmasi, yerel ve sivil kullanim amaciyla insa edildigini gostermektedir. Kopriiniin
yalnizca bir kemeri ayakta olup o da kasnak seviyesine kadar batakliga gdomiilmiis
durumdadir. Kemer kasnaginin insa teknigine gore yapinin M.S. 4.-6. yy.’da insa

edildigi diistiniilmektedir.

Dogu Trakya icin Onemli bir diger askeri yol giizergahi, Via
Traiana/Militaris/Diagonalis’tir. Ugiincii Béliim’de ayrintili sekilde ele alman yol,
Singidunum (Belgrad) ve Hadrianopolis (Edirne) iizerinden Herakleia/Perinthos
(Marmara Ereglisi)’a ulasir. Dogu Trakya’da, yalnizca Kirkgoz Kopriisii bu gilizergah
tizerindedir. Koprili, Mansio Drysiporo/Druzipara ile Mansio Tzurullum (Corlu)

arasindadir (Irecek 1990, 45-46; Avramea 2002, 65; Kiilzer 2011, 179). Koprii
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lizerinde, M.S. 4. yy. askeri rotasinin at degistirme istasyonu olan Mutatio Tipsos
bulunmaktadir. Kopriidden sonra yol Campus Serenus*’a yonelir ve Kserogypsos
(Corlu Deresi)’u bes kemerli bir kopriiden gegerek Perinthos’a devam eder. Kemerleri,
list yap1 elemanlar1 ve duvar kaplamasi glinlimiize ulagsmayan koprii, Mutatio Tipsos
ile birlikte M.S. 4. yy. civarinda insa edilmis olmalidir. Bu giizergdh M.S. 6. yy.
sonlarinda Avarlar, M.S. 11-12. yy.’da Haglilar tarafindan yogun kullanim gérmiistiir
(Kiilzer 2008, 194). Ayn1 giizergah Osmanli Dénemi’nde “Orta Kol” olarak bilinir ve
16. yy. arasinda siklikla kullanildigi goriiliir (Yerasimos 1991, 130, 148, 166 vd.).
Fakat bu donemde yolun Kirkgdz Kopriisii iizerinden takip edildigi siiphelidir. John
Covel, 1675’te burada 32 kemerli ve iki taraftaki yiiksekligi 450 adim civarinda olan
bir kopriiden gectigini kaydeder. Ona gore buradaki akarsuyun debisi yiiksek degildir
fakat arazi oldukga bataklik oldugu i¢in belki de koprii yalnizca yagissiz donemlerde
kullanilmistir (Covel 2017, 112).

Dogu Trakya i¢in 6nemli son giizergah, Kuzey Yolu’dur. Ugiincii Béliim’de
ayrintilarina yer verilen yol, muhtemelen Kabyle iizerinden gelerek Skopelos
(Yoguntas)’tan doguya dogru devam etmektedir. Buradan Petra (Kayali)’y1 gegerek
Herakleia (Kurklareli)’ya varmis; Gehenna (Kaynarca)’yi gecerek Brysis
(Pinarhisar)’e ulagsmigtir. Bu yolun seyrinin bugilinkiinden farkli olmadig:
diistiniilmektedir. Bu durumda Pinarhisar’daki Kurtdere Kopriisii, glizergahin 3 km
kuzeyinde olup, Herakleia ile Gehenna arasindadir. Kopriiniin dogusunda, payandadan
baslayarak yaklasik 70 adim kesintisiz devam eden 3-3,5 m genislikte tag doseli bir
yola ait molozlu taban désemesi bulunmaktadir. En iist katmana ait iri, yass1 bloklar
yerinde korunamamis olup ¢evredeki tarlalara ve yol kenarlarina yi1gilmis haldedir. Bu
yol, kopriiniin dogusu boyunca kesintilerle birlikte yaklagik 1 km izlenebilmektedir.
Yine kopriiniin yaklagik 1200 m giineydogusunda, birka¢ metre kadar izlenebilen, 1 m
genislikte, kiiciik boyutlu kire¢ tast dosemeye sahip antik yol tabani bulunmaktadir.
Bu, kopriiye uzanan tek yoldur ve hala kullanilmaktadir. Kopriiniin yaklagik 400 m

giineydogusunda, antik yolun hemen dogusunda bir su kuyusu bulunmaktadir.

45 Campus Serenus, Tzurulon (Corlu) ile Regina (Ergene) arasinda, M.S. 30 Nisan 313 yilinda
Licinius’un Maximinus’u hezimete ugrattig1 savas alamidir. Bkz: Iregek 1990, 46-47.
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Muhtemelen kuyu, yolla birlikte insa edilmis olup kuyu agzini olusturan kisim,
Osmanli Dénemi’nde yenilenmistir. Bu kuyunun varligi, kopriiniin ve kdpriiye uzanan

yolun yiizyillar boyunca kullanim gordiigiinii gostermektedir.

Kurtdere Kopriisii'niin  yakin  ¢evresinde, Dogu Roma Donemi’ne
tarihlendirilen askeri savunma yapilari bulunmaktadir®¢. Istrancalar silsilesinden gok
sayida dere bu yollara eslik eder ve bahsi gegen koprii gibi baska kopriilerin de kaleler
ve yollarla birlikte yapilmis olmasi beklenir (Bkz: Ek Boliim 2). Kuzey Yolu’nun
Karadeniz boyunca ilerleyen Sahil Yolu giizergahi iizerindeki Tinias (Igneada) ile
Demirkdy’e devam eden yol iizerinde bir¢ok Ge¢ Antik Cag’a tarihlendirilen kale
bulunmaktadir (Ermis 2017, 942 vd.). Bu yol, bugiin de ana yol olarak kullanilan
Islambeyli’den Poyrali’ya uzanmis olmalidir. Bu yolun alternatif giizergahi, Yenice
Kalesi, Virantepe ve Bademtepe Kaleleri lizerinden Kurtdere Kopriisii'ne ulasmis
olabilir. Kopriiniin via genisligi, bu durumu desteklemektedir. Askeri yapilar ve insa

teknigine bakilarak kopriiniin M.S. 6. yy. dncesinde inga edildigi diisiiniilmektedir.

Brysis’ten Bizye (Vize)’ye uzanan Kuzey Yolu gilizergahindaki U¢makdere
Kopriisii, kanitlar1 yetersiz olan bu yolun seyrinin teyidi agisindan Onemlidir.
Istrancalar’in gliney yamacindaki koprii, ayn1 zamanda Roma Dénemi Uzun Mesafe
Isale Hatt1 iizerindedir. Hadrianus Dénemi (M.S. 117-138)’nde Byzantion’a su temin
edebilmek i¢in insasina baslanan bu hat, Valens Doénemi (M.S. 364-378)’nde
Silivri’nin kuzeyine kadar uzatilmis; I. Theodosios Donemi (M.S. 379-395) nde biiytik
bir hat halini almis ve II. Theodosios Donemi (M.S. 408-450)’nde eklemelerle Pazarli
Mevkii’ne ulasmistir (Cegen 1996, 102, 107). Isale hattinin ayrintilar1 Ek Béliim 1°de
yer almaktadir. Kprii, Pazarli’nin kus ugusu 3 km dogusundadir. Isale hatt, M.S.
626’da  Avar akinlart sebebiyle kullanilmaz hale gelmistir. Theophanes
(Chronographia, 6258)’in bahsettigine gore V. Konstantinos (M.S. 741-775), sistemi
yeniden isler hale getirebilmek i¢in bir¢ok zanaatkar istihdam etmistir (Crow 2015,

50). Vize’de, Kirklareli-Vize yolu {izerinde, V. Konstantinos’un, yol {izerindeki bir

4 Yiindalan Biiyiik Kale ve Kiiciik Kale, Uskiip Hasarcik Kalesi, Cayirdere Bademtepe Kalesi,
Cayirdere Tasagil Kalesi, Evciler Virankale ve Yenice Kalesi, kopriiniin yakin ¢evresindeki kalelerdir.
Detayli bilgi igin bkz: Kurtulus 1997.
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kopriiniin yeniden insa edilmesini igeren talimat yaziti kesfedilmistir (Mango-
Sevéenko 1973, 384-393; Avramea 2002, 67; Kiilzer 2008, 195-196, 289; Karaca
2020, 37). Kopriiniin ilk insasi, isale hattinin Pazarli’ya uzatildigi dénem olan II.
Theodosios Donemi (M.S. 408-450)’inde gerceklesmis olmalidir. Avar akinlari
sebebiyle koprii muhtemelen kullanilamaz hale gelmis ve V. Konstantinos
Donemi’nde yeniden insa edilmistir. Koprii insasinda kullanilan ortasi bosajli ve murg
izleri bulunan, kenarlar1 konturlu bloklar, Malkara 2 Kopriisii ile olduk¢a benzerdir.
Bolgede esine rastlanmayan bu iscilik, Theophanes’in bahsettigi, farkli bolgelerden

toplanan tag ustalar1 ve zanaatkarlara mal edilebilir.

Arnavutkdy’deki Imrahor Kopriisi, Roma Doénemi Uzun Mesafe Isale
Hatti’nin, Derkos (Terkos) ile Constantinopolis boliimii tizerindedir (Bkz: Ek Boliim
1). Bu hat, Vize’den sonra kabaca Ayvacik, Safaalan, Binkilig, Aydinlar,
Karamandere, Karacakdy’iin giineyi, Ciftlikkdy ve Kalfakoy’ii gecerek Derkos’a;
buradan da giineye yonelerek Baklali’nin kuzeyindeki Germe’ye varmaktadir (Cegen
1996, 113-115). Germe koyii merkez camiinin 200 m batisinda, bu su yoluna ait tiinel
girisi tespit edilmistir*’. Bu giris, kdpriiniin kus ugusu 7,5 km kuzeybatisindadir. Hat
buradan Tayakadin’1 gecerek Uciincii Havalimani bdlgesinden Imrahor’a inmektedir.
Imrahor’da da ¢ok sayida Roma Dénemi’ne tarihlendirilen su yapist ve galeriler
bulunmaktadir*®, Koprii, bu galerilerin de 1200 m kuzeyindedir. Bu kisimda,
Kiigiikkemer, Ortancakemer, Kemiktepe Kemeri ve Tilkitepekemeri Deresi gibi
isimlerle anilan fakat kalintilar1 gilinlimiize ulasamamis kiiclik aquaductlar
bulunmaktadir (Cegen 1996, 118). Kopriinliin bu sebeple bir aquaduct kopriisii
olabilecegi de diisliniilmektedir. Tonozun iki tarafinda da toprak dolgusu mevcuttur.
Bu nedenle iizerinde yiikselmis olabilecegi payandalar veya ana kaya zemini
gozlemlenememektedir. Akarsu yataginin, kdpriiniin insa edildigi donemdeki genisligi
ile ilgili fikir sahibi olunamadigindan, kdpriiniin kuzey ve giineyi boyunca baska

kemerlerinin de olabilecegi géz dniinde bulundurulmalidir.

4 istanbul I Numarali KVKBK 14.11.2019/382 ve 4959 II No’lu karar raporu.
48 Istanbul I Numarali KVKBK 17.01.2020/392 numarali toplanti raporu.

160



Imrahor’un giineyindeki galerilerin devami, buranin 6,5 km giineydogusunda,
Bogazkdy Mabhallesi’ndeki ormanlik alanda tespit edilmistir*®. Yapi, bir karayolu
kopriisii ise Kuzey Sahil Yolu tizerindeki Philias (Karaburun)’dan Derkos (Terkos)’a,
buradan da Constantinopolis’e ulasan tali bir yol baglantisin1 gésteriyor olabilir. Isale
hattinin varlig1 ve orta boy bloklardan hargsiz sekilde insa edilen kemer kasnagi
sebebiyle kopriiniin imparator Valens Dénemi (M.S. 364-378) ile 1. Theodosios
Donemi (M.S. 408 — 450) arasinda insa edilmis oldugu diistiniilmektedir.

Imrahor Képriisii’niin 5 km giineybatisinda bulunan Haragg1 Kopriisii de ayni
hatla iligkili olmalidir (Bkz: Ek Boliim 1). Kopriiden batiya, Cilingir {izerinden
Dursunkdy’iin giineyindeki Osmanli Donemi’ne ait kopriiye uzanan tali yol,
muhtemelen Antik Cag’dan giinlimiize kadar kullanim gormiistiir’®. Osmanli
Kopriisii'ne ait yol ayn1 zamanda Derkos’tan baslayip Yassioren ve Boyalik iizerinden
giineye inen tali yollarla kesismektedir. Dursunkdy ile Boyalik’ta, Roma imparatorluk
Doénemi’ne tarihlendirilen yazitlar; Yassioren’de ise II. Justinus Dénemi (M.S. 565-
578)’ne tarihlendirilen yazitli bir siitun bulunmaktadir’!. Bu nedenle Derkos’tan
Harag¢r’ya uzanan bu yollarin Antik Cag’da aktif kullanim gordiigli sdylenebilir.
Kopriiniin 850 m kuzeyinde, Katip Celebi Sokak ile Maltepe Caddesi arasinda kalan
bitisik parsellerde hem sarniglar hem de su yolu tespit edilmistir>?. Yapinin yaklagik
1200 m kuzeyinde, 16. yy.’a ait bir cesme ve bu ¢gesmenin 300 m kuzeydogusunda bir
baska ¢esme, ayni su yolu iizerinde insa edilmistir. K&priiniin ilk insasi, Imrahor
Képriisii ile paralel sekilde Imparator Valens Dénemi (M.S. 364-378) ile 1L
Theodosios Donemi (M.S. 408-450) arasinda gergeklesmis olmalidir. Dogu girisin
kuzey cephesinde, ilk kemere uzanan tempan duvarda, yapinin ilk insa evresine ait

olabilecek kirec tasi, orta boy bloklar tespit edilmektedir. Bu bloklarin tas isciligi,

# Istanbul I Numarali KVKBK 16.05.2019/357 toplanti ile 16.05.2019/4284 tarihli rapor.

50 Dursunkdy’de, Sazlidere iizerinde bulunan iki sivri kemerli ve egimsiz tabliyeli kopriiniin ilk
insasinin da Geg¢ Antik Cag’a ait oldugu diisiiniilmektedir.

5! Dursunkdy kalintilari igin bkz: Kiilzer 2008, 341. Yassiéren buluntulari igin bkz: Kiilzer 2008, 693,
“Yassiviran”. Boyalik’ta tespit edilen, giiniimiizde Istanbul Arkeoloji Miizesi'nde bulunan Zeus
Enaulios'a ait imparatorluk yazit1 i¢in bkz: Lajtar 2000, 51 vd; Kiilzer 2008, 297. Ayrica Terkos Goli
kenarinda tahkimat ve etrafi surla ¢evrili bir yerlesim tespit edilmistir. Bu alan I. Anastasius (M.S. 491-
518) tarafindan 6n karakol olarak islevlendirilmis, yine ayni dénemde piskoposluk olmustur. Detayli
bilgi i¢in bkz: Sayar 2002a, 101-102.

52 fstanbul I Numarali KVKBK 29.07.2010/204 tarih ve 1292-1 karar numaral karar raporu.
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kemerdeki gibi 6zenli degildir. Bu kisimlarda kullanilan kire¢ taginin damari veya
yatagi farkli olmalidir. Bati giriste ise ilk insa evresine ait oldugu diisliniilen biiyiik
boy kireg tas1 bloklar tespit edilmistir. Bu bloklarda murg izleri bulunmaktadir. Yani
sira bu kisimda bir¢ok devsirme blok da kdpriiniin ikinci insa evresinde kullanilmistir.
Gliney cephenin bat1 boliimiinde, kemerin solundaki birkag blok da geri kalan kaplama
bloklarindan farklidir. Bu kireg¢ tas1 bloklarin rengi digerlerine gore daha agik olup
iizerlerinde murg izleri gozlemlenmektedir. ikinci insa evresine ait kaplama
bloklarinda murg izleri belirgin degildir. Kemerler ise tipki Sazlidere Kdopriisii’nde
oldugu gibi, tempan duvara gore hafif icerlektir. Tiim bunlar kopriiniin {ist yarisinin
Osmanli Dénemi’nde yeniden insa edildigini gostermektedir. Hemen kuzeyindeki
Osmanli Donemi’ne tarihlendirilen ¢esme de bu insa programina dahil edilmis
olmalidir. Kopriiniin iist yarisindaki iscilik ve insa teknigi Dursunkdy’deki koprii ile
benzerdir. Iki képrii arasinda kus ugusu 4800 m bulunmaktadir. Bu iki képrii, 1529
yilinda Mimar Sinan tarafindan insa edilen Svilengrad’daki Mustafa Paga Kopriisii ve
IV. Murat Dénemi’nde insa edilen Kirklareli’deki Babaeski Kopriisii ile insa teknigi
ve kemer formlar1 agisindan karsilagtirilabilir. Bu nedenle Haragg1r Kopriisii’niin iist

yapisinin 16. yy.’da yeniden inga edildigi diisiiniilmektedir.

5.2. GUNEY MARMARA KOPRULERININ GUZERGAHLARI ve
TARIHLENDIRILMELERI

Giliney Marmara kopriilerinin tarihlendirilebilmesi i¢in tipolojik ve mimari
ozellikler ile giizergahlarin yaninda, bolgenin degisen jeopolitik konumu ve
imparatorluk politikast da goz Oniinde bulundurulmalidir. Giiney Marmara’daki
kopriiler, baglantili olduklar1 yol glizergahlarin1 gdsteren harita tizerinde (Harita 10)

isaretlenmistir.

Buradaki yol aginin Constantinus Donemi’ne kadar merkezini, Diocletianus
tarafindan baskent ilan edilen Nikomedia olusturmustur. Bu giizergahlar her donem
onemini korumus olsa da Constantinopolis, M.S. 330 yilinda yeni bagkent ilan edilmis,
boylece hem Dogu Trakya hem de Giiney ve Dogu Marmara yollarinin kesisim noktasi

haline gelmistir. Bu donemden sonra Giliney Marmara’dan Nikaia’ya uzanan
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giizergahlar, dort énemli liman olan Prainetos, Helenopolis, Pylai ve Sangaron’un
yogun kullanimi ile birlikte 6nem kazanmistir. Yine Constantinus Donemi Oncesinde
sik¢a kullanilan Lampsakos — Parion — Kyzikos — Kios rotasi1 da bolge i¢in 6nemli yol
hattin1 olusturmaktadir. Bu hat ile alt paralelinden dogu-bati dogrultulu uzanan yol ve
Granikos ile Aisepos vadilerini asarak giineye devam eden kollar, Constantinus
Donemi ve sonrasinda yogun kullanim gormiislerdir. Bu nedenle bu hatlar {izerinde
inga edilen kopriiler, ortak yol programinin bir pargasi olarak degerlendirilmelidir.
Yine bu donemle birlikte 6nem kazanan Hac Yolu’nun Nikaia civarindaki seyri de

buradaki kopriilerin varligi agisindan dnemlidir.

[ustinianus Donemi’nde bolgede yollar genisletilmis; ahsap kopriiler tas
kopriilere ¢evrilmis, genis ¢apli onarim ve insa faaliyetleri yiriitiilmiistiir. Cursus
publicusun deniz yoluna tasinmasi ile Helenopolis’ten Nikaia’ya uzanan yol da dahil
olmak iizere, denizden giiney yerlesimlere inen yollar diizenlenmistir (Belke 2020b,
81-83). Bu donemde Illion, Aleksandreia Troas, Skamandros, Skepsis, Parion ve
Priapos, Kyzikos’un baspiskoposlugu altinda kiiclik piskoposluklara bdliinmiis ve
buradaki baglanti yollar1 6nemini korumustur (Ddérpfeld 1902, 592-593; Hasluck
1910, 208-209; Rose vd. 2007, 71).

Giliney Marmara’daki tiim yollar birbiriyle baglantilidir. Bu nedenle Akkoprii,
Giivercin, Sultangayirt ve Uluabat kopriileri birlikte degerlendirilmelidir. Kocakoprii

ve Kurukdprii ise hem bu giizergahlarla hem de Hac Rotasi ile birlikte ele alinmalidir.

Akkoprii, Lampsakos — Parion — Pegai — Kyzikos sahil yolunun alt paraleli olan
ve muhtemelen Parion’nun batisindaki Giireci’den baslayarak glineydoguya devam
eden yol gilizergahinin bir parcasidir. Bu yol Cinardere lizerinden gelip Akkoprii’yii
geemis; Didymateikhe (Glimiiscay) ve Zeleia (Sarikdy)’ya devam etmis olmalidir
(Belke 2020a, 281). Bu yola ait olabilecek bir mil tasi tespit edilmistir’. Kopriiniin ilk
ingasinin, yol programi dahilinde, Constantinus Ddnemi’nde gergeklestigi

diistintilmektedir. Temelde kullanilan diizgiin kesilmis biiyiik bloklar bu evreye aittir.

53 Didymateikhe yoluna ait olabilecek mil tas1 i¢in bkz: Rose vd. 2007, 110.
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Yine bu donemde koprii, bugilin yalnizca izleri tespit edilebilen mermer bloklarla
kaplanmistir. Bat1 kiyidaki tugla tonozlu kemer ise agik¢a M.S. 11. yy. sonrasinda insa
edilmigtir. Yapida, bu iki donem arasinda muhtemelen baska onarimlar da
gerceklesmistir. Fakat oldukca tahrip oldugundan evrelerin tespit edilmesi miimkiin
degildir. Sultan II. Murat Donemi’nde Giiney Marmara yol aglar1 siklikla onarilmis
ve Roma Ddnemi’ne ait bir¢ok yap1 kullanilmaya devam edilmistir. Yapinin II. Murat
Donemi’ne ait bir kitabesi, Canakkale Miizesi’nde korunmaktadir (Tiifek¢ioglu 2002,
559-560, Res. 4). Kitabenin, insa yazitt oldugunu ileri siiren arastirmacilar vardir
(Tiifekgioglu 2002, 560; Uysal 2015, 290). Fakat kopriinlin kapsamli onarimina ait
olmalidir. Ciinkdi alt yarinin aksine, iist kisimlar kaba molozdan insa edilmis, kireg tast
ve gelisigiizel tugla kullamlmistir. Ust yapidaki bu malzeme kullanima,
arastirmacilarin  koprilyi neden “Tiirk Kopriisi” olarak adlandirdiklarini

aciklamaktadir (Hasluck 1910, 126).

Bolgenin en 6nemli iki nehir vadisi olan Granikos ve Aisepos, Akkoprii ve
Glivercin Kopriisii sayesinde gecilebilmistir. Lampsakos — Parion — Pegai iizerinden
gelip Kyzikos’a uzanan gilizergaha ait olan Giivercin Kopriisii de tipki Akkoprii gibi

ilk kez Constantinus Donemi’nde insa edilmis olmalidir.

Giivercin Kopriisii'ne 16 km mesafedeki Gerlengec’te, 1983 yilinda M.S.
314’e tarihlendirilen bir yazit kesfedilmistir. Bunun Giivercin Kd&priisii’'ne ait insa
yazit1 oldugu diisiiniilse de kanitlar yetersizdir (Siinskes 1983, Dia 70). K&priiniin tist
yapist ile altyapist arasinda is¢ilik agisindan farklar vardir. Akistaki iki payandanin
temeli, ilk inga donemine aittir. Bu payandalarin iist yarisi, tempan duvarin biiyiik
boliimii ve buradaki hafifletme oluklar1 Iustinianus veya Heraklios Donemi’ne isaret
etmektedir. Dogu kiyidaki payanda ile kopriiniin dogu girisinde bulunan ve eksedra
oldugu diisiiniilen yap1 da kopriinlin Iustinianus Donemi’nde yeniden insa edilmis
olabilecegi fikrini giiclendirmektedir. Dogudaki dort segmental kemer, bat1 giristeki
bir kemer ve ceyrek acikliktaki tas-tugla almasik kasnak isciligi goéz Oniinde
bulundurularak yapiin kapsamli onariminin M.S. 11. yy. ile 13. yy.’mn ilk yarisinda

gerceklestigi diisliniilmektedir. Evliya Celebi (V. 400), kopriiniin ii¢ kemerli
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oldugundan ve Koca Murat Han (II. Murat) Dénemi’nde insa edildiginden bahsetmis

olsa da bu déneme ait yapim ve onarim izine rastlanmamistir.

Hem Parion’dan Kyzikos’a sahilden ulasan hem Parion’dan gelip Zeleia
iizerinden Lopadion’a devam eden giizergahlara, hem de Prusa — Lopadion rotasina ait
olan Uluabat Kopriisii, Constantinopolis’in baskent olmasindan sonra Kiiciik Asia’ya
uzanan rotanin énemli bir parcasidir. Bu yol Constantinopolis’ten Nikaia’ya, oradan
Uluabat Kopriisii'ne ve Kiiclik Asia’nin batisina devam etmektedir. Zosimos (I. 35.
2)’un bildirdigine goére, Rhyndakos iizerinde, en azindan M.S. 258 yilina kadar bir
gecit bulunmamaktadir. Bu nedenle Kuzeybati Asya’ya akin eden Iskitler, Apollianitis
Goli’niin etrafindan dolasmak zorunda kalmislardir (Hasluck 1905-1906, 189; 1910,
78; Ramsay 1960, 173; Texier 1997, 123; Lau 2016, 436). Kopri, ilk defa
Constantinus Donemi’nde insa edilmis olmalidir. Anna Komnena (VL. 13. 2)’nin,
kopriiniin yakinlarinda bulundugunu belirttigi, Constantinus’un annesi Azize Helena
adina inga edilen sapel, bu olasilig1 gii¢lendirmektedir. Akarsuyun Marmara Denizi’ne
baglaniyor olmasi ve gemilerle Constantinopolis’e gidilebilmesi, kopriiniin giimriik

noktasi ve ticaret limani olmasini saglamistir.

Theodoros Stoudites (Letter 137, 2:220), M.S. Erken 9. yy.’a tarihlendirilen
mektuplarinda, Uluabat K&priisii’niin yanindaki ksenodokheiondan bahsetmektedir
(Lau 2016, 436; Lefort 1995, 209; Avramea 2002, 76). Bu alandan ele gecen ve M.S.
9-11. yy.’lara tarihlendirilen ¢ok sayida miihiir, bu donemde de nehrin 6nemli bir
ticaret limani oldugunu gostermektedir (Nesbitt-Oikonomides 1996, 55.3, 55.4, 55.5,
s. 101-102; Lau 2016, 437). Anna Komnena (XV. 1. 3)’nin bildirdigine gore,
Imparator 1. Aleksios, M.S. 1116 yilinda ordusunu burada toplamis ve gecici kamp
kurmustur. Anna Komnena (XIV. 5. 3), Lopadion’daki kale ve yerlesimin, I. Aleksios
Komnenos Donemi’nde Tiirk Emiri Monolykos tarafindan basilarak talan edildigini
kaydetmistir. Akarsuyun giiney kiyisinda, kalintilart hala goriilebilen kale ise Ioannes
Kinnamos (I. 2. 5) ile Niketas Khoniates (Historia, 20)’in bildirdigine gore, I1. Ioannes
Komnenos’un buray1 askeri bir lis olarak kullandigt M.S. 1130 civarinda insa
edilmistir (Magoulias 1984, 13; Foss 1996, 150, 159-161). Lopadion’nun kuzeybati

yuvarlak kulesinin {ist kisimlarinda bulunan cloisonne iscilik ile hafifletme odacigi
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bulunan payandanin iist yapi is¢iligi paralellik gosterir (Foss 1996, 159). Bu nedenle
kopriiniin - kemerleri dahil st yapisinin bu donemde yeniden insa edildigi
diisiiniilmektedir (Fingarova 2019, 157). Koprii, 1327 veya daha dncesinde deprem
nedeniyle hasar gérmiis ve yeniden onarilmistir (Lau 2016, 436). Hasluck, Sultan
Orhan (1324-1362)’1n, buradaki kopriiyli yiktirip yerine ahsap koprii inga ettirdiginden
bahsetmektedir (Hascluck 1910, 83). Fakat koprii, 15. yy. baslarinda hala kullanima
aciktir. Clinkii 1422 yilinda yapilan II. Murat ile Sehzade Mustafa Celebi arasindaki
Uluabat Savasi sirasinda, I1. Murat’in, Sehzade Mustafa’nin buradan ordusunu karstya
gecgirmesini Onlemek i¢in ondan 6nce gelip kdpriiyli yiktirdig: kaydedilmistir (Doukas,
Historia, s. 101). Le Bas, 1842-1844 yillar1 arasinda koprii ile Lopadion Kalesi’nin
graviiriinii ¢izmigtir (Le Bas 1888, Pl. 44). Bu graviirde, kopriiniin yalnizca
payandalarmin kaldig1 gériilmektedir. Munro ve Anthony, 1897 yilinda yayimladiklar
makalede, kopriiniin birka¢ kemerinin yikilmis olsa da goriilebildigini belirtmislerdir

(Munro-Anthony 1897, 156).

Propontis’in gilineyindeki bu ii¢ koprii ve ait olduklari giizergahlar hem
bolgenin Constantinopolis ile hem de kiyidaki yerlesimlerin birbirleri ile olan
iletisimini saglamistir. Bu kopriilerden daha gilineyde bulunan Sultancayir1 Kopriisii
ise yine dnemli bir ana gegis giizergahi lizerinde yer almaktadir. Kopriide, Kyzikos —
Daskylitis Limne — Hadrianoutherai rotasi ile Prusa — Miletopolis hatt1 birlesmistir
(Belke 2020a, 1018). Bu yollarin Roma Donemi oOncesinde de kullanildigi
bilinmektedir. Fakat kopriiniin ilk insasi, Giivercin ve Uluabat Kopriileri ile ayn1 yol
programi dahilinde Constantinus Donemi’nde gergeklesmis olmalidir. Bir kismi
ayakta kalabilen tek payandasinin temelinde tespit edilen bosajli bloklar, bu doneme
aittir. Hafifletme uygulamalar1 sebebiyle Iustinianus veya Heraklios Donemlerinde,
kopriiniin iist yapisinin kapsamli bir onarim gegirdigi disiiniilmektedir. Kemer
kasnaklarindaki almasik iscilik ve nehir gegisini kontrol etmek amaciyla insa edilen
Sultangayir1 Kalesi, kdpriiniin son biiyiik onariminin II. Ioannes Komnenos Donemi
(1118-1143)’nde gerceklestigini isaret etmektedir (Foss 1996, 191-192; Foss-Winfield
1986, 146; Fingarova 2019, 157).
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Gliney Marmara kopriileri, 15. yy. baslarinda Osmanli ordusu tarafindan
kullanim goérmiistiir. Akkoprii’ye ait oldugu diisiiniilen kitabe, bu goriisii destekler.
Ayrica 15. yy.’da yasamis olan Doukas, Uluabat Kopriisii’'nliin de bu dénemde
Osmanlilar tarafindan kullanildigini kaydetmistir (Doukas, Historia, s. 118).

Khalkedon’dan Kii¢iik Asia’ya, oradan da Kudiis’e uzanan Hac Yolu iizerinde,
bu calisma kapsaminda incelenen iki koprii vardir. Bunlar iznik’te bulunan ve
birbirleri arasinda kus ucusu 1700 m bulunan Kocakoprii ile Kurukodprii’diir. Mutatio
Liada (Sariagil) ile Mutatio Schinae (Karadin/Karatekin) arasindaki kopriiler, Hac
Yolu disinda Askanios Limne (iznik Gélii)’nin kuzey kiyis1 boyunca uzanan Kios —
Nikaia yoluna da hizmet etmistir. Helenopolis (Hersek) ve Prainetos (Karamiirsel)’tan
gole uzanan yol, goliin dogusundan ilerleyerek Nikaia’ya varmaktadir (Weissova-
Pavuk, 2016, 17; Belke 2020a, 266). Strabon (XIII. 1. 10)’nun Nikomedia — Nikaia
arasindaki akarsuyun 24 defa gecilmek zorunda kalindigindan bahsetmesi nedeniyle,

en azindan M.S. 1. yy. civarinda burada bir koprii olmadigi agiktir (Weissova-Pavuk,
2016, 16).

Kocakoprii, Nikaia ile Nikomedia iizerinden Constantinopolis’e baglanan
giizergahin ve Hac Yolu’nun yogun kullanim gérmeye basladigt M.S. 4. yy. ile 6. yy.
arasinda insa edilmis olmalidir. Helenopolis’e gemi gecisinin diizenlendigi Iustinianus
Doénemi’nde ise Helenopolis — Nikaia rotas1 6nem kazanmis, bu rota Hac Yolu’nun
alternatifi olarak kullanilmistir (Belke 2020a, 266). Prokopios (ded. V. 3. 5-6.),
Pharnutis (Karadere)’in sel yiiziinden tagtigini1 ve burada daha eski zamanlardan kalma
kopriiniin yikildigini bildirir. Iustinianus, eski kopriiden daha yiiksek ve genis bir
koprii insa ettirmistir. Buradaki “inga”, muhtemelen kapsamli bir onarimi ifade etmek
icin kullanilmistir. Payandalar ve st yapidaki devsirme bloklar ile hafifletme
kemerleri bu doneme ait uygulamalardir. Kemerler ve hafifletme kemerlerinin kalin
har¢li tonozlar1 ve almagik insasi ile tempan duvardaki cloisonne is¢ilik kopriiniin
acitkca M.S. 11. yy. sonrasinda kapsamli bir onarimdan gectigini gosterir. Lefort
tarafindan Komnenoslar Dénemi’ne tarihlendirilse de Fingarova, Nikaia imparatoru

III. Toannes Doukas Vatatsis Donemi (1221-1254)’nde, surlarla birlikte yeniden insa
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edildigini 6ne siirmiistiir (Lefort 1995, 214; Fingarova 2019, 158). Ozellikle kuzeye

bakan cephedeki ince tugla kiriklt harcli siva, bu goriisii desteklemektedir.

Kurukoprii’niin, daha 6nce yapilan sondaj ¢aligmasiyla acgiga cikarilan duvar
kesiti, liggen selyaran1 ve iri bloklardan Oriilmiis dairesel kemerleri, kopriiniin ilk
insasiin gergeklestigi Constantinus Donemi’ne ait olmalidir. Tempan duvarda ve
payandalardaki devsirme bloklar, yapinin alt yarisi ile iist yaris1 arasindaki farkli insa
teknigi ve tempan duvarda goriilen yogun harg, yapinin bir¢cok defa onarim gordiigiinii
kanitlar. Pharnutis’in tasmasi ile sonuglanan selden, Kocakoprii gibi Kurukdprii de
etkilenmis ve Iustinianus Donemi’nde onarim gormiis olmalidir. Kemer yastik
seviyesinden tabliyeye kadar takip edilebilen har¢li moloz taglardan miitesekkil insa,
tabliyedeki har¢li moloz via tabani ve siva izleri ise agik¢a daha ge¢ donemlerde

yapilan bir onarimi, olasilikla 13. yy.’n ilk yarisini isaret etmektedir.

Kutluca Kopriisii, Cobangec¢idi Kanyonu tizerindedir. Tabula Peutingeriana
(Miller 1916, 636-639)’da Hieron (Yoros) lizerinden yol, Pontos Euksenios kiyisi
boyunca Promontorium (Yom Burnu), Herbas/Rebas (Riva), Melena (Karaburun),
Artane (Sile), Psilis (Agva-Yesil¢ay), Chele ve Sagari/Hypium’a devam eder>*. Artane
ile Psilis civarindan Nikomedia’ya uzanan ve Pontos Euksenios ile Astakos Korfezi’ni
baglayan bir yol oldugu diisiiniilmektedir (Miller 1916, 669; Dorner 1941, 35; Sahin
1973-1974, 109; Mansel 1973, 149; Belke 2020a, 294, 1027). Bu yol, Nikomedia’dan
kuzeye dogru dnce Geragatheos Ptocheion™ (Kirazli/Kabaoglu)’a, oradan Tekekdy’e
ve Artane’ye devam etmis olmalidir. Bolge halki, eski bir yolun Kalburcu, Kutluca,
Ali Hocalar, Durakli ve Hatipler’i birbirine bagladigindan bahsetmistir (Sahin 1973-
1974, 109). Ayrica Tekekdy’e varmadan, Yazimanayir’da, kuzey-giiney dogrultulu bir
yol dosemesi belgelenmistir (Belke 2020a, 295, Fig.14-17). Kutluca Kopriisii, yolun
seyrini gostermesi ve Artane yoniinii isaret etmesi agisindan dnemlidir (Belke 2020a,

294). Kopriiyti kesfeden ve tarihlendiren, 1939°da Bithynia’da inceleme gezisi

34 Promontorium i¢in bkz: Belke 2020a, 396-397; Melena i¢gin bkz: Belke 2020a, 766. Chele nin kesin
lokalizasyonu yapilamamistir. Kefken — Dikili civarinda oldugu diisiiniilmektedir. Chele i¢in bkz: Belke
2020a, 499.

55 Geragatheos Ptocheion igin bkz: Belke 2020a, 573.
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gerceklestiren Dorner’dir. Ona gore koprii, imparator Claudius Donemi (M.S. 41-
54)’nde insa edilmistir (Dérner 1941, 33-34). Nikomedia’da gérev yapan Proconsul
C. Cadius Rufus adina basilmis sikkenin 6n yiizinde imparatorun biistii, arka yiiziinde
ise iki payandali bir koprii betimi yer alir. Koprii kemerinin altinda “I'EYAOE” ibaresi
bulunur (Waddington vd. 1908, 236, NR. 6; Anabolu 1995, 323; Nicols 1990, 104).
Geudos Nehri, Plinius (AN, V. 43)’un Bithynia’da yer aldigini belirttigi akarsulardan
biridir ve muhtemelen Goksu’dur. Koprii, bu sikke sebebiyle C. Cadius Rufus’un
gorev yaptig1 M.S. 41-48 yillarina tarihlendirilmistir (Bosch 1935, 197; Dorner 1941,
34). Fakat bu betim, tipolojik ve mimari 6zelliklerle desteklenmedigi siirece yapiy1
tarihlendirmede yetersiz kalir. Ciinkii betim, akarsu iizerinde insa edilmis onciil bir
kopriiye de ait olabilir. Fakat koprii, biiyiik bloklardan hargsiz insa edilmis; bloklarin
yiizeyleri islenmeden birakilmis, ana kaya tiraglanmamis, payandalar ise tabliyenin
egimsiz olabilmesi i¢in ana kayanin egimine gore akarsudan uzaklastik¢a kademeli
olarak kisalacak sekilde diizenlenmistir. Bu ¢ergcevede koprii, M.S. 1. yy.’in ilk
yarisina tarihlendirilebilir. Kemer kasnaklarmin iistiindeki tabliye alt dolgusunda ve
tempan duvarin iist kisimlarinda, bunlarin altindakilere kiyasla daha kiiciik bloklarin
kullanildig1 goriliir. Bu kisimlardaki opus quadratum da alt yartya gore deforme
olmustur. Bu nedenle kopriiniin insa edildikten sonra en az bir defa, kemer kasnak
seviyesinin {iist kisimlarini iceren bir onarima tabi tutuldugu anlasilmaktadir. Bati
giristeki acikligin lizerinde bulunan devsirme lento, bu onarim sirasinda eklenmistir.
Koprii yakin zamanda restore edildiginden, onarima ait detay teshis edilememektedir.
Kopriiniin bulundugu Kutluca Koyl 'niin yakininda, Antik Cag’dan beri bilinen ve tiim
Akdeniz diinyasinda ticareti yapilan, bol fosilli, bej-pembe tonlarda, kire¢ tasi
(marmor triponticum) ocaklar1 bulunmaktadir (Ozmen 2016, 27, 59; Ongen-Vardar
2018, 10-11). Giiniimiizde bu ocaklarin bulundugu alan, Kuzey Otoyolu’nun altinda
kalmistir. Koprii, bu malzemenin Nikomedia’daki korfezden gemilerle ticaretinin

yapilabilmesi i¢in insa edilmis olabilir.
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ALTINCI BOLUM

DOGU TRAKYA VE GUNEY MARMARA’DA M.S. 1. - M..S. 6. YUZYIL
KOPRULERIi KATALOGU

NO.1.
MALKARA 1 KOPRUSU

Koordinat: 40°56'30.63" 26°52'15.59"

Konum: Tekirdag ili, Malkara Ilgesi, Sahin Mahallesi, Cifte Kopriiler Mevkii’nde,
Malkara-Sahin Yolu ile Kocadere’nin kesistigi kisimda. Malkara 2 Kopriisti’niin 100
m gilineydogusunda.

Akarsu: Kocadere

Giizergah: Via Egnatia’nin Mutatio Drippa — Mansio Syragellis — Apris glizergahinin
giineyinde, buraya uzanan tali bir yol iizerinde oldugu diistiniilmekte. Malkara 2
Kopriisii ile birlikte Via Traiana/Militaris/Diagonalis’ten Via Egnatia’ya baglanan bir
ara baglantiy1 igaret ediyor olmali.

Olgiiler:

Uzunluk: Yaklasik 30 m

Genigslik: 6,20 m

Yikseklik: 3,50 m

Kemer Sayist: 1

Tahliye Kemer: Bilinmiyor

Malzeme: Kalker

Kemer Formu: Dairesel

Tabliye Egimi: Egimsiz

Tabliye Genisligi: 6,20 m

Tescil Durumu: Edirne KVKBK, 2017°de 1. Grup Yap1 olarak tescillemistir.
Onarim ve Kullanim Durumu: Yaya ve arag trafigine acik. Koy i¢i ulasima hizmet
vermekte. Ekili tarim arazilerinin arasinda ve yabani otlarla kapli oldugundan ana
kemer disinda olasi yan kemerler, koprii baglar1 ve tempan duvar tespit edilemedi.

Kemer seviyesine inilemediginden Olciiler yaklasik verilmistir.
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Mimari Tammm: Kuzeybati-giineydogu dogrultulu. Diizglin kesilmis kalker

bloklardan hargsiz insa.

Tek kemeri tespit edilebilmekte. Birden fazla kemeri olmali. Ana kemer agikligi 14 m.

Tek sira kaburgali. Kama taglar1 50 x 70 cm boyutlarinda.

Tempan duvar, opus quadratum duvar orglisiinde. Bloklar 70 x 30 ve 40 x 50 cm

Olciilerinde.

Orijinal vianin bir bolimii korunmustur. Tabliye boyunca pargali sekilde takip
edilebilmekte. Désemenin altindaki taban, opus caementicium orgiilii. Dosemeyi
olusturan bloklar 110 x 60 cm ve 95 x 80 cm 6l¢iilerinde, yass1 formda.
Tarihlendirme: M.S. 4.-7. yy. arasina tarihlendirilmekte.

Kaynake¢a:

Edirne Kiltiir Varliklarini Koruma Bolge Kurulu tarafindan hazirlanan 2017 tarihli rapor ve tescil fisi
https://korumakurullari.ktb.gov.tr/Eklenti/52905,4129-23052017pdf.pdf?0

Harita 11. Kopriiniin Konumu (Google Earth)
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Sekil 6.1. Kopriiniin bat1 cephesi

Sekil 6.2. Korunagelen via dosemesi
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NO.2.
MALKARA 2 KOPRUSU

Koordinat: 40°56'32.65" 26°52'11.75"

Konum: Tekirdag ili, Malkara Ilgesi, Sahin Mahallesi ile Ibrice Mahallesi arasinda,
Malkara 2 Kopriisii’niin 100 m kuzeybatisinda.

Akarsu: Kocadere

Giizergah: Via Egnatia’nin Mutatio Drippa — Mansio Syragellis — Apris glizergahinin
giineyinde. Bu giizergaha uzanan tali yol iizerinde oldugu diisliniilmekte. Malkara 2
Kopriisii ile birlikte Via Traiana/Militaris/Diagonalis’ten Via Egnatia’ya baglanan bir
ara baglantiy1 isaret ediyor olmali.

Olgiiler:

Uzunluk: 7,30 m

Genigslik: 5,20 m

Yikseklik: 1,70 m

Kemer Sayist: 1

Tahliye Kemer: Yok

Malzeme: Kalker

Kemer Formu: Dairesel

Tabliye Egimi: Egimsiz

Tabliye Genisligi: 5,20 m

Tescil Durumu: Edirne KVKBK, 2017°de 1. Grup Yap1 olarak tescillemistir.
Onarim ve Kullanim Durumu: Orijinal tabliye ve via korunmamigtir. Kemer ile
tabliye arasindaki kisim birka¢ defa onarilmistir. Tabliye, tugla ve beton harg
kullanilarak kdy yolunun kotuna yiikseltilmistir. Ekili tarim arazilerinin arasinda
kalmus, her iki payandasi da yabani otlarla kaplanmistir. KOy ici arag ve yaya trafigine
acik.

Mimari Tammm: Kuzey-giiney dogrultulu. Diizgiin kesilmis, dikdortgen kalker

bloklardan hargsiz insa.

Tek sira kaburga kemerli. Kemer agikligi 3,40 m. Kemeri olusturan kama taslar1 37 x

23 cm boyutlarinda. Bloklarin ortasinda murg izleri birakilmis, ¢evresi konturlu
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islenmistir. Kemerin bati cephesindeki kilit tasi ¢ikintili. Kemer kasnagini olusturan
bloklar orta boyutlarda, uzun ince dikdortgen formda. Bu kisimda murg izleri bulunan

konturlu tas is¢iligi goriilmemekte.

Tempan duvar opus quadratum duvar Orgiisiinde. Bu kisimlardaki bloklar da
kemerdekiler gibi konturlu, murg izleri birakilmis bicimde, 50 x 20 cm boyutlarinda.
Tarihlendirme: Ik insasi, M.S. 4.-7. yy. arasinda gerceklesmis olmali. V.
Konstantinos Donemi (M.S. 741-775)’nde kapsamli onarim gegirdigi diisiiniilmekte.
Kaynake¢a:

Edirne Kiltiir Varliklarini Koruma Bolge Kurulu tarafindan hazirlanan 2017 tarihli rapor ve tescil fisi
https://korumakurullari.ktb.gov.tr/Eklenti/52900,4128-23052017pdf.pdf?0

“Malkara 2 Koprusu

ks ‘1" "

Image Landsat /‘Copernicus L4 y 59 B %
Data SI0; NOAA,US. Navy, NGA, GEBCO o > , 0 ‘. ¥ o
i -~ GoogleEarth

S

Harita 12. Kopriiniin konumu (Google Earth)
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Sekil 6.4. Kemer ve tempan duvari olusturan bosajli, konturlu, murg izli bloklar
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NO.3.
ILGARDERE KOPRUSU

Koordinat: 40°18'22.82"26°28'38.70"

Konum: Canakkale ili, Gelibolu Ilgesi, Ilgardere Kdyii’niin kuzey ¢ikiginda.
Akarsu: Pazarl Deresi/llgardere

Giizergah: Antik yol programlarindan bilinen bir giizergah iizerinde degil. Ilgardere
ile Pazarl koyleri arasindaki sivil ve yerel kullanima ait olmali.

Olgiiler:

Uzunluk: 12 m

Genigslik: 3,50 m

Yiikseklik: 2 m

Kemer Sayisi: 2

Tahliye Kemer: Yok

Malzeme: Kireg tasi

Kemer Formu: Dairesel

Tabliye Egimi: Egimsiz

Tabliye Genisligi: 3,50 m

Onarim ve Kullanim Durumu: Agir vasita gegigine 2019 yilinda kapatilmistir. Bu
tarihe kadar koy ici ulasima hizmet etmistir. Kuzeydeki kemer kasnaginin kuzey yarisi
yikilmistir. Bu kemer, yakin zamanda kdpriiniin hemen batisina insa edilen betonarme
gecidin istinat duvarlar1 ve aliivyon dolgu sebebiyle kapanmistir. Betonarme gegidin
her iki tarafina y1gilan kayalar, kopriinlin payandalarini 6rtmiistiir. Gliney kemerin bat1
cephe kasnaginda malzeme kayiplar1 tespit edildi. Kopriinlin tabliyesinde asfalt ve
moloz dolgu mevcut. Via dosemesi korunmamistir. Giiniimiizde kullanilmamakta.
Mimari Tanim: Kuzey-giiney dogrultulu. Kii¢iik ve orta boy, yuvarlak formdaki dere
taglarindan olusturulan ¢ekirdek tizerine diizgilin islenmis kireg tasi bloklardan opus

quadratum duvar orgiilii.

Ana kemer ve bir yan kemer tespit edildi. Ana kemerin iki tarafi da dolgu altinda. Bu
kisimlar yeterince incelenemedi. Bir yan kemeri daha oldugu diisiiniilmekte. Kemerler

tek sira kaburgali. Gliney kemer agikligi 2,70 m. Bu kemerin dogu cephesindeki kilit
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tast 25 x 45 cm boyutlarinda, ¢ikintili. Cikintinin iizerinde dairesel formlu bir yuva
bulunmakta. Kemeri olusturan kama taslarinda murg izleri mevcut. Dogu cephedeki
ana kemerin bati yarisindaki birka¢ kama tasinda kontur is¢iligi gézlemlenmekte.
Dolgu altinda kalmis olan kuzey kemerin aciklig1 dl¢lilememistir. Bu kemerin kuzey
yarist yikilmigtir. Kemer tonozu orta boyutlu, uzun ince dikdortgen formlu bloklardan

insa edilmistir.

Tempan duvari olusturan bloklar 20 x 25 ve 60 x 18 cm gibi ¢esitli boyutlarda. Kama

taglarinda goriilen yogun murg izleri, tempan duvar bloklarinda goriilmemekte.

Harcla diizeltilmis tabliyenin orijinal kotunda, orta boy dere taslarindan via i¢in insa
edilen taban tespit edilebilmekte.

Tarihlendirme: M.S. 4.— 6. yy.’a tarihlendirilmekte.

Kaynake¢a:

Kogel-Erdem, Z. “Tekirdag Merkez ve Sarkdy Ilceleri ile Canakkale Gelibolu Yarimadas: (Trakya
Khersonesos’u) Arkeolojik Yiizey Arastirmasi 2016 yili Calismalar1”, 35. Arastirma sonuclar:
Toplantis1 2, 22 — 26 Mayis 2017 Bursa, 2017, 567-584.

9

image Landsat //Copérnicus *
Data SI0, NOAA, US. Navy, NGA, GEBCO

Googl'i'e"?Eartt{‘h

Harita 13. Kopriiniin konumu (Google Earth)
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Sekil 6.5. Kopriiniin dogu cephesi

Sekil 6.6. Kopriiniin bat1 cephesi
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Sekil 6.7. Dolgu toprak altinda kalan yan kemer

Sekil 6.8. Kabartmal kilit tast

179



NO.4.
HASANDERESI/HASANOGLAN KOPRUSU

Koordinat: 41° 3'43.52" 28°45'24.69"

Konum: Istanbul Ili, Basaksehir Ilcesi, Altinsehir Mahallesi'nde, Yarimburgaz
Magarasi’nin 2 km giineydogusunda. Avrupa Otoyolu’nun 100 m, O3 Giiney Yan
Yolu’nun 50 m kuzeyinde.

Akarsu: Hasanoglu Deresi/Nakkas Dere

Giizergih: Mansio Statuas (Incegiz)’tan, imparatorluk villas1 Melantias’a, oradan
Constantinopolis’e uzanan Strata Vetus glizergahinda. Rhegion’dan tali bir yolla
kuzeye ¢ikan Strata Nova ile Vetus, bu koprii civarinda birlesmis olmali.

Olgiiler:

Uzunluk: 29 m

Genislik: 5,30 m

Yiikseklik: 6 m

Kemer Sayis1: 3

Tahliye Kemer: Yok

Malzeme: Kireg tasi

Kemer Formu: Dairesel

Tabliye Egimi: Egimsiz veya hafif egimli

Tabliye Genisligi: 5,30 m

Tescil Durumu: GEEAYK tarafindan 14.03.1980 tarih ve 11789 sayili kararla tescil
edilmistir.

Onarim ve Kullanim Durumu: Tescil edildigi donemde dere, betonarme kanal i¢ine
alinmistir. Hem dere hem de koprii, otoyol ingasi bittikten sonra dolgu alani i¢inde
kalmistir. Ug kemeri de giiniimiize ulasmustir. Tabliye kismui hasar gormiis, 2018 —
2019 yillarinda Karayollar1 1. Bolge Miudiirligli tarafindan restore edilmistir.
Restorasyon Oncesine ait fotograflardan, yapmin orta kemer seviyesine kadar
korundugu goriilmekte. Restorasyon sonrasi kopriiniin uzunlugu 34,70 m olarak
Ol¢lilmiistiir. Giliniimiizde yolla baglantis1 kesilmis oldugundan kullanilmamakta.
Glineyine drenaj kanali insa edilmistir. Koprii, 1 km batisindaki Odabagi Kopriisii ile

karistirilmakta. Tung’un (1978, 150-151) yayminda da bu isimle anilmistir.
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Mimari Tammm: Dogu-bati dogrultulu. Orta boy kire¢ tasi bloklardan hargsiz insa.

Opus quadratum Orgilii.

Tek sira kaburgali. Ug kemerli, ana kemeri 4,75 m agikliga sahip. Ana kemerin iki
yanindaki kemerler, ana kemere gore daha kiiciik. Tonozlarda, tempan duvardakilere
paralel sekilde orta boy, kareye yakin dikdortgen formlu bloklar kullanilmigtir. Ana
kemerin mansap (giiney) cephesinde ¢ikintilt kilit tag1 bulunmakta. Bu kilit taginin

izerinde, bugiin olduk¢a asinmis bir kabartma, muhtemelen khristogram yer almakta.

Tempana ait bloklarin boyutlar1 30-70 cm arasinda degismekte. Kuzeye bakan
cephesinde, bat1 yan kemerle ana kemer arasindaki payandada iicgen planl selyaranin
bir bolimii korunagelmistir. Giineye bakan mansapta, ana kemerin payandalarinda

topuga ait bloklar mevcut.

Dogu girisinde 4,20 m kadar izlenebilen orijinal dosemeye ait bloklar tespit edildi. Bu
bloklar 75 x 35, 70 x 20, 55 x 50 cm boyutlarinda. Restorasyondan once ¢ekilen
fotograflarinda, yandaki kii¢iik kemerlerin iistiindeki tempan duvarin, ana kemerin
kasnak seviyesine kadar korundugu goriilmekte. Tempan duvarin, bu kii¢iik yan
kemerlerin iist kisimlar1 boyunca devam etmesi, orijinal tabliyenin egimsiz veya hafif
egimli insa edilmis oldugunu gostermekte.

Tarihlendirme: Constantinus Dénemi (M.S. 306-337) ne tarihlendirilmekte.
Kaynake¢a:

Aydingiin, S. A. E. Bilgili, “Istanbul Tarih Oncesi Arkeolojik Yiizey Arastirmalar1 ve Kiigiikcekmece
Gol Havzasi (Bathonea) Kazilarinin Istanbul’a Katkilar”, Antik Cag’dan XXI. Yiizyila Biiyiik
Istanbul Tarihi, istanbul, 2015, 374-392.
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Image ¢
Data S10, NOAA, US. Navy, NGA, GEBCO

Harita 14. Kopriiniin konumu (Google Earth)

Sekil 6.9. Kopriiniin restorasyondan 6ndeki durumu

(Aydingiin-Bilgili 2015, Fig. 4)
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Sekil 6.10.  Kopriiniin kuzey (memba) cephesi

Sekil 6.11.  Mansaptaki topuklara ait kalintilar ve ana kemerin kabartmali kilit tasi
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Sekil 6.12.  Dogu giristeki doseme bloklar1
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NO.5.
SAZLIDERE/AZATLI KOPRUSU

Koordinat: 41°5'13.43" 28°43'50.08"

Konum: Istanbul Ili, Basaksehir Ilgesi, Altingehir Semti, Sahintepe Mahallesi’nde;
Yarimburgaz Magarasi’nin yaklasik 1,5 km kuzeybatisinda. Resneli Ciftligi ve Azath
Baruthanesi’nin 850 m batisinda.

Akarsu: Bathynias®® (Sazlidere)

Giizergah: Schiza askeri istasyonu oldugu diisiiniilen Altinsehir’deki koprii, buradan
giineyindeki Strata Vetus ile birlesen bir yol {izerinde olmali.

Olgiiler:

Uzunluk: 22,5 m

Genigslik: 4, 08 m

Yiikseklik: Bilinmiyor.

Kemer Sayisi: 3

Tahliye Kemer: Yok

Malzeme: Kireg tasi

Kemer formu: Dairesel

Tabliye Egimi: Egimsiz veya hafif egimli

Tabliye Genisligi: 4,08 m

Tescil Durumu: istanbul VII Numarali KVKBK tarafindan 03.05.2011 tarihli kararla
L. Grup yap1 olarak tescil edilmistir.

Onarim ve Kullanim Durumu: Yalnizca dogu girisinden erisim saglanmakta. Bati
girig akarsu yataginin i¢cinde kalmisg durumda. Dere, ¢evrede bulunan tarim arazilerinin
su ihtiyacini1 kargilamakta. Bat1 giris, tarla sahipleri tarafindan giivenlik gerekcesiyle
yok edilmistir. Yikilan bati kisimdaki kemer, disaridan fark edilmeyecek sekilde
sazliklarin i¢inde. Saglikl sekilde 6l¢ii alinamadi. Kemer kaburgalari saglam. Kasnak
iistli dolgusu ve tabliye ortadan kalktig1, yer yer ¢cokiintii alanlar olustugu goriilmekte.

Ust yapida ve tempan duvarda yabanci otlar sebebiyle tahribat mevcut.

56 Bathynias i¢in bkz: Plin. HN. IV. 18; Pococke 1745, 139.
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Mimari Tammm: Dogu-bati dogrultulu. Diizgiin kesilmis, orta boy, uzun ve ince

formlu dikdortgen bloklardan hargsiz insa. Opus quadratum duvar orgiisiinde.

Dogu kemer agikligi 2,70 m, orta kemer agikligi 4,60 m. Su seviyesinin yiiksekligi ve
sazliklar sebebiyle bati kemer ag¢iklig1 6lciilemedi. Kemeri olusturan kama taglar1 40 x
25 x 50 olgiilerinde, iyi iscilikli. Kemer kasnaklari tek sira kaburgali, tempan duvara
gore icerlek. Kemerlerin istiindeki biiyiikk kenar bloklarinin, bordiir bloklarinin
yerlestirilmesi i¢in 50 cm eninde tiraglandig1 tespit edilmekte. Korunan birkag bordiir

blokunun 6l¢iileri 100 x 40 x 30 cm.

Tempan duvari olusturan orta boy bloklar 6zenli is¢ilikli. Bu bloklarin ¢cogunda murg
izleri goriilmekte. Murg izleri bulunan bloklarin bu kisimlar1 hafif bosajli, kenarlar
konturlu. Bu uygulama kemerlerde goriilmemekte. Su seviyesi sebebiyle selyaran

tespit edilemedi.

Tabliye dolgusuna ait bloklar ortadan kalkmistir. Tespit edilebilenler 90 x 25 ve 100
x 35 cm olgiilerinde. Koprii, kuzey — gliney dogrultulu toprak bir yola baglanmakta.
Bu yolda, yer yer takip edilebilen, dogsemeye ait olabilecek diizgiin kesilmis kire¢ tasi
bloklar tespit edildi.

Tarihlendirme: Constantinus Dénemi (M.S. 306-337)’ne tarihlendirilmekte. Ust
yarida Osmanli Dénemi’ne ait kapsamli onarim mevcut.

Kaynake¢a:

Gilindogan Aydingiin, S., “Yeni Sehrin Eski Ge¢misi: Basaksehir’in Arkeolojisi”, Sehir Basaksehir
Kiiresel Konular Yerel Tinmlar, Istanbul, 2015, 162-194.
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Harita 15. Kopriiniin konumu (Google Earth)

Sekil 6.13.  Kopriiniin kuzey cephesi
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Sekil 6.15.  Igerlek kemer kasnagi ve murg izleri bulunan bosajli tempan bloklari
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NO.6.
MENEKSE KOPRUSU

Koordinat: 41° 2'6.78" 28°46'4.47"

Konum: istanbul ili, Kiiciikcekmece Ilcesi, Atakent Mahallesi’nde, Kiiciikcekmece
Golii’niin dogusunda; Turgut Ozal Bulvari ile 4. Cadde’nin birlestigi noktanin 150 m
kuzeybatisinda. Nakkas Dere ile Menekse Deresi’nin birlestigi kisimda.

AKkarsu: Menekse Deresi

Giizergah: Kiiciikcekmece GoOli'niin giineyinden ilerleyen Strata Nova ve
kuzeyinden ilerleyen Strata Vetus’un, g6liin dogusunda tali bir yolla birlesmis olmali.
Koprii, ara baglant1 iizerinde.

Olgiiler:

Uzunluk: 14,35 m

Genigslik: 4,61 m

Yiikseklik: Bilinmiyor.

Kemer Sayis1: 3

Tahliye Kemer: Yok

Malzeme: Kireg tagi/kiifeki

Kemer Formu: Dairesel

Tabliye Egimi: Egimsiz

Tabliye Genisligi: 4,61 m

Tescil Durumu: GEEAYK tarafindan 1980 yilinda tescil edilmis; Istanbul 1.
Numarali KTVKBK tarafindan 06.09.2007 tarihinde 1. Grup Yap: olarak
belirlenmistir.

Onarim ve Kullanim Durumu: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin 1982 tarihli hava
fotograflarinda®’ kopriintin antik yol baglantilar1 goriilebilmekte. 2005 yilindan
itibaren cevre diizenleme ve dere 1slah projeleri kapsaminda atil hale gelmistir (Kirag,
vd. 2015, 436). Giiniimiizde iki site arasindaki kosu parkurlar1 arasinda. Etrafi tellerle

cevrili. Modern kotla arasinda 2 metre civarinda fark bulunmakta. Antik yol baglantisi

57 Hava fotograflari igin bkz: https:/sehirharitasi.ibb.gov.tr
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tamamen kayboldugu, Menekse Deresi’nin betonarme yatagindan 15 m doguda

kaldig1 goriilmekte.

2022 yi1li mayis ayinda gerceklestirilen ziyaret sirasinda, kdpriiniin konumu giicliikle
tespit edilebildi. Yabani otlar tarafindan disaridan fark edilemeyecek olcilide sarildigi
icin fotografi ¢ekilemedi, 6l¢ii alinamadi®®,

Mimari Tamim: Dogu-bati dogrultulu. Orta boy bloklardan har¢siz insa. Opus
quadratum duvar Orgiisiinde. Tempan duvar oOrgiisiinde kiiciik boy bloklarin da

kullanildig1 goriilmekte.

Ug kemerli képriiniin ana kemeri 1,88 m, yan kemerleri 1,20 m acikliga sahip.
Kemerler tek sira kaburgali. Orta kemerde 14 sira, yan kemerlerde 11 sira kama tasi
bulunmakta. Kemer tonozlarinda, tempan duvardakilerle ayn1 form ve Olgiilerde

bloklar mevcut.

Koprii payandalar1 dolgu toprak icinde kaldigindan memba ve mansaba ait izler tespit
edilememekte. Yan kemerler, ana kemere gore daha kiigiik olsa da ana kemerin kasnak
seviyesine kadar kemer istii dolgusu insa edilmistir. Boylece kopriiniin egimsiz
tabliyeli olmasi saglanmaistir.

Tarihlendirme: Constantinus Dénemi (M.S. 306-337) ne tarihlendirilmekte.
Kaynake¢a:

Kirag, B., B. B. Cantimur, M. Kapti, “Tarihi Kargir Képriilerde Farkli Koruma Yaklagimlarinin
Irdelenmesi: Menckse/Nakkas (Roma) Kopriisti, Odabagi Kopriisii ve Ferhatpasa Kopriisii”, 5. Tarihi
Eserlerin Gii¢lendirilmesi ve Gelecege Giivenle Devredilmesi Sempozyumu, 2015, 427-445.

8 Verilen 6lgiiler igin bkz: Kirag, vd. 2015, 435. Selda Yildiz tarafindan, kdprii atil hale gelmeden énce
¢ekilen fotograflar lizerinden degerlendirme yapilmustir.
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Harita 16. Kopriiniin konumu (Google Earth)

Sekil 6.16.  Kopriiniin giincel durumu
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Sekil 6.17.  Dere 1slah projesi dncesi kdpriiniin mansap (giliney) cephesi

(Selda Yildiz arsivi)

Sekil 6.18.  Koprii tabliyesi (Selda Yildiz arsivi)
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NO.7.
NAKKAS KOPRU

Koordinat: 41°10'38.19" 28°33'49.51"

Konum: Istanbul ili, Catalca Ilgesi, Nakkas Mahallesi’nin 1200 m giineydogusunda,
Yesilbayir ile Nakkas Yolu kavsaginin hemen gilineyinde.

Akarsu: Nakkas Deresi

Giizergah: Bilinen bir giizergaha ait degil. Yesilbayir ile Nakkas Koyleri arasinda,
sivil ve yerel kullanima yonelik insa edilen bir yol lizerinde oldugu diisiiniilmekte.
Olgiiler:

Uzunluk: 6,30 m

Genigslik: 3,80 m

Yiikseklik: 1 m

Kemer Sayist: 1

Tahliye Kemer: Yok

Malzeme: Kireg tagi/Kalker

Kemer Formu: Dairesel

Tabliye Egimi: Bilinmiyor

Tabliye Genisligi: 3,80 m

Tescil Durumu: istanbul I Numarali KVKBK tarafindan 29.07.2020 tarih ve 1292
sayili kararla 1. Grup yap1 olarak tescil edilmistir.

Onarim ve Kullamim Durumu: Tek kemeri korunagelmistir. Kemer kasnagi nispeten
saglam vaziyette. Kaburgas1 yipranmis ve tabliye tamamen yok olmustur. Her iki
taraftan da yol baglantisin1 kaybetmistir. Payandalar bataklik alanin i¢inde kalmistir.
Herhangi bir doneme ait onarim izi tespit edilememekte. Yaya gecisine uygun degil.
Mimari Tammm: Kuzeybati-giineydogu dogrultulu. Orta boy bloklardan hargsiz insa.
Kasnak iizerindeki asinmis tabliye list dolgusuna bakilarak yap1 ¢ekirdeginde kiiciik
boy bloklar ve har¢ kullanildig1 diigiiniilmekte. Kasnagin batisinda, tempan duvara ait
kiigiik bir kismi incelenebildi. Bu béliimde, kama taslarindan daha ufak boyutlu
bloklar kullanildig1 goriildii; yapim teknigi tespit edilemedi. Kopriinlin 6zenli tas

isciligine sahip olmadig1 anlasilmakta.
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Tek kemerli ve tek sira kaburgali. Kemer ag¢ikligi 3 m. Kemeri olusturan kama taglari
40 x 80 cm boyutlarinda. Kasnak bloklar1 dort sira halinde, uzun ince dikdortgen
formlu. Kilit tas1, diger kama taglarina gore daha biiyiik veya belirgin degil.

Tabliye dosemesi, kiigiik ve orta boy bloklardan miitesekkil. Kopriiniin giineydogu
cikisindan itibaren bir siire antik yola ait iz takip edilebilmekte.

Tarihlendirme: M.S. 4.-6. yy.’a tarihlendirilmekte.

Google Earith

Harita 17. Kopriiniin konumu
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Sekil 6.19.  Kuzeydogudan goriiniim

Sekil 6.20.  Kemer iist dolgusunun korunagelen bir bolimii
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NO.8.
KIRKGOZ KOPRUSU

Koordinat: 41°14°31.96” 27°39°46.39”

Konum: Tekirdag Ili, Corlu Ilgesi, Kirkgdéz Koyii’niin kus ucusu 1200 m
kuzeybatisinda; Istanbul-Edirne giizergahindaki D100 Karayolu’na 1750 m mesafede.
Akarsu: Erginos/Regina (Ergene Nehri)

Giizergah: Via Traiana/Militaris/Diagonalis  lizerinde. Mansio Druzipara
(Bliytikkaristiran) ile Mansio Tzurullum (Corlu) arasinda. Koprii ilizerinde veya
yaninda, at degistirme istasyonu olan Mutatio Tipsos bulunmakta®. Yol buradan
Perinthos’a devam etmekte.

Olgiiler:

Uzunluk: En az 285 m

Geniglik: 5,80 m civ.

Yiikseklik: Bilinmiyor

Kemer Sayisi: En az 29

Tahliye Kemer: Bilinmiyor

Malzeme: Kireg tasi

Kemer Formu: Bilinmiyor

Tabliye Egimi: Bilinmiyor

Tabliye Genisligi: 5,80-6 m

Onarim ve Kullanim Durumu: Giiniimiize 20 payandasi disinda hi¢bir mimari 6ge
ulagamamustir. Payandalarin birkaci yer yer 2,80 m yiikseklige kadar korunmus, cogu
temel seviyesinde. Bunlar yabani otlar tarafindan sarilmis, kagak kazicilar tarafindan
tahrip edilmis; en az 10 payanda tamamen ortadan kalkmistir. Kopri, ekilebilir tarim
arazilerinin ortasinda ve tarimsal faaliyetler sebebiyle zarar gérmekte. Tung (1978,
118) kopriiniin 15. yy.’da onarim gordiigiliniin sdylendigini belirtir. Bu onarima dair

bir ize rastlanmadi.

59 Mutatio Tipsos i¢in bkz: Tabula Peutingeriana (Miller 1916, 539); Iregek 1990, 46; Sayar 1990, 213;
Kiilzer 2008, 677.
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Mimari Tanmm: Kuzeybati-giineydogu dogrultulu. Yalnizca kuzey kiyidaki ilk
payandanin bati cephesinde tempan duvar orgiisiiniin bir kismi ve kaplama bloklar1
korunmugtur. Buna gore opus quadratum orgiili. Kaplama bloklari, diizgiin islenmis,

orta boy. Yapi ¢ekirdegi kiiciik boyutlu taslar, dere taslari, moloz ve hargtan insa.

Nehrin giineyinde 13, kuzeyinde yedi adet payanda mevcut. Kuzey giristeki ve nehrin
kuzey kiyisindaki ilk payanda harig, digerleri 6 x 4 m Ol¢iilerinde. Payandalar arasinda
3,50-4 m’lik mesafe bulunmakta. Bu mesafelere gore, payanda olciileri ve temel
izlerine bakilarak kopriiniin en az 30 payandali ve 29 kemerli oldugu diigiiniilmekte.
Nehrin iki kiyisinda bulunan karsilikli payandalar arasindaki agiklik 7 m. Yatakta, bir
payandaya ait olabilecek kalintilar gézlemlenmekte. 2,5 m ve iizerinde korunagelen
payandalarda, kemer yastik seviyesinde, 20 x 20 cm 6l¢iilerinde ¢ok sayida kirig deligi
bulunmakta.

Tarihlendirme: M.S. 4. yy.’a tarihlendirilmekte.

Kaynakg¢a:

Covel, J., Bir Papazin Osmanh Giinliigii. Saray, Merasimler, Giindelik Hayat, cev. N. Ozmelek,
Istanbul, 2017.

Iregek, K. Y., Belgrad-istanbul-Roma Askeri Yolu, ¢ev. A. K. Balkanl, Kiiltiir Bakanlig1 Yayinlari,
1990.

Kiilzer, A., Ostthrakien (eurdp€): Tabula Imperii Byzantini 12 Osterreichische Akademie Der
Wissenschaften, Wien, 2008.

Kiilzer, A., “The Byzantine Road System in Eastern Thrace”, Byzantinische Forschungen, 30, 2011,
179-201.

Miller, C., Itineraria Romana. Romische Reisewege an der Hand der Tabula Peutingeriana,
Stuttgart, 1916.

Sayar, M. H., “Trakya’da Epigrafi ve Tarihi Cografya Arastirmalar1”, 7. Arastirma Sonuclar
Toplantisi, 18 — 23 Mayis 1989 Antalya, Ankara Universitesi Basimevi, Ankara, 1990, 211-217.

Tung, G., Tas Képriilerimiz, Ankara, 1978.
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Data SI0,

7 Google Earth

Harita 18. Kopriiniin konumu (Google Earth)

Sekil 6.21.  Kemer yastik seviyesine kadar korunan payandalar
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Sekil 6.22.  Kuzey kiyidaki ilk payanda

(Ugur Derinogullu arsivi)

Sekil 6.23.  Istinat duvari
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NO.9.
KURTDERE KOPRUSU

Koordinat: 41°41'47.28" 27°26'19.21"

Konum: Kirklareli {li, Pinarhisar ile Merkez Ilce smir1, Uskiip Beldesi’nde, Hacifakli
Koyii’niin 3,5 km giineybatisinda.

Akarsu: Kurt Deresi

Giizergah: Kuzey Yolu’nun 3 km kuzeyinde, Herakleia (Kirklareli) ile Gehenna
(Kaynarca) arasinda. Kuzey Yolu’na uzanan tali bir yol {izerinde oldugu
diisiinilmekte.

Olciiler®:

Uzunluk: 10 m

Genislik: 4,90 m

Yiikseklik: 3,45 m

Kemer Sayist: 1

Tahliye Kemer: Yok

Malzeme: Kireg tasi

Kemer Formu: Dairesel

Tabliye Egimi: Egimsiz veya hafif egimli

Tabliye Genisligi: 4,90 m

Tescil Durumu: Edirne KVKBK tarafindan 17.10.2008 tarih ve 2121 sayili kararla 1.
Grup korunmasi gerekli kiiltiir varlig1 olarak tescil edilmistir.

Onarim ve Kullanim Durumu: Kopriiyii sellerden korumak amaciyla 1960-70’1i
yillarda Koy Hizmetleri tarafindan payandalarma beton dokilmiistir®!. Yaya
kullanimina 1990’lara kadar devam edilmis, defineciler tarafindan tahrip edilmistir.
Dog. Dr. Ergiin Karaca, 2014 yilinda kopriiniin ayakta oldugunu belgelemis ve yapiy1
ayrintili sekilde ele almistir (Karaca 2020, 35-36). Kirklareli Miizesi denetiminde 2022
yili haziran ayinda tarafimizca yapilan ziyaret sirasinda 2,10 m yiikseklikteki dogu

payanda hari¢, kopriiniin tamamen yikilmis oldugu tespit edilmistir. Insa bloklari

60 K gprii tamamen yikilmis oldugundan, burada verilen élgiiler Dog. Dr. Ergiin Karaca tarafindan 2020
yilinda yayimlanan “Arkeolojik Verilere Gore Dogu Trakya Kuzey Yolu” baglikli makaleden alinmustir.
81 http://www.kirklarelienvanteri.gov.tr/anitlar.php?id=312
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payanda cevresine sagilmis, bir kismi dere tarafindan kopriiniin mansap yonii olan
glineyi boyunca taginmistir. Yakin ¢evresinde birgok kacak kazi ¢ukuru oldugu
gorlilmekte.

Mimari Tamim: Dogu-bati dogrultulu. Har¢cli moloz c¢ekirdek iizerine orta boy
bloklardan insa. Opus quadratum duvar orgiilii. Tek sira kaburgali. Tek kemerli
kopriintin agikligi 3,60 m (Karaca 2020, 36). Kama taslar1 ile kaburgay1 olusturan

bloklar ayni boyutlarda. Tonozda ince har¢ kullanimi tespit edilmekte.

Kopriiniin batida payandasi dogrudan ana kaya {izerinde yiikselmekte. Bunun i¢in ana
kaya teraslandirilmistir. Terasi olusturan basamaklar 2,85 x 4 ve 4 x 0,69 m
Olciilerinde. Basamaklarin saginda ve solunda 16 x 12 cm 6lgiilerinde birer hatil deligi
bulunmakta. Bu kisim, 3,5 m genislikte. Dogudaki payanda 2,25 m geniglikte. Bu
payanday1 olusturan bloklar 30 cm uzunlukta. Selyarana ait ize rastlanmadi.
Tarihlendirme: M.S. 6. yy. o6ncesine tarihlendirilmekte.

Kaynakg¢a:

Tescil Fisi
http://www kirklarelienvanteri.gov.tr/anitlar.php?id=312

Karaca, E., “Arkeolojik Verilere Gore Dogu Trakya Kuzey Yolu”, Belleten 84, 299, 2020, 29-42.

Data SI0, NOAA; U.S. Navy, NGA, CEBCO
Googlekarth

Harita 19. Kurtdere Kopriisii’niin konumu (Google Earth)
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http://www.kirklarelienvanteri.gov.tr/anitlar.php?id=312

Sekil 6.24.  Kopriiniin 2014 yilindaki durumu (Dog. Dr. Ergiin Karaca arsivi)

Sekil 6.25.  Kopriiniin 2022 yil1 itibariyle durumu
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Bat1 payanda i¢in basamakli bigimde diizenlenen ana kaya

Sekil 6.26.

Dogu payanda

Sekil 6.27.
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NO.10.
UCMAKDERE KOPRUSU

Koordinat: 41°3526.43" 27°44'16.25"

Konum: Kirklareli Ili, Vize ilgesi’nde, Vize’nin 2,5 km kuzeybatisinda, Namik Kemal
Mahallesi, U¢makdere Mevkii'nde, Eski Istanbul-Kirklareli Yolu’'nun 60 m
kuzeydogusunda.

Akarsu: U¢mak Deresi

Giizergah: Kuzey Yolu gilizergahindaki Bizye (Vize) ile Brysis (Pinarhisar)
yerlesimleri ve Uzun Mesafe Isale Hatti’nin Pazarli-Vize arasindaki boliimii iizerinde.
Olgiiler:

Uzunluk: En az 14 m

Genislik: 6,60 m

Yikseklik: 3,50 m

Kemer Sayist: 1

Tahliye Kemer: Yok

Malzeme: Kireg tagi/kalker

Kemer Formu: Bilinmiyor

Tabliye Egimi: Bilinmiyor

Tabliye Genisligi: 6,60 m

Tescil Durumu: Edirne KVKBK tarafindan 10.07.2009 tarihli karar ile 1. Grup anit
eser olarak tescil edilmistir.

Onarim ve Kullaniom Durumu: Kemer yastik seviyesinden itibaren iist kismin
yikildig tespit edildi. Kemerin yerine demirden, 1zgara profilli bir gecit eklenmistir.
Bu haliyle 1960’11 yillara kadar kullanilmigtir. Demir profilli gecidin 1zgara bosluklari,
ufak kire¢ tas1 bloklar ve ates tuglalari ile doldurulmustur. Giinlimiizde profil
cokmiistlir. Ekili tarim arazilerinin ortasinda kalmis ve yabani otlarla kaplandigi
goriilmekte. Her iki payandada da yer yer malzeme kayiplar1 var. Kemere ait oldugu
diisiiniilen diizglin kesilmis dikdortgen kire¢ tasi bloklar ¢evreye sacilmistir. Bu
bloklar tarlalarda smir isaretleyicisi olarak kullanilmakta. Payandalarda, yakin

zamanda yapildig1 anlasilan onarima ait harc¢li dolgu izleri mevcut. Tempan duvar,
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yabani otlar sebebiyle takip edilememekte. Bu kisimlarda ¢cokmeler meydana geldigi
gozlemlenmekte.

Mimari Tamim: Kuzeybati-giineydogu dogrultulu. Orta boy bloklardan insa. Opus
quadratum duvar Orgiisiinde. Yapt c¢ekirdeginde ince har¢ kullanimi mevcut.

Cekirdegi olusturan bloklar kii¢lik ve orta boyutlu.

Kemer agikligi 2,90 m. Cevreye sacgilmis orta boy, diizgiin islenmis dikdortgen kireg
tas1 bloklarin, kemer kasnagina ait oldugu diisiiniilmekte. Kemer yastik bloklar1 konsol

seklinde hafif ¢ikintil1.

Payanda bloklar1 30 cm eninde, 40-85 cm boyunda. Bu bloklarin hepsinde dis kontur

ve ortalarinda murg izleri bulunmakta. Murg izlerinin bulundugu kisimlar bosajli.

Tespit edilebilen tempan duvar kaplama bloklarinin tiimii temel seviyesinde. Bunlarda
payandalarda goriilen bosajli ve konturlu tas isciligine rastlanmamakta. Payanda

bloklara gore boyutlar1 daha biiytik.

Tabliye iist dolgusu tespit edilemedi. Viaya ait ize rastlanmadi.

Tarihlendirme: ilk insas1 II. Theodosios Dénemi (M.S. 408-450)’inde, ikinci insas1
V. Konstantinos Donemi (M.S. 741-775)’nde gergeklesmis olmali.

Kaynake¢a:

Tescil Fisi
https://korumakurullari.ktb.gov.tr/Eklenti/40840,2641-10072009.pdf?0

Karaca, E., “Arkeolojik Verilere Gore Dogu Trakya Kuzey Yolu”, Belleten 84, 299, 2020, 29-42.
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https://korumakurullari.ktb.gov.tr/Eklenti/40840,2641-10072009.pdf?0

Image Landsat jsCopernicus

Data SIO, NOAA, US. Navy, NGA, GEBCO "

Googlekarth

Harita 20. Kopriiniin konumu (Google Earth)

Sekil 6.28.  Kopriiniin kuzeydogu cephesi
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Sekil 6.29.  Bosajli, konturlu ve murg izleri bulunan payanda bloklari

Sekil 6.30.  Etrafa sagilan diizgiin islenmis kire¢ tas1 bloklardan biri
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NO.11.
IMRAHOR KOPRUSU

Koordinat: 41°13'25.20" 28°43'52.13"

Konum: Istanbul ili, Arnavutkdy Ilcesi, Imrahor Mahallesi’nde; Ulubatli Hasan
Caddesi’ni kesen tali yolun ve betonarme kopriiniin 15 m dogusunda.

Akarsu: Giirliipiar Deresi

Giizergah: Bizye (Vize)’den Derkos (Terkos)’a oradan da Tayakadin iizerinden
Constantinopolis’e uzanan Uzun Mesafe Isale Hatt1 iizerinde. Kuzey Sahil Yolu
tizerindeki Philias (Karaburun)’dan Derkos’a, buradan da Constantinopolis’e ulasan
tali bir yol baglantisin1 gdsteriyor olmal.

Olgiiler:

Uzunluk: 5,80 m

Genigslik: 3,90 m

Yiikseklik: 3,40 m

Kemer Sayist: 1

Tahliye Kemer: Yok

Malzeme: Kireg tasi

Kemer Formu: Dairesel

Tabliye Egimi: Bilinmiyor

Tabliye Genisligi: 3,90 m

Tescil Durumu: Istanbul 1 Numarali KVKBK tarafindan 2018 yilinda, II. Grup
korunmasi gerekli taginmaz kiiltiir varhigi olarak tescil edilmigtir®2.

Onarim ve Kullanim Durumu: Yalnizca bir kemer tonozu ayakta. Bu tonozda da
statik problemler mevcut. Gliney ugta 12-13 blok, kuzeyde ise birkag blok eksik. Eksik
bloklar dere yatagina sa¢ilmis vaziyette. Uydu fotograflarindan anlasildig: kadariyla
bu hasarlar, 2010 yili 6ncesinde meydana gelmistir. Cevresel faktorler ve insan
faaliyetleri sebebiyle zarar gormekte, glinlimiizde kullanilmamakta. Buradaki trafik

akis1, 15 m batisindaki betonarme kdprii vasitasiyla saglanmakta.

62 fstanbul I Numarali KVKBK 02.02.2018/292 toplanti tarihli ve 3151 Karar tarihli raporu
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Mimari Tanmim: Kuzeydogu-giineybati dogrultulu. Tonozu hargsiz, diizgiin kesilmis,

orta boy, dikdortgen kireg tasi bloklardan inga. Duvar 6rgii teknigi bilinmemekte.

Kemer, tek sira kaburgali. Kilit tag1 belirgin degil. Kemeri olusturan kama taglar1 45 x
35 x 60 oOlgiilerinde. Bu bloklar, tonozu olusturan bloklarla benzer boyutlarda.
Tonozun agikligi 5,25 m.

Payandalar1 ve kemer yastik seviyesi tespit edilemedi. Tonozun iki tarafinda da toprak
dolgusu mevcut. Payandalar veya ana kaya zemini gdzlemlenememekte.
Tarihlendirme: Imparator Valens Dénemi (M.S. 364-378) ile II. Theodosios Dénemi
(M.S. 408-450) arasinda insa edilmis oldugu diigiiniilmekte.

Kaynakg¢a:

Tescil Fisi
https://korumakurullari.ktb.gov.tr/Eklenti/58193.istanbul---arnavutkoy-imrahor-mah-101-ada-3-12-

13-parse-.pdf?0

Harita 21. Kopriiniin konumu (Google Earth)

209
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Sekil 6.31.  Kopriiniin giineydogu cephesi

Sekil 6.32.  Koprii tonozu (Ugur Derinogllu arsivi)
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NO.12.
HARACCI KOPRUSU

Koordinat: 41°11'9.04" 28°41'47.67"

Konum: istanbul ili, Arnavutkdy Ilgesi, ilce merkezinin batisinda; Talebe Sokak’in
Baklali’ya uzanan yolu kestigi noktada.

Akarsu: Harage1/Tiirkkdse/Tasoluk Deresi

Giizergah: Kuzey Yolu iizerindeki Philias (Karaburun)’tan yol, tali bir yolla
giineydeki Derkos’a ve Boyalik veya Baklali’ya uzanmis olmali. K&prii, bu yol ile
Uzun Mesafe Isale Hattr’'nin Imrahor’daki giizergahi arasinda. Kdpriiden batiya devam
eden yol, Cilingir iizerinden Eski Edirne Yolu ve hemen kuzeyindeki Dursunkdy’deki
Osmanli Kopriisii’ne devam etmekte. Bu tali yolun Antik Cag’dan giiniimiize kullanim
gordiigii diistiniilmekte.

Olgiiler:

Uzunluk: 23 m

Genislik: 4,15 m

Yiikseklik: 2,10 m

Kemer Sayisi: 2

Tahliye Kemer: Yok

Malzeme: Kireg tasi

Kemer Formu: Sivri

Tabliye Egimi: Egimsiz

Tabliye Genisligi: 4,15 m

Tescil Durumu: istanbul 1 Numarali KVKBK nun 29.07.2010 tarih ve 1292 sayili
karariyla 1. Grup yap1 olarak tescil edilmistir.

Onarim ve Kullanim Durumu: Yap: ayakta. Kuzey cephenin bati yaris1 hasar
gbérmiis, tempan duvar tamamen ortadan kalkmistir. Mevcut bloklar asinmig ve statik
problemler ortaya cikmistir. Tabliyeyi olusturan bordiir taslar1 da yerlerinden
oynamistir. Bat1 yarisindaki iist yapida ¢okme meydana gelmistir. Giiney cephe gorece
daha iyi korunmustur. Bu cephenin dogu ucunda, yakin zamanda sel i¢in istinat duvari
inga edilmis ve drenaj kanali agilmistir. K&priiniin dogu girisi, betonarme kanalin bagli

oldugu bu duvarin arkasinda kalmistir. Cephelerde rutubet sebebiyle yosunlagsma
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goriilmekte. Altyapr ile iist yapt arasinda insa farkliliklari mevcut. Koprii insa
edildikten sonra kapsamli onarima tabi tutulmustur.
Mimari Tanim: Dogu-bat1 dogrultulu. Alt yar1, orta boy diizgilin kesilmis kire¢ tasi

bloklarla, har¢siz insa. Opus quadratum duvar orgiilii.

Tek sira kaburga kemerli. Kemerler, tempan duvara gore hafif icerlek. Batidaki kemer
acikligt 4,10 m, dogudaki 4,40 m. Sivri kemerleri olusturan kama taslar1 50 x 40 cm
boyutlarinda. Buradaki tas is¢iligi 6zenli. Kilit tasi belirgin degil.

Tempanda kullanilan bloklar 70 x 50 ve 25 x 40 cm boyutlarinda.

Su seviyesinin yiiksekligi sebebiyle memba yonii olan kuzey cephede, selyaranin en

istteki bloklar1 tespit edilemedi. Mansapta topuk gézlemlenemedi.

Dogu girisin kuzey cephesinde, ilk kemere uzanan tempan duvarda, kireg tasi, orta boy
bloklar tespit edilmekte. Bat1 giriste biiyiik boy kireg tas1 bloklar gozlemlenmekte. Bu

bloklarda murg izleri bulunmakta. Bu kisimda birgok devsirme blok tespit edilmekte.

Dosemeyi olusturan kireg tasi bloklar 35 x 20 ve 50 x 25 cm boyutlarinda. Koprii
egimsiz tabliyeli.

Tarihlendirme: ilk insasinin Imparator Valens Dénemi (M.S. 364-378) ile II.
Theodosios Donemi (M.S. 408-450) arasinda gergeklestigi; 16. yy.’da kapsamli

onarim gecirdigi diisiiniilmekte.
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Image © 2023 TerraMetrics
Data SI0, NOAA, USS. NGA, GEBCO
Image © 202 us.
Image © 2023 Maxar Technologies

Harita 22. Kopriiniin konumu (Google Earth)

Sekil 6.33.  Kopriiniin giiney cephesi
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Sekil 6.34.

Sekil 6.35.  Devsirme bloklardan biri
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NO.13.
AKKOPRU

Koordinat: 40°16°19” 27°13°12”

Konum: Canakkale Ili, Biga Ilgesi, Akkopri Koyii’niin kus ugusu 650 m
kuzeydogusunda, Biga-Karabiga yolunun 100 m dogusunda.

Akarsu: Granikos (Biga Cay1)

Giizergah: Lampsakos — Parion — Pegai — Kyzikos sahil yolunun alt paraleli olan,
Giireci tizerinden Ciardere’ye, buradan Akkdprii’ye uzanan gilizergahin pargasi
olmali. Yol, kdpriiden sonra Didymateikhe (Giimiis¢ay) ve Zeleia (Sarikdy)’ya devam
etmekte (Belke 2020a, 281).

Olgiiler:

Uzunluk: Olgiilebilen kisim yaklasik 45 m

Geniglik: 5-6 m

Yiikseklik: Bilinmiyor

Kemer Sayist: Bilinmiyor

Tahliye Kemer: Bilinmiyor

Malzeme: Kireg tasi, mermer ve tugla

Kemer Formu: Dairesel

Tabliye Egimi: Egimsiz veya hafif egimli

Tabliye Genisligi: 5-6 m

Onarim ve Kullanim Durumu: Chishull, 17. yy. sonlarinda kopriiyii ilk kaydeden
kisidir (Chishull 1993, 81). Tschihatcheff, 1847’de yarisinin yikildigini yazar (Culpan
2002, 19). Hasluck, 1905-1906’da ziyaret etmis; Biga-Karabiga yolu insa edilirken
kopriiniin talan edildigini ve neredeyse yikilmis oldugunu kaydetmistir (Hasluck
1905-1906). Cok defa onarilmistir. Yapiya ait tek yazit, II. Murat Dénemi’ne ait
(Tiifekgioglu 2002, 559-560, Res. 4). Temel seviyesinde korunan payandalar, bati
kiyidaki kiiciik bir kemer ve yer yer tespit edilebilen molozlu ¢ekirdek kalintilari
disinda giiniimiize ulasamamustir. Yilda en az ii¢ defa ekim yapilan tarim arazilerinin
ortasinda. Yabani otlar tarafindan sarilmis durumda. Antik yol baglantisini tamamen

kaybettigi gozlemlenmekte.
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Mimari Tamim: Dogu-bati dogrultulu. Har¢li moloz ¢ekirdek iizerine orta ve biiyiik
boy bloklardan insa. Opus quadratum duvar 6rgiilii. Kaplama malzemesi olarak

kullanilan mermer bloklarin izleri goriilebilmekte.

Turner ve Hasluck’a gore sekiz kemerli. Akis lizerinde dort biiyiik ve her iki yanda
ikiser kiigiik kemer bulunmakta (Turner 1820, 206; Hasluck 1905-1906, 188; Hasluck
1910, 126). Giiniimiizde yalnizca bat1 kiyida, ana agikliga uzanan bat1 girise ait kiigiik
bir kemer tespit edilebilmekte. Bu kemer tugla tonozlu, a¢iklik 6l¢iilemedi. Janke ve
Hasluck, bu kiyida birkag¢ kemer kaydetmislerdir. Hasluck, tugla tonozlu kemerlerden
birinin acikligini 2,7 m ve uzunlugunu 7,4 m olarak vermekte (Hasluck 1905-1906,
188-189; Janke 1904, 137). Ona gore bu kiiclik kemerler, yapinin payandalarina binen
yiikiin hafifletilmesi i¢in insa edilmistir. Culpan, akis tlizerindeki biiylik kemer
acikligimi 18 adim, koprii genisligini 8 adim olarak 6l¢miistiir. Akarsu yataginin 75
adim genislikte oldugunu, sadece 22 adimlik kismindan akisin gerceklestigini

kaydetmistir (Culpan 2002, 19).

Tugla tonozlu kisim yaklasik 9 m uzunlukta. Kopriiniin bati girisine uzanan rampanin
devami oldugu diisiiniilmekte. Bu boliim ile ana kemer arasindaki baglant1 kopmus

durumda.

Ana kemer payandalari, kiyilardaki ana kayanin iizerinde yiikselmekte. Bunlar, su
seviyesinden itibaren 6,5 m yiikseklikte. Janke, koprii payandasinin 6zenli isgilik
sergileyen, 1 m uzunluk ve 25 cm yiikseklikteki bloklardan insa edildigini kaydetmistir
(Janke 1904, 137). Tarafimizca yapilan incelemede bu payandalara ait bloklarin 80 x
60 ve 100 x 25 cm dlgiilerinde oldugu ve iyi iscilik sergiledikleri tespit edildi. Bati
payandanin memba (giiney) yOniinde licgen selyaran mevcut. Selyaran bloklar1 80 x
60 x 40 cm o6l¢iilerinde. Bu payandanin muhtelif yerlerinde demir kenetler ve zivana

delikleri tespit edilmekte.

Tempan duvar yikilmis, akarsu yatagina devrilmistir. Sandik duvar tekniginde; hargl

moloz ¢ekirdek iizerine kire¢ tasi bloklardan insa. Burada mermer izine
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rastlanmamakta. Ust kisimlarin kaba molozdan insa edildigi, kireg tas1 ve gelisigiizel
tugla kullanildig1 gézlemlenmekte.

Tarihlendirme: ilk insasinin Constantinus Dénemi’nde (M.S. 306-337), onarmmin
M.S. 11. yy. sonrasinda ve II. Murat Donemi olan 1421-1444 ve 1446-1451 civarinda
gerceklestigi diislintilmekte.

Kaynake¢a:

Belke, K., Bithynien und Hellespont, Tabula Imperii Byzantini Band 13, Verlag Der
osterreichischen Akademie Der Wissenschaften, 2020.

Chishull, E. D., Tiirkiye Gezisi ve Ingiltere’ye Déniis, istanbul, 1993.

Culpan, C., Tiirk Tas Kopriileri: Ortacagdan Osmanlh Devri Sonuna Kadar, Tiirk Tarih Kurumu,
Ankara, 2002.

Hasluck, F. W., “A Roman Bridge on the Aesepus”, The Annual of the British School at Athens 12,
1905-1906, 184-189.

Hasluck, F. W., Cyzicus, Cambridge, 1910.

Janke, A., Auf Alexanders des Grossen pfaden: Eine reise durch Kleinasien, 1904.

Turner, W., Journal of a Tour in the Levant III, London 1820.

Tiifekgioglu, A., “Bursa—Canakkal._e Yolu Uzerindeki Képriiler ve Hanlar”, Uluslararasi Sanat Tarihi
Sempozyumu-Prof. Dr. Goniil Oney’e Armagan (10-13 Ekim 2001) Bildiriler, Ege Universitesi,
Izmir, 2002, 555-565.

Tiirker, A. C., “An Archaeological Survey of Early Christian-Byzantine Period on The Valleys That
Reached The Hellespont: 2012 Research”, 31. Arastirma Sonuglar: Toplantisi 1, 27-31 Mays 2013
Mugla, Mugla Sitki Kogman Universitesi Basimevi 2014, 186-207.

Uysal, A. O., “Canakkale Ili, Lapseki, Biga, Can, Bayramic, Ayvacik, Ezine Ilgeleri Tiirk Dénemi

Yiizey Arastirmasi 2013 Yili Calismalar1”, 32. Arastirma Sonuclar1 Toplantis1 1, 02-06 Haziran
2014 Gaziantep, Ankara, 2015, 283-301.
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Harita 23. Akkoprii’nilin konumu (Google Earth)

Sekil 6.36.  Bat1 payandanin kuzey cepheden goriiniisii
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Sekil 6.37.  Bati1 kiyidaki tugla tonozlu dairesel kemer ve tabliye

Sekil 6.38. Dogu kiyidaki payandada mermer kaplamaya ait izler
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Demir kenet

Sekil 6.39.
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NO.14.
GUVERCIN KOPRUSU

Koordinat: 40°16°03.43” 27°36°08.22”

Konum: Balikesir 1li, Génen Ilgesi, Ulukir K&yii'niin kus ucusu 3,5 km
kuzeybatisinda, Génen Yolu’nun 120 m dogusunda.

Akarsu: Aisepos (Gonen/Ulukir Cay1)

Giizergah: Lampsakos-Parion-Pegai-Kyzikos giizergahi iizerinde (Belke 2020a,
382).

Olgiiler:

Uzunluk: 145 m

Genislik: 6 m

Yiikseklik: 8-9 m

Kemer Sayist: Orijinalde 11 kemerli. Gilinlimiizde yedisi ayakta.

Tahliye Kemer: 1

Malzeme: Granit, trahit, kireg tasi, tugla

Kemer Formu: Alt1 dairesel, dort segmental ve bir ¢eyrek kemerli.

Tabliye Egimi: Egimsiz veya hafif egimli

Tabliye Genisligi: 6 m

Onarim ve Kullamm Durumu: Dogu girisi, toprak koy yoluna uzanmakta. Bati
girisinin yol baglantis1 kopmus durumda. Ekilebilir tarim arazilerinin arasinda kalmig
ve tabliyesi yabani otlar tarafindan sarilmistir. Bat1 yarisinin bulundugu alanda geltik
tarimi yapilmakta. Buradaki payandalarin neredeyse kemer seviyesine kadar olan
kisimlari, yilin biiyiik bir boliimiinde balgik altinda kalmakta.

Mimari Tanim: Dogu-bati dogrultulu. Hargli, yuvarlak dere taglarindan miitesekkil
moloz ¢ekirdek tizerine biiylik boy granit, kirec tas1 ve trahit bloklardan insa. Opus

quadratum orgilil.

Kemerler tek sira kaburgali. Bat1 girisinde alt1 dairesel, dogu girisinde dort segmental
kemer bulunmakta. Batidaki ilk aciklik ¢eyrek daire formunda. Bunun dogusundaki
dairesel kemer ile devamindaki dairesel kemerin tonozlart har¢ ve tugladan almagik

orgiilii. Uciincii, dérdiincii, besinci ve altinct kemerler tamamen yikilmus, acikliklari
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12-13 m civarmda. Ugiincii kemerle dérdiincii arasinda ve dordiincii ile besinci
arasindaki payandalar 8-9 m yiikseklige kadar korunmuslar. Bu payandalar akis
iizerinde. Har¢li molozlu i¢ ¢ekirdek iizerine diizgiin islenmis iri granit bloklarla kapli.
Memba yoniinde iicgen formlu selyaranlar, mansapta yuvarlak topuklar bulunmakta.
Akistaki bu iki payandanin, yaklasik 1,5 m yiikseklige kadar korunmus tempan
duvarinda yaklasik 1 m yiikseklikte, kdpriiye paralel uzanan dort adet hafifletme olugu
bulunmakta. Oluklar, kiigiik granit taglar ve molozlu harctan opus caementicium
orgiilii. Oluklarin viay1 destekleyen cati kisminin trahit bloklarla 6riildigii goriilmekte

(Galliazzo 1994, 1, 97).

Akis iizerinde, giiniimiize ulasmayan dort kemer bulunmakta. Bat1 giristen itibaren
ticiincii ve dordiincii kemer ile dordiincli ve besinci kemer arasindaki payandalarin
temelleri su seviyesinin iistiinde. Bu iki payandanin, selyaranlariyla birlikte kazikli
insa edildigi anlasiimakta. iki katli ve basamakli diizenlenen payanda temelinin

altinda, moloz taglardan olusan dolgu gézlemlenmekte.

Altinc1 kemerle yedinci kemer arasindaki payanda, akarsuyun dogu kiyisinda. Bu
payanda 5 m genislikte, 95 x 35 cm ve 60 x 45 cm &lgiilerinde. Ozenli islenmis kireg
tas1 bloklardan, hargsiz insa edilmistir. Kemer yastik seviyesinde iki sira tugla dizimi
goriilmekte. Memba yoniindeki selyaran 3,30 m yiikseklige kadar korunmustur.
Dogusundaki yedinci kemer 13 m acgikliklt ve 6,4 m yiikseklikte. Yastik seviyesine
kadar tag malzeme ile insa edilen kemerin tonoz kismi harclh tugla orgiilii. Kemer, 70
x 40 cm olgiilerindeki kama taslari ile her birinin arasina yerlestirilen alt1 sira hargh
tugladan olugsmakta. Bu kemerle dogusundaki kemer arasinda, 2,75 m ytlikseklik ve 1
m genislikte bir tahliye kemer bulunmakta. Bu tahliye kemerin tonozu har¢li tugladan
insa edilmistir. Buradaki agiklik, kuzey ¢ikisina orta boy taslar driilerek kapatilmigtir.
Tahliye kemerin dogusundaki kemerin tonozu da harc¢l tugla orgiili. Her alt1 sira
harcl tugla 6rgiistinden sonra bir kama tas1 yer almakta. Dogu giristeki ilk iki kemerin

tonoz ve kemer kasnaklar1 da bu iki kemere eslik etmekte.
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Yapinin dogu payandalarinin ¢evresinde ¢ok sayida islenmis yap1 bloku etrafa sacilmig
durumda. Bunlardan biri 94 x 56 cm 6l¢iilerinde, iizerinde dikdortgen zivana delikleri

ile maden akitma oluklar1 goriilmekte.

Ké&priiniin dogu girisinde viaya ait ddseme mevcut. Via yaklasik 6 m genislikte. Iri,
dairesel, yassit bloklarla dosenmistir. Kopri, kuzey-giiney dogrultulu bu yolu
kesmekte. Yol dosemesinin hemen dogusunda, tugla, har¢ ve kireg¢ tasi is¢ilikli bir
yaptya ait kalintilar bulunmakta. Bunlar Hascluck tarafindan eksedra olarak
yorumlanmistir (Hasluck 1905-1906, 187). Giiniimiizde plan vermeyecek sekilde
yikilmis ve yap1 bloklar1 dagilmistir. Korunagelen bir boliimii 260 x 90 cm 6lgiilerinde.
Hasluck’un belirttigine gére burada 0,80 m yiikseklikte ve 0,40 m ¢apinda, onarim
yazit1 olabilecek nitelikte, silindirik bir blok bulunmakta (Hasluck 1910, 130). Bu blok
tespit edilemedi.

Tarihlendirme: En az ii¢ insa evresi bulunmakta. Ilk insasmin Constantinus Dénemi
(M.S. 306-337)’nde gerceklestigi diisiiniilmekte. Iustinianus Donemi (M.S. 527-565)
veya Heraklios Donemi (M.S. 610-641)’nde, tiim iist yap1 yeniden insa edilmistir. Son
biiyiik onarim M.S. 11.-13. yy. civarinda olmal..

Kaynake¢a:

Belke, K., Tabula Imperii Byzantini 13. Bithynien und Hellespont. Wien, 2020.

Culpan, C., Tiirk Tas Kopriileri: Ortacagdan Osmanlh Devri Sonuna Kadar, Tiirk Tarih Kurumu,
Ankara, 2002.

Galliazzo, V., I Ponti Romani I-II, Canova, 1994.

Hasluck, F. W., “A Roman Bridge on the Aesepus” The Annual of the British School of Athens 12,
1905-6, 184-189.

Hasluck, F. W., Cyzicus. Cambridge, 1910.

Fingarova, G., “Late Byzantine Bridges as Markers of Imagined Landscapes”, Levant 51, 2, 2019, s.
151-168.

Rose, C. B., R. Kérpe, “The Granicus River Valley Survey Project, 20067, 25. Arastirma Sonuglari
Toplantis1 2, 28 Mayis-1 Haziran 2007 Kocaeli, Kiiltiir ve Turizm Bakanligi DOSIMM Basimevi
Ankara, 2008, 103-117

Siinskes, J., “Eine Briickenbauinschrift unter Konstantin und Licinius aus der Umgebung von Kyzikos”,
Epigraphica Anatolica 2, 1983, s. 99-105.

Tung, G. Tas Kopriilerimiz, Ankara, 1978.
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temel dolgusu

Alkastaki payandalarin mansaptan goriiniisii ve

Sekil 6.40.

Bat1 giristeki ¢ceyrek aciklik ve dogusundaki dairesel kemer

Sekil 6.41.
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Sekil 6.42.  Hafifletme oluklar1 ve buradaki opus caementicium duvar 6rgiisii

Sekil 6.43.  Batidan doguya dogru yedinci kemer ve dogusundaki tahliye kemer
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Sekil 6.44.  Dogu giristeki segmental kemer

Sekil 6.45.  Dogu giristeki via dosemesi
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Sekil 6.46.  Kopriiniin dogu girisinde, eksedra oldugu diisiiniilen kalint1

228



NO.15.
ULUABAT/LOPADION/KONSTANTIN KOPRUSU

Koordinat: 40°12°14.94” 28°26°29.77”

Konum: Bursa {li, Karacabey Ilgesi, Uluabat Mahallesi sinirlar1 igerisinde, Balikesit-
Bursa Yolu’nun 690 m dogusunda.

Akarsu: Rhyndakos (Capraz Cay)

Giizergah: Hem Lopadion — Prusa hem de Kyzikos — Miletopolis glizergahi lizerinde.
Olgiiler:

Uzunluk: 200 m

Genigslik: 6,20

Yiikseklik: Bilinmiyor.

Kemer Sayist: Bilinmiyor.

Tahliye Kemer: Bilinmiyor.

Malzeme: Kireg tasi, tugla

Kemer Formu: Bilinmiyor.

Tabliye Egimi: Bilinmiyor.

Tabliye Genisligi: 6,20 m

Onarim ve Kullanim Durumu: Ust yap1 tamamen yikilmis durumda. Akis iizerinde
en az dort payanda ortadan kalkmistir. Korunagelen payandalarda statik problemler
mevcut. Kuzey payandalari, ekili tarim arazisi iginde. Zemin suyu yiiksekligi ve tarim
faaliyetleri sebebiyle zarar gormekte. Akisin giineyindeki bir payanda, kdy yolunun
buradan gecirilmesi sebebiyle tahrip olmus ve korunamamistir. Bu payandanin
giineyinde, payanda oldugu diisiiniilen, etrafi otlarla sarilmis yapilar ise evlerin
bahgeleri ve mezarlik alan i¢ginde kalmis, bu nedenle incelenemedi. Bu bahgelerde,
etrafa sacilmis durumda siitun fragmanlart ve mil tasina ait olabilecek mimari
elemanlar bulunmakta.

Mimari Tanim: Kuzeydogu-giineybati dogrultulu. Alt yarisi, diizgiin islenmis kireg
tas1 bloklardan opus quadratum duvar orgiisiinde. Yapi ¢ekirdegi harcli moloz ve
kiictik taglardan miitesekkil. Kemer yastik seviyesine kadar korunagelen payandalarin

iist yarisinda har¢hi tugladan cloisonne is¢ilik goriilmekte.
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Tespit edilebilen 14 payandasi mevcut. Bunlarin bir kismi yalnizca temel seviyesinde
korunmugstur. Kuzeydogu giristeki ilk yedi payanda ile giineybati giristeki ilk bes
payandanin, yanlarindaki payandalarla aralarindaki mesafe 2-3,5 m arasinda.
Kuzeydogudan giineybatiya dogru yedinci payanda ile onun giineyindeki sekizinci
payanda arasinda yaklasik 30 m; sekizinci payanda ile dokuzuncu payanda arasinda
13 m; dokuzuncu ile onuncu arasinda 15 m bulunmakta. Orijinalinin en az 18

payandali ve 17 kemerli oldugu anlagilmakta.

Mevcut payandalarin temel seviyesi hargsiz kireg tasi bloklardan insa. Bu seviyedeki
ilk li¢ dort sirada yer alan iyi islenmis bloklar 50 x 20 cm 6l¢iilerinde. Giineydeki ilk
payanda, 2,30 m yiikseklikte. Payandanin iist kisimlar1 orta boy bloklardan harg
kullanilarak insa edilmistir. Onun kuzeyindeki ikinci payanda 5,40-5,70-5,95-5,70 m
olgiilerinde. Yiiksekligi 1,60 m’dir. Bu payandanin kemer yastik seviyesinin altinda
iki sira tugla iscilik goriilmekte. Orta ve kiigiik, kaba islenmis kirec tas1 bloklarla inga
edilmigtir. Tugla isciligin basladig1 kisimlarda kalker blok siralari bulunmakta.
Payandanin bati cephesinde demir bir mih tespit edildi. Tamamen yikilmig olan
ticlincii payanda 5,40-3,00-4,30 m dSlgiilerinde. Moloz tas ve hargli insa sergilemekte.
Su seviyesinin {istiindeki boliimiinde yedi sira tugla iscilik goriilmekte. Kuzeye dogru
dordiincii payanda kemer yastik seviyesinin altina kadar korunmustur. Bu payandada
hafifletme odacig1 bulunmakta. Orta boy bloklardan insa edilen kismin iistiinde, har¢h
kire¢ tas1 bloklarin arasinda cloisonne olusturacak sekilde harcl tuglalarin dizildigi
goriilmekte. Tim payandalarin dogu ve bati cephelerinde, kemer ingasini
gerceklestirmek tizere ahsap iskelenin kurulmasi i¢in agilmis hatil delikleri mevceut.
Tarihlendirme: Constantinus Donemi (M.S. 306-337)’de insa edildigi diisiiniilmekte.
Ilk kapsamli onarim II. Ioannes Komnenos Donemi’nde, M.S. 1130 civarinda
gerceklesmis olmali.

Kaynake¢a:
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Harita 25. Kopriiniin konumu (Google Earth)
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Sekil 6.47.  Korunagelen payandalar (Ugur Derinogullu arsivi)

Sekil 6.48.  Giiney giristeki payanda

232



Sekil 6.49.  Hafifletme odacig1
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NO.16.
SULTANCAYIRI KOPRUSU

Koordinat: 39°51°55.81” 28°09°54.48”

Konum: Balikesir ili, Susurluk Ilgesi, Sultancayir1 Mahallesi’nin yaklasik 800 m
dogusunda, Bursa-Balikesir Yolu’nun 75 m giineyinde.

Akarsu: Makestos (Susurluk Cay1)

Giizergah: Prusa - Miletopolis yoluyla Kyzikos - Daskylitis Limne - Hadrianoutherai
yolunun kesigsim noktasinda (Belke 2020a, 1018).

Olgiiler®:

Uzunluk: 234 m

Genigslik: 6,35 m

Yiikseklik: Mevcut yiikseklik 4 m civarinda

Kemer Sayist: Orijinalde 15

Tahliye Kemer: Yok

Malzeme: Kireg tasi, tugla

Kemer Formu: Segmental

Tabliye Egimi: Egimsiz

Tabliye Genisligi: 6,35 m

Onarim ve Kullanim Durumu: Nehir trafigini saglamak i¢in 1870’lerde dinamitle
patlatilmistir®. Wiegand, 1904 yilinda kopriiyli ziyaret etmis ve dordiincii payanda
disindaki diger kisimlarin yikilmis oldugunu kaydetmistir (Wiegand 1904, 300).
Orijinalde 15 kemerli olan kopriiniin kemerleri tiimiiyle, payandalar1 ise temel
seviyesine kadar yikilmis durumda. Kopriiniin oldugu kisim yogun bataklik. Erigim
saglanamadi, detayli 6l¢ii alinamadi.

Mimari Tamim: Kuzey-giiney dogrultulu. Cekirdegi moloz ve hargtan insa. Diizgiin
kesilmis, orta boy kireg tas1 bloklardan opus quadratum duvar 6rgiisiinde. Bloklar iist

kisimlara dogru ufalmakta.

83 Uzunluk, genislik ve kemer agikhig1 dlgiileri Wiegand (1904)’dan alinmustir.

4 Munro-Anthony 1897, 164. Fransizlar, 1899 yilina kadar Aziziye’deki kapali isletmeden pandermit
cikarmistir. Aziziye Kdyii, kopriiniin kus ugusu 1 km gilineyindedir. Buradan ¢ikarilan pandermit 6nce
Bandirma limanina, oradan da yurtdisina tasgimustir. Detayli bilgi i¢in bkz: Giindogan-Helvact 1993,
167-168.
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Hicbir kemeri korunagelmemistir. Orijinalde 15 segmental kemerli. Kemer agiklig1
14,20 m’dir. Tek sira kaburgali kemerli. Tonozlar1 tugladan, kasnaklar1 ise tas ve
tugladan almasik orgiili. Wiegand’in ¢izimine gore almasik iscilik, kemer yastik
seviyesinin birka¢ blok tiistiinden baslamakta. Tuglalar 23 x 46 cm boyutlarinda

(Wiegand 1904, 301).

Payandalar 3,5 m geniglikte. Bat1 cephelerinde dairesel hatil delikleri mevcut. Memba
yonii olan bati cephede iicgen selyaranlar bulunmakta. Mansapta topuga ait ize

rastlanmamakta.

Kemelerle payandalar arasinda kalan tempan duvarda kor hafifletme odaciklari
bulunmakta. Olgiileri 4,40 x 2,05 m (Wiegand 1904, 301). Odaciklarin kasnaklari kireg

tas1 ve harch tugladan doniistimlii orgiilii.

Kopriiye erisimin rampalarla saglandigi anlasilmakta. Kuzey rampaya ait etrafa
sacilmis kiiciik kireg tasi bloklar ve moloz yiginlar tespit edilmekte. Kuzeydeki son
payandanin 50 m giineyinde, rampaya ait har¢li moloz ¢ekirdek, 6zel bir miilkiin
temelini olusturmakta.

Tarihlendirme: Constantinus Dénemi (M.S. 306- 337)’nde insa edilmistir. Tkinci
yapim veya kapsamli onarim evresi lustinianus (M.S. 527-565) veya Heraklios
Donemleri (610-641)’ne ait. Son halini II. Ioannes Komnenos Donemi (1118-
1143)’nde aldig1 diistinilmekte (Foss 1996, 191-192; Foss-Winfield 1986, 146;
Fingarova 2019, 157).
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151-168.

Foss, C., "The Defences of Asia Minor Against the Turks", Cities, Fortress and Villages of Byzantine
Asia Minor, London: Variorum Press, 1996, 145-205.
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Sekil 6.50.

Kopriiniin bat1 cephesi
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Sekil 6.51.  Kopriiniin dogu cephesi ve korunagelen hafifletme odaciklarindan biri

Sekil 6.52.  Rampaya ait moloz ¢ekirdek
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NO.17.
KOCAKOPRU

Koordinat: 40°28°33.61” 29°41°01.49”

Konum: Bursa Ili, iznik ilcesi, Cakirca Beldesi’nin yaklasik 1,5 km dogusunda.
Betonarme Karasu Kopriisii’niin iizerinden gegen iznik-Orhangazi yolunun kus ugusu
1 km ve Kuruk&prii’niin 1,7 km kuzeybatisinda.

Akarsu: Pharnutis (Karasu Deresi)’in eski yatagi iizerinde.

Giizergah: Hac Yolu gilizergahindaki Muatio Liada (Sariagil) ile Mutatio ad Schinae
(Karatekin) arasinda. Askanios Limne (Iznik Gélii)’nin kuzey kiyis1 boyunca uzanan
Kios-Nikaia yoluna da hizmet etmis olmali. Helenopolis (Hersek) ve Prainetos
(Karamiirsel)’tan gdle uzanan yol, goliin dogusundan ilerleyerek Nikaia’ya varmakta
(Weissova-Pavuk 2016, 17; Belke 2020a, 266).

Olgiiler:

Uzunluk: 50 m

Genislik: 5 m

Yikseklik: 5,5 m

Kemer Sayisi: 3

Hafifletme Kemeri: 2

Malzeme: Kireg tasi ve tugla

Kemer Formu: Dairesel

Tabliye Egimi: Egimsiz

Tabliye Genisligi: 5 m

Tescil Durumu: Bursa KVKBK tarafindan 14.06.2004 tarih ve 10458 sayili kararla
tescil edilmistir.

Onarim ve Kullanim Durumu: Elbeyli ve Inikli’ye uzanan yola hizmet etmekte.
Yaya trafigine a¢ik. Karasu yatak degistirmis, kopriiniin akarsu ile iligkisi kalmamuistir.
Kemer yastik seviyesine kadar payandalar, bat1 giristeki kemer, girisler ve tempan
duvarin bazi kisimlari aliivyon dolgu altinda. Toprak tistiindeki boliimleri yabani otlar
tarafindan sarilmis, yer yer yosunlagma goriilmekte.

Mimari Tanim: Dogu-bati dogrultulu. Kemer seviyesine kadar kaba islenmis, biiyiik

ve orta boy, beyaz ve mavimsi beyaz kireg tasi bloklardan insa. Payandalarin aliivyon
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dolgu altinda kalan kisimlarindaki is¢ilik tespit edilememekte. Kemer tistii boliimlerde
orta ve kiigiik bloklar kullanildig1 goriilmekte. Bu kisimlarda har¢ ve tugla ile opus

mixtum Orgusui mevceut.

Temel ve payandalarin bir kismi aliivyon dolgu altinda oldugu i¢in kemer agikliklari
sanal olarak belirlenen yastik seviyesine gore Bilici tarafindan hesaplanmigtir. Bu
Ol¢ciimlere gore mansap (giiney) cephesinde kemer agikliklar1 10,37; 11,01 ve 7,90 m.
Memba (kuzey) cephesinde agikliklar 10,53; 11,09 ve 8,46 m (Bilici 2016a, 2, Dipnot
5). Kemerler tek sira kaburgali. Yastiktan itibaren almasik orgii sergilemekte. Kilit
taglar1 50 x 90 cm o6l¢iilerinde. Kilit taginin her iki yaninda 6 x 40 cm 6l¢iilerinde onar
adet kalin har¢li tugla siras1 bulunmakta. Tugla siralari, kemer baslangicina dogru altt

siraya inmekte. Kama taglar1 devsirme.

Membada, ana kemerin iki yaninda birer hafifletme odacigr bulunmakta. Bunlarin
acikliklar1 3,56 ve 4,87 m (Bilici 2016a, 2, Dipnot 5). Yiikseklikleri 1,80 m. Kemer
kasnaklar1 harch tugla orgiilii. Kilit taglar kire¢ tasindan. Hafifletme odaciklarinin,

memba cephesinde kapatildig: tespit edildi.

Yogun dolgu sebebiyle selyarana ait ize rastlanmadi. Karayollar1 Genel
Midiirligii’niin hazirladig1 r6ldve projesinde, membada selyaran ve mansapta topuk

belgelenmistir.

Tempan duvarda orta ve kiiciik boy kireg tas1 bloklar mevcut. Bloklarin arasinda yer
yer harg¢ ve har¢li tugla kiriklari bulunmakta. Deforme cloisonne iscilik, kuzey cephede
daha net gozlemlenmekte. Burada siva izleri de goriilmekte. Tempan duvar ve kemer

kasnaklarinda devsirme malzemeler bulunmakta.

Ortadaki kemerin altinda, aliivyon dolgunun iistiinde 140 cm uzunlukta ve yaklagik 50
cm ¢apinda bir siitun fragmani ile birkag tane diizglin kesilmis, kire¢ tas1 devsirme

blok mevcut.
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Via’da ¢ok azi korunmus ufak boyutlu déseme taslar1 goriilmekte. Bu kisim 92 m
izlenebilmekte.

Tarihlendirme: M.S. 4. yy.- 6. yy.’da insa edilmistir. Tustinianus (M.S. 527-565) ve
III. Ioannes Doukas Vatatsis donemlerinde (1221-1254) onarilmis olmali.
Kaynake¢a:
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Sarihi Sempozyumu 2-4 Mayis 2014, Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi Yaymlari, 2015, 287-306.
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Constantinople and Its Hinterland, Papers from the Twenty-Seventh Spring Symposium of Byzantine
Studies, Oxford, 1995, 207-222.

Sahin, M., D. Yavas, R. Okcu, D. Sahin, “Iznik Yiizey Arastirmas1 20067, 25. Ara_s}u_‘ma Sonuglar:
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Harita 27. Kopriiniin konumu (Google Earth)
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Sekil 6.53.  Kopriiniin giiney cephesi

Sekil 6.54.  Kemer kasnagindaki almagsik 6rgii
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Sekil 6.55.  Kuzey cephedeki cloisonne is¢ilik
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NO.18.
KURUKOPRU

Koordinat: 40°27'41.44” 29°41'32.78"

Konum: Bursa ili, Iznik Ilcesi, Cakirca Beldesi’nin 2,5 km giineydogusunda;
Kocakdprii’niin 1,7 km giineyinde, iznik-Orhangazi yolunun 150 m kuzeydogusunda.
Akarsu: Pharnutis (Karadere)’in eski yatagi iizerinde

Giizergah: Hac Yolu giizergahindaki Mutatio Liada (Sariagil) ile Mutatio ad Schinae
(Karatekin) arasinda. Askanios Limne (Iznik Gélii)’nin kuzey kiyis1 boyunca uzanan
Kios-Nikaia yoluna da hizmet etmis olmali. Yol, Helenopolis (Hersek) ve Prainetos
(Karamiirsel)’tan gole uzanmakta. Goliin dogusundan ilerleyerek Nikaia’ya varmakta
(Weissova-Pavuk, 2016, 17; Belke 2020a, 266).

Olgiiler:

Uzunluk: 32 m

Genislik: 4 m

Yikseklik: 3,85 m

Kemer Sayis1: 3

Tahliye Kemer: Yok

Malzeme: Kireg tasi

Kemer Formu: Dairesel

Tabliye Egimi: Egimsiz veya hafif egimli

Tabliye Genisligi: 4 m

Onarim ve Kullanim Durumu: Dere yatak degistirmistir. Kopriintin bulundugu eski
yatak, glinimiizde tarim arazisi olarak kullanilmakta. Koprii ekilebilir tarim
arazilerinin ortasinda. Payandalar, kemer yastik seviyesine kadar aliivyon dolgunun
icinde kalmustir. Iki taraftan yol baglantis1 kaybolmustur. Vignin yabani otlar sebebiyle
tahrip oldugu, kuzeybatidaki ilk kemerin payandasinin tahrip edildigi, buradaki
tempan duvar taslarinm sokiildiigii gdzlemlenmekte. Ilk ve ikinci kemerin ortasindan
tabliyeye ¢ikabilmek icin biiylik¢e bir oyuk agildig1 tespit edildi.

Mimari Tanim: Kuzeybati-giineydogu dogrultulu. Cekirdegi, harcl, kiiciik taslar,

yuvarlak dere taslar1 ve molozdan insa. Payandalar, biiyiik boy bloklardan opus
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quadratum duvar orgiisiinde. Tempan duvarda kiigiik boy bloklar ve har¢ kullanimi

goriilmekte. Bu kisimlar opus caementicium orgiisiinde.

Kuzeybatidan gilineydoguya dogru kemer agikliklart sirasiyla 5,00; 6,50 ve 5,15 m.
Orta kemer, yan kemerlere gore daha biiyiik. Tek sira kaburga kemerli. Kama taslari
70 x 45 x 85 cm boyutlarinda. Bunlar gri renkli kire¢ tasindan. Gliney cephedekilerin
ylizeyleri diizeltilmis, kuzey cephedekiler murg izleri goriilecek sekilde birakilmistir.
Kilit tas1 belirgin degil. Kemer tonozlarinda har¢ kullanimina rastlanmamakta. Bu

kisimda 6zenli is¢ilik sergileyen iri bloklar mevcut.

Olgiilebilen ilk kemerle ikinci kemer arasindaki payanda 3,70; ikinci ile iigiincii kemer
arasindaki payanda 3,10 m genislikte. Bilici tarafindan yapilan arastirmada membada
ticgen selyaran tespit edilmis; mansapta ise topuga rastlanmamistir (Bilici 2016b, 6,

Fig. 19-20).

Yastik seviyesinden itibaren tempan duvari olugturan malzeme farklilik gostermekte.
Bu kisimlarda ufak dere taslari, moloz yogun har¢li bir duvar 6rgiisii mevcut. Yer yer
stva izleri tespit edilmekte. Hargta ve sivada tugla parcalari bulunmakta. Tabliye

kisminda yogun har¢li ve molozlu dolgu désemesi goriilmekte.

Bilici tarafindan yapilan ¢alismada, kopriinlin kuzey kanadinda, ilk insa evresine ait
tempan duvar kesiti ve kornis taglari ortaya ¢ikarilmistir (Bilici 2016b, 5, Fig. 16-17).
Kuzeydogu cephede, payandanin ¢evresinde, devsirme olarak kullanilmis yumurta-ok
frizli arkhitrav fragman1 kaydedilmistir. (Bilici 2016b, 4, Fig. 13-14). Parapet izine
rastlanmamakta.

Tarihlendirme: Constantinus Donemi (M.S. 306-337)’nde insa edilmis, Iustinianus
Dénemi (M.S. 527-565)’nde onarim gormiis olmali. Ust yapinin kapsamli onarimimin
M.S. 13. yy.’da gerceklestirildigi disiiniilmekte.

Kaynake¢a:

Belke, K., Tabula Imperii Byzantini 13. Bithynien und Hellespont. Wien, 2020.

Bilici, Z. K., iznik-Kuru Képrii Rolove-Restitiisyon Raporu, Ankara, 2016.
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Sahin, M., D. Yavas, R. Okcu, D. Sahin, “iznik Yiizey Arastirmas1 2006, 25. Arastirma Sonuclar1
Toplantis1 2, 28 Mayis-1 Haziran 2007 Canakkale, Kiiltiir ve Turizm Bakanligit DOSIMM Basimevi
Ankara, 2008, 11-27.

Weissova, B., P. Pavik, “On Persistency of the Main Comgmnication Routes from Prehistory until
Today”, Tiirkiye Bilimler Akademisi Arkeoloji Dergisi (TUBA-AR), 2016, 11-22.

‘Google Earthy

Harita 28. Kopriiniin konumu (Google Earth)
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Sekil 6.56.  Kopriiniin giineybati1 cephesi

Sekil 6.57.  Kopriiniin {ist yap1 elemanlar1 (Ugur Derinogullu arsivi)
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Sekil 6.58.  Alt yariya ait iri boyutlu bloklar ve kuzeydogu cephedeki siva izleri

Sekil 6.59.  Selyaran (Bilici 2016b, Fig. 19)
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Sekil 6.60.  Devsirme bloklar (Bilici 2016b, Fig. 13-14)
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NO.19.
KUTLUCA KOPRUSU

Koordinat: 40°55'2.41" 29°45'33.75"

Konum: Kocaeli 1li, Kérfez ilgesi’ne bagli Kutluca Mahallesi’nin 1 km dogusunda,
Kutluca-Cumakoy yolu iizerinde.

Akarsu: Psilis/Geudos (Goksu Irmagi/Kocadere)

Giizergah: Alihocalar lizerinden Yazimanayir ve Tekekdy’e ¢ikan, buradan Pontos
Euksenios’a ulasan yolu isaret etmekte.

Olgiiler:

Uzunluk: 38,40 m

Genislik: 4,92 m

Yiikseklik: 8 m

Kemer Sayist: 5 kemer ve diiz bir agiklik

Tahliye Kemer: Yok

Malzeme: Kireg tast

Kemer Formu: Dairesel

Tabliye Egimi: Egimsiz

Tabliye Genisligi: 4,92 m

Tescil Durumu: Bursa KVKBK tarafindan 14.02.2002 tarih ve 8954 sayili karart ile
tescil edilmistir.

Onarim ve Kullanim Durumu: 2005 yilinda agir vasita gecisine kapatilmig; 30 m
giineyine betonarme bir koprii insa edilmistir. 2017 yilinda restore edilmistir.
Restorasyon sirasinda tabliyeye list dolgu eklenerek tesviye edilmis, parapetler
eklenmis, yer yer har¢ dolgu kullanilmig ve ince siva yapilmistir. Orijinal kdpriide harg
kullanilmamustir. Belke, 2013 yilinda kopriiniin désemesinin korundugunu, kismen
dolgu altinda kaldigini kaydetmistir (Belke 2020a, 1027). Calisma kapsaminda,
Haziran 2022°de gerceklestirilen arastirma sirasinda, sonradan eklenen harg ile
stvalarin bir kisminin dokiildigi goriildii.

Mimari Tammm: Dogu-bati dogrultulu. Biiylik boy kire¢ tasi bloklardan opus

quadratum duvar orgiisiinde. Bloklar, temele yakin boliimlerde daha biiyiik. Tempan
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duvar ve kemer kasnaginda kullanilan bloklarin muntazam islenmedigi, yar1 rustik

birakildig1 gortilmekte.

Payandalar kire¢ tasi ana kaya zemine oturtulmustur. Bazi yerlerde zemin
tiraglanmadan birakilmigtir. Payandalarda kullanilan biiyiik bloklarin kenarlar

yuvarlatilmigtir. Kemer yastik taslari, konsol seklinde ¢ikintili.

Kopriiniin bes dairesel kemeri ve bati giriste diiz biz agikligi mevcut. Acikligin kuzeye
bakan cephesinde, 2,5 m uzunluk ve 40 cm yiikseklikte devsirme bir lento bulunmakta.
Acikligim yiiksekligi 1,85 m; genisligi 1,50 m. Kemerler, tek sira kaburgali. Hargsiz

insa. Kasnak bloklar1 6zenli is¢ilik sergilemekte.

Lentolu aciklik ile dogusundaki kemer arasindaki payandanin genisligi 95 cm. Bati
girigteki acgikliktan sonraki ilk kemer 2,20 m yiikseklik ve 2,25 m genislikte. Bu
kemerin kuzey cephesindeki kilit tas1 hafif ¢ikintili, 50 x 50 cm olgiilerinde.
Dogusundaki kemer 3,30 m vyiikseklikte, 2,40 m genislikte. Iki kemer arasindaki
payanda 85 cm; orta kemerle batisindaki kemerin arasindaki payandanin genisligi 1,30
m. Ana kemer ac¢iklig1 6,5 m. Bu kemerin dogusundaki ilk payandaya ait bazi bloklar
disa ¢ikintili, konsol olusturacak sekilde diizenlendigi goriilmekte. Payandanin
genisligi 85 cm. Ana kemerin dogusundaki ilk kemer 3,60 m yiikseklik ve 2,50 m
genislikte. Bu kemerle dogudaki kemer arasinda 65 cm genislikte payanda
bulunmakta. Dogudaki son kemerin yiiksekligi 2,40 m; genisligi ise 2,50 m.
Tarihlendirme: Nicomedia Proconsulu C. Cadius Rufus Doénemi’nde, M.S. 41-48
yillarinda insa edildigi, daha sonra {iist yapisim1 kapsayan bir onarim gecirdigi
diistinilmekte.
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Sekil 6.62.  Tiraslanmadan birakilan ana kayaya ait izler
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Sekil 6.63.  Bat1 giris bulunan lentolu agiklik

Sekil 6.64.  Kuzey cephe ve sagdaki ilk kemerdeki ¢ikintili kilit tasi
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DEGERLENDIRME ve SONUC

Binyillardir ¢esitli malzeme ve tekniklerle kopriiler insa edilmistir. Dar
acikliklar, kiris ve bindirme kemerli kopriilerle; genis yatakli ve debisi yiiksek
akarsular yiizer kopriilerle gecilmistir. Gergek kemer ve tonoz, en azindan M.O. 9.
yy.’dan itibaren Mezopotamya’da bilinmektedir. Bu teknoloji, Hellenistik Donem’le
birlikte Italya Yarimadasi, Makedonia ve Kii¢iik Asia’da kamusal yapilar ve
mezarlarda uygulanmig; kopriilerde nadiren tercih edilmistir. Fakat Roma’nin,
smirlarin1 genisletmeye ve farkli cografyalarda kesintisiz yol aglar1 insa etmeye
basladigi Cumhuriyet Donemi sonlarindan itibaren, tas kopriillerde mimari bir unsur

olmus, pratik ve standart hale gelmistir.

Imparatorlugun her kosesindeki ana yollarm cogunu, daha énceden bilinen
giizergahlar olusturdugundan, bu dénemde insa edilmeye baslanan tas kdpriilerin en
azindan bir kisminin yerinde onciillerinin olabilecegi géz onilinde bulundurulmalidir.
Bunlarin bir kismi kalic1 malzeme ile yapilmis olsa da biiyiik ¢cogunlugunu ahsap
képriiler olusturuyor olmalidir. Roma Iimparatorluk Dénemi ve sonrasinda insa edilen
kalict malzemeli kopriilerin ise ¢ok azi gilinlimiize ulagabilmistir. Ciinkii Roma
Donemi sonrasinda bu kdopriiler kullanilmaya devam edilmis, kapsamli onarimlar

gecirmis ve yikildiklarina yerlerine yenileri inga edilmistir.

Dogu Trakya ve Giiney Marmara’da, giiniimiize ulasabilen kopriilerin hemen
hepsi incelenmis; bunlarin 19 tanesinin, kalict malzeme ile ilk kez M.S. 1. yy. ile M.S.
6. yy. arasinda insa edildigi belirlenmistir. Bu 6rneklerin disinda, Ek Boliim 3°te yer
verilen Kiigiikgekmece Golii’niin batisindaki tek kemerli Roma Kopriisii gibi kisa bir
stire oncesine kadar korunagelmis fakat giiniimiizde yok olmus ve yine ayn1 bdliimde
bahsedilen Ayamama Kopriisii gibi dere 1slah projeleri ve erisim zorluklari sebebiyle
incelenememis kopriiler de bulunmaktadir. Ayrica kirsal bolgelerde heniiz tespit

edilmemis kopriiler de oldugu diisiiniilmektedir.

Incelenen kopriilerde dikkati ¢eken ilk husus, koprii adlandirmalaridir.

Principatus Donemi dncesinde aristokratlar, finanse ettikleri kopriilere kendi isimlerini
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verebiliyorlarken (bkz: Fabricius, Mulvius, Aemilius, Cestius, Agrippa), bu donem
sonrasinda ¢ogunun imparator isimleri ile anildigr goriliir. Koprii girislerindeki
stitunlarda, parapetlere yerlestirilen yazitlarda veya antik eserlerde bu isimlere yer
verilmektedir. Fakat ¢aligma kapsaminda ele alinan kopriilerin hi¢birinde insa veya
ithaf yazitina rastlanmamis olup isimleri bilinmemektedir. Glinlimiizde, Akkoprii gibi
inga edildikleri malzeme dolayisiyla, Kocakdprii, Kurukoprii, Kirkgdz gibi yapinin
veya akarsuyun fiziksel Ozelliklerine atifla, Menekse, Nakkas, Sultancayir1 gibi
akarsuyun veya Malkara ve Kutluca gibi bolgenin adi ile anilmiglardir. Gilivercin
Kopriisii’niin ismiyle ilgili ise iki teori vardir: Ilki, kdpriiniin {ist yapisinda bulunan
hafifletme oluklarinin giivercin yuvasina benzetilmesinden dolay1 bu ismi aldigidir.
Ikincisi ise Troia Savasi’na katilan ve Akhilleus tarafindan 6ldiiriilen Etiyopya Krali
Memnon'’la ilgili mythostur. Bu mythosta, kralin 6liimiiyle Etiyopyalilar kusa doniisiir
ve Memnon’un mezarinin yakininda ugusur. Strabon (XIII.1.11), Aisepos irmaginin
denize dokiildiigii yerde Memnon’un tiimiiliisiinden ve onun adina kurulan Memnonos
Kome’den s6z eder. Plinius (HN. X. 37), kuslarin her sene Etiyopya’dan Troia’ya
uctugundan ve Memnon’un mezarinda savasa durdugundan bahsedildigini ve bu
kuslara “Memnon’un kizlar1” denildigini belirtir. Pausanias (X. 31.6), bir Memnon
tasvirinde, Memnon’un giysisinin istiindeki islemeli kuslardan ve bu kusglara
“Memnonides” dendigine yer verir. Devaminda, Hellespontos halkinin her sene belirli
giinlerde Memnon’un mezarina gelerek burada temizlik yaptiklarini ve Aisepos’un
suyunu serptiklerini ekler. Memnonos Kome’nin kesin konumu bilinmemektedir.
Fakat Hasluck, Giivercin Kopriisti’niin sol kiyisindaki tepenin, Memnon’un mezar1
olabilecegini kaydetmistir (Hasluck 1910, 108-109). Mytosun yore halki tarafindan

benimsenmesi sayesinde ismin korunmas1 miimkiindiir.

Koprii tipolojilerini ele alan ¢aligmalarin hemen hepsinde, kemer formu ve
duvar is¢iligi oncelikli unsurlardir. Her iki 6zellik de belirli bir zaman araligin1 igaret
etmeleri agisindan dnemlidir. Bu ¢aligmada yani sira kemer sayisi, kemerlerin akarsu
yatagi ile olan iliskisi, fonksiyon ile baglantili malzeme tercihi, tabliye egimi, via

genisligi ve baglantili insa edilen dini yapilar da bu kapsamda ele alinmistir.
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Kemer formlari, kopriiniin insa edildigi tarih araliginin belirlenmesinde
yardimct olmaktadir. Fakat kopriilerin en sik onarim goren boliimleri olduklarindan,
kemerlerle birlikte korunagelen tiim dgeler, insa teknigi, kullanilan malzemenin ve
kopriiniin  baglantili oldugu yolun niteligi, yiizey sekilleri ve akarsu yataginin

ozellikleri birlikte degerlendirilmelidir.

Roma Imparatorluk ve Ge¢ Antik Cag boyunca Roma hakimiyetindeki
cografyalarda insa edilen k&priilerde, baskin kemer formu daireseldir. Incelenen 19
kopriiniin 16 adedinin en az bir kemeri korunmus olup 13’iinde yalnizca dairesel form
goriilmektedir. Bu durum, dairesel formun bu donemler icin standart bir uygulama
oldugunu teyit etmektedir. Bunun en biiyiik sebebi, tabliyenin egimsiz veya hafif
egimli olmasinin hedeflenmesidir. Ayrica dairesel kemerli kopriiler, nehir trafigine
elveriglidir. Bu sayede genis agikliklar tek bir kemerle gegilebilmis; malzeme, zaman

ve is giicll tasarrufu saglanabilmistir.

Dairesel kemer disinda, bu donem kopriilerinde nadiren sivri kemer tercih
edilmistir. Sivri kemer, dairesel kemere kiyasla daha genis agikliklarin gecilebilmesini
saglayan bir formdur. Bu forma sahip kopriilerin iist yarisi, agirligin direkt payandalara
dagitilmas1 sebebiyle daha uzun omiirliidiir. Ust kisimlari hafifleyen kopriilerin
tempan duvarlar1 daha dar yapilabilmig; bu kisimlara muhafiz odalar1 gibi alanlar insa
edilebilmis; boylece malzemeden tasarruf saglanmistir. Fakat sivri kemer, egimli
tabliyeye neden oldugundan, yogun arac trafigine agik olmasi gereken ana yol
giizergahlar1 iizerindeki kopriilerde nadiren uygulanmigtir. Bu tip kopriilerin Geg
Antik Cag’da 6zellikle Parth ve Sasani sinirina yakin bolgelerde; Beylikler ve Osmanli
Doénemi ile birlikte ise Kiiciik Asia ve Trakya’da daha sik tercih edildigi goriiliir.
Arastirma dahilindeki Haragg1 Kopriisii, sivri kemere sahip tek Ornektir. Kemer,
tempan duvara gore igerlektir. Ayrica iist yapida kullanilan bloklar ve duvar isciligi,
acikca alt yaridan farklidir. Bu nedenle sivri kemer uygulamasi, kopriiniin ilk ingasina

degil, Osmanli Dénemi’nde yeniden kullanim gordiigli doneme aittir.

Segmental kemer de sivri kemer gibi Roma Imparatorluk Dénemi ve Geg Antik

Cag kopriilerinde siklikla bagvurulan bir uygulama degildir. Bu formun en biiyiik
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avantaji, kopriiniin payandalarinin yiliksek insa edilmesine gerek duyulmadan
tabliyenin egimsiz olabilmesidir. Su seviyesinden yiiksek olmadiklar1 i¢in nehir
trafigine elverigsiz kopriilerdir. Aragtirma dahilindeki kd&priilerden yalnizca
Sultangayir1 Kopriisii'niin tim kemerleri segmental form sergilemektedir. Ayrica
Gilivercin Kopriisii'niin de ana akistaki kemerleri dairesel iken dogu girisinde
segmental kemerlerin insa edilmis oldugu goriliir. Her iki kopriideki segmental
kemerler, tugla ve har¢tan olusan doniisiimlii kasnak is¢iligi, iist yap1 hafifletme
uygulamalar1 ve farkli blok isciligi ile birlikte degerlendirilmistir. Bu nedenle
kemerlerin, kopriilerin iist yapilarinin kapsamli onarim gordiigii Iustinianus veya

Heraklios Dénemi’nde insa edildikleri tespit edilmistir.

Buna gore, Dogu Trakya ve Giliney Marmara’da incelenen kopriilerin M.S. 6.

yy. Oncesine tarihlendirilen kemerlerinin hepsi, dairesel form sergilemektedir.

Kemerlerin kasnak iscilikleri de tipoloji acisindan olduk¢a 6nemlidir. Kemer
kasnaklarinin degerlendirilebilmesi igin, bu ¢alismada ii¢ kriter belirlenmistir. Tlki,
kasnaklarin tempan duvarla olan seviye birligidir. Kasnagin, tempan duvara gore
icerlek insa edilmesi, Beylikler ve Osmanli Donemi’nde siklikla basvurulan bir
uygulamadir. Incelenen kopriiler i¢inde Haragci ve Sazlidere Kopriilerinin kemer
kasnaklar1 igerlektir. Bu kopriilerin en azindan iist yapir elemanlarinin Osmanl
Donemi’'nde yeniden insa edildigi diisiiniilmektedir. Ikinci kriter, kemer
kaburgalarinin insa teknigidir. Roma Imparatorluk Dénemi képriilerinin genellikle tek
sira kaburga kemerli insa edildigi goriliir. Cift sira kaburga kemeri ise Ge¢ Antik
(ag’da nadir iken Osmanli Donemi’nde daha yaygin hale gelir. Aragtirma dahilindeki
kopriilerin, giiniimiize ulasabilen kemerlerinin tiimii, tek sira kaburgalidir. Ugiincii
kriter ise kemer isciliginde kullanilan malzemedir. Roma Imparatorluk Dénemi’nde
kemerler ve kaburgalari tamamen tag malzeme ile insa edilmistir. Fakat ozellikle
Iustinianus ve Heraklios Donemlerinde kemer insasinda tugla ve har¢ kullaniminin
yayginlastig1 goriiliir. En az bir kemeri korunagelen 16 kopriiniin dordiinde, almagik
kasnak isciligi mevcuttur. Bunlar Akkoprii, Kocakoprii, Glivercin ve Sultancayiri
kopriileridir. Her birinin iist yapisina ait tugla is¢ilik, bahsi gegen onarim dénemlerine

tarihlendirilmektedir.

258



Kemerlerle birlikte kopriilerin tipolojik acidan ele alinmasinda belirleyici bir
diger unsur, insa malzemesidir. Hem Roma Imparatorluk Dénemi hem de Geg Antik
(Cag’da kopriilerin biiylik oranda yerel malzemelerle insa edildikleri goriiliir. Bu
durum, malzeme, zaman ve i giicii tasarrufu saglamistir. Mermer ve granit gibi
ocaktan ¢ikarilmasi, iglenmesi zor ve maliyetli kayaclarla insa edilen kopriilerin ise
akarsu gecisini saglamakla birlikte propaganda amaci giittiikleri diisiiniilmektedir.
Incelenen 19 képriiniin 14’{inde yalnizca kireg tasi1 veya kalker, {i¢iinde kireg tas ile
birlikte iist yap1 elemanlarinda tugla kullanilmistir (Bkz. Tablo 1). Tugla kullanimu,
kopriilerin ilk inga donemlerine degil, lustinianus Donemi ve sonrasindaki onarimlara
aittir. Yalnizca Akkopri’niin kaplama bloklarinda mermer kullanildig1 tespit
edilmistir. Ayrica kire¢ tas1 ve iist yapida tugla kullanimi da mevcuttur. Giivercin
Kopriisii’'nde ise kireg tasi ve iist yapidaki tugla kullanimin yani sira granit ve st
yapimin hafifletilmesi i¢in trahit kullanilmistir. Birbirine yakin konumda ve aym
donem insa edildigi diisiiniilen bu iki kopriiniin, nitelik agisindan diger kopriilerden

farklilastig1 anlagilir.

Kire¢ tas1 ve kalker, Dogu Trakya ve Giiney Marmara Bdlgesi’ndeki
kaynaklardan kolaylikla temin edilmis olmalidir. Kocakdprii ve Kurukdprii’niin
yakinlarinda, Roma Do&nemi’ne tarihlendirilen bir¢cok kire¢ tast ocagi vardir.
Bunlardan biri kopriilerin hemen dogusunda, inikli ile Giirmiizlii arasinda, M.S. 2.
yy. da aktif kullanildig1 bilinen ocaktir. Nikaia’daki mimari projeler i¢in bu tas ocagi
kullanilmistir (Yalman 2003, 51-52). Her iki kopriiniin bloklar1 da bu ocaktan veya
yine yakinlardaki Omerli, Sarikaya ve Deliktas ocaklarmdan temin edilmis olabilir
(a.e.50-52). Uluabat Kopriisii'niin de yakin ¢cevresinde ¢ok sayida kire¢ tasi ve mermer
ocagl bulunmaktadir. Yine Kutluca Kopriisii’niin yakinlarinda bol miktarda rudist
fosilli kire¢ tasi (marmor triponticum) yataklari mevcuttur. Buradan Akdeniz
limanlarma ticareti de yapilan malzemenin, koprii insasinda kullanildig:
diisiiniilmektedir. Menekse Kopriisi'nde kullanilan kiifeki tasi da Bakirkdy ve
cevresinde bolca bulundugu bilinen bir kaya¢ tliridiir. Akkdprii’de kullanilan
mermerin kaynagi bilinememekle birlikte hem Marmara Adasi’na olan yakinligi hem

de Biga yakinlarinda giiniimiizde isletilen mermer yataklar1 olmasi sebebiyle, bu
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malzemenin yerel veya yakin kaynaklardan saglandig1 diisiiniilmektedir. Giivercin

Kopriisii’'nde kullanilan granit ve trahitin kaynagi bilinmemektedir.

Kopriilerde kullanilan tas malzemelerin boyutlari da bu degerlendirme
kapsaminda ele alinmistir. Geg Cumhuriyet ve Erken Imparatorluk Donemlerine
tarihlendirilen kopriilerde biiyiik boyutlu bloklarin kullanilmis oldugu; bu bloklarin
payandalardan {iist yapiya dogru kiigiildiikleri goriiliir. Bunun boélge i¢in tek 6rnegi,
M.S. 1. yy. ortalarina tarihlendirilen Kutluca K&priisii’diir. Payandalarda kullanilan
biiylik boyutlu bloklar tempan duvarda kii¢iilmiistiir. Bu bloklarin, birbirlerine bakan
ylizeyleri diizeltilmis; dis kisimlari bilingli bir sekilde rustik birakilmislardir.
Constantinus Donemi’nde, Constantinopolis ve c¢evresinde yogunlasan insa
faaliyetleri sebebiyle kopriilerde tercih edilen insa blok boyutlarinin, bir 6nceki
doneme gore ufaldigr goriiliir. Bu donemde tipki Giivercin, Uluabat ve Sultancayiri
kopriilerinde oldugu gibi hala biiyiik boyutlu bloklar kullanilmaya devam edilse de
bunlar genellikle kopriiniin alt yarisinda tercih edilmislerdir. Yine bu doneme
tarihlendirilen Menekse ve Hasanderesi Kopriilerinde ise orta boyutlu bloklar
kullanilmistir. Tustinianus Dénemi ile birlikte kdpriilerde orta boyutlu bloklarin daha
yaygin bigimde kullanildigi goriiliir. Bu, ayn1 zamanda hafifletme uygulamalar1 ve

tuglanin yap1 malzemesi olarak tercih edildigi donemdir.

Incelenen drnekler icinde Malkara 2 Kopriisii’niin hem kama taslarinda hem
tempan duvarinda, Ilgardere Kopriisi’niin yalnizca kama taslarinda, Sazlidere
Kopriisii’niin yalnizca tempan duvarinda ve Ugmakdere Kopriisii’niin payandalarinda,
diger kopriilerden farkli tas is¢iligine rastlanmistir. Bu bloklar orta boyutlu, kenar
konturlart islenmis, ortalarinda murg izleri birakilmig olup hafif bosajlidir. Ilgardere
ve Sazlidere kopriilerindeki bu iscilik, Malkara 2 ve U¢makdere kopriilerindeki kadar
Ozenli ve belirgin degildir. Ilgardere ve Sazlidere kopriilerinin, hizmet ettikleri
giizergahlar ve sahip olduklar1 via genislikleri sebebiyle miitevazi ve bdlgesel
kullanim goren kopriiler olduklari anlagilmaktadir. Ilgardere’nin M.S. 4.-6. yy.’da,
Sazlidere’nin ise M.S. 4. yy. civarinda insa edildigi diisiiniilmektedir. U¢gmakdere ve
Malkara 2 kopriilerinde ise bu iscilik 6zenlidir ve bloklar bilingli sekilde yiiksek
bosajli iglenmistir. Her iki kdpriiniin de V. Konstantinos Dénemi’nde (M.S. 741-775)
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kapsamli onarim gordiigii disiiniilmektedir. Bu onarim i¢in imparatorun cesitli
bolgelerden birgok ustay1 bir araya topladigi bilinmektedir. Kopriilerdeki bu rustik tas
isciliginin, M.S. 8. yy.’da yeniden ortaya ¢ikmasinin sebebinin, farkli cografyalardan

gelen tas ve ingaat ustalar1 oldugu diisiiniilmektedir.

Roma Imparatorluk Dénemi’ne tarihlendirilen kopriilerde har¢ kullanimi
nadirdir. Kirkgdz Kopriisti’niin neredeyse tiim kaplama bloklar1 yok oldugu i¢in bu
kopriideki uygulama ile ilgili fikir yiiriitilememektedir. Ugmakdere Kopriisii’niin
kaplama bloklar1 arasinda har¢ kullanimina rastlanmigsa da bunun yakin zamana ait
bir miidahale oldugu anlasilmaktadir. Uluabat Kopriisii’niin kemer yastik seviyesinden
sonra tugla is¢ilik ile paralel sekilde harg kullanildig1 tespit edilmistir. Kuruk&prii’niin
payandalarmin iist kisimlarinda yogun har¢ kullanimi1 mevcuttur. Kocakoprii’de de
har¢ kullanimi tespit edilmistir. Fakat bu kopriiniin, daha erken donemlerde insa
edildigi diisiiniilen payandalar1 aliivyon dolgu altinda kaldigindan, ilk insa doneminde
har¢ kullanilip kullanilmadig: bilinememektedir. Bu durumda, incelenen kdopriilerin,
M.S. 6. yy. oncesine tarihlendirilen boliimlerinde har¢ kullanimina rastlanmamustir.
Bu uygulama, lustinianus ve Heraklios Donemleri ile birlikte artmis, 11. yy. ve
sonrasinda tugla kullanimu ile birlikte yayginlasmistir. Hatta bu donemlerde harg ve
tugla kullanimi, tempan duvar ve kemer kasnaklarinda dekoratif bir unsur haline

gelmistir.

Harg kullanimina gerek duyulmadan saglam bir duvar elde edilmesini saglayan
opus quadratum hem Roma Imparatorluk Dénemi hem de Ge¢ Antik Cag kopriileri
icin tipiktir. Ge¢ Antik Cag sonlarma dogru bu teknigin deforme olmaya basladigi;
tugla ve har¢ kullanimmin kopriilerde yayginlagmasi ile birlikte opus mixtum ve
caementiciumun da tercih edildigi goriiliir. Ozellikle 11. yy. sonrasinda harg ve
tugladan olusturulan cloisonne iscilik hem kopriilerde hem de askeri ve kamusal

yapilarda sik¢a uygulanmstir.

Imrahor ve Nakkas Képriilerinin kemer kasnaklar1 disinda higbir yapi elemani
korunagelmedigi icin bu kopriilerin duvar insa teknikleri bilinememektedir.

Kocakoprii’'niin, ilk insa evresine ait oldugu diisiiniilen payandalar1 incelenememistir.
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Kopriiniin, agik¢a onarim donemine ait olan {ist kisimlarinda opus mixtum ile birlikte
cloisonne is¢ilik goriilmektedir. Kurukdprii’niin ilk insa evresine ait olan alt
kisimlarinda opus quadratum, onarim goren iist yarisinda ise opus caementicium
goriiliir. Uluabat Kopriisii'niin alt yarisinda opus quadratum, tugla kullanilan iist
kisimlarinda opus mixtum ile birlikte cloisonne duvar orgiisii tespit edilmistir. Geri

kalan 14 kopriiniin hepsinde opus quadratum 6rgii goriilmektedir.

Iustinianus ve Heraklios Ddnemlerinde, st yariya binen yiikiin
hafifletilebilmesi i¢in tempan duvarda hafifletme bosluklar1 ve odaciklarin inga
edildigi goriiliir. Giivercin Kopriisii’niin tempan duvarinda goriilen hafifletme oluklari,
bunun en énemli 6rnegidir. Bu oluklar kdpriiniin iki ucu arasinda, viay1 destekleyen
iist yapt boyunca uzanan, 1 m yiikseklige sahip tiinellerdir. Bunlar alt yaridaki
kayaclardan daha hafif olan trahit bloklardan insa edilmistir. Koprii, Dogu Trakya ve
Kiigiik Asia’da, hafifletme oluklarina sahip oldugu bilinen simdilik tek 6rnektir. Aym
donemde {ist yapisi kapsamli sekilde onarilan Kocakoprii ve Sultangayir1 Kopriisii’nde
de hafifletme odaciklar1 mevcuttur. Kocakoprii’niin odaciklari, memba cephesinde
kapatilmistir. Bu sebeple tahliye amacgh degil tamamen hafifletme islevli oldugu
anlasilmaktadir. Bu iki kopriiye kiyasla biiyiik bir hafifletme odacig1 bulunan Uluabat

Kopriisii’niin iist yapisi ise M.S. 12. yy. baslarinda insa edilmis olmalidir.

Kopriilerin tipolojik ve mimari agidan degerlendirilebilmesini saglayan bir
diger unsur, tabliye egimidir. Ciinkii egim, kullanict kitlesi, kopriinlin insa edildigi
bolgenin jeomorfolojik ve iklimsel 6zellikleri ile akarsuyun yatagi ve debisi hakkinda
fikir vermektedir. Kemer formu, tabliye egimi ile yakindan iligkilidir. Roma
Imparatorluk Dénemi’nden kabaca Iustinianus Dénemi’ne kadar képriilerin, dairesel
kemere paralel sekilde, olabildigince egimsiz tabliyeli insa edildigi goriiliir. Incelenen
képriilerin besinin (Uluabat, Imrahor, Nakkas, Kirkgdz ve Ugmakdere) tabliyesi
giiniimiize ulagsmamistir. Hasanderesi Kopriisii'nlin iist yapt elemanlarinin ¢ogu
korunagelmemis olsa da yol kotuna uzanan désemenin bir kismi korundugu igin,
kopriiniin tabliye egimi hakkinda fikir ytirtitiilebilmektedir. Tabliyesi korunagelen 14
kopriiniin tamami ya egimsiz ya da hafif egimlidir. Buna, sivri kemerli Haragci

Koprtisii de dahildir (Bkz: Tablo 4).
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Kemer formu diginda tabliyenin egimi i¢in belirleyici olan bir diger husus,
kemer say1s1 ve kemerlerin akarsu yatagi ile olan iligkisidir. Kopriilerin kemer sayisi,
akarsu yataginin genisligi, topografyanin yapisi, zemin suyu seviyesinin yiiksekligi ve
kopriiniin baglantili oldugu yolun niteligi géz 6niinde bulundurularak belirlenmistir.
Ornegin, Kurtdere Kopriisii tek kemerlidir. Yerinde incelenen bu akarsu yataginn,
hala tek kemerle gecilebilecek agikliga sahip oldugu ve giiniimiize kadar kayda deger
fiziksel bir degisime ugramadigi tespit edilmistir. Malkara 1 ve imrahor Kopriileri’nin
ise tek kemerleri korunagelmis olsa da orijinalde ¢ok kemerli olduklar
diisiiniilmektedir. Nakkas Koprii de cok kemerli olmalidir. Terkos Golii’nden
Biiyiikcekmece’ye kadar uzanan ve “Cakmak Hatti” adi verilen bolgede, 20. yy.
baslarinda ¢ok sayida korugan insa edilmistir®. Nakkas Koprii’niin yakin ¢evresindeki
koruganlarin insasi, buradaki yollarin ve varsa kopriiyle ilgili diger arkeolojik

kalintilarin ortadan kalkmasina sebep olmus olabilir.

Kirkgoz Kopriisii’niin ise en az 29 kemeri oldugu diisiiniilmektedir. Akarsu
yataginin genisligi giiniimiizde 7 m’dir. Kiyidaki kuzey payandanin cevresinde
bulunan ve nehir tagkinlari i¢in bir istinat duvari oldugu diisiiniilen yapiya bakilarak,
kopriiniin insa edildigi donemde yatagin en azindan kuzey cephesinin, bu payanda ile
siirlandirildigi tespit edilmistir. Boylece bu kiyidaki yedi payandanin tiimiiniin akarsu
gecisinden ziyade tabliye egimini azaltmak veya zemin suyu seviyesinin yiiksek
oldugu bilinen arazide bir pontes longi gorevi gérmek {lizere insa edildigi
diistintilmektedir. Uluabat Kopriisii de en az 17 kemerli olmalidir. Kopriiniin iki girisi
de koprii gec¢is kotunun altinda kalmaktadir. Bu nedenle erisim, muhtemelen
rampalarla saglanmistir. KOpriiniin orijinal haliyle bile ilkbahar tagkinlarinda kullanim
dis1 kalabilecegi diistiniilmektedir. Hem zemin suyu seviyesi yiiksek olan hem de genis
yataga sahip oldugu bilinen Susurluk Cay1 iizerindeki Sultancayir1 Kopriisii ise

segmental kemerleri sebebiyle zaman zaman kullanilamaz hale gelmis olabilir.

65 Koruganlar hakkinda detayl bilgi i¢in bkz: Aydin 2020, 383-451.
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Kopriilerin via genislikleri de baglantili olduklar1 yollarin niteligi ve kullanic
kitleleri ile iligkilidir. Ana yol gilizergahlarinda oldugu gibi bu yollarla baglantili
kopriilerin de vialari yassi ve biiyiik bloklardan, balast tabakasindan veya sikigtirilmis
topraktan inga edilmistir. Fakat glinlimiize kadar kullanim goren kopriiler, nadiren
orijinal vialar1 ile korunagelmislerdir. Via dosemeleri, betonun insaatlarda
kullanilmaya baglandig1 19. yy.’a kadar aym sekilde insa edilmistir. Bu nedenle
dosemelerin hangi doneme ait olduklarinin tespit edilmesi oldukga glictiir. Yani sira
Roma Imparatorluk Dénemi ve Ge¢ Antik Cag’da, her yolun ve kdprii viasmin
muntazam tas dosemeli olmadigi; molozlu, goérece Ozensiz dosemeye sahip

tabliyelerin de insa edildigi géz dniinde bulundurulmalidir.

Incelenen kopriilerden Malkara 1, Hasanderesi, Haragct ve Kutluca
Kopriileri’nin via dosemelerine ait bazi boliimler korunagelmistir. Buna gore, Malkara
1 K&priisii’niin via tabani opus caementicium duvar orglistindedir. Dosemeyi olusturan
bloklar 110 x 60 cm ve 95 x 80 cm Olciilerinde olup yass1 formdadir. Hasanderesi
Kopriisii’niin dogu girisinde 4,20 m kadar izlenebilen orijinal dosemeye ait bloklar 75
x 35, 70 x 20, 55 x 50 cm boyutlarindadir. Haraggr Kopriisii’niin, iist yarist Osmanli
Donemi’nde kapsamli onarim gegirmistir. Tabliyesinin dogu yarisinda via dosemesini
olusturan kireg tas1 bloklar 35 x 20 ve 50 x 25 cm boyutlarindadir. Kutluca Kopriisii’'ne
uzanan antik yol, doguda ve batida kisa bir siire takip edilebilmektedir. Tabliyenin via

dosemesine ait bloklar 85 x 90 ve 35 x 45 cm dlgiilerindedir.

Via genisliginin tespit edilebilmesi i¢in kopriiniin parapetlerinin veya bunlara
ait izlerin korunmus olmas1 gerekir. Parapetler tas, bronz, demir, ahsap gibi ¢esitli
malzemelerden, bitisik plakalar veya aralikli siitunlar seklinde inga edilmistir. Roma
Doénemi’ne tarihlendirilen kopriilerin parapetleri i¢in standart bir 6l¢li olmadigindan,
via genislikleri yaklasik olarak hesaplanabilmektedir. incelenen kdpriilerin higbirinde
parapetlere ait ize rastlanmamis; bu degerler, via genisliginin tabliye genisliginden
daha dar oldugunu belirtecek sekilde Tablo 4’te “<” isareti ile belirtilmistir. Tabliyesi

korunamayan kdopriilerin ise kemer kasnak genislikleri g6z 6ntinde bulundurulmustur.
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Birinci ve Dordiincii Bolim’de ¢ift yonlii ara¢ trafigine uygun sekilde
tasarlanan yollarin en az 3,5-4 m; ana yollarin ise en az 5 m genislige sahip oldugu
belirtilmistir. Bu olgiiler, yollarla baglantili kdpriiler i¢in de gecerlidir. Buna gore,
Ugmakdere (6,60 m), Sultangayir1 (6,35 m), Uluabat (6,20 m), Malkara 1 (6,20 m),
Giivercin (5 — 6 m), Kirkgdz (5,80 m), Hasanderesi (5,30 m), Malkara 2 (5,20 m) ve
Kocakoprii (5 m)’niin ¢ift yonlii ara¢ trafigine uygun sekilde tasarlanmis olduklar
goriiliir. Parapet genislikleri bu degerlerden ¢ikarildiginda, Hasanderesi, Malkara 2 ve
Kocakoprii hari¢ digerlerinin ana yola hizmet ettikleri aciktir. Kutluca (4,92 m),
Kurtdere (4,80 m) ve Menekse Kopriilerinin (4,61 m) ise ¢ift yonlii ara¢ trafigine
uygun olduklari diigiiniilmektedir. Harage1 (4,15 m), Sazlidere (4,08 m), Kurukoprii (4
m) ve imrahor ké&priilerinin (3,90 m) ise ¢ift yonlii arag trafigine acik olup olmadiklari,
parapet genisliklerine baglidir. Nakkas (3,80 m) ve Ilgardere (3,50 m) kopriileri ise tek

yonlii ara¢ gecisine uygundur. Bunlar yerel ve sivil kullanim gérmiis olmalidir.

Incelenen 19 képriiniin higbirinin inga yazitmin olmamasi, képriilerin Antik
(Cag’da ¢ok defa kapsamli onarilmasi, modern yapilagsma ve restorasyon projeleri
sebebiyle tahrip olmalari, tarihlendirilmelerini giiclestirmektedir. Bu nedenle
kopriilerin baglantili insa edildikleri yol giizergahlarinin 6zellikleri, inga ve onarim

donemleri hakkinda fikir sahibi olabilmek agisindan 6nemlidir.

Incelenen kopriilerin bir kismi, Tabula Peutingeriana, Itinerarium Antonini ve
Itinerarium Burdigalense gibi antik yol programlarindan bilinen ana askeri ve dini
giizergahlar veya bunlarin alternatifleri olabilecek tali yollar lizerindeyken; bir kismi1
bu programlarda yer almayan, fakat arkeolojik acidan belgelenebilen yollara aittir.
Bazi yollar ise yalnizca kopriiler sayesinde tespit edilebilmektedir. Strata Vetus
giizergahindaki ~ Hasanderesi  Kopriist, Via  Traiana/Militaris/Diagonalis
giizergahindaki Kirkgdz Kopriisi, Hac Yolu gilizergahindaki Kocakdprii ve
Kurukdprii, antik programlardan bilinen yollar tizerindeki kopriilerdir. Malkara 1 ve
Malkara 2 Kopriileri, Via Egnatia ile baglantili bir tali veya alternatif yol {izerinde
olmalidir. Hasanderesi Kopriisii’niin 3,5 km kuzeyindeki Sazlidere K&priisii’niin ise
Strata Vetus ile birlesen tali bir yola ait oldugu diisiiniilmektedir. Kii¢iikcekmece

Goli’niin glineyinden uzanan Strata Nova ile kuzeyinden devam eden Strata Vetus,
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goliin dogusunda birlesmis olmalidir. Buradaki tali yolu gosteren tek kanit, Menekse
Kopriisii’diir. Kurtdere ve Uc¢makdere Kopriileri, Kuzey Yolu Giizergahi’ndadir.
Yolun buradaki seyrinin ayrintilar1 bilinmemektedir. Bu nedenle Kurtdere
Kopriisii'niin ana yoldan biraz iceride kalmis olabilecegi de goz Onilinde

bulundurulmalidir.

Giliney Marmara ve Dogu Trakya yol aglari, birbirlerinden bagimsiz
bicimde gelisen giizergahlara sahip olmakla birlikte Astakos Korfezi’ndeki deniz
gecisi ve Nikaia, Nikomedia ve Constantinopolis’e uzanan baglantilar sebebiyle

kesigmiglerdir.

Giliney Marmara’da hala kullanilan ana yollar iizerinde, arkeolojik agidan
belgelenebilen dort koprii bulunmaktadir. Bunlardan biri olan Giivercin Kopriisi,
Propontis’e paralel sekilde ilerleyen Lampsakos — Parion — Pegai — Kyzikos gilizergah
tizerindedir. Akkoprii, sahil giizergahinin alt paralelinde, Cinardere — Didymateikhe —
Zeleia yolu ile baglantilidir. Uluabat Kopriisii ise Prusa’dan Lopadion’a devam eden
ve Kyzikos’tan Miletopolis’e inen ana yollarin kavsak noktasindadir. Bu kopri,
Constantinopolis’in bagkent olmasindan sonra Kii¢lik Asia’ya uzanan yolun énemli
bir par¢as1 olmustur. Yol, Constantinopolis’ten Nikaia’ya, oradan Uluabat Kopriisii’ne
ve Kii¢iik Asia’nin batisina devam etmektedir. Bu ti¢ kopriiye gore iglerde kalan
Sultangayir1 Kopriisii ise Kyzikos - Daskylitis Limne - Hadrianoutherai rotasi ile Prusa
- Miletopolis hattinin kavsak noktasini olusturmaktadir. Propontis’in dogusundaki tek
Roma Imparatorluk Dénemi kopriisii olan Kutluca Képriisii ise Pontos Euksenios ile

Astakos arasindaki ana yola ait olmalidir.

Ilgardere Kopriisii’niin isaret ettigi gilizergdh1 belgeleyebilecek, bu koprii
disinda herhangi bir arkeolojik buluntuya rastlanmamaistir. Nakkas Kopriisti de Strata
Vetus istasyonlarina yakin olmakla birlikte dar viaya sahiptir. Bu nedenle Nakkas
Kopriisii'nlin ana veya tali bir yola degil, yerel ve sivil kullanima ait oldugu
diisiiniilmektedir. Imrahor ve Haraggi Kopriileri de bilinen giizergahlara ait
goriinmemektedir. Imrahor K&priisii’niin, bdlgede varhig: bilinen fakat korunamamis

olan, Uzun Mesafe Isale Hatt1 ile baglantili kiigiik dl¢ekli aguaduct kdpriilerden biri
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olabilecegi diisiiniilmektedir. Koprii, eger bir karayoluna ait ise Kuzey Yolu
iizerindeki Philias (Karaburun) ile Derkos (Terkos)’tan Constantinopolis’e uzanan tali
bir yol baglantisin1 da gosteriyor olabilir. Hara¢g1 Kdpriisii ise Derkos’tan baslayip

Yassioren ve Boyalik iizerinden glineye inen tali yollarla kesismektedir.

Gliney Marmara yol aginin Constantinus Donemi’ne kadar merkezini,
Diocletianus tarafindan bagkent ilan edilen Nikomedia olusturmustur. Bu yol
giizergahlart her donem Onemini korumus olsa da M.S. 330 yilinda
Constantinopolis’in yeni baskent olusuyla birlikte kent hem Dogu Trakya hem de
Gliney ve Dogu Marmara rotalariin kesisim noktasi haline gelmistir. Bu donemde
Prainetos, Helenopolis, Pylai ve Sangaron da bolgenin en 6nemli limanlaridir.
Constantinopolis ile Helenopolis arasindaki deniz ulagiminin arttirilmasi, limanlarin
ve bunlar i¢ kesimlere baglayan yol hatlarinin 6énemi artmistir. Daha 6nce de ana
giizergah olan Lampsakos — Parion — Kyzikos — Kios giizergaht 6nemini korumustur.
Bu gilizergahin giliney paralelinden uzanan ve gilineye dogru inerek Granikos ve
Aisepos vadilerini agan rotalar da ana yol vasfindadir. Yine bu donemle birlikte 6nem
kazanan Hac Yolu’nun Nikaia civarindaki seyri de buradaki kopriilerin varligi

acisindan énemlidir.

Buna gore Kutluca Kopriisii, hem bu ¢alisma dahilinde incelenen bolgede, hem
de Kiigiik Asia ve Mezopotamya’daki Roma Imparatorluk Dénemi kopriileri
icerisindeki en erken Orneklerden biridir. Koprii, M.S. 1. yy.’in ilk yarisina
tarihlendirilmektedir. Hem koprii betiminin yer aldigi bir sikke hem de kopriiniin

tipolojik ve mimari 6zellikleri, bu tarihlendirmenin yapilabilmesini saglamistir.

Giliney Marmara ve Dogu Trakya’da Roma Donemi’ne tarihlendirilen
kopriilerin biiyiik ¢ogunlugunun ilk insasi, yukarida bahsedilen yollarla birlikte
Constantinus Donemi’nde gerceklesmistir. Constantinopolis’in  baskent ilan
edilmesinin ardindan kapsamli sekilde inga faaliyetleri baslamis; Strata Nova gibi yeni
yollar inga edilmis, Aisepos ve Granikos giizergahlarinda oldugu gibi daha 6nce
kullanilan yollar ihya edilmistir. Dogu Trakya’da Hasanderesi, Sazlidere ve Menekse

kopriilerinin bu dénemde insa edildigi diistiniilmektedir. Hasanderesi Kopriisii'niin,
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eski bir giizergdh olan Strata Vetus ilizerinde bulunmasi sebebiyle yerinde gegici
malzeme ile insa edilmis bir koprii olmas1 miimkiindiir. Sazlidere Kopriisii de Osmanl
Doénemi’nde  kapsamli  onarim  gec¢irmigtir.  Kirkgéz Koprisii  ise  Via
Traiana/Militaris/Diagonalis yolunun yogun kullanim gbrdiigii M.S. 4. yy. civarinda
insa edilmis olmalidir. Giiney Marmara’da Constantinus Donemi’nde insa edildigi
diisiiniilen kopriiler Akkoprii, Gilivercin, Uluabat, Sultancayir1 ve Kuruk&prii’diir.
Akkoprii ve Gilivercin Kopriisti'niin, buradaki énemli sulak vadiler olan Granikos ve
Aisepos’u gegmeleri sebebiyle en azindan Diocletianus Donemi’nde 6ncelleri oldugu
diistinilmektedir. Uluabat Kopriisii’niin ise yerinde en azindan M.S. 258 yilina kadar
bir koprii bulunmadigi aciktir. Buradaki gecis, Constantinus Donemi’nde ana yol
giizergahlarina baglanmistir. Sultangayir1 Kopriisii’niin de ilk insasi, bolgedeki diger
¢ kopriiyle birlikte ayni yol programi dahilinde, Constantinus Donemi’nde
planlanmis olmalidir. Giivercin ve Sultangayir1 kopriilerinin, 6zellikle iist yapidaki
hafifletme uygulamalarinin gosterdigi tizere lustinianus veya Heraklios Donemlerinde
kapsamli iist yap1 onarimlarina tabi tutulduklar tespit edilmistir. Her dort koprii de
M.S. 11. yy. ve sonrasinda onarim gorerek kullanilmaya devam edilmistir. Akkdprii,
Uluabat Kopriisii ve muhtemelen Gilivercin Kopriisii, 15. yy.’da Osmanli ordusu

tarafindan da kullanilmistir.

Hac Yolu giizergahindaki Kurukoprii, tipolojik ve mimari 6zellikleri
bakimindan, Constantinus Doénemi’'nde insa edilmis olmalidir. Ayni giizergahta
bulunan ve Kurukoprii ile birlikte tasarlanmis olmast muhtemel Kocakdprii’niin ise
aliivyon dolgu sebebiyle alt yaris1 incelenememistir. Ust kisimlarda goriilen duvar
isciligi ise onarim gordiigii doneme aittir. Her iki koprii de Iustinianus Donemi’nde
kapsamli onarim gecirmistir. Ozellikle Kocakoprii bu ddSnemde muhtemelen yeniden
inga edilmis ve M.S. 11. yy. sonrasinda iist yaris1 kapsamli sekilde onarilmistir.

Kurukoprii de M.S. 13. yy.’da onarim gérmiis olmalidir.

Kuzey Yolu, Uzun Mesafe Isale Hatt1 ve yakin ¢evrede kaydedilen arkeolojik
buluntular gercevesinde Imrahor ve Haragci kdpriilerinin, Imparator Valens (M.S.
364-378) ile II. Theodosios Donemi (M.S. 408-450) arasinda insa edildikleri

diisiiniilmektedir. Imrahor Koépriisii’niin iist yapisina ait hicbir eleman giiniimiize
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ulasamadigindan mimari agidan degerlendirme olanagr bulunmamaktadir. Fakat
Harag¢1 Kopriisti’niin Osmanli Donemi’nde kapsamli bir onarim gegirdigi, kemerler

dahil {ist yapinin yeniden insa edildigi a¢iktir.

Nakkas ve Ilgardere Kopriileri, malzeme ve insa teknigi g6z Oniinde
bulundurularak M.S. 4.-6. yy. arasina tarihlendirilmislerdir. Her iki koprii de yerel

kullanim gérmiis, digerlerine gére daha miitevazi boyutlarda insa edilmistir.

Ayni yol giizergahi iizerinde birlikte insa edildigi diisliniilen Malkara 1 ve
Malkara 2 Kdpriileri, Via Egnatia ile baglantili olarak M.S. 4. yy. ile buradaki yollarin
Bulgar ve Avar akinlar1 sebebiyle kullanilamaz hale geldigi M.S. 7. yy. arasinda insa
edilmis olmalidir. Malkara 2 Kopriisii’niin kapsamli onariminin, bdlgedeki yollarin ve
kopriilerin onarildigi V. Konstantinos Donemi’nde (M.S. 741-775) gerceklestigi
diistiniilmektedir. Bu insa faaliyetleri kapsaminda Ug¢makdere Kopriisii de neredeyse
yeniden insa edilmis olmalidir. Malkara 2 Kopriisii ile bu kopriiniin insa teknigi
oldukc¢a benzerdir. Kopriiniin ilk ingas1 ise bolgedeki isale hatt1 ile paralel sekilde I.
Theodosios Donemi (M.S. 379-395) ile II. Theodosios Donemi (M.S. 408-450)’nde

gerceklesmis olmalidir.

Kurtdere Kopriisii ise tamamen yikilmistir. Geriye kalan ¢ok az arkeolojik
kalint1 ve daha 6nce yapilan bilimsel ¢alismalar goz 6niinde bulundurularak yapi, M.S.

6. yy. oncesine tarihlendirilmistir.

Uciincii Boliim’de de yer verildigi gibi, akarsularin sinir olusturmasi sebebiyle
kopriilerin konumlart, yol {istii konaklama yapilari i¢in de belirleyici olmustur. Bunun
orneklerinden biri, Via Traiana/Militaris/Diagonalis glizergahindaki Kirkgoz
Kopriisii’diir. Yol programlarindan bilinen Mutatio Tipsos, kopriiniin {istiinde veya
yakinindadir. Bu istasyon sebebiyle askeri bir kimlik kazanan koprii, bolgede bilinen
tek gecisi saglamasi, boyut ve kemer sayis1 gibi mimari 6zellikleri sebebiyle giimriik

noktasi olarak da islevlendirilmis olabilir.
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Theodoros Stoudites (Letter 137, 2:220)’in, M.S. Erken 9. yy.’a tarihlendirilen
mektuplarinda bahsettigi, Uluabat Kopriisii'niin yakinlarinda oldugu bilinen
ksenodokheion da yine bu kopriiniin varlig: ile ilgilidir. Ksenodokheionun konumu
bilinmemektedir. Fakat yore halki, kopriinin 170 m batisinda bulunan, 15. yy.
baglarinda insa edilen Valide Camii’nin yaninda, eskiden bir han oldugunu
belirtmistir. Cami minaresinin kaidesinde ve yapinin temel orgiisiinde kireg tasi ve
mermerden ¢ok sayida devsirme mimari eleman oldugu gozlemlenmistir. Caminin
bahgesinde de mimari fragmanlar, bir siitun tamburu ile bir siitun govdesi tespit

edilmistir.

Iklim krizi, deprem ve sel gibi dogal afetler ile kentlesme baskisi sebebiyle
giintimiize ulagabilen Roma Ddénemi kopriilerinin biiyiik bir kisminin en az bir defa
kapsamli onarim gecirdigi goriiliir. Kullanim siirelerini uzatmak iizere kopriilere sik
stk miidahale edilmistir. Onarimlarin ¢ogu kemerlerin dahil edildigi st yapiy1
kapsamaktadir. Bunun ana nedeni, Roma képriileri i¢in tipik olan dairesel kemerin,
direkt yiike maruz kalmasindan dolay1 sivri kemere oranla daha hizli yipranmasidir.
Kopriiniin baglantili oldugu yola, zamanla alternatif giizergahlarin eklenmesi veya
akarsuyun yatak degistirmesi, kopriileri atil hale getirmistir. Ayrica kopriiyii akarsu
trafigine agmak/kapatmak gibi uygulamalar da koprii iist yapisinin yeniden ingasini

gerektirmistir.

Antik Cag onarimlari, aktif kullanim goren kopriiler i¢in bir zorunluluktur.
Neredeyse 19. yy.’a kadar bu onarimlar, agsag1 yukar1 Antik Cag’dan bilinen teknikler
ve teknoloji ile yapila gelmistir. Yine ayni doneme kadar bir kopriiniin tagimasi
gereken yiik, en fazla iki ath araba ve yayalardan ibaretken, glinlimiizde baz1 antik
kopriilerden agir tonajli vasitalara dahi gecis izni verilmekte; motorlu tasit trafigine
uygun hale getirilmesi i¢in tabliyeye beton dokmek suretiyle miidahale edilmektedir.
Bu durum, kopri statigine geri doniilmez sekilde zarar vermektedir. Bu nedenle
koruma ve onarim uygulamalar1 uzmanlarin titiz ¢aligmalar1 ve ortak is birlikleri ile

yiirtitiilmelidir.

270



Degisen iklim, akarsularin tagidig1 su miktarinin degigsmesine sebep olmustur.
Insan eliyle geri doniilemez bigimde degistirilen dogal ¢evrenin bir sonucu olarak, bu
caligmaya konu olan Dogu Trakya ve Giiney Marmara gevresinde, Roma imparatorluk
Donemi ve sonrasindaki yiizey sekillerinin, giiniimiizdekinden farkli olmasi beklenir.
Antik yol gilizergahlarinin ¢ogu giiniimiizde de ana yol arterleri olarak hizmet
verdiginden, modern yapilasma sebebiyle bu bolgedeki yollar ve kopriiler tahrip
olmaktadir. Bolgedeki akarsular; betonarme drenaj kanallari igine tasinmis, barajlar
inga edilmistir. Gliniimiizde bir akarsu ile baglantis1 bulunmayan bir¢ok koprii, Antik

(Cag’da onemli yollarla birlikte insa edilmislerdir.

Fonksiyonel yapilar olan kdpriiler, dncelikle ihtiyaca gore tasarlandiklarindan
tipolojileri de donemin estetik algisindan ziyade fiziksel ¢evre sartlar1 goz oniinde
bulundurularak belirlenmistir. i1k insa edildikleri dénemde hedeflenen kullanici kitlesi
zamanla degisebilmis; koprii onarimlar1 da bu gercevede gerceklestirilmistir. Bazi
kopriilerin, yalnizca doénemsel kullanim gordiikleri, 6rnegin yagishh mevsimlerde
kullanildiklar1 veya terk edilerek alternatif gegitlerin tercih edildigi bilinmektedir. Kisa
stireli kullanim goren bu alternatif kopriilerin ise kalic1 olmayan malzemelerle insa

edilmesi beklenir.

Tiim bunlarin yaninda, kdpriiler insan faktori ile birlikte ele alinmalidir. Roma
Imparatorluk Dénemi ve Ge¢ Antik Cag’daki kullanicilarin davramis dzellikleri,
giinliik yagsam deneyimleri ve inanglari, koprii insas1 ve onarimi agisindan goz ardi
edilemez. Ozellikle akarsularin smirlar1 bicimlendirdigi Roma Imparatorluk Dénemi
oncesinde, suyun insan yapimi metotlarla gegilmesinin verdigi tedirginlik, daha sonra
yerini kolektif is giicli, matematiksel Olglimler ve deneyim sayesinde insa edilen
kopriilere birakmistir. Kopriiler git gide insan zekasinin bir iriinii, doganin
kanunlarmma karst bas kaldiriginin da simgesi olmus, hatta otoriteler tarafindan
propaganda aracina doniistiiriilmiistiir. Yine de her donem, dini pratiklerle baglantili
ogelere yer verilmeye devam edilmistir. Bunun en yaygin 6rnegi, kabartmali kilit tasi

uygulamasidir.
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Cok tanrili inang sistemi cercevesinde, bazi Roma Imparatorluk Donemi
kopriilerinin ana kemerlerindeki kilit taglariin ¢ikintili inga edildikleri; akarsuyun
kutsanmas1 ve yatistirilmasi maksadiyla bir kisminda apotropeik amacli kabartmalarin
yer aldig1 goriilmektedir. Hristiyanlikla birlikte bu uygulama ortadan kalkmamis,
kabartmalarin yerini khristogramlar ve Hristiyanlikla iliskili motifler almistir. Calisma
kapsaminda incelenen kopriilerin 12’°sinin ana kemeri korunagelmistir. Bunlardan
Hasanderesi, Malkara 2 ve Ilgardere Kdpriilerinin bir cephesinde ¢ikintili kilit tas
oldugu tespit edilmistir. Ilgardere Kopriisii'niin kabartmali kilit taginin {izerinde
dairesel bir yuva bulunmaktadir. Hasanderesi Kopriisii'niin ¢ikintili kilit tasinin
tizerinde, khristogram oldugu diisiiniilen asinmis bir betim yer almaktadir. Malkara 2
Kopriisii'niin ise ¢ikintili kilit taginin iizerinde herhangi bir betime rastlanmamaistir. Bu
képriilerin {icii de Imparator Constantinus Dénemi ve sonrasinda insa edilmistir.
Ayrica, M.S. 1. yy. ortalarina tarihlendirilen Kutluca K&priisii’nde de ¢ikintili kilit tas
bulunmaktadir. Uzerinde kabartma bulunmayan kilit tasi ana kemerde degil, yan
kemerdedir. Cikintili ve/veya kabartmali kilit tagi uygulamasi Ilgardere Kopriisii’nde
memba cephesi olan doguda, Kutluca Kopriisii’nde memba cephesi olan kuzeybatida,
Hasanderesi Kopriisii’'nde mansap cephesi olan giineyde ve Malkara 2 Kopriisii’nde
mansap cephesi olan batida goriilmektedir. Béylece uygulamanin suyun yonii veya

kopriiniin konumu ile ilgili olmadig1 anlasilmaktadir.

Dini pratiklerle baglantili mimari 6gelerden bir digeri de 6zellikle Constantinus
ve lustinianus donemlerinde, kopriilerin iistiinde veya hemen yaninda goriilen apsisli
yapilardir. Bu yapilar, kdprii gecisi oncesinde dua etmenin veya kurban ritlielinin bir
parc¢asi olmalidir. Giivercin Kopriisii'niin dogu giriginde, eksedra oldugu diisiiniilen
kalintilar bulunmaktadir. Uluabat K&priisii'niin tizerinde de Constantinus tarafindan
annesi Helena’ya adanmis bir sapel oldugu bilinmektedir. Nitekim Osmanlt
Doénemi’ne gelindiginde de bir¢ok kopriiniin iistiinde, gegis sirasinda yolcularin
okuyabilecegi ve ge¢isi kutsayan dualar ile namazgahlar, insana ait bu antik korkunun

stiregeldigini gostermektedir.
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Bu doktora tezi kapsaminda, Dogu Trakya ve Giiney Marmara’da, M.S. 1. yy.
ile M.S. 6. yy. arasinda inga edilen 19 kopri, tipolojik ve mimari agidan incelenmistir.
Koprii tipolojisi degerlendirilirken, yaygin bigimde kullanilan kemer formu ve
malzemenin yani sira, bu calismaya 0zgli bazi kriterler de g6z Oniinde
bulundurulmustur. Bunlar, kemer sayisi, kemerlerin akarsu yatag: ile olan iliskisi,
malzemenin fonksiyon ile olan baglantisi, tabliye egimi, via genisligi ve baglantili insa
edilen dini yapilardir. Roma Imparatorluk Dénemi’nde, imparatorluk smnirlart
icerisinde inga edilen kopriilerin belirleyici tipolojik 6zellikleri, dairesel kemer, kemer
ile tempan duvarin arasindaki seviye birligi, kemerdeki tek sira kaburga, yerel
malzeme kullanimi, biiyiik ve orta boy bloklardan harg¢siz veya ince har¢li insa, opus
quadratum duvar Orgiisii, egimsiz veya hafif egimli tabliyedir. Tiim bu 6zellikler ile
via geniglikleri de baglantili olduklar1 yollarin 6nemine, kullanici kitlesine,
topografyaya ve ayrilan biitceye gore belirlenmektedir. Incelenen kopriilerin biiyiik bir
kismi, yukarida bahsedilen tipolojiye uygun sekilde inga edilmislerdir. Baz1 6rneklerde
goriilen tist yapida tugla kullanimi, tugla kullanimi ile baglantili kalin harg ve siva ise
acikca Gec Antik Cag ve sonrasina ait uygulamalardir. Bu tip kopriilerde opus
caementicium ile mixtum duvar orgiileri tespit edilmistir. Yine Ge¢ Antik Cag ve
sonrasina tarihlendirilen kisimlarda tas bloklarin boyutlarinin, alt yariya gore
kiigiildiikleri, yer yer devsirme bloklarin kullamildigi goriilmektedir. Incelenen
kopriilerden, lustinianus ve Heraklios donemlerinde onarim gorenlerin hafifletme
uygulamalarina sahip olduklart tespit edilmektedir. Osmanli Donemi’ndeki onarimlar

ise icerlek kemer kasnaklari ile sivri kemer kullanimu ile ayirt edilebilmektedir.
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EK BOLUM 1

DOGU TRAKYA’DA ROMA DONEMIi UZUN MESAFE iSALE HATTI

Byzantion, icilebilir su kaynaklarina erisim konusunda elverigsiz bir
konumdadir. Bu nedenle, kentin niifusunun arttigi Hadrianus Donemi ile birlikte su
ihtiyacini karsilamak iizere sistemler insa edilmeye baglanmistir (Ward vd. 2017, 176;
Mango 1986b, 122). Bu donemde kentin batisindaki kaynaklar ile Hali¢’te bulunan,
deniz seviyesinden 35 m yiikseklikteki tepelerden borularla suyun tasindigi
diisiiniilmektedir (Miiller Wiener 2001, 271; Crow 2015, 45). Constantinopolis’in
bolgeleri ile baglica yapilarini iceren ve M.S. 430 yilina tarihlendirilen Notitia Urbis
Constantinopolitanae’ye gore bu kanallar Hadrianus Doénemi’nde insa edilmis;
kentteki alt1 thermae, bir biiyiik sarnig, iki nymphaia ve 98 balneaya su tedarik etmistir

(Matthews 2012; Crow 2015, 45).

Constantinopolis’in  baskent olarak yeniden diizenlendigi Imparator
Constantinus Donemi’nde kentin su ihtiyact artmis, yeni bir aquaduct sistemi insa
edilmeye baslanmistir (Crow 2008, 270). Imparator Valens Dénemi (M.S. 364-
378)’nde bu hat, Metrai (Catalca) ve ¢evresindeki tepelere kadar uzatilmis; buradaki
insaat otuz yil kadar slirmiis ve M.S. 373 yilinda tamamlanmistir (Kiilzer 2008, 533;
Crow-Bayliss 2004, 36). Ayn1 yil, Danamandira ve Pimarca’daki kaynaklardan su
saglayan ilk kanal ve aquaduct sistemi insa edilmistir (Crow 2015, 46). Sistemde
tahminen 130 aquaduct vardir. Bunlar tek veya cift sira kaburga kemerlidir. Kapali
kanallarin ise tamami tag bloklardan hargli insa edilmis; 1 m genislik ve 1,6 m
ylikseklikte tonoz ile Ortlilmiistiir (a.y.). Bu sistemin en 0nemli parcalarindan olan
Valens/Bozdogan Aquaductu da kentin Ugiincii ve Dérdiincii Tepeleri arasina insa

edilmis ve Theodosios Forumu’ndaki nymphaeum ile biiyiikk dagitim havuzuna su

saglamistir (Miiller Wiener 2001, 273; Cegen 1996, 51-52; Crow 2015, 46).

II. Theodosios Donemi’nde (M.S. 402-450) kent genislemis, yeni kara suru
insa edilmis ve isale hatt1 Bizye (Vize)’ye kadar uzatilmistir (Cecen 1996, 102, 107;
Crow 2015, 45; Ward vd. 2017, 176). Bu donemin sonlarinda hattin, Hadrianus
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Donemi’nde insa edilen kanallarla birlikte toplam uzunlugu 494 km’yi bulmustur
(Crow 2015, 46). Yeni kanallarin yiiksekligi 2 m, genisligi 1,6 m olup, bir d6nceki
kanallara gore daha fazla suyu saglayabilecek kapasiteye sahiptir (a.y.). Bu hat, M.S.
626 yilinda gerceklesen Avar akinlari sebebiyle hasara ugramis ve kullanilamaz hale
gelmig; M.S. 768 yilina kadar atil kalmistir (Mango 1986b, 123). Theophanes
(Chronographia, 6258)’in belirttigine gore V. Konstantinos (M.S. 741-775), Kiiglik
Asia ve Pontos’tan bin duvar ustasi, iki yliz siva ustasi, Hellas ve adalardan bes yiiz
kil ustasi, Trakya’dan bes bin is¢i ve iki yiiz tugla ustas1 getirtmis; isale hattini

onartmistir®’.

Isale hattmin ne kadar batiya gittigi bilinemese de en az 564 km uzunlukta
oldugu hesaplanmaktadir (Ward vd. 2017, 176). Farkli kaynaklardan beslenen hatta
tespit edilebilen 60’a yakin aquaduct, kilometrelerce uzunlukta agik ve kapali kanallar

ve tiineller bulunmaktadir (Cegen 1996; Crow-Ricci 1997, 257-258; Crow 2008, 272).

Uzun mesafe isale hattinin Kirklareli ili, Vize Ilgesi, Pazarli Mevkii’ndeki
Degirmendere kaynagindan basladigi kabul edilmektedir (Harita 30) (Cegen 1996,
102, 107). Su, bu kaynaktan tas kanallar vasitasiyla Vize’ye ilerler. Vize’deki Gazi
Mahallesi’nde, hatta ait 70 cm genisliginde su borular1 tespit edilmistir (Crow-Bayliss
2004, 37; Kiilzer 2008, 293). Bir bolimii tonozlarla ortiilmiis olan kanallar yer yer
belgelenebilmistir (Berger 1988, 228; Kiilzer 2008, 289). Ayrica son yapilan
aragtirmalara gore, Vize’nin 6 km dogusundaki Ergene Nehri’nden de su saglanmistir
(Crow 2008, 272). Vize’den sonra hat, Okgular ve Evrenli’yi gecerek Cakilli’ya varir.
Vize ile Cakilli arasinda hem kanallar hem de kiigiik su kemerleri bulunmaktadir
(Cecen 1996, 107-108). Bu bolgede de ¢esitli kanallar ve dereler vasitastyla beslenmis,
Ambar, Dedepinar ve Gokcesu kaynaklarin1 da alarak kapali kanallar ile Ayvacik’a
ilerlemis; burada, gilinlimiizde yikilmis bir aquaductu ge¢mistir. Kavacik ile
Giling6rmez arasinda biiyiik kanallarin varligi tespit edilmistir. Giingdrmez’den Galata
Cayr’nin kiyisinda, artik mevcut olmayan su kemerlerini ve bir dizi kanali gecerek

Safaalan’in gilineyine varmis; Binkili¢ Deresi civarindaki aquaductu, Karamandere

7 Chronographia i¢in bkz: Mango-Scott 1997.
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yakinindaki Testiler Sirtin1, Baliksirtt Aquaductu ile Kiirt Deresi’ni, Cangevrek
Aquaductu ve bagka birtakim kemerleri gecerek Balligerme Aquaductu’na ulasmistir
(a.e.: 108-112). Valens Aquaductu’na su saglayan ilk kanal da Karamandere
vadisindeki kaynaklardan beslenmektedir. Bu uzaklik, Themistios tarafindan belirtilen

mesafeye karsilik gelmektedir (Crow 2008, 272).

Balligerme’den sonra hat, Kursunlugerme Aquaductu’nu geger. Sonraki durak
olan Gilimiispinar’da, Cegen’in yaptig1 arastirmaya gore, kapali sistem kanallar ve
aquaductlar ile yerlesim yerlerine su saglayan baska bir sistemin varligi tespit
edilmigtir (Cecen 1996, 112). Hat daha sonra bes kiicik aquaductu gegerek
Ciftlikkdy’e devam eder. Ciftlikkdy’iin kuzeyindeki Heyliye Tepesi’nin eteginde,
suyu tasiyan kanallar tespit edilmistir (a.e.: 113). Buradan su, Biiyiikkgerme,
Kecigerme ve Kumarligerme aquaductlarina ilerlemektedir. Kumarligerme’den sonra
Kalfakdy’e uzanmis; Kasik¢i, Karlipinar ve Ayazma Dereleri boyunca, artik mevcut
olmayan bir dizi kiiclik aquaducttan ge¢mistir. Buradan kanallarla Kalfakdy’iin
giineyine, Ebeler Sirti’'ndan doguya; sonra da Dagyenice’nin kuzeyine ulagsmistir (a.e.:

113-115).

Dagyenice’nin kuzeyinde Derkos (Terkos) Golii bulunmaktadir. Bu kisim
oldukca sulak olup akarsularin bir kismi Terkos Golii'ne bir kismi giineye inerek
Marmara Denizi’ne ve Hali¢’e dokiilmektedir. Isale hatt1 ise Karadeniz yéniine dogru
devam eder. Burada kanallar ve tiineller vasitasiyla Baklali’nin kuzeyindeki
Germe’den ve bir 6zel miilkiin altindan gecerek Tayakadin’a ilerler (a.y.). Hattin
Tayakadin ile Imrahor arasindaki béliimii, buraya insa edilen Ugiincii Havalimani
altinda kalmistir. Tayakadin’in giineyindeki Imrahor’da ¢ok sayida Roma Dénemi’ne
tarihlendirilen su yapisi ve galeriler tespit edilmistir®®. Ayni zamanda Osmanli
Donemi’nde bolgede, bu kaynaklarla baglantili birgok ¢esme insa edilmistir. Sistem,
Imrahor’dan tiineller ve kapali kanallarla Alibey Deresi’ne uzamr. Burada
Biiyiikkemer, Kiigiikkemer, Ortakemer, Kemiktepe ve Tilkigiftligi Kemeri’nden gecer
(Cecen 1996, 118).

%8 fstanbul I Numarali KVKBK 17.01.2020/392 numarali toplant1 raporu.
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Tatliburun Cayr’nin glineyinde, yol insaati sirasinda hatta ait tas kanallar aciga
ctkmistir (a.y.). Giineydeki Ugnarlthan civarinda, Yikikkemer Cay1 iistiinde
Yikikkemer Aquaductu’na ait kalintilar bulunmaktadir. Hat burada Piringgi’den
Cebeci’nin kuzeyine, oradan Maglova Aquaductu’na uzanir. Burada kanallarin bir
kismu tespit edilebilmistir. Buradan sonra kalintilar muntazam takip edilememektedir.
Hem sanayi ve kentlesme hem de bolgedeki tag ocaklari sebebiyle bir¢cok su kemeri ve
kanal tamamen ortadan kalkmistir. Bu civarda isale hatti, Kirkcesme isalesiyle
karsilagir. Fakat iki hat, farkli kotlarla ilerlemektedir. Cebeci’den sonra su,
Kumrulukemer civarindaki kanallar vasitastyla Uzunkoltuk Aquaductuna ulasir.
Cecen’in hazirladigr haritaya gore buradan Gaziosmanpasa’daki Kiigiikkdy ve
Taslitarla’y1 gecerek Topgular’a varir. Suyun kente Edirnekapi’nin kuzeyinden girdigi

ve burada birkag koldan dagitildigi bilinmektedir (Cegen 1996, 40; Crow 2015, 47).
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EK BOLUM 2

KOPRULER ve BAGLANTILI iINSA EDILEN SAVUNMA YAPILARI

Kopriilerin insasindaki birincil amag, askeri gecisin saglanmasidir. Stratejik
noktalarda tag koprii insasin1 gerektiren durumlarda, bu gegisin kaleler ve gozetleme
kuleleri ile denetlendigi goriiliir. Bu ayni zamanda nehir tasimaciligina elverisli

akarsulardaki trafigin de kontrol altinda tutulmasini saglamistir.

Calisma dahilinde incelenen kopriilerin bir kisminin yakininda askeri savunma
yapilar1 bulunmaktadir. Bunlardan biri, Kirklareli’deki Kurtdere Kopriisii’diir. Koprii,
Herakleia (Kirklareli) izerinden Gehenna (Kaynarca)’y1 gecerek Brysis (Pinarhisar)’e
uzanan Kuzey Yolu Giizergah’nin 3 km kuzeyinde bulunmaktadir. Kopriiniin
yakininda, Dogu Roma Donemi’ne tarihlendirilen askeri savunma yapilar
bulunmaktadir. Bunlardan ikisi, kopriiniin kus ugusu 6300 m dogusunda, Cayirdere
Mevkii’ndeki Bademtepe Kalesi® ile bu kalenin yaklasik 950 m dogusundaki Tasagil
Kalesi’dir”® (Sek. E1).

Bademtepe Kalesi, temel seviyesinde korunagelmistir (Sek. E2). Yalnizca bir
kulesinin 6-7 m ylikseklikte, moloz tag, tugla ve har¢tan miitesekkil ¢ekirdegi tespit
edilmigtir. Kulenin duvar kalinligt 2 m kadardir. Kale icinde yiiriitiilen yiizey
arastirmasinda Dogu Roma Donemi keramiklerine rastlanmistir (Kurtulug 1997, 38;
Kiilzer 2008, 304-305). Tasagil Kalesi de temel seviyesinde korunmus olup 90 -100
m eninde ve 90-100 m boyunda bir alan1 kaplamaktadir. Yapiya ait herhangi bir
mimari 6ge korunagelmemistir. Yalnizca alandan ¢ok sayida tugla ve kiremit pargalari

ele gecmistir (Kiilzer 2008, 304-305).

Bu kaleler disinda kopriiniin bati, kuzey ve kuzeydogusunu bir yarim ay gibi

cevreleyen cok sayida kale bulunmaktadir. Dogu Roma Donemi ve sonrasina

8 Cayirdere Badem Tepe Kalesi i¢in bkz: Kirklareli Kiiltiir Varliklar1 Envanteri.
70 Cayirdere Tasagil Kalesi icin bkz: Kuarklareli Kiiltiir Varliklar1 Envanteri.
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tarihlendirilen bu kaleler, Karadeniz ve Istrancalar’dan giineye inen yollar lizerindedir.
Istrancalar’in buradaki varligi, bolgeyi akarsu bakimindan zengin hale getirmistir.
Buradaki yollarin kesintisiz devam edebilmesi i¢in bolgede, Kurtdere Kopriisii gibi
cok sayida koprii insa edilmis olmasi beklenir. Kaleler de bu gecisleri koruyor

olmalidir.

Bu tip bir savunma yapist Sazlidere Kdopriisii civarinda da olmalidir. Schiza
askeri kalesinin Yarimburgaz civarina konumlandig1 kabul edilirse, koprii gecisinin
kaleden kontrolii saglanmig olabilir. Kopriiniin tabliye genisligi sebebiyle ana yol
baglantili olmadig: diisiiniilse de imparatorluk villast gibi 6zel bir miilke ait gecisi
sagladiysa, Schiza veya bir bagka askeri savunma yapisi tarafindan korunmus olmast

beklenir.

Kopriilerle iligkili inga edilen askeri savunma yapilarinin en yogunlastigi alan,
Gliney Marmara’da Biga ve Gonen vadileri ile Manyas ve Uluabat Goélleri arasinda
kalan kisimdir. Burada varhigini siirdiiren kopriiler kadar, 6zellikle Dogu Roma
Doénemi ile birlikte inga edilen fakat glinlimiize ulasamayan ¢ok sayida koprii olmasi
beklenir. Ciinkii bahsi gecen bolgede, birgok Dogu Roma Donemi kalesi,

yakinlarindaki akarsu gegisini kontrol etmek tizere insa edilmistir.

Bunlardan biri Sultancayir1 Kopriisi’niin ugusu 500 m kuzeybatisindaki
kaledir. Koprii, Kyzikos’tan Daskylitis Limne’ye, buradan da Hadrianoutherai’ya
uzanan glizergah ile Prusa’dan Miletopolis’a uzanan bir baska gilizergahin kavsak
noktasini olusturmaktadir (Belke 2020a, 1018). Besinci Boliim’de belirtildigi gibi
kopriiniin ilk defa Constantinus Donemi’nde inga edildigi; Iustinianus veya Heraklios
Doénemlerinde, iist yapisinin kapsamli bir onarim gecirdigi diisiiniilmektedir. Kemer
kasnaklarinda goriilen almasik is¢ilik ile tempan duvarin {ist kisimlarindaki tugla
kullanimi, kopriiniin kus ugusu 500 m kuzeybatisindaki kalenin ayakta kalabilen sur

duvarlarindaki iscilik ile paralellik géstermektedir (Fingarova 2019, 157).

Yuvarlak planli Sultangayir1 Kalesi, insa bloklarinin tas ocaklarina taginmasi

sebebiyle oldukca harap olmustur (Sek. E3). Fakat tespit edilebilen kisimlarda yerel
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tas ve devsirme tas malzeme kullanildigi, bloklarin aralarinda tek ve cift sira tugla
dizimi oldugu goriilmektedir. Bu tuglalar yer yer cloisonne iscilik sergilemektedir

(Sek. E4) (Belke 2020a, 1018; Foss 1996, 191).

Bolgedeki yollar, M.S. 11. yy. ile 13. yy. arasinda savunma yapilariyla
desteklenmeye baslanmistir. Onemli bir kavsak noktasinda bulunmasi sebebiyle
Sultangayir1 Kopriisii'nden gegisler de bu donemde kontrol altinda tutulmak
istenmistir. Sur duvarin bir boliimde goriilen cloisonne is¢ilik, II. loannes Komnenos
Doénemi’nde (1118-1143) insa edilen Lopadion, Akhyraous (Bigadi¢) ve Pegae
(Karabiga) kalelerinde de goriilmektedir (Foss-Winfield 1986, 146; Foss 1996, 191-
192). Bu nedenle Sultancayir1 Kalesi de bahsi gecen kaleler gibi bolgenin Tiirk
akinlarina kars1 tahkimatlarla giiclendirildigi projenin bir parcasi olarak, nehir gegisini

kontrol altinda tutmak amaciyla insa edilmis olmalidir’!.

Uluabat Kopriisii de tipkr Sultangayirt Kopriisii gibi Constantinus Donemi’nde
inga edilmistir. Koprii, bélgenin en 6nemli ana yol giizergahlari olan Parion - Zeleia -
Lopadion, Kyzikos - Lopadion ve Prusa - Lopadion giizergahlarinin kavsak

noktasindadir.

Anna Komnena (XV. 1, 3-5) ve loannes Kinnamos (I. 2. 5)’un bildirdigine gore
Imparator 1. Aleksios, M.S. 1116 yilinda ordusunu burada toplamis ve gecici kamp
kurmus; II. Ioannes Komnenos ise M.S. 1130 civarinda kopriiniin glineyindeki kaleyi
insa ettirmistir (Foss 1996, 150, 159-161; Belke 2020a, 741). Bu donemde koprii gegisi
tamamen ordu kontroliine alinmistir. Buradaki tahkimat, nehrin giiney kiyis1 boyunca
uzanmakta ve dikdortgen plan sergilemektedir (Ciz. 32). Kopriiniin giineydeki tek
girisi, bu tahkimatla ¢cevrelenmis alanin i¢inde kalmistir. Philip Le Bas’in 1888 yilinda
¢izdigi bir graviirde, kdpriiniin giiney girisinde yuvarlak planli bir kule ve istinat duvari

goriilmektedir (Le Bas 1888, Pl. 44). Kalenin giiney girisi, yaklasik 20 m yiikseklige

"I Munro-Anthony 1897, 164; Wiegand 1904, 300; Hasluck 1910, 131-132; Foss-Winfield 1986, 146;
Foss 1996, 191-192; Belke 2020a, 1018; Fingarova 2019, 157.
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kadar korunmus daire planl kulelerle korunmaktadir. Bu giristen kuzeye uzanan aks

sapmadan kopriiniin giiney girigine uzanmaktadir.

Uluabat Kopriisii’niin hafifletme odaciginin ait oldugu iist yap1 ile 12. yy’da,
nehir gecisini kontrol etmek {izere insa edilen Lopadion Kalesi’ndeki tas ve tugla
iscilik oldukca benzerdir (Sek. ES5). Hem bu analojiye hem de antik yazarlarin
metinlerine dayanarak kopriiniin, kalenin insasi sirasinda kapsamli bir onarimdan
gecirildigi ve bu donemle birlikte askeri islev kazandigi tespit edilmistir. Nikaia
Imparatorlugu Dénemi ve sonrasinda Prusa, Nikaia ve tiim Giiney Marmara kiy1s
boyunca devam eden ana yollar ile bu yollarla baglanan Smyrna, Hadrianoutherai,
Adramytteion gibi 6nemli kent baglantilarini saglayan Uluabat Kopriisii, hala oldukca
stratejik bir 5neme sahiptir (Otiiken 1988, 94). Bu nedenle nehir gecisi bu donemde de
kontrol altinda tutulmus olmalidir. Kopriiniin batisinda bulunan ve Ek Boliim 3°te yer
verilen ahsap koprii ise hem askeri glivenlik hem de tagskin 6nlemi olarak zaman zaman
kullanilmis olmalidir. Bu koprii ve hemen yakinindaki nehir limani, Orta Cag’dan

yakin doneme kadar bolgenin ticari faaliyetlerini devam ettirebilmesini saglamistir.

Kyzikos - Lopadion rotasi, Kyzikos’tan sonra Tolype (Dogruca)’yi ve Lentiana
(Tophisar)’y1 gecerek Mikhalikion (Karacabey)’a varmaktadir (Munro-Anthony 1897,
158). Ek Boliim 3’te bahsedilen ve Biikler Dere iizerinde bulunan koprii geg¢isi,
Tophisar’da bugiin de kalintilar1 goriilebilen kale ile korunmustur (Munro-Anthony

1897, 157-158; Hasluck 1910, 118; Belke 2020a, 732).

Tophisar Kalesi, Bursa Ili, Karacabey Ilgesi, Tophisar Mahallesi’nde; Karadere
(Odryses)’nin kollar1 olan Biikler Dere ile Koy Deresi’nin birlestigi noktanin hemen
batisinda yer almaktadir (Sek. E6). Dogal bir tepe iizerinde bulunan kale, kaba is¢ilik
sergileyen kii¢iik boy bloklar ve har¢li molozdan insa edilmistir (Hasluck 1910, 119).
Kalenin i¢inde bir sarni¢ oldugu kaydedilmistir (a.y.). Giiney kisimda ii¢ adet kule ve
bunlar arasindaki sur duvarin bir boliimii korunagelmistir (A.y.; Otiiken 1988, 96).
Kulelerden birinde tugla bantlar1 ve har¢li tugladan miitesekkil zikzak motifleri
mevcuttur (Sek. E7) (Hasluck 1910, 119; Otiiken 1988, 96). Kalenin kuzeybatisinda,
dort yapidan olusan kiilliye bulunmaktadir. Bu yapilardan biri, Otiiken tarafindan 1
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No’lu yap1 olarak adlandirilan, 14. yy. sonlariile 15. yy. baslarinda insa edilen kubbeli
bir tiirbe veya tekkedir (Otiiken 1988, 89, 99). Yapinin iginde mezar oldugu diisiiniilen
bir alan, bolge halki tarafindan kutsal kabul edilmektedir.

Kalenin, duvar isciligine bakilarak Laskarisler Donemi’nde insa edildigi
diisiiniilmektedir (Hasluck 1910, 118; Foss-Winfield 1986, 155-156; Otiiken 1988, 96,
98; Belke 2020a, 732).
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EK BOLUM 3

INCELENEN BOLGELERDEKI CALISMA KAPSAMI DISINDA KALAN
KOPRULER

Calisma kapsaminda, Dogu Trakya ve Giiney Marmara Bolgesi’'nde, M.S. 1.
yy. ile M.S. 6. yy. arasina tarihlendirilen 19 tag kdprii incelenmistir. Bunlar, ana ve ara
yollariyla adeta bir Oriimcek agi gibi uzanan antik yollar iizerinde, gliniimiize
ulagabilen ¢ok az sayida drnektir. Ahsap kopriilerin de en az tas kopriiler kadar yaygin
oldugu bilinmektedir. Ayrica bir¢cok akarsu tizerinde, giivenlik kaygisiyla almagik

kopriiler tercih edilmistir.

Bu boéliimde, incelenen giizergahlar {izerinde, antik kaynaklar sayesinde
varligindan haberdar olunan veya Roma Donemi’ne tarihlendirilmese de yol
giizergahlarin1 igaret etmeleri agisindan Onemli oldugu diisiiniilen kopriilere yer
verilmistir. Bu kopriiler, ahsap ve almasik ile tas kopriiler seklinde, insa malzemelerine

bakilarak gruplandirtlmigtir.

Ahsap ve Almasik Kopriiler

Organik malzemelerin arkeolojik agidan belgelenebilmesi zor oldugundan
ahsap ve ahsap tabliyeli kopriilerin varligi, yalnizca antik kaynaklar sayesinde

bilinebilmektedir. Bunlarin da ¢ok azinin lokalizasyonu yapilabilmektedir.

Rhegion’da, Kiigiikcekmece lagiin kistagi olan ve “karinca” anlamina gelen
Myrmeks’i gecen tek kemerli ahsap koprii de bunlardan biridir. Via Egnatia’nin Strata
Nova kolu tizerindeki kdpriiniin yerine, [ustinianus tas malzeme ile yeni bir koprii insa

ettirmistir. Prokopios bu siirecten bahseder:

“Gergekten de burasi o kadar dar ki adina Myrmex deniyor. Dedigim gibi, denizle golii birlestiren
bogaz, eski ¢aglarda ahsap bir képriiyle geciliyordu ve bu yoldan gecenler icin biiyiik tehlike

olusturuyordu, ¢iinkii yikilmasi halinde ¢ogu zaman kopriiniin kalaslar: da birlikte yok oluyordu. Ancak
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simdi Imparator Justinianus kopriiyii kesme taslardan yapilmis devasa bir kemerin iizerinde insa

ettirerek oradan gegisin tehlikesiz olmasini saglamistir” (Prokopios, Aed. 1V. 8. 16-17).

Koprii, Bulgar akinlari sebebiyle M.S. 813 civarinda yikilmistir. Onarimi ise L.
Basileus Dénemi’nde (M.S. 867-886) gerceklesmistir. Imparatorun deniz yoluyla
buraya gelerek kopriiniin ingasini teftis ettigi bilinmektedir (Eyice 1978, 64):

“Mesih seven hiikiimdar Basil (...) kuskusuz kendi buyruk ve ihtiyatiyla insa edilen Rhegion kopriisiinii
teftise gittiginde, bir kadwgaya bindi ve baska bir kadwrga da pesinden takip etti” (Konstantin
Porphyrogenitus, De Administrando Imperio, s. 148).

Sultan II. Mehmet’in Constantinopolis’i ele gecirmesinden sonra kdprii ve yol

onarilmistir’?.

Bir diger ahsap koprii, Constantinopolis’in XIV. Bolgesi olan Blakhernai’da,
Notitia Urbis Constantinopolitanae’ye gore M.S. 5. yy. civarinda insa edilmistir.
Antik yazarlar tarafindan “Aziz Kallinikos”, “Aziz Panteleimon” ve “Deve Kopriisii”
olarak adlandirilan bu kopriiniin, Hali¢’in kuzeyinde, Kosmidion (Eyiip) civarinda
oldugu diisiiniilmektedir (Pascal Chronicles I. 720; Nikephoros Patriarkhos, Historia
Syntomos, 25-26; Millingen 1899, 174-175). Koprii, lustinianus tarafindan tas
malzeme ile yeniden inga ettirilmis olmalidir. Fakat donemin siyasi kosullar1 goz
onlinde bulunduruldugunda tabliyesinin ahsap olmasit muhtemeldir. Barbysses
(Kagithane Deresi) ile Kydaros (Alibey Deresi)’un Hali¢’e dokiildiigli noktanin
giineyinde olup atlilarin yan yana gegebilmesi i¢in olduk¢a dardir (Pokorny 1985, 206;
Hurbanic 2012, 22). Képrii, M.S. 11. yy.’da “Aziz Panteleimon” adin1 almigtir. Bu

72 fregek 1990, 108. Muallim M. Cevdet yazmalari arasinda bulunan, 1498-1499 yillarina ait tahrir
defterinde, kopriiniin onarimi igin gorevlendirilen alt1 askerin vergiden muaf tutuldugu belirtilmistir
(Eyice 1978, 68; Kiiciikgekmece Belediyesi Kiiltiir Varliklar: Envanteri 2022, 32). Koprii, muhtemelen
16. yy. baslarinda, Iustinianus Dénemi payandalar: {izerinde yeniden insa edilmistir. Depremler ve
seller sebebiyle biiyilik hasara ugradigindan, ayni yiizy1l icinde Kanuni Sultan Siileyman’in talimatiyla
yeniden inga edilmistir (Eyice 1978, 68-69; KBKVE 2022, 32). Kopriiniin mimar1 Tebrizli Acem Ali
veya Mimar Sinan olmalidir (KBKVE 2022, 105). Ingiltere Krallig1 Sefaret Papazi olarak 1670-1677
yillarinda Osmanli topraklarina gelerek izlenimlerini kaleme alan Covel, buradaki tas kopriiniin 12
kemerli oldugunu yazmistir. Kemerlerin ilki Kiigiikgekmece tarafinda ve akarsuyun tizerindedir. Biraz
ileride iki adet daha kii¢lik kemer ve bunlardan olduk¢a uzak bir mesafede dokuz kemerin oldugundan
bahsetmistir. Ayrica koprii viasinin {i¢ arabanin yan yana gecebilecegi genislikte oldugunu ekler (Covel
2017, 108-109). Kuzey-giiney dogrultulu koprii gliniimiizde de kullanilmaktadir.

350



donemde yapinin kuzeyinde ayni isimli bir kilise bulunmaktadir (Mikhael Attaleiates,
Historia, 251. 17-19). Constantinopolis’e komiir getiren deve kervanlarindan dolay1

14. yy.’da “Deve Kopriisii” olarak anilmaya baglanmistir’.

Giliney Marmara glizergahlar1 i¢in stratejik dneme sahip bir merkez olan
Lopadion’da, bu calisma kapsaminda incelenen Uluabat Kopriisii'nin 170 m
batisinda, koprii ile ayni aksta, ahsap kopriiye ait kaziklar ve kopriiniin karaya
sabitlendigi iskele yapisi bulunmaktadir’* (Sek. E8). Ahsap kopriiniin ilk inga donemi
bilinmemektedir. Uluabat Kopriisi’niin gegirgen toprakli bu arazide, yilin her
mevsiminde gecit imkani saglayamayabilecegi goz oniinde bulundurulursa, ahsap
kopriiniin, Uluabat Kopriisii ile ayn1 donemde kullanima ac¢ilmis olabilecegi de
diistintilmektedir. Hasluck, Sultan Orhan’in buradaki tag kopriiyl yiktirip yerine ahsap
koprii insa ettirdiginden bahsetmektedir (Hascluck 1910, 83). Fakat bu kayittan, bahsi
gecen ahgap kopriiniin Uluabat Kopriisii’nlin payandalar {izerine yerlestirilen ahsap
tabliye ile mi elde edildigi yoksa kopriiniin batisinda, bugiin iskelesi ve kazikli
temelleri goriilebilen kopriiniin mii kastedildigi anlasilamamaktadir. Hamilton, 1842
yilinda, bu uzun ahsap kopriiniin ¢iiriimiis oldugunu belirtmistir (Hamilton 1842, 92).
Munro ve Anthony’nin 1897 tarihli yayminda, ahsap kopriiniin modern bir yap1
oldugu, orta kisminin, direkli gemilerin gegebilmesi icin raylar lizerinde ileri geri
hareket edebilecek sekilde insa edildigi yer almaktadir (Munro-Anthony 1897, 156).
Texier, 19. yy.’da burada 6zenli insa edilmemis ahsap bir koprii ile akarsuyun
gecildiginden bahsetmistir (Texier 2002, 246). Burada avlanan balikgilar, suyun
cekildigi yaz aylarinda ahsap kopriiye ait kaziklarin goriilebildigini aktarmaktadir.

Tas iskelenin 200 batisinda bir bagka koprii veya nehir limanina ait olabilecek,
kire¢ tas1 ve molozlu harctan insa edilmis, kiyidan giineye dogru 35 m kadar takip

edilebilen bir kalint1 da bulunmaktadir (Sek. E9). Munro ve Anthony, Rhyndakos un

3 loannes Kantakuzenos, Historiae 1. 56, 59; Hurbanic 2012, 22. Pascal Chronicles (720. 18)’te,
Sykae’n imparator tarafindan ihya edildiginin anlatildig1 pasajin devaminda bir kdpriiniin insa edildigi
yer almaktadir. Bu nedenle kopriiniin, Galata civarinda da olabilecegi diisiiniilmiistiir. Fakat burada
herhangi bir koprii insasi ile ilgili destekleyici baska arkeolojik veya yazinsal veri bulunmamaktadir.
Bu nedenle koprii, Barbysses iizerinde inga edilmis olmalidir. Bkz: Whitby-Whitby 2007, 110.

74 Iskele oldugu diisiiniilen, giiniimiizde kot farki bulunan ve mesire yeri olarak diizenlenen bu
dikdortgen planl yapida, orta boy bloklar kullanilmistir.
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nehir tasimaciligina uygun oldugundan bahsetmektedir (Munro-Anthony 1857, 153).
Bolge sakinlerinden yakin zamana kadar teknelerle nehir ticareti yapildig
Ogrenilmistir. Buradan yola c¢ikan bir tekne, Karacabey, Taslik, Ekmek¢i ve
Bogazkoy’ii gecerek Longoz Ormanlarinin  bitiminde Marmara Denizi’ne
ulagabilmektedir. Uluabat ve c¢evresinde yetistirilen tarim {irlinlerinin yakin zamana

kadar teknelerle bu giizergah izleyerek Istanbul’a ulastirildig bilinmektedir’>.

Kyzikos’tan giineydeki yerlesim ve kalelere uzanan kuzey-giiney dogrultulu
yollar mevcuttur. Bu yollardan biri, Poimanenon (Soguksu) iizerinden giineye inerek
Lopadion’dan Miletopolis (Mustafakemalpasa)’e ilerler. Miletopolis’te, Rhyndakos
(Capraz Cay, buradaki adiyla Mustafakemalpasa Cay1), kayitlara gore alt1 kemerli ve
ahsap tabliyeli bir kdpriiyle ge¢ilmektedir (Hasluck 1910, 134; Wiegand 1904, 304).
Kirmasti Kopriisii olarak bilinen yapi, Lala Sahin Paga tarafindan 14. yy.’da buradaki
cami, zaviye ve hamamla birlikte yeniden insa edilmistir (Ayverdi 1956, 133-136;
Culpan 2002, 95-96). Koprii, Bagbakanlik Arsivi Genel Miidiirliigii’ndeki bir belgeye
gore 260 zira uzunluk ve 6 zira genislikte olup, toplam 40 kemerlidir. Yine bu belgeye
gore Sultan III. Ahmet Doénemi (1703-1730)’nde onarilmistir’. Munro ve
Anthony’nin 1897 tarihli makalesinde, bu kopriiniin 140 yarda (yaklasik 128 m)
uzunlugunda oldugu belirtilmistir (Munro-Anthony 1897, 155). Hasluck, 20. yy.
baslarinda gectigi bu kopriiniin ahsap oldugundan bahsetmistir (Hasluck 1910, 74-75).

Gilinlimiizde, burada betonarme bir koprii bulunmaktadir.

Tas Kopriiler

Tekirdag ili, Malkara ilgesi, Haskdy Mahallesi’ndeki Malkara 3 Kopriisii,
Malkara 1 ve Malkara 2 Kopriilerinin yaklasik 2700 m batisindadir. Diger ikisi gibi
Kocadere tizerinde olan koprii, Edirne Kiiltiir Varliklarim1 Koruma Boélge Kurulu

tarafindan 2017 yilinda tescil edilmistir’’. Hem Kocadere’nin su seviyesi yiiksek

75 Texier, gemilerin Karacabey civarindaki Ekmekgi’de bulunan iskeleye yanagtiklarmi ve “miiruriye”
vergisinin burada alindigini belirtir. Kendisi de tekneyle bu yolu izlemis ve Uluabat’a varmistir (Texier
1997, 203-204).

76 Bagvekalet Arsiv U. Md. Nr. 3 Mukata’a defteri, s. 74 ve Bursa Sicil 302-53; Culpan 2002, 95-96.
"7 Edirne KVKBK 23.05.2017-233 Toplant1 Tarihi ve 4130 karar tarihli raporu.
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oldugundan, hem de tabliyesine beton dokiildiigiinden, disaridan fark
edilememektedir. Tek kemeri oldugu anlasilan koprii, Via Egnatia giizergahindaki
istasyonlardan Mansio Sirogellis (Malkara)’in 6,5 km kuzeybatisindadir. Bu nedenle
kopriiniin, diger kopriilerle birlikte Via Traiana/Militaris/Diagonalis’ten Via
Egnatia’ya uzanan tali bir yola ait oldugu; M.S. 4.-7. yy. arasinda insa edilmis

olabilecegi diisliniilmektedir.

Kypsela’dan sonra Via Egnatia, Mutatio Drippa (Kesan)’ya ve Yenimuhacir
tizerinden Mansio Sirogellis (Malkara)’e devam eder. Burada, modern giizergahtan
saparak Kermeyan Koyii yakinlarinda, Ballitepe’nin kuzeyini asar ve Civitas Apris
(Yoriik)’e uzanir (Kiilzer 2011, 191). Yoriik’iin batisinda, Karaigdemir ile Evrenbey
mabhalleleri arasinda, Kiigiikdere iizerinde bir koprii bulunmaktadir. Dairesel tek
kemeri tespit edilebilen koprii, Erken Osmanli Dénemi’ne tarihlendirilmistir’®. Via
Egnatia’nin bu bolgedeki seyrini belgeleyen arkeolojik kalintilar yetersizdir. Bu

nedenle Kiiclikdere Kopriisii daha detayli incelenmelidir.

Via Egnatia, Herakleia/Perinthos (Marmara Ereglisi)’a vardiktan sonra kiy1y1
izleyerek Palaia Herakleia (Gilimiisyaka) iizerinden Daneion (Kinalikdprii)’a devam
etmektedir. Silivri Ilgesi, Canta Beldesi’nin 2,5 km giineydogusunda ve denizden 900
m iceride, Kinali/Canta Deresi tizerindeki bir kopriiye ait kalintilar, bu yolun seyrini

gostermektedir. Besinci Boliim’de yer verilen kopri, giiniimiizde tamamen yikilmistir.

Via Egnatia nin sahil kolu olan Strata Nova, Selymbria’dan Athyra Kolpos’a
uzanmaktadir. Athyra Kolpos, Constantinus Dénemi’nde inga edilen Athyra Kopriisii
ile gecilmigtir. Bu koprii, tipki Myrmeks Kopriisii gibi M.S. 813 yilinda
Constantinopolis’e ilerleyen Bulgar akincilar tarafindan yikilmistir (Kiilzer 2008,
108). Muhtemelen yeniden onarilmis, bir siire kullanilmis ve yeniden atil hale
gelmistir. Mikhael Kritoboulos (Historiai, B9, 5-11,1, s. 101)’un belirttigine gore II.
Mehmet Donemi’nde yenilenmistir (Kiilzer 2008, 202). Kanuni Sultan Siileyman

Doénemi’nde ise Mimar Sinan tarafindan, bugiin hala kullanilan Biiyiikgekmece

8 Koprii, Edirne KVKBK tarafindan 07.02.2017 tarih ve 3841 sayili kararla tescil edilmistir.
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Kopriisii insa edilmistir’®. Koprii, II. Selim Dénemi’nde, 1567°de tamamlanmistir

(Cecen 1988, 433).

Biiylikgekmece Kopriisii, esasen dort adet kdpriiden meydana gelir. Bu
kopriiler, goliin i¢ine insa edilen, altigen planl ii¢ adacigin iizerinde yiikselmektedir
(Tanyeli 2018, 72). ilk koprii 157,23 m; ikinci koprii 135,10 m; iigiincii koprii 101,10
m ve dordiincti koprii 183,72 m uzunluktadir. Genisligi 7,30 m olan pargali kopriiniin,
28 kemeri bulunmaktadir. En biiyiik kemer agikligi 11,40 m’dir (Tung 1978, 41). Bat1
girisin iki yaninda tonozlu odalar bulunmaktaysa da bunlar daha sonra kapatilmis ve
kiigiik birer sahanlik yapilmistir. Bu sahanliklarin 6niinde iki kitabe bulunmaktadir

(Tung 1978, 41-42; Cegen 1988, 432-433).

K&priiniin payandalari civarinda, 2014 yilinda Istanbul 1. Numarah Kiiltiir
Varliklarin1 Koruma Boélge Kurulu izniyle, yapilan ¢aligma sirasinda kiigiik bir koprii
daha aciga cikarilmistir (Sek. E10). Kopriiniin, Roma Donemi’nde insa edildigi
diistiniilse de bu tarihlendirme siipheli gériinmektedir (Giindogan Aydingiin vd. 2015,
7-8). Goliin bat1 kiyist ile goliin igindeki adacigin arasindaki kuzeydogu-giineybati
dogrultulu, dairesel tek kemerli koprii 9,30 m uzunluk, 1,85 m genislik ve 2,15 m
yiiksekliktedir. Kireg tas1 orta boy bloklardan, hargsiz inga edilmistir. Tek sira kaburga
kemerlidir. Kemer ag¢iklig1 2,30 m’dir. Kemeri olusturan kama taslar1 yaklasik 40 cm
genisliktedir. Bu taglar, kasnakta girinti olusturacak sekilde tiraglanmistir ve tempan

duvara gore icerlektir. Diiz sayilabilecek, hafif egimli tabliyelidir. Tabliyede orijinal

79 Sultan, dénemin mimarbagi1 Sinan’a, eski kdpriiniin neden yikildigini arastirmasimi istemistir. Sinan,
yaptig1 arastirma sonucunda kopriiniin ingasinda malzemeden kisildigini, kopril insast igin segilen
noktanin bataklik oldugunu ve yeni yapilacak kopriiniin siglikta insa edilmesi gerektigini belirtmistir
(Necipoglu 2013, 189). Daha sonra yeni yapilacak kopriiniin projesini ¢izmis ve Sultan Siileyman’in
emriyle yapimina baslamistir (Sai Mustafa Celebi, Tezkiretii'l-Biinyan s. 75). Kopri, II. Selim
zamaninda, 1567-1568’de tamamlanmistir (Eyice 1992b, 520-521). Koprii temeli keson tekniginde inga
edilmis ve bloklar arasinda maden kenetler kullanilmistir (Necipoglu 2013, 189). Sai Mustafa Celebi,
Tezkiretii’l Biinyan’da, insa siirecinden s0yle bahseder: “Bir seher vakti, yine karalarin ve denizlerin
sultani iinlii Padisah, Saadetli Hiikiimdar, insanlarin ve cinlerin Siileyman 1, Sultan oglu Sultan, Sultan
Siileyman Han, Allah’in rahmeti ve bagislamast iistiine olsun, Istanbul sehrinin ¢evresindeki daglari ve
kirlart gezmek niyetiyle dolasirken yollart Biiyiik Cekmece’ye ugraywp, fakir fukaramin o gegitten
gemilerle gecerken cektikleri biiyiik sikintiyt ve bir zamanlar burada bir képrii olup dalgalarin etkisiyle
yikilip harap oldugunu goriir ve yine o yerde bir koprii yaptirmaya, Miisliimanlara olan sefkatlerinin
coklugundan ve onlarin mahzun goniillerini sevindirmek diistincesiyle, karar verirler” (Sai Mustafa
Celebi, Tezkiretii'l-Biinyan, 74).
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dosemeye ait bloklar yer yer goriilebilmektedir. Bu bloklar 55 x 40 cm 6l¢iilerindedir.
Tabliye ile kemer kasnagi arasinda, islenmis devsirme bloklar tespit edilmistir.
Glineydoguya bakan cephedeki kemer kasnaginda kiriklar ve bosluklar olugsmustur.
Tabliyeye beton dokiilmek suretiyle miidahalelerde bulunulmustur. Koprii, Via
Egnatia giizergahinda olmakla beraber, askeri gecis icin uygun genislikte degildir.
Golin bat1 kiyisindaki ada {izerinde insa edilmis olmasi nedeniyle burada belli
donemlerde kiigiik adalarin arasindaki gegisi sagladigi disiiniilmektedir. Yagissiz
mevsimlerde, bunun gibi baska adaciklarin arasinda ulasimi saglayan baska kiigiik
kopriilerin olmast da muhtemeldir. Fakat bu adaciklarin hangilerinin Mimar Sinan
tarafindan biiyiik koprii icin inga edildigi, hangilerinin dogal adaciklar oldugu
bilinememektedir. Biiyiikcekmece’deki baraj, laglindeki kiy1 seridinin ve aliivyon
dolgu alaninin degismesine neden olmustur. Kopriiniin daha detayli incelenebilmesi
icin lagiin ve g¢evresinde genis capli ve ¢ok disiplinli bir paleogevre ve sualti

arastirmasi yapilmasi gerekmektedir.

Strata Nova’nin Athyra ile Rhegion istasyonlar1 arasinda, 16. yy.’da Mimar
Sinan tarafindan insa edilen Kapuagasi/Haramidere Kopriisii bulunmaktadir (Sek.
E11) (Sai Mustafa Celebi, 105). Kopri, ti¢ sivri kemer ve dort bosaltma kemerinden
miitesekkildir. Ana kemer agikligi 8,79 m; yan kemer agikliklar1 7,37 m olup via
genigligi 6,10 m’dir (Cecen 1988, 435). Bu koprii, istasyonlar arasindaki yolun
seyrinin takip edilebilmesi ve gilizergahin Osmanli Dénemi’nde de aktif kullanim

gordiigiinti gdstermesi acisindan dnemlidir.

Yol programlari ve antik kaynaklarda yer almayan yollarin bir kismi, kpriiler
sayesinde belgelenebilmektedir. Bunlardan biri, Kiigiikgekmece Goli’niin batisinda,
Bathonea oldugu diisiiniilen antik kentin sinirlar1 igindeki tek kemerli kdpriidiir. Antik
kent ile kentin kuzeyinden devam eden Strata Vetus arasindaki baglantiy1 sagladigi
diistintilen, Eskinoz Deresi tizerindeki koprii, 2008 yilinda yikilmistir (Aydingiin 2010,
173; 2017, 6).

Constantinopolis’e uzanan ve Strata Nova’dan da once kullanildig1 bilinen

Strata Vetus, calisma dahilinde incelenen Menekse, Sazlidere ve Hasanderesi
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kopriileri i¢in dnemlidir. Odabagi Kopriisti de Sazlidere’nin, Kiiclikcekmece Golii’ne
karigtig1 noktanin hemen kuzeyinde, Strata Vetus iizerindedir. Tezkiretii’l Ebniye’de,
kopriiyli Mimar Sinan’in insa ettirdigi yer almaktadir (Sai Mustafa Celebi, 105).
Culpan tarafindan 1968 yilinda incelenen sekiz kemerli kopri, iist yapist yeniden insa

edilmek suretiyle 6zgiin iislubunu yitirmistir (Culpan 2002, 139).

Bagaksehir civarinda dogup, Bagcilar, Bahgelievler ve Bakirkdy’ii gecerek
Marmara Denizi’'ne dokiilen Ayamama (Hagios Mamas) Deresi de hem Strata Nova
hem de Strata Vetus’un agsmasi gereken bir dogal engeldir. Bu nedenle dere iizerinde
birden ¢ok koprii insa edilmis olmalidir. Kiigiikgekmece’ye bagli Halkali Mahallesi
sinirlart igerisindeki Halkali/Papaz Kopriisii ile bu kopriiniin 4 km giineyinde,
Bahgelievler sinirlari igerisindeki Cobancesme Kopriisii, Roma Imparatorluk Dénemi
veya Geg¢ Antik Cag’a ait oncelleri oldugu diisiiniilen yapilardir (Sek. E12). Tipik bir
Osmanli yapisi olan Halkali/Papaz Kopriisii, Menekse Kopriisii’niin yaklasik 3,5 km
dogusunda bulunmasi sebebiyle Rhegion’a ulasan tali bir yol tizerinde olmalidir. D100
Karayolu kavsaginin ingasi sirasinda dere yatagi degistirildigi icin Ayamama Deresi
ile baglantis1 kesilen Cobancesme Kopriisii ise Tung tarafindan M.S. 6. yy.’a
tarihlendirilmistir (Tung 1978, 59). Fakat yapinin 1972 yilinda kapsamli bir onarim
gecirmis olmasi, tarihlendirme ve degerlendirme yapilabilmesini giiclestirmektedir.
Rhegion’dan baskente uzanan Strata Nova lizerindeki kopriiniin yerinde, en ge¢ M.S.
4. yy. ortalarindan itibaren bir koprii olmasi beklenir. Cobangesme Kopriisii’niin kus
ucusu 2,5 km giineyinde bulunan Ayamama Kopriisii ise gliniimiizde Yesilkdy
Havalimani sinirlan igerisindedir. Bu koprii en ge¢ M.S. 4. yy.’da insa edilmis ve
muhtemelen bir¢ok onarim gecirmistir. Ayamama Deresi’nin yatagi, 1slah projesi
kapsaminda betonarme kanal ic¢ine alinmistir. Kopriiniin giincel durumu

bilinmemektedir.

Via Traiana/Militaris/Diagonalis glizergahi, Osmanli Donemi’nde yeniden
diizenlenerek “Orta Kol” ismini almis ve baskentten Balkanlar’a uzanan en 6nemli
askeri yol olma o6zelligini korumustur. Bu gilizergahla baglantili olan Gazi Mihal
Kopriisii, Burdenis ile Hadrianopolis arasinda, Tunca Nehri tizerindedir (Sek. E13).

Koprii, VIII. Mikhail Palailogos Dénemi (1261-1282)’nde, dnceki kopriiye ait temel
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ve payandalar iizerinde insa edilmis olup yapida devsirme bloklar kullanilmistir
(Canttez vd. 2009, 221). Edirne’nin Osmanli hakimiyetine girmesinin ardindan
sokiilen koprii, Gazi Mihal Bey tarafindan 1402 yilinda yeniden insa edilmistir. Bu
donemden 20. yy. baslarina kadar defalarca onarim gérmiis; 1900-1903 arasinda, II.
Abdiilhamit’in emriyle Italyan ustalar tarafindan, 6nceki payandalari iizerinde yeniden
insa edilmistir (Tanyeli 2018, 78). Hamidiye Kopriisii adiyla da anilan yapi, 194,50 m
uzunlukta ve 5,90 m genislikte olup 16 segmental kemerlidir (Tung 1978, 79).

Gazi Mihal Kopriisii'niin isaret ettigi yol, Hadrianopolis’ten sonra Mutatio
Burtizo/Bulgarophygon (Babaeski)’dan, Mansio Bergule/Arkadiopolis
(Liileburgaz)’e devam etmektedir. Babaeski’de, Biiyiikdere lizerindeki Coban Kasim
Aga Kopriisii, yolun buradaki seyrini gostermektedir. Evliya Celebi, kopriiniin yedi
kemerli oldugundan ve yedisinin de akis iizerinde bulundugundan bahseder (Evliya
Celebi /11, s. 626). Kitabesine gore Sultan Murat Dénemi’nde, 1633-1634 yilinda insa
edilmistir (Eyice 1979, 803).

Yol, Liileburgaz’daki Kopriialtt Deresi iizerindeki Sokullu Mehmet Pasa
Kopriisii ile Roma Ddnemi istasyonu olan Bergule/Arkadiopolis’e uzanir. Koprii,
1564-1565 yillarinda, kervansaray, cami, dariilhadis ve cars ile birlikte tasarlanmais;
Mimar Sinan tarafindan insa edilmistir (Sek. E14). Dort sivri kemeri ve yanlarda
tahliye kemerleri bulunmaktadir. Toplam uzunlugu 92,60 m ve via genisligi 5,30 m’dir
(Cecen 1988, 432). Evliya Celebi de bu kopriiye yer vermis; dokuz gozlii oldugundan
bahsetmistir (Evliya Celebi, /71, s. 393).

Arkadiopolis’ten sonra Via Traiana/Militaris/Diagonalis, bir sonraki istasyon
olan Druzipara’ya varmak iizere Yuvali Deresi’ni ge¢mis olmalidir. Covel, 1675’te
Druzipara’nin 1 km gilineybatisinda, sekiz kemerli bir kopriiden gectiginden
bahsetmistir (Covel 2017, 114; Kiilzer 2008, 339). Giiniimiizde yedi kemeri
goriilebilen Biiyiikkaristiran Kopriisii, bu yolun Roma Imparatorluk Dénemi ve Geg
Antik Cag’da oldugu kadar Osmanli Donemi’nde de askeri ana yol vasfini

siirdiirdigliniin kanitidir. Dairesel kemerli tag koprii, 16. yy.’da insa edilmistir.
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Toplam uzunlugu 46,52 m ve genisligi 4,20 m’dir (Alkan 2020, 17). Antik yola ait
izler ise 17. yy’da hala goriilebilmektedir (Kissling 1956, 15; Kiilzer 2008, 339).

Roma Doénemi giizergahi, Mansio Tzurullum (Corlu)’a dogru Kirkgdz
Kopriisii lizerinde veya yakininda oldugu bilinen Mutatio Tipsos’u; ardindan
Kserogypsos (Corlu Cay1)’u gecer. Iregek, 19. yy. sonlarinda burada bes kemerli bir
képrii oldugundan bahsetmektedir (irecek 1990, 47). Bahsi gecen yapi, Osmanl
Donemi eseri olan ve Tezkiretli’l Ebniye’de, Mimar Sinan’in eseri olarak belirtilen
Sokullu Mehmet Pasa Kopriisii’diir (Sai Mustafa Celebi, 105). Gilizergahin, en azindan
M.S. 4. yy.’dan itibaren degismedigi gbz Oniine alinirsa, Ge¢ Antik Cag’da Sokullu

Mehmet Pasa Kopriisii'niin yerinde bir koprii olmasi beklenir.

Kirkgdz Kopriisii ile Lactantius (De mortibus persecutorum, XLIV)’un
bahsettigi, Licinius’un M.S. 313 yilinda Maximinus’u maglup ettigi Campus Serenus®’
arasinda, 1769’da insa edilen Sadrazam Kara Mustafa Paga Kopriisii bulunmaktadir
(Culpan 2002, 227). Bu koprii, Kirkgdz Koprii glizergahinin Osmanli Dénemi’nde
tercih edilmedigini gosterir. Yol, antik gilizergahin yaklasik 2,5 km dogusuna
tasinmistir. Kirkgéz Kopriisii’niin insa edildigi arazinin taban suyu seviyesi goz
ontinde bulunduruldugunda, bu Osmanli kopriisiiniin yerinde, Kirkgdz Kopriisii ile
ayni anda kullanim gérmiis alternatif bir ge¢isin olmasi da miimkiindiir. Bu tip bataklik
arazilerde, yagisli mevsimlerde, birden fazla yol giizergahinin insa edilmesi olagandir.

Alternatif glizergah, Osmanlilar tarafindan ana yol olarak tercih edilmis olabilir.

Caligsma kapsaminda incelenen Kuzey Yolu, digerleri arasinda en az arkeolojik
veriye sahip olunan gilizergahtir. Bu nedenle Volgan/Rezve Kopriisii, yolun buradaki
seyrini gostermesi acisindan Oonemlidir (Sek. E15). Koprii, Bulgaristan — Tiirkiye
sinirini ¢izen Mutludere/Rezve Deresi iizerindedir. Karadeniz’in bat1 kiyis1 boyunca
giineydeki Ankhialis’e ulasan ana yolun burada ayrilan bir kolu, Ut Surgas (Malko
Tarnovo/Tirnovacik) iizerinden Incesirt’a, oradan da Brysis’e uzanmis ve burada

Kuzey Yolu'na katilmig olmalidir. Malko Tarnovo yakinlarinda, tas dosemeli iyi

80 BAtlas 52 B2 Campus Serenus
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korunmus bir yol kaydedilmistir (Madzharov 2009, 187-188). Koprii, kdyiin kus ugusu
7 km dogusunda yer almaktadir. Tek kemeri korunagelmistir. Insa dénemi bilinmeyen

kopriiniin kapsamli sekilde incelenmesi gerekmektedir.

Kudiis’e uzanan ve Hristiyanligin M.S. 4. yy.’da imparatorlugun resmi dini
olarak kabul edilmesinden sonra kullanimi artan Hac Yolu giizergahinin, Propontis’in
dogusundaki seyri, smirli arkeolojik veriye sahiptir. Bu nedenle Kadikdy Ilgesi,
Bostanci Semti’nde, Bostanci/Camasirci Deresi lizerindeki Bostancibasit Kopriisii, 16.
yy.’da insa edilmis olmasina ragmen Khalkedon ile Pandicia istasyonlar1 arasindaki
rotanin takip edilebilmesi i¢in 6nemlidir (Sek. E16). Koprii, kentin dogusundaki
giriglerin saglandig1 kontrol noktasidir. Bu sebeple burada bir bostanci derbenti
(karakol) de mevcuttur (Eyice 1992a, 309-311). Poleatikon isimli bu liman
banliyosiindeki dere iizerinde, Roma Donemi’nde de bir kdprii olmasi beklenir (Belke

2020a, 928).

Gec¢ Antik Cag boyunca 6nemli limanlar olan Helenopolis ve Prainetos’tan
Nikaia’ya uzanan giizergah {izerinde yer alan Validekoprii de detayli sekilde
incelenmesi gereken bir baska Osmanli Dénemi yapisidir (Sek. E17). Kocaeli i,
Karamiirsel Ilgesi, Validekdprii Mahallesi’nde, Yalakdere (Drakon) iizerindeki kprii,
17. yy.’da insa edilmistir. Egimli tabliyeli kopriiniin uzunlugu 63,80 m, genisligi 4,55
m olup olup ti¢ sivri kemere sahiptir (Tung 1978, 196). Prokopios (4ded. V. 2. 6-13)’un
bildirdigine gore lustinianus, Drakon Cay1 iizerinde ¢ok genis iki kdprii insa ettirmistir.
Validekoprii de bu kopriilerden birinin yerinde veya temeli iizerinde ytikseliyor

olmalidir (Frangois, vd. 1993, 69; Belke 2020a, 267, 543).

Gliney Marmara yollart i¢in oldukca stratejik bir kavsak olan Kyzikos’tan
dogu, bat1 ve giineye uzanan yollar, calismanin Uciincii Béliimii’nde ele alinmistir. Bu
yollardan biri, glineydogudaki Tolype (Dogruca) ilizerinden Lentiana (Tophisar)’ya,
oradan da Hotanli’y1 gegerek 6nce Mikhalikion (Karacabey)’a varmaktadir (Belke
2020a, 282). Tophisar’da bulunan ve Ek Boliim 2’de ele alinan Tophisar Kalesi,
buradaki koprii gegisini kontrol etmek iizere insa edilmis olmalidir (Munro-Anthony

1897, 157-158; Hasluck 1910, 118; Belke 2020a, 732). Giiniimiizde antik kopriiye dair
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bir iz bulunmamaktadir. Fakat Hasluck, burada 20. yy. baslarinda bir kopriiden
bahsetmistir (Hasluck 1910, 118). Bu koprii, Biikler Dere ile Koy Deresi’nin kavsak
noktasina yakin bir konumda idi (a.e.: 130). Giinliimiizde her iki derenin iizerinde de

birer betonarme ge¢it mevcuttur.
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Tablo 1. Kopriilerin insa malzemesi, tas malzeme boyutu ve inga teknigini gosteren

tablo
Kopriiler Malzeme Boyut Teknik
Malkara 1 Kalker Orta Opus quadratum
Malkara 2 Kalker Orta Opus quadratum
Ilgardere Kireg tast Orta Opus quadratum
Hasanderesi Kireg tast Orta Opus quadratum
Sazlidere Kireg tast Orta Opus quadratum
Menekse Kireg tasi/kiifeki Orta Opus quadratum
Nakkas Kirec tasi/kalker Orta ?
Kirkgoz Kireg tast Orta Opus quadratum
Kurtdere Kireg tast Orta Opus quadratum
Ugmakdere Kireg tasi/kalker Orta Opus quadratum
Imrahor Kireg tast Orta ?
Haragci Kireg tast Bityik ve Opus quadratum
Orta
Mermer Biiyiik ve
Akkoprii Kireg tast 4 Opus quadratum
- Orta
Tugla
Granit
, . Trahit -
Giivercin Kireg tast Biiyiik Opus quadratum
Tugla
Kireg tast Biiyiik ve Opus quadratum
Uluabat Tugla Orta Opus mixtum
Kireg tast
Sultangayiri Tugla Orta Opus quadratum
N Kireg tas1 Biiyiik, Orta .
Kocakoprii Tugla ve Kiiciik Opus mixtum
. . Biiyiik ve Opus quadratum
Kurukpri Kireg tast Kiiciik Opus caementicium
Kutluca Kireg tast Bu(y)lrl; Ve Opus quadratum
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Tablo 2. Kopriilerin kemer formu, tahliye kemer ve hafifletme uygulamalar ile kilit

tas1 Ozelliklerini gosteren tablo

Tahliye Kemer ve/veya

Kopriiler Kemer Formu | Hafifletme g:;ntlh Kilit
Uygulamalan
Malkara 1 Dairesel - -
Malkara 2 Dairesel - Mevcut
Ilgardere Dairesel i Mevcut
Hasanderesi Dairesel i Mevcut
Sazlidere Dairesel i -
Menekse Dairesel - -
Nakkas Dairesel ? -
Kirkgoz ? ? ?
Kurtdere Dairesel - ?
Ugmakdere ? - ?
Imrahor Dairesel ? -
Haracge Sivri - -
Akkoprii Dairesel ? ?
Giivercin Dairesel Hafifletme odacigi i
Segmental Hafifletme oluklar

Uluabat ? Hafifletme odacigi ?
Sultangayiri Segmental Hafifletme odacig1 ?
Kocakdprii Dairesel Hafifletme odacig1 -
Kurukoprii Dairesel - -
Kutluca Dairesel - Mevcut®!

81 Cikintili kilit tag1 kopriiniin ana kemerinde degil yan kemerindedir.
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Tablo 3. Kopriilerin sahip oldugu kemer sayilarini gosteren tablo

Kopriiler

Tek Kemerli

Cok Kemerli

Malkara 1

X82

Malkara 2

X

Ilgardere

Hasanderesi

Sazlidere

Menekse

T I B B e

Nakkas

X83

Kirkgoz

Kurtdere

Ugmakdere

Imrahor

Harag¢1

Akkdpril

Gilivercin

Uluabat

Sultangayiri

Kocakoprii

Kurukdprii

Kutluca

T B T B (R B B B o

82 Malkara 1 Kopriisii, yabani otlar ve su seviyesinin yiiksek olmasi nedeniyle tiimiiyle
incelenememistir. Kopriiniin tespit edilebilen tek kemeri olsa da birden fazla kemerli oldugu
diistiniilmektedir.

8 Nakkas Kopriisii kemer kasnak seviyesine kadar bataklik araziye gomiilmiis durumdadir. Kpriiniin

giiniimiize tek kemeri ulagsa da orijinalinde ¢ok kemerli oldugu diisiiniilmektedir.
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Tablo 4. Kopriilerin tabliye egimi ve via genigligini gosteren tablo

Kopriiler Tabliye Egimi Via Genisligi®*
Malkara 1 Egimsiz <6,20 m
Malkara 2 Egimsiz <5,20 m
Ilgardere Egimsiz <3,50 m
Hasanderesi Egimsiz veya hafif egimli <5,30 m
Sazlidere Egimsiz veya hafif egimli <4,08 m
Menekse Egimsiz <4,61 m
Nakkas ? <3,80 m
Kirkgoz ? <5,80 m
Kurtdere Egimsiz veya hafif egimli <4,90 m
Ugmakdere ? <6,60 m
Imrahor ? <3,90 m
Haracge Egimsiz <4,15m
Akkoprii ? <5-6m
Giivercin Egimsiz veya hafif egimli <6 m
Uluabat ? <6,20 m
Sultangayiri Egimsiz <6,35 m
Kocakdprii Egimsiz <Sm
Kurukoprii Egimsiz veya hafif egimli <4 m
Kutluca Egimsiz <4,92 m

8 Buradaki 6lgiilere parapet paylar1 da dahildir. Bu nedenle rakamlar < (kiigiiktiir) isareti ile verilmistir.
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Tablo 5. Kopriilerin baglantili olduklari glizergahlar1 gosteren tablo

Kopriiler Giizergah
Via Egnatia’nin Mutatio Drippa — Mansio Syragellis — Apris
Malkara 1 .. ST . . o
giizergahina ait tali bir yol veya Via Traiana’ya ait tali yol
Via Egnatia’nin Mutatio Drippa — Mansio Syragellis — Apris
Malkara 2 . T . . T
giizergahina ait tali bir yol veya Via Traiana’ya ait tali yol
Ilgardere Ilgardere ile Pazarl1 kdyleri arasinda yerel bir rota
Hasanderesi Melanthias ile Constantinopolis arasindaki Strata Vetus
Sazlidere Strata Vetus ile birlesen tali bir yol
Menekse Strata Nova ile Strata Vetus arasindaki ara baglanti
Nakkas Yesilbayir ile Nakkas arasindaki yerel bir baglanti
Kirked Via Traiana/Militaris/Diagonalis lizerinde, Mansio
& Druzipara ile Mansio Tzurullum arasinda
Kurtdere Kuzey Yolu veya buraya uzanan tali yol
Ucmakdere Hem Kuzey Yolu iizerindeki Bizye ile Brysis arasinda, hem
¢ de isale hattinin Pazarli’dan Vize’ye uzanan boliimii {izerinde.
imrahor Uzun Mesafe isale Hatt1 ile iliskili yerel bir rota ve/veya
Philias — Derkos — Constantinopolis giizergahi iizerinde
Harag¢1 Yassi6ren — Dursunkdy hatti
Akkoprii Lampsakos — Giireci — Cinardere’den Didymateikhe’ye
uzanan yol
Giivercin Lampsakos — Parion — Pegai {izerinden gelip Kyzikos’a
uzanan yol
Uluabat Hem Lopadion — Prusa hem de Kyzikos — Miletopolis
giizergahi
Sultancavir: Kyzikos - Daskylitis Limne - Hadrianoutherai rotasi ile
cay Prusa - Miletopolis hatti
Kocaképrii Mutatio Liada (Sariagil) ile Mutatio Schinae
p (Karadin/Karatekin) arasindaki Hac Yolu
Kurukéorii Mutatio Liada (Sariagil) ile Mutatio Schinae
p (Karadin/Karatekin) arasindaki Hac Yolu
Kutluca Pontos Euksenios ile Astakos Korfezi’ni baglayan yol
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Tablo 6. Kopriilerin ilk inga donemleri, varsa onarim ve yeniden inga donemlerini

gosteren tablo

Kopriiler Ik insa Dénemi Onarim/Yeniden Onarim/Yeniden
Insa Donemi Insa Donemi
Malkara 1 M.S. 4.-7.yy. - -
Malkara 2 M.S. 4.-7.yy. M.S. 741 =775 -
Ilgardere M.S. 4.-6.vyy. - -
Hasanderesi M.S. 306 — 337 - -
Sazlidere M.S. 306 — 337 Osmanli Donemi -
Menekse M.S. 306 — 337 - -
Nakkas M.S. 4. -6.vyy. - -
Kirkgoz M.S. 4. yy. - -
Kurtdere MS 6. Yy - -
oncesi
Ugmakdere M.S. 408 — 450 M.S. 741 - 775 -
M.S. 364 — 378

Imrahor ile 408 — 450 - -

arasi

M.S. 364 — 378

Haracge ile 408 — 450 Osmanli Dénemi -

arasi
Akképrii M.S. 306337 | M.S. 11.yy. sonrasi 1421'141‘24;6 1446-

, . M.S. 527 — 565 M.S. 11. - 13. yy.in

Guverein M.S. 306 — 337 ve/veya 610 — 641 ilk yaris1
Uluabat M.S. 306 — 337 M.S. 1130 civari -
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M.S. 527 — 565

Sultangayiri M.S. 306 — 337 ve/veya 610 — 641 M.S. 1118 -1143
Kocakdprii | M.S.4.—6.yy. | M.S. 527565 i\g/vse;; Dy sons
Kuruképrii | M.S.306-337 | M.S.527— 565 13. yy.
Kutluca M.S. 41 — 48 ? i
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SEKILLER
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Sekil 1.1. Girsu (Tello)’da tespit edilen koprii (Rey 2019, 36)

Sekil 1.2. III. Salmanasar tarafindan insa ettirilen yiizer kdpriiniin bronz kap1

apligi tizerindeki betimi (King 1915, P1. LX, Band XI.1)
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Sekil 1.3. Giza’daki kiris kopriilerden biri (Rostem 1948, P1.1)

Sekil 1.4. Kiz Képriisii (Mus i1 ve Kiiltiir Turizm Miidiirliigii Web Sitesi)
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Cizim 1.

Hattusa’daki kopriiniin ¢izimi (Naumann 1963, Nr. 94)

Sekil 1.5.

Metokhi Koyt yakinlarindaki kiris kopri
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Sekil 1.6. Ur kral mezar1 (Leick 1988, 239)

Cizim 2. Vlychia Deresi iizerindeki koprii (Galliazzo 1994 1, Fig. 12)
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Sekil 1.7. Kazarma Kopriisii

Sekil 1.8. Mykenai Aslanli Kap1
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Sekil 1.9. Mykenai’da bindirme tonozlu sarniglardan biri

Sekil 1.10.  Mykenai, Atreus’un tholos mezar1
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Sekil 1.11.  Tiryns’te bindirme tonozlu giris

Sekil 1.12. Hattusa, Biiylikkaya poterni (Maner 2013, Fig. 1)
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Sekil 1.13.  Alacahdytik poterni (Maner 2013, Fig. 3)

&~ GEG DDNEM DuvAazm, >

g
-fl//[/////J@////)///))

Thm R

Cizim 3. Tell Halaf taki gergek kemer ve tonoz (Naumann 1998, Res. 119-121)
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Sekil 1.14.  Tarquinia’daki gerg¢ek kemer (Bartoloni — Cerasuolo 2012, E1)

Sekil 1.15.  Eretria Tiyatrosu’nun kemeri (Boyd 1978, 85)
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Sekil 1.16.  Latmos Herakleiasi’nin kent surundaki tonozlu giris (Boyd 1978, 87)

Sekil 1.17.  Cloaca Maxima (Adam 2005, Fig. 377)
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Kopriiniin mimari 6geleri (Meri¢ Cevahir-Bagbanci 2009, Sek. 2)

m 4.
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Sekil 1.18. Giivercin Kopriisii’nlin ampatmani

} 50,31

ANCIENT WAY
PRESENT WAY

—~ WATER
| CONDUIT

W
,l,,’/,é 8 & WATER CONDUIT
WRITING % = TO AYMAVILLE
iﬁ&’%\r =
RquepucT ) 14,25
Q 2
2 =
P <
% 4 o 2,5 50 m 7.5
A o
7 &
Cizim 5. Dogrudan temelli Aymavilles Aquaduct Kopriisii

(Déring 2005, Fig. 6)




Sekil 1.19.  Trier Kopriisii kaziklarinin demir pabuglari (Heinz 1989, Fig. 78)
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Cizim 6. Baz1 kazikli ve hidrolik temelli kopriilerin payanda temeli ¢izimleri
(Kroes 1990, Fig. 2. Bu ¢izimler Ciippers 1969, Taf. IV, I, Fig 164, 156,
161, 152 ve Blondel 1954’e gore yapilmistir.)
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Cizim 8. Mainz’daki kopriiniin temeline ait ¢izim (Ciippers 1969, Fig. 156)

Sekil 1.21.  Assos Kdopriisti’niin eskenar dortgen planl payandasi
(Bougia 1996, P1. 97 b)
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Sekil 1.22.  Bergama Tabak Kopriisii’niin payandasina bitisik insa edilen konutlar

Sekil 1.23.  Kalykadnos tizerindeki Taskoprii’niin payandasindaki su degirmeni

(Yesilbas 2016, Foto. 14)
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Kemer ingas1 i¢in ahsap iskele kurulumu (Galliazzo 1994 1, Fig. 125)

Cizim 9.

it

Type B Stretcherbond i

Type A Separate ribs

Type D Double rib

Type C Alternate stretchers a
headers in f:

Kemer kasnaklarinin, bloklarin diizenine gore gruplanmasi

Cizim 10.

(O’Connor 1993, Fig. 142)
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Cizim 11. Tempan duvar kesiti (Meri¢ Cevahir-Bagbanci 2019, Sek. 24)

Cizim 12. Fabricius Kopriisii’niin hafifletme/bosaltma kemerleri

(Le Antichita Romane IV, XVIII)
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Sekil 1.24.  Memikan Kopriisii’niin tempan duvar oluklar1

(Tokat-Giingor 2017, Res. 10)

Sekil 1.25.  Dosemeli koprii viast (Heinz 1989, Fig. 70)
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Sekil 1.26.  Tuzla Giilpinar Kopriisii’niin balustradli parapetleri
(Ozgiinel 2001, Lev. 26a)

Sekil 1.27.  Fabricius Kdpriisii’niin parapet siitununa ag¢ilmis oluk

(Galliazzo 1994 1, Fig. 172)
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Sekil 1.28.  Singas/Kizilin Kopriisii’niin parapetleri

Sekil 1.29.  Cendere Kopriisii’niin parapetleri
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Sekil 1.30.

Sekil 1.31.  Tuzla Giilpinar Kopriisii’niin konsol seklinde diizenlenen baba tasi

(Ozgiinel 2001, Lev. 26b)
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Cizim 13. Flavien/Saint Chamas Kopriisii ve lizerindeki taklar

(Galliazzo 1994 11, 247)

Sekil 1.32.  Alcantara Kopriisii iizerindeki tak (Inglese vd. 2020, Fig. 2)

393



Sekil 1.33.  Cendere Kopriisii'niin girislerinde bulunan siitunlar

Sekil 1.34.  Pietra Kopriisii’niin Neptunus’u betimledigi diisiiniilen kilit tas1

(Galliazzo 1994 1, Fig. 143).
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KILITTASI

Cizim 14. Karamagara Kopriisii’niin kemerindeki Eski Yunanca yazit ve kilit
taginin yanindaki hacl rozetlerden biri

(Avsin 2020, Cizelge 4.9)
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Cizim 15. Sangarios Justinianus kopriisii iizerindeki apsisin ¢izimi

(Texier 1839, 1, PL. 4)

Sekil 1.35.  Aspendos Kopriisti’niin demir kenetleri (Kessener-Piras 1998, Fig. 12)
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Kenet formlar (Galliazzo 1994 1, Fig. 78)

Cizim 16.

=
Y
-

z )

.

2

e W

W * ¢

1z

‘ndeki “Pi” (m) formlu kenete ait i

Oprust

Kizilin K

Sekil 1.36.

(Avsin 2020, Cizelge 4.36)
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Sekil 1.37.  Traianus Siitunu’ndan, lejyonun koprii insa edisini gdsteren sahne

(http://www.trajans-column.org Sahne 19-20)

Cizim 17. Taslarin ocaktan ¢ikarilmasi (Horst 2013, Fig. 24-27)
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Sekil 1.38.  Khorobates rekonstriiksiyonu (Adam 2005, Fig. 17)

cross head

positioning bracke

plumb line :
sighting lines -

b ila J}' -3

upright | L station line

marker

Cizim 18. Groma rekonstriiksiyon ¢izimi (Adam 2005, Fig. 5)
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Sekil 1.39.  Pompeii’de M.S. 1. yy.’a tarihlendirilen mezar stelindeki groma

(Boscoreale Miizesi Web Sitesi)

Cizim 19. H. Schone tarafindan yapilan dioptra rekonstriiksiyon ¢izimi

(Drachmann 1950, Fig. 4)
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Sekil 1.40.  Haterii mezarina ait Roma vinci kabartmasi, M.S. 100 civ.

(Vatikan Miizesi Web Sitesi)

Cizim 20. Kizaklarla bloklarin taginmasi (Horst 2013, Fig. 30)

401



Sekil 1.41.  Bloklarin yerlerine yerlestirilmesini gdsteren fotograf

(O’Connor 1993, Fig. 13)

Sekil 1.42.  Bir insaatin asamalarin1 gdsteren kabartma, M.O. 1. yy. civari.

(Museo Nazionale Romano, Palazzo Massimo, Env. No: 231008)
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Cizim 21. Opus Cochlea (Su Burgusu)’nin ¢alisma prensibini gdsteren ¢izim

(Galliazzo 1994 1, Fig. 105)

Sekil 2.1. Segmental kemerli San Lorenzo Kopriisii (Gazzola 1963, No. 54)
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Sekil 2.2. Segmental kemerli Limyra/Kirkgdz Kemeri Kopriisii
(Avsin 2020, Res. 4.105)

Sekil 2.3. Dur-Sarrukin (Khorsabad)’deki sivri kemerli koprii
(Loud-Altman 1938, Fig. 11C)
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Sekil 2.4. Kavar Kopriisii, M.S. 3. yy. civari, Iran (Livius.org web sitesi)

Sekil 2.5. Karamagara Kopriisii (Culpan 2002, Lev. IV. Res. 6)
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Sekil 2.6. Antag/Antak kopriisii (Comfort 2008, 68)

Sekil 2.7. Olukkoprii (Horst 2013, T14)
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Sekil 2.8. Titus Tiineli Kopriisii

Sekil 2.9. Flavien/Saint Chamas K&priisii (Galliazzo 1994 11, No. 494)
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Sekil 2.10.  Merida Puente Romano (Alvarez Martinez 1989, Fig. 1)

Sekil 2.11.  Sant’Antioco Kopriisii (visitsantantioco.info web sitesi)
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Sekil 2.12.  Kyenai’1 Dereagzi’na baglayan yol iizerindeki ahsap kopriiye ait izler
(Onur 2015, Fig. 16)

Sekil 2.13.  Amphipolis K&priisii’niin kazikli temelleri (Maniatis vd. 2010, Fig. 6)
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Cizim 22. Caesar’in Ren tizerinde insa ettirdigi kopriiniin rekonstriiksiyonu

(Kelsey-Steam 2017, P1. 2, 351)

Sekil 2.14.  Assos’taki almagik kopriiye ait payanda
(Clarke vd. 1902-1921, Fig. 1, 133)
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Cizim 23. Assos’taki almasik kopriiniin plan ¢izimi (Clarke vd. 1902-1921, 130)
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Sekil 2.15.  Damascuslu Apollodoros tarafindan insa edilen Turnu Severin
Kopriisti’nii gosteren kabartma, Traianus Siitunu

(Floroni-Juravle 2019, Fig. 3)

Sekil 2.16.  Turnu Severin Kopriisii’ne ait payanda (Floroni-Juravle 2019, Fig. 5)
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Sekil 2.17.  Wycoller Clam Kopriisii
(Christine McEwen, Jaggermen’s Bridges on Parkhorse Trails, 2010, 124)

Sekil 2.18.  Devonshire Postbridge

(Dartmoor Local Plan, September 2019: Dartmoor.gov.uk web sitesi)
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Sekil 2.19.  Eleutherna Kopriisii (Bougia 1996, 86a)

‘ db&"ﬂ u\u.';‘, "‘..l:i' o

Sekil 2.20.  Aemilius Kopriisii (Taylor 2002, Fig. 1)
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Sekil 2.21.  Fabricius Kopriisii (Taylor 2002, Fig. 4)

Sekil 2.22.  Tuzla Giilpinar Kopriisii (Kaplan 2016, Res. 3)
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Sekil 2.23.  Singas/Kizilin Kopriisii

Sekil 2.24.  Aspendos Aquaductu (Kessener 2011, Fig. 10)
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Sekil 2.25.  Valens/Bozdogan Aquaductu (Crow 2015, Fig. 3)

Sekil 2.26.  Incekemer/Gelingegmez/Marsyas Kopriisii (Horst 2013, T05)
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Sekil 2.27.  Seki Aquaduct Kopriisii (Commito 2016, Fig. 2)

Sekil 2.28.  Naras/Meraz Kopriisii (ilter 1978, Res. 67)
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Cizim 24. Kserkses’in Hellespontos’u gecmek iizere insa ettirdigi yiizer
kopriiniin rekonstriiksiyon ¢izimi

(Galliazzo 1994 1, Fig. 11)

Sekil 2.29.  Yiizer koprii betimi, Marcus Aurelius Siitunu

(Caprino vd. 1955, Fig.9)

419



Sekil 2.30.  Yiizer koprii betimi, Traianus Siitunu (Cichorius, 1886-1900, S. 4)

Sekil 2.31.  Milvius Kopriisii (Heinz 1989, Fig. 28)
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Sekil 2.32.  Kalykadnos iizerindeki Taskdprii’niin, daha sonra bosaltma gozleri
olarak islevlendirilen kemerleri

(Yesilbas 2016, Foto. 5)

Sekil 2.33.  Ugkemer Kopriisii ve kdpriiniin rampasi

(Hamamcioglu 2014, Res. 4, 12)
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Cizim 25. Karabudak/Decius Kopriisii’ne ait ¢izim (Galliazzo 1994 11, No. 829)

Sekil 2.34.  Martorell Puente del Diablo/Seytan Kopriisii

(O’Connor 1993, Fig. 73)
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Harita 1. Roma Imparatorlugu’nun yol ag1 haritasi

M. Herchenbach-A. Kolb tarafindan hazirlanmistir
(Kolb 2019, Fig 4)
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Sekil 3.1. Miliarium Aurerum’a ait fragman (Radke 1981, Fig. 60)

Sekil 3.2. Lejyonerlerin yol ingasin1 gosteren kabartma, Traianus Siitunu

(Heinz 1989, Fig. 2)
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Sekil 3.3. Gard yakinlarinda, désemeli yola ait tekerlek izleri, M.S. 1. yy.
(Adam 2005, Fig. 647)

Sekil 3.4. Biiyiik, ¢cokgen taglarla yapilan yol désemesi, Via Sacra
(Heinz 1989, Fig. 63)
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Sekil 3.5. Standart bir Roma atl1 arabasini betimleyen algak kabartma

(Matthews 1960, 24)

e
3 g
Floor plan j I —
1 Main selling area (@) O
2 Serving area -
3 Kitchen - 1
4 Stairs O
Taberna Vl.xiv.35/36 O —
|

Cizim 26. Pompeii’deki bir tabernanin plan1 (O’Gorman 2007, Fig. 4)
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Floor plan

1 Tavern/Bar
2 Courtyard
3 Stables

4 Kitchen

5 Bedroom
6 Latrine

Cizim 27.

Cizim 28. Doéseme Bogazi’ndaki mansionun plani. Hazirlayan: B. Williams

(Mitchell 2020, Fig. 7)
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Sekil 3.6. Doéseme Bogazi’ndaki mansionun fotografi (Mitchell 2020, Fig. 5)

Cizim 29. Gavardo Bolina’daki villa rusticanin plani (Zentilini 2016, Fig. 1)
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Harita 2. Tabula Peutingeriana

(K. Miller’a ait orijinal igerigin, A. King tarafindan Wikipedia’da yayimlanan
kopyasi, worldhistory.org web sitesi)
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Via Egnatia giizergah1 (Standford Universitesi ORBIS)

Harita 3.
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Sekil 3.7. Mansio Clodiana yakinlarindaki Roma kopriisii (Lolos 2008, Fig. 13)

Sekil 3.8. Topgias Kopriisii'ne ait payanda kalintisi (Lolos 2008, Fig. 15)
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Sekil 3.9. Qukes-Skenderbe;j’deki kopriiye ait payanda (Lolos 2008, Fig. 34)

Sekil 3.10.  Qukes-Skenderbej yakinlarindaki bir diger kopriiye ait payanda temeli
(Lolos 2008, Fig. 33)
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Sekil 3.11.  Mavrolefki yakinlarindaki Kourovo I Kopriisii
(Collart 1937, PLLXXXVI, No. 2)

Sekil 3.12.  Mavroletki yakinlarindaki Kourovo II Képriisii
(Collart 1937, PLLLXXXV, No. 1)
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Sekil 3.13.  Civitas Philippis yakinlarinda, Zygactis lizerindeki koprii
(Collart 1937, P1. LXXXVI, No. 1)

Sekil 3.14.  Stabulo Diomedis ile Civitas Porsulae/Maximianopolis arasindaki

Roma Ddnemi kdpriisiine ait kalint1 (Lolos 2008, Fig. 66)
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tarafindan hazirlanan harita
(Stanislawski-Aydingiin 2018, Fig. 1)
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zergahi (Google Earth)

is gu

Via Traiana/Militaris/Diagonal

Harita 5.
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Sekil 3.15.  Gojin Dol Kalesi yakinlarinda, Via Traiana/Militaris/Diagonalis’e ait
dosemeli yol kalintisi

(Petrovic 2019, Fig. 4)
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Harita 6. Kuzey Yolu giizergahi haritas1 (Madzharov 2009, Fig. 67)
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Harita 7. Hac Yolu giizergahi haritasi (Standford Universitesi ORBIS)
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Sekil 3.16.  Sarilar Roma Kopriisii (Macpherson 1954, PI. IX, Fig. 1)

Sekil 3.17.  Akkoprii/Sekerpinart Kopriisii (Culpan 2002, Lev. X VI, Res. 20/1)
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Sekil 3.18.  Berdan/Bac/Justinianus Kopriisii (Go¢gmen-Durukan 2021, Fig. 2)

Sekil 3.19.  Adana Taskdprii (Ramazanoglu 2009, Res. 1)
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Sekil 3.20.  Misis/Mopsouhestia Kopriisii (Durukan-Go¢men 2022, Fig. 1)

Sekil 3.21.  Asi Kopriisii (Culpan 2002, Lev. XVII, Res. 21)
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Gliney Marmara yol aglar haritas1 (Belke 2020a, 263)

Harita 8.
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Dogu Trakya’da, calisma kapsaminda ele alinan kopriilerin, Kiilzer

Harita 9.

(2008, 193) tarafindan hazirlanan harita iizerinde gosterimi
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Sekil 5. Silivri’de, Kinal1 Dere iizerinde bir kopriiye ait oldugu diisiiniilen

kalintilar.
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Gliney Marmara’da, ¢calisma kapsaminda ele alinan kdpriilerin, Belke
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(2020a, 263) tarafindan hazirlanan harita iizerinde gosterimi
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(Ruggeri vd. 2017, Fig. 1)
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Sekil E1. Cayirdere Tagagil Kalesi (Kirklarelienvanteri.gov.tr web sitesi)

Sekil E2. Cayirdere Bademtepe Kalesi (Kirklarelienvanteri.gov.tr web sitesi)
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Sekil E3. Sultangayir1 Kalesi (Belke 2020a, Fig. 290)

Sekil E4. Sultangayir1 Kalesi’nin korunagelen kaplama bloklar
(Belke 2020a, Fig. 291)
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Cizim 32. Lopadion Kale plan1 (Hasluck 1910, Fig. 5)

Sekil ES. Lopadion Kalesi (Belke 2020a, Fig. 152)
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Sekil E6. Tophisar (Lentiana) Kalesi (Belke 2020a, Fig. 149)

2
W e

Sekil E7. Tophisar (Lentiana) Kalesi (Belke 2020a, Fig. 150)

451



Sekil ES. Uluabat Kopriisii’'niin batisinda, ahsap kopriiye ait olabilecek iskele
yapisi

Sekil E9. Uluabat Kopriisti'niin batisinda, limana veya iskeleye ait olabilecek

yap1 kalintisi
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Sekil E10.  Biiyiikgekmece Kopriisii’niin glineyindeki tek agiklikli koprii

Sekil E11.  Kapuagasi/Haramidere Kopriisii (Lolos 2008, Fig. 111)
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Sekil E12. (Cobangesme Kopriisii (Tung 1978, 60)
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Sekil E13. Gazi Mihal Képriisii (Salt Arsivi-Ulgen Ailesi Koleksiyonu)

454



Sekil E14.  Sokullu Mehmet Pasa Kopriisii (Kirklarelienvanteri.gov.tr web sitesi)

Sekil E15.  Volcan/Rezve Kopriisii (Kirklarelienvanteri.gov.tr web sitesi)
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Sekil E16.  Bostancibast Kopriisii (Avsin 2020, Cizelge 4.21)

Sekil E17.  Validekoprii (Belke 2020a, Fig. 10)
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