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OZET

Artan tasit ve ulasim talebi ile birlikte trafik, gittikge karmasiklasan bir sorun yumagi
haline gelmektedir. Ulkemizde trafik kazalarinda vyitirdigimiz ve sakat kalan
insanlannmizin ~ sayisinin fazlahdr ve bilyldk kentlerde yasanan asir trafik
tikanikliklari trafik sorununun &nemini 6ne ¢ikartmaktadir. Trafik sorununun
¢dziimiinde, yeni altyapi yatirimlari kadar énemli olan, mevcut altyapilari en iyi ve
en guvenilir sekilde kullanabilmektir. Gelisen teknoloji ile birlikte, 6zellikle glvenlik
ve trafik ydnetimi alanlarinda yeni malzemeler ortaya ¢ikmaktadir. Bu malzemelerin
uygun bir sekilde kullanimi ile hem trafik kazalarinin sayisini azaltarak élimler ve
maddi kayiplar minimize edilebilir, hem de trafik sisteminin kapasitesi artirillarak
ekonomik yénden énemli kazanimlar elde edilebilir. Zamanimizin tasarruf devri
oldugu dikkate alinirsa, gelisen yeni teknolojilerin kullanilarak tasarrufa gidilmesi
blylk 6nem arz etmektedir.

Bu tez calismasinda, bu gelisen teknolojiler incelenerek trafik yénetimi ve glvenligi

acisindan hangi Ortnlerin 6nem kazanabilecegi arastiriimistir.

1X



SUMMARY

Traffic has become a gridlock as a result of the increase in both the demand for
travel and the number of vehicles. The vast number of the causalities in traffic
accidents and the severity of traffic congestion in metropolitan cities in Turkey reveal
the importance of the traffic problem. Securing the effective and reliable usage of
the current transport infrastructure is as much important as making new
investments. Technological innovations promote new materials for facilitating traffic
management activities and improving safety. Appropriate utilization of these
technologies helps not only to mitigate the number of traffic accidents which lead to
reductions in casualties and economic looses but also create economic benefits by
using the transport system efficiently. As deriving economic savings is a well known
obligation in modern life, using innovative technologies becomes more and more

important.

In this study, these new technologies are examined and products that could improve

traffic management implementations and safety are researched.



1. GIRiS

Trafigi dizenleme amaci ile kullanilan isaret levhalari, 1sikh ve sesli isaretler, yer
isaretlemeleri ile trafik zabitasi veya diger yetkililerin trafigi ydonetmek icin yaptiklan
hareketler trafik isaretleri olarak adlandirilirlar. Trafik isaret levhalari, yolu
kullananlara, yol ve cevresinin genel karakteristikleri hakkinda gerekli goérllen
uyari ve Onerilerin, yazi ve semboller halinde mesajlarla aktariimasini saglarlar.
Nizami bir sekilde kullanildiklari takdirde, trafik isaret levhalari karayolu glivenligine

blyUk 6lcide katkida bulunurlar.
Trafik isaretlemeleri;

- Kalici isaretlemeler: Ydénlendirme levhalan, standart trafik levhalar ve
bilgilendirme levhalari olarak sayilabilir. Dayanikhhk siresi 7 yil ve Gstadr.

- Gegici isaretlemeler: Yapim-Onarim bilgilendirme levhalar, ydnlendirme
levhalari, koni ve barikatlar seklinde siralanabilir. Dayaniklilik siresi 3 yila
kadardir.

Bunun yaninda trafik isaretlemeleri, uygulama sekline gére,
e Duisey isaretlemeler
e Yatay isaretlemeler

seklinde iki ana gruba ayrilabilir.

Trafik isaretlerinin  uygulamasinda asagidaki temel kurallar g6z ©ninde

bulundurulmaldir [1]:
- Standart olmayan isaret ve tesisler kullaniimamahdir.

- Trafik isaret levhalarinin uygun sayida kullanilmasi gerekir. Gereksiz olarak
fazla sayida kullaniimalari, inandiriciliklarini ve etkinliklerini yitirmelerine neden

olur. Bununla birlikte gtivenligi saglayacak kadar cok sayida olmasi gerekir.

- Yeterince dikkat c¢ekici olmali, gece-giindiiz hareket halindeki bir araglardan
rahat¢a taninip anlasilabilmelidir. Basit ve anlami agik olmali, kolay okunabiliyor

olmahdir.



-Trafik isaretleri ve tesislerinin amaca uygunlugu, yérenin yabancilar tarafindan test
edilmelidirler. Yani, isaretleme yoreyi bilenlere gére degil, yérenin yabancilarina
zorluk ¢ikartmayacak sekilde yapiimahdir.

-Isaret ile verilen emrin yerine getirilebilmesi icin kullaniciya yeterli zamani taniyor

olmahdir.



2. TRAFIK KAZALARI VE iSARETLEMENIN ONEMI

Ulkemiz ulagiminda, uygulanan yanhs politikalar nedeni ile dengesiz bir paya sahip

olan karayolu ulastirmasinin ortaya ¢ikardigi olumsuzluklarin basinda trafik kazalari

gelmektedir. Trafik kazalari, boyutlan ¢ok blylk maddi ve manevi kayiplarla

Ulkemizde sirekli olarak giindemde kalan sorunlardan biridir. 1990-1998 yillarina ait

kaza bilgileri Tablo 2.1 de verilmigtir. Verilen bu istatistiksel bilgilere gére (1997

verilerine gbre) ginde 1000 den fazla kaza da 15 kisinin &lmesi, 291 kisinin

yaralanmasi konunun énemini ortaya koymaktadir. Ancak bu 610 sayisi kaza yerinde

6lenleri gbstermektedir. Hastanelerde 6lenleri de katinca gunlik ortalama 610 sayisi

25 sayisini buldugu tahmin edilmektedir. Ulkemiz, kaza gdstergeleri en kétl olan

birka¢ dinya Ulkesinden biridir. Nifus ve ara¢ sayisi degisimine gére daha ayrintili

bilgiler de Tablo 2.2 de verilmistir.

Tablo 2.1: Yillara Gére Kaza Sayilari ve Sonuglari [2]

Yillar Kaza Sayisi Olu Sayisi™* Yarall Sayisi
1990 115,295 6,286 87.693
1991 142.145 6.231 90.520
1992 171.741 6.214 94.824
1993 208.803 6.457 104.330
1994 233.803 5.942 104.717
1995 279.663 6.004 114.319
1996 344.643 5.428 104.599
1997 387.533 5.125 106.246
1998* 440.149 4,935 114.552
1999* 441.693 4.606 113.656

(*): Jandarma sorumluluk bélgesindeki trafik kazalari dahil degildir.

(**): Kaza yerinde 6lenlerin sayisidir. Daha sonraki élumler dahil edilmediginden
gercek degerinin altindadir.




Tablo 2.2. Turkiye’de Yillara Gére Nifus Arag, Trafik Kazasi ve Sonuglarn™ [2]

NUFUS ARTIS ARAC ARTIS KAZA ARTIS OLU ARTIS YARALI ARTIS
YILLAR Ei':i % SAYISI % SAYISI % SAYISI % SAYISI | %
1990 56.473 | - 2.981.222 - 115.295 - 6.317 - 87.668 -
1991 57.064 | 1,0 3.307.324 | 10,0 | 142.145 | 233 | 6.231 a4 90520 | 3,3
1992 57.931 | 2,6 3.756.137 | 26,0 | 171.741 | 49,0 | 6.214 1,6 94.824 | 82
1993 58.812 | 4,1 4.380.063 | 46,9 | 208.823 | 81,1 6.457 2,2 104.330 | 19,0
1994 59.706 | 5,7 4.711.206 | 58,0 | 233.803 | 102,8 | 5.942 5.9 104.717 | 19,4
1995 60.614 | 7,3 4.985.331 | 67,2 | 279.663 | 142,6 | 6.004 5,0 114.319 | 30,4
1996 61.536 | 9,0 5317565 | 78,4 | 344.643 | 198,9 | 5.428 141 | 104599 | 19,3
1997 62.510 | 10,7 | 5.810.081 | 949 | 387533 | 236,1 | 5.125 18,9 | 106.246 | 21,2
1998 | 63.451 | 12,4 | 6.264.084 | 110,1 | 440.149 | 281,8 | 4.935 21,9 | 114552 | 30,7

*Jandarma sorumluluk bélgesindeki trafik kazalari dahil degildir.

Tablo 2.2 de gérildigd gibi 1990 yilindan 1998 yilina kadar nufus %12,4, arag
sayisi % 110,1, kaza sayisi %281,8, yarali sayisi %30,7, karayolu uzunlugu %3
artarken, 6li sayisinda % 21,9 oraninda azalma gérilmektedir. Ancak, bu rakamin

icinde yolda hastaneye giderken ve hastanede yasamini yitirenler dahil degildir.
Kaza analizlerine gére kazalarda etkili olan yol alt yapisi ile ilgili hususlar sunlardir:
» Tasarimi ve Duzenlenmesi Hatali Kavsaklar :

Bu kesimler karayollari Gzerinde 6énemli kaza noktalaridir. Hemzemin kavsaklar
g6ris uzunlugunun kisitl oldugu yarma ici, tepe disey kurp ya da yatay kurp icinde
yer almamal ve yan yoldan ana yola giriste tasitin mutlaka durmasini saglayici
geometrik dizenlemeler yapilmalidir. Karayollarimiz (zerinde kaza kara noktasi
olan ve buralarda kaza olmasinin nedeni geometrik dizenleme bigimleri olan

kavsaklar bulunmaktadir.
» Tasarima Uymayan Standart Digi Uygulamalar:

Gereginden fazla genisletiimis bir yolun isaretsiz ve gecis bdlgesi olmaksizin
daralmasi, kaplama tirinin degismesi, yol kaplamasinda gevsek malzeme
bulunmasi gibi durumlar kazalara neden olabilmekte ve kaza kayitlarina da bu yol
ozellikleri gegmemektedir. Ozellikle yeni yapiimis ve tamamlanmadan trafige acilmis
yol, yenileme veya onarim calismalari yapilan yol gibi durumlarda gegici olarak
ortaya ¢ikan benzeri durumlarda da isaretleme yetersizligi, genigligi belirsiz yol,
sUrlcl icin beklenmedik degisiklikler gibi durumlar, yol kusuru olarak nitelenmesi
gereken baslica kaza nedenleri olmaktadir.

» Tirmanma Seritsiz Dik Rampalar :

Ozellikle agir tagitlarin etkisi altinda siiriisii uzun siire kisitlanan otomobil siiriicileri
sabirsiz olmakta ve bu nedenle de her an hata yapabilmektedir. Bu ise kazalarin



nedeni olmaktadir. Bu nedenle yogun trafige maruz yollarda tirmanma seritlerinin

yapilmasi zorunludur.
» Yénetmeliklere Uygun Olmayan Yol Kenari Tesisleri :

Karayollari (zerinde bulunan yol kenari tesislerinin pek c¢odu kaza noktasi
olusturmaktadir. Bunun nedeni bu tesislere giris ve ¢ikislarin uygun olmayisi ve
¢ogunlukla géris uzakhiginin kisith oldugu vyerlerde yapilmis olmalari, insaat
edildikleri arsalarin ve kavsaklara olan uzakliginin yetersizligi bu tesislerin énemli
kara noktalar olmalarina neden olmaktadir. Bu tlr tesislerin karayolu trafik
yénetmeligine uygun bicimde insa edilmeleri durumunda bu olumsuz kosullar
ortadan kalkabilecektir.

* Yerlesim Yerlerinden Gegis:

istatistikler yerlesim bolgelerindeki kazalarda yogunlagmanin, transit trafigin
kullanildigi kentlerarasi yollar boyunca ve 6zellikle yerlesim bdlgelerine giris cikis
kisimlarinda oldugunu gdstermektedir. Bunun nedeni bu kesimlerde yol boyunca
dlzensiz bir yapilasmanin olmasi ve yollarin gereksiz yere genisletiimesidir. Diger
taraftan kent disi gegisi (cevreyolu) olarak planlanan yollar, imar plani yoklugu veya
uygulanmayisi nedeni ile bu yol boyunca olusan diizensiz yapilasma sonucu, her
noktasindan giris ¢ikis yapilabilen sehirici yol durumuna gelerek, kaza kesimleri
olarak karsimiza ¢gikmaktadirlar.

2.1. Karayollarinda Yatay ve Diisey isaretlemenin Onemi

Karayollarinin siiriis guivenligi, yolu kullananlara yolun kosullarini gésteren yatay ve
disey isaretlemelerle saglanir. Bu husus llkemizde ihmal edilmekte, isaretlemenin
trafik kazalarindaki etkisi kaza raporlarina gercekgi olarak yansitilamadigindan,
yapilmasi gerekenler de gdzardi edilmektedir.

Trafik glvenligi icin; karayolunun eksen, serit ve yol kenari gizgileri mutlaka gizilmis
olmalidir. Kaza analizlerine gore gizgi eksikliginin énemli derecede kaza nedenidir.
Gereken vyerlerde ve yeterince trafik isareti bulunmahdir. Trafik isaretlerinin
yetersizligi istatistiklerde gbsteriimese de, basta gelen kaza nedenlerinden biridir.
Yol sartlarina gore gerekli olan isaretlemelerin standartlari Karayollari Trafik Kanunu

ile belirlenmistir.

Yeni gelistirlen malzemelerle yapilan yatay - disey isaretlemeler ve glvenlik
aygitlar gibi diizelmemeler i¢in yapilan yatirimlar distk maliyetli olup, yatirimin ilk
yillarinda blyUk oranda geri déner. Uluslararasi ¢alismalar, yeterli yatay ve disey
trafik isaretlemeleri yapilmis, iyi bakim saglanmis karayolunda, guvenli ve konforlu



bir trafik akimini sagladigini géstermektedir [3].

Bu arastirmalar sonucunda elde

edilen verilerden, yapilan yatinmin geri déniis ylzdeleri ve azalan kaza oranlar

Tablo 2.3 de verilmistir. Bu tablodan, sadece yatay isaretlemede iyilestirme

c¢alismalari sonucunda % 34 oraninda kazalarin azaldigi, hem Yatay hem Disey

isaretlemede iyilestirme galismasi yapildiginda ise, kaza oranindaki azalmanin %

41’e ulastigr gértlmustr.

Tablo 2.3: Alinan Cesitli Onlemlerin Kazalara Etkisi ve ilk Yil Geri Déniis Yiizdesi [3]

Kazalardaki ik Y1l Geri
.. . Ortalama Gider oL
Onlemler Proje Sayisi Azalma Doéniis Orani
YTL* (UKE)
(%) (%)
Pirazli Yazey 34 22.537 (8620) 57 352
Yatay
. 43 5.281 (2020) 34 957
Isaretleme
Yatay ve Diisey
. 63 6.633 (2537) 41 820
Isaretleme
Refiij 65 27.157 (10.387) 37 259
Trafik Hizini
Yavaslatma 58 61.006 (23.333) 65 198
isaretleri
Tehlike ikaz
. . 36 1.445 (553) 46 3491
Isaretlemeleri
Yeni Trafik
Diisey 15 106.458(40.717) 67 153

isaretlemeleri

*1 UKE :2,6146 YTL (Turkiye Cumhuriyeti Merkez Bankasi 04.07.2007 tarihli kur)




3. DUSEY iISARETLEME

Dusey isaretleme, yol kaplamasi digina dikilen direk ve benzeri elemanlara monte
edilen trafik isaret levhalari ile diger trafik kontrol elemanlarini kapsar. Trafik isaret
levhalari, yolu kullananlara yol ve g¢evresinin genel karakteristikleri hakkinda gerekli
g6rilen uyari ve oOnerilerin yazi ve semboller halinde mesajlarla aktariimasini
saglarlar. Yerinde ve dogru bir sekilde kullanildiklari takdirde, trafik isaret levhalari
karayolu giivenligine blyik 6lclide katkida bulunurlar.

3.1. Trafik isaret Levhalarinin Genel Siniflandiriimasi

Trafik isaret levhalari islevlerine gore, alti ana baglik altinda toplanabilir [1]. Bunlar;
A - Tehlike Uyari igaretleri (T - Grubu)
B - Trafik Tanzim isaretleri (TT - Grubu)
1- Oncelik bildiren trafik isaret levhalari
2- Yasaklama ve kisitlama bildiren trafik isaret levhalari
3- Mecburiyet bildiren trafik isaret levhalar
C - Bilgi isaretleri (B - Grubu)
1- Kavsak 6ncesi yon levhalari
2- Diger yon levhalari
3- Yer ve sinir levhalari
4- Meskun mahal isim levhalari
5- Cografi bilgi levhalari
6- Karayollari teskilatina ait bilgi levhalari
7- Uzaklik levhalan
8- Diger bilgi levhalar
D - Durma ve Park Etme isaretleri (P - Grubu)
E- Yapim Bakim Onarim igaretleri (YB - Grubu)
F- Paneller (PL - Grubu) (Paneller, adi gecen diger gruplardaki trafik isaret
levhalarinin altinda, bu isaret levhalarinin anlamini agiklayici veya anlamini

batinlemek amaci ile kullanilir.)



3.2.Standart Trafik isaret Levhalarinin Boyutlan

Karayollarinda kullanilan standart tehlike uyari, trafik tanzim ve bilgi isaret
levhalarinin ebatlari Tablo 3.1 de verilmistir.

Tablo 3.1: Trafik isaret Levhalarinin Ebatlari [1]

TRAFIK ISARET LEVHASI 1 2 3 4
Daire (mm) 450 600 900 1200
Uggen (mm) 600 900 1350 1600
Kare (mm) 450 600 600-900 1200
Dikdortgen (mm) 450x600 | 600x900 | 600x900 -
Sekizgen(mm) 600-750 900 900 1200

isaretleme, 2. siitunda verilen normal ebatlardaki levhalarla yapilir. Ancak; 3.

siitunda ebatlar verilen isaret levhalari

e Otoyollar ile benzer standardi haiz diger yollarda (otoyollardaki servis ve park
alani icindeki levhalar harig),

e Ayni ybnde iki ya da ikiden fazla seridi bulunan meskun mahal disindaki
bdélinms yollarda,

e Daha buyik okunakhhgin ya da vurgu’nun gerekli oldugu diger yollarda,

e Yilhk ortalama gunlik trafigi 2500°tn tzerinde olan diger yollarda,

kullaniimaktadir.

1. sUtunda ebatlarn verilen isaret levhalari; normal ebattaki trafik isaret levhalarinin

konulmasinin uygun olmadigi ya da trafigin sadece yavasca hareket edebildigi yol

kesimlerinde, ayrica ,sehir ,icindeki dar cadde ve sokaklarda kullanilir. 1. sttundaki

isaretler ayrica, bir dnceki isaretin tekrarlanmasinda da kullanilabilir.

4. siitunda verilen isaret levhalari, yalnizca 6zel énlemlerin gerekli olduguna kanaat

getirilen tehlikeli yol kesimlerinde (ylksek akim hizina sahip yollar, trafik kazalarinin

yogunlastigl yol kesimleri gibi) kullanilabilir.



3.3. Trafik isaret Levhalarinda Renkler

Trafik isaret levhalarinda, levhanin kullanim amacina (cinsine) gére, kirmizi, mavi,
sarl, yesil, kahverengi renkler kullanilir. Kirmizi renk tehlike uyari isaretlerinde, mavi
renk standart bilgi isaretlerinde, sari renk yapim, bakim ve onarim isaretlerinde,yesil

renk otoyollarda, kahverengi renk ise turistik yollarda kullanilir.

3.3.1- Standart trafik isaret levhalarinda renkler

Tehlike uyari isaretleri, genel olarak beyaz zemin rengi lizerinde kirmizi bir gergeve
ve siyah sembollerden olusan lggen levhalardir. Trafik tanzim isaretlerinde TT-1
nolu Yol Ver (Sekil 3.1) ve TT-2 nolu Dur (Sekil 3.2) isaretleri disindaki tim isaret
levhalar daire seklindedir. Bu isaretler, mecburiyet gbésteren isaretler hari¢ genellikle
beyaz zemin Uzerinde kirmizi bir cergeve ve siyah bir sembolden olusur. Mecburiyet
gOsteren isaretler ise genel olarak mavi zemin Uizerinde ok ve sembollerden ibarettir.
TT-1 nolu Yol Ver isareti, beyaz zeminli ve kirmizi gergeveli eskenar Giggen bir levha
olup, levha {izerinde herhangi bir sembol bulunmaz. Uggenin tepe noktasi asagdiya
gelecek sekilde kullanilir. TT-2 nolu Dur isareti, kirmizi zemin rengi tGzerinde beyaz
harflerle yazilmis “Dur” yazisina sahip olup sekizgen sekillidir.

F
|

Sekil 3.1: TT1 Yol Ver isareti

Sekil 3.2: TT2 Dur Isareti
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Standart bilgi isaretleri, genel olarak mavi zeminli dortgen levhalar Uzerinde
olusturulan beyaz zeminli ikinci bélimler ve siyah sembollerden ibarettirler.

Durma ve Park Etme Isaretlerinden P-1 (Sekil 3.3) ve P-2 (Sekil 3.4) nolu isaret
levhalar daire seklindedir. Bu isaretler mavi zemin izerinde kirmizi bir gergeve ve
yasaklama gOsteren kirmizi bir banttan olusur. P-3a,b,c,d,e nolu isaret levhalari
(Sekil 3.5,3.6,3.7,3.8,3.9) ise mavi zeminli dortgen levhalar Uzerinde beyaz
sembollerden ibarettir.

Sekil 3.3: P-1 Park Etmek Yasaktir

Sekil 3.4: P-2 Duraklamak ve Park Etmek Yasaktir

Sekil 3.5: P3-a Park Yeri



Sekil 3.6: P-3b Park Yeri

Sekil 3.7: P-3c¢ Park Yeri

Sekil 3.8 P3-d Park Yeri
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Sekil 3.9: P-3e Park Yeri

Yapim Bakim ve Onarim Sahalarinda kullanilan T ve TT grubu trafik isaretleri,
Sekil 3.10 da gérildiga gibi, sari zemin renkli bir fon igerisinde olmak Gizere mevcut
standartlar ve renkleri aynen muhafaza edilmek kaydi ile uygulanir.

Yol Yapimi

Sekil 3.10: YB-1a Yapim-Bakim Bilgi Levhasi

3.3.2. Boyutlar degisken standart bilgi levhalarinda renkler

Karayollari Genel Mudarliginin bakim agina dahil devlet ve il yollarinda mavi
zeminli, otoyollarda yesil zeminli levhalar kullanilir. Bu levhalar Uzerindeki harf,
rakam ve bordirler belirtilen zemin rengi Uzerinde beyaz renkle gdsterilir. Turistik
yollarda zemin rengi kahverengi olup, bu levhalar (zerindeki harf, rakam ve
bordirler beyaz renkte olur. Belediyelerin bakim agina dahil imar yollari ile Koy
Hizmetleri Genel Midirliginin bakim agina dahil yollarda, beyaz zeminli levhalar
kullanilir. Levhalar Gzerindeki harf, rakam ve bordurler siyah renkte olmaktadir.
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Yapim, bakim ve onarim hizmetlerinin yuritildiga karayolu kesimlerinde, yapim,
bakim ve onarim galismalarinin trafik glivenligine olumsuz etkisini asgari bir diizeye
indirmek amaci ile kullanilan tim trafik isaretlerinin zemin rengi, T ve TT grubu trafik
isaretleri hari¢ sari olur. Bu amagcla kullanilacak tim T ve TT grubu trafik isaretleri
de, san zemin renkli bir fon igerisinde olmak (zere mevcut standartlari aynen

muhafaza edilmek kaydi ile uygulanmaktadir.

3.4.Tehlike Uyan isaretleri (T - Grubu)

Tehlike uyar isaretleri, strticlleri, yol Uzerindeki bir tehlike konusunda uyarmay ve
bu tehlikenin 6zelligi konusunda bilgi vermeyi amacglamaktadir. Bu isaretler ayni
zamanda, sUrlcUlerin hizlarini azaltmalarini ve daha dikkatli seyretmeleri gerektigini
bildirir. Bu gruptaki isaretler genel olarak eskenar tggen icerisindeki sembollerle
ifade edilir.

Tehlike uyari isaretlerinin sayisi gereksiz olarak artirilmamali ve siricdilerin tehlikeyi
algiladiktan sonra gerekli tedbirleri almak igin yeterli zamani bulabilecekleri yerlere
konulmalidir. Bu yerler, sriicinln isareti goérip anlamasi ve gereken Onlemleri
rahatca alabilmesi igin yoldaki proje veya isletme hizina bagli olarak tespit edilmekte
oldugundan, genel olarak, kastettikleri tehlikeye asagidaki mesafelerde konulmasi
gerekmektedir.

Tablo 3.2. Trafik isaret Levha Mesafeleri [1]

Kirsal Alanlar: Konum

Otoyollar ve benzer 6zellikteki yollar Tehlikenin 200 - 250 metre

onlnde
. Tehlikenin 150 - 200 metre
Diger yollar
6ninde
Yerlesim Alanlari: Konum

isletme hizinin < 50 km / h oldugu L
Tehlikenin 5 - 50 metre 6ninde
yerler

isletme hizini > 50 km / h oldug
® zint > Y9Y  Tenlikenin 50 - 100 metre Gniinde

yerler

Ozel durumlarda, tehlike uyari isaretleri ile tehlike arasindaki mesafe, Tablo 3.2 de
verilen degerlerden daha fazla olabilir. Tehlike uyari isaretinin konulmasinda, Tablo
3.2 de verilen mesafelerden farkli bir mesafe uygulandidi takdirde, tehlike uyari
levhasi ile tehlike arasindaki mesafenin ilave bir panelle (PL-2) belirtiimesi gerekir
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(Sekil 3.11). Ancak, tehlike uyari isaretlerinin Tablo 3.2 de verilen degerlerde
kullanilmasi  durumunda ayrica ilave panellerin  kullaniimasina gerek

bulunmamaktadir.

Sekil 3.11: PL-2 Mesafe Paneli

Yoldaki tehlikelerin bir sembolle ifade edilemedigi diger tehlikelerin gdsterilmesi,
(T-20) “Dikkat” levhasi ve tehlikenin niteligi hakkinda bilgi veren ilave bir panelle
yapilacaktir. Bu paneller de standartlastirilmis olup (PL) grubu icerisinden amaca
uygun mesaj segilecektir. Tehlike uyari isaretleri, bélinmUs yollarda yolun solunda
da kullanilabilir. Ancak, T-15 nolu Yolda Calisma isaret levhasi ile trafik tanzim
isaretlerinden TT-27 nolu Ondeki Tasiti Gecmek Yasaktir isaret levhasi, bitiin
yollarda yolun hem sagdinda, hem de solunda kullaniimalidir. Ayrica, isletme hizinin
ve tasit yogunlugunun fazla oldugu yol kesimlerinde, TT-29 nolu Azami Hiz
Sinirlamasi, B-14a nolu Yaya Gegidi ve B-14b nolu Okul Gegidi isaret
levhalar yolun solunda da kullanilabilir.

Tehlike uyari igaretleri, 6zellikle otoyol ve ekspres yollarda tekrarlanabilir. Bunlarin
tekrarlanmasi halinde levha ile tehlikeli yol kesimi arasindaki mesafe, Sekil 3.11 de
verilen (PL-2) ilave panelle goésterilir.

Yoldaki tehlikenin belirli bir siire devam etmesi (birbirini takip eden tehlikeli virajlar,
uzun sure devam eden tehlikeli inis veya ¢ikislar gibi.) halinde, tehlikeli kesimin
uzunlugunun gésterilmesi ilave panelle (PL-1) yapilmahdir (Sekil 3.12). Bu tehlikenin
uzun slre devam etmesi durumunda (PL-1) ilave paneli ilgili isaret levhasi ile
birlikte belirli aralklarla tekrar edilmelidir.

444 m

Sekil 3.12 :PL-1 Siireklilik Paneli
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isaretlerin belirttigi tehlikeler ortadan kalktiginda, ilgili levhalarin da kaldiriimasi
mutlaka gereklidir. Bir kavsaga yaklasirken ayrilan yolda bulunan ve 6n uyari igin
isaret levhasi konulamayacak kadar kavsaga yakin mesafede olan tehlikeler, o yola
ayrilmadan 6nce bir tehlike uyari isareti ile belirtilebilir.

3.5. Trafik Tanzim isaretleri (TT — Grubu)

Trafik Tanzim isaretleri, yol kullanicillarini uymalari gereken 6zel yukimlilikler,
cesitli yasaklama ve kisitlamalar hakkinda bilgilendirmek icin kullanilir. ilave bir
panel Uzerinde aksi belirtimedikge, isaret levhasi ile belirtilen yasaklama ve
kisittama, levhanin dikili oldugu noktadan itibaren baslar ve aksini belirten bir isaret
levhasina kadar ya da bir sonraki kavsaga kadar sirer. Belirtilen yasaklama veya
kisittamanin kavsaktan sonra da gecerli olmaya devam etmesi gerekiyorsa isaret

tekrarlanmalidir.

Trafik Tanzim lisaretleri, yol kullanicilari tarafindan kolayca gérilebilecek ve
anlasilabilecek bigcimde monte edilmelidir. Bu trafik isaret levhalarinin temiz ve iyi
durumda tutulmasi gerekir. Trafik Tanzim Isaretleri, dncelik bildiren isaretler,
yasaklama ve kisitlama bildiren isaretler ve mecburiyet bildiren isaretler olmak izere
U¢ gurupta incelenebilir.

Yol Ver, Dur, Kargidan Gelene Yol Ver trafik tanzim isaretleri ile bilgi isaretlerinden
Onceligi Olan Y&én, Ana Yol ve Ana Yol Sonu isaret levhalari dncelik bildiren isaret
levhalaridir.

Asagida belirtilen durumlar haricinde, Trafik Tanzim Levhalarinin sekli, beyaz zemin
Uzerinde siyah sembollerden olusan bir yuvarlaktan ibarettir. Bordlr ve kullaniimasi
halinde yasak cizgileri kirmizi renklidir.

Dur isaret levhasi, beyaz kenarli kirmizi zemin Uzerinde beyaz renkli dur
yazisinin oldugu sekizgen sekle sahiptir (Sekil 3.2).

Yol ver isaret levhasi, tabani yukariya tepesi asagiya bakan eskenar (ggen
seklinde olup rengi beyaz, bordur ise kirmizidir ($ekil 3.1).

Butlin Yasaklama ve Kisitlamalarin Sonu, Hiz Sinirlamasi Sonu, Gegme Yasagi
Sonu isaret levhalarinin zemin rengi beyaz olup, bordir (TT-32 ‘de yok), sembol ve
rakamlar siyah renklidir (Sekil 3.13). Bu isaret levhalarinda kullanilan ¢apraz bantta

siyah renkli olup genel olarak sagdan sola dogru egimlidir.
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Sekil 3.13: TT-33 Hiz Sinirlamasi Sonu

Mecburi Yén Levhalari zemini mavi, sembolleri beyaz renklidir (Sekil 3.14).

Sekil 3.14: TT-35a Saga Mecburi Yon

3.6. Trafik Bilgi isaretleri (B-Grubu)

Bilgi isaretleri, yolu kullanicilarina, yol ve gevresi ile yol gilizergahinda bulunan
yerlesme birimleri ve yolculuk sirasinda gerekebilecek diger yardimci hizmetler
hakkinda bilgi aktarirlar.

Bilgi isaretlerini standart bilgi isaretleri ve boyutlari degisken standart bilgi isaretleri
olmak Uzere iki grupta incelemek gerekmektedir.

3.6.1. Standart bilgi isaret levhalar

Bu isaret levhalari, Yaya Gegidi, Okul Gegidi, Onceligi Olan Yén ve Anayol isaret
levhalarinda oldugu gibi 6ncelik belirten isaretler ile ilk yardim, durak,
tamirhane, telefon, otel veya motel, lokanta, ¢gesme, piknik yeri, kamp yeri, genclik
kampi gibi hizmetleri bildiren ve genel olarak ebatlari 600x600 veya 600x900 mm.
olan isaret levhalandir. Standart bilgi levhalari genel olarak mavi zemin rengi
Ozerinde olusturulan beyaz renkli ikinci bir bélim Uzerine konulan sembollerden
olusur (Sekil 3.15)
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Sekil 3.15: B-14a Yaya Gegidi

Anayol isaret levhasi, Sekil 3.16 da gorildigu gibi, bir kdsesi Gzerinde duran kare
seklindedir. Bu isaret levhasinin kenarlari siyah olup ortasinda etrafi beyaz renkle
cevrili sari bir kare bulunur. Anayol Bitimi isaret levhasi, Anayol Levhasi ile ayni
dizayna sahiptir, ancak karenin sol alt kenari ile sag Ust kenari arasinda dik bir serit
bulunur (Sekil 3.17). Onceligi Olan Yén levhasi, mavi zeminli dikdértgen seklindedir.
Yukari bakan okun rengi beyaz asagiya bakan okun rengi ise kirmizidir.

Sekil 3.16: B-38 Anayol

Sekil 3.17: B-39 Anayol Sonu
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3.6.2. Degisken boyutlu standart bilgi levhalarn

Degisken boyutlu standart bilgi levhalari, aslinda dizenlenmeleri standart sisteme
bagli olmakla birlikte, birbirlerinden cok farkli mesajlari verebilen, bu nedenle de
Olclleri sabit olmayan levhalardir. Bu isaret levhalarinin boyutlari, yolun genisligine,
proje veya isletme hizina ve verilecek mesaj sayisina bagl olarak belirlenen yazi
serisi (harf yuksekligi ve genislidi) ile kullaniimalar halinde figir, sembol ve yol
numaralarina ve tim yazi ve sembollerin levha Gzerindeki yerlestirilis bigcimine bagh

olarak ebatlari degisen isaret levhalaridir.

Boyutlari degisken olan standart isaret levhalari;
e Sdrlcllerin gitmek istedikleri yoniin seg¢imini kavsaga yaklasirken yeterli
uzakliktan yapabilmelerini saglayan Kavsak Oncesi Yon Levhalari, Kaplama
Ustli Yén Levhalari ve Reflij Ortasi Yén Levhalarindan olusan 6n bilgi
levhalarini,
e Kavsak icinde, yaklagimda verilen mesajlarin teyidini saglayan Kavsak igi
Yén Levhalarini,
e Verilen tUm mesajlarin teyidine yarayan ve glzergah Uzerindeki yerlesme
merkezlerine olan uzakliklari gésteren Mesafe Levhalarini,
e Yol Gizerinde bulunan il, iige, Belde ve Koy isimlerini,
e Cografi bilgileri, yer ve sinir bilgilerini ve Karayollar idaresine ait diger
levhalar
Kapsar [6].

isaret levhasi Gizerindeki gidilecek yer sayisinin, gerek levha ebatlarinin ¢ok bilyiik
olmasini énlemek, gerekse trafik glvenliginin artirlmasi amaciyla sinirli olmasi
gerekir. Bu bakimdan, Kavsak Oncesi Yon Levhalar ile Kaplama Ustli Yén
Levhalarinda en fazla bes mesaja yer verilebilir. Ancak, ayni glzergah (zerinde
Ucten fazla mesaja yer verilmemelidir. Bunun anlami, sUrtctlerin segecekleri rota
hakkinda genel bir fikir edinmelerini saglayacak bir yol haritasi bulundurmalan
demektir.

Benzer yerler ve benzer durumlara ait isaret levhalarinin tutarli bir bigcimde
dizenlenmesi gerekir. isaret levhasinin tasarimi, benzer kosullar icin hep ayni
sekle sahip olmalidir.
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3.7. Trafik isaret Levhalarinda Kullanilan Geri Yansitici (Reflektif) Malzemeler

Batun trafik isaret levhalarinda geri yansitici (reflektif) malzeme kullaniimali veya
yeteri kadar aydinlatma saglanmalidir. Karayollarinda kullanilan geri yansitici
malzemeler 6zelliklerine gore Uge ayrilmaktadir [1];

e Aydinlatimamis karayollarinda ve trafigin yogun olmadigi yollarda orta
derecede vyansitma gucune sahip, normal performansli geri yansitici
malzemeler kullaniimaldir.

e Otoyollarin disey isaretlemesinde, yillksek miktarda trafik akimi olan
karayollarinda, bakim onarim sahalarinin isaretlenmesinde ve vyari
aydinlatiimis kesimlerde ve kaplama Ustl yoén levhalarinda, ylUksek

yansitma glclne sahip malzemelerin kullanimi tercih edilmelidir.

e Aydinlatiimis mahallerdeki isaretlemelerde, otoyollar (zerinde kullanilan
kaplama Ustl yon levhalarinda ve c¢ok fazla tasit trafigine haiz kesimlerde
yansitma glcl ¢ok yluksek malzemelerin kullanimi tercih edilmelidir.

Ayni yol kesiminde ve Ozellikle de ayni direk Uzerinde degdisik tirden yansitici
malzemeden imal edilmis trafik isaret levhalarinin kullaniimamalidir. Trafik isaret
levhalarinin temiz ve iyi bir durumda tutulmasi gerekir. Levhalarin yansitma gigleri
gerek giindliz, gerekse gece ortaminda periyodik olarak &lgtimelidir. Olglimler
sonucu satici firmanin verdidi degerlerden daha disik performans gdsteren geri
yansiticl malzemeye haiz trafik isaret levhalari ile amaca hizmet edemeyecek kadar
hasarl (gizik, ¢atlak, delik vs.) trafik isaret levhalarinin, karayolu guvenligi nedeniyle
yenileri ile degistiriimesi gerekir.

3.8- Trafik isaret Levhalarinin Montaji

Standart trafik isaret levhalari genel olarak yolun saginda ve yerlesim birimleri iginde
yaya kaldinmindan, yoksa banketten 2.00 metre yiUkseklikte, yerlesim birimleri
disinda banketten 1.50 metre ylkseklikte olacak sekilde monte edilmelidir. Ancak,
T-28a, T-28b, T-29a, T-29b, T-30a, T-30b, T-33d, T-33e, T-33f, T-34, T-35 nolu
isaret levhalarinin (EK-A) konulduklari kesimde yerden yikseklikleri 60 cm.ye
kadar dis0r0lebilir. Ayni direk Gzerinde birden fazla isaret levhasi olmasi veya ilave
panel kullaniimasi durumunda ylUkseklik alttaki isaret levhasindan veya panelden
6lctlmelidir (Sekil 3.18) [7].
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B=1.50 m (genel olarak)

B=1.00 m (zorunlu durumlarda)

1.50 m

i

B=1.50 m (genel olarak)
B=1.00 m (zorunlu durumlarda)

Sekil 3.18: Standart Trafik isaretlerinin Montaji [7]

Yerlesim alanlari iginde kullanilacak trafik isaret levhalarinin mimkiin ise yaya

kaldirmi disina yerlestiriimeleri gerekmektedir. Ancak, isaret levhasinin yola

uzakhgi 4.00 metreyi asmamali, isaret levhasini yola yakinlastirmak icin Sekil 3.19

daki gibi alternatif ¢ézimler digtnaimelidir.

Alternatif olarak isaret levhalari, yol kenarindaki bir yapiya veya bir direk Gzerine

yerlestirilerek yaya kaldirmi izerine gelecek sekilde bir konsol ile uzatilabilir. isaret

levhalarinin bir konsol ile uzatilarak tasit yolu Uzerine gelecek sekilde monte

edilmeleri durumunda, kaplama kotundan en az 5 metre yUkseklikte olmasi

gerekmektedir.
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Sekil 3.19. Trafik isaretlerinin Konsol ile Montaji [7]

Yaya kaldirimi digina yerlestirme olanagi bulunamamasi halinde en yakin kenarlari
kaplama kenarina 0.30 metre olmak (zere yaya kaldinmi Uzerine yerlestirilebilirler.
Yerlesim alanlan icinde her durumda, yaya ve o6zirlilerin givenlidi agisindan,
levhalarin yaya kaldirimindan yiksekligi en az 2.00 metre olmalidir (Sekil 3.20).
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Sekil 3.20: Yaya Kaldirmina Trafik isaretinin Montaji [7]

3.8.1. Trafik isaret levhalarinin montajinda dikkat edilmesi gereken
konular [1]

1. Igaret levhalarinin yerlerine konulmasi sirasinda reflektif malzemenin yansiyarak
surliciinin gézunl kamastirmasinin énine gecmek amaciyla 3°5° arasinda
degisken acili bir konumda yerlestiriimesine dikkat edilmelidir. Bu aci genel olarak
3°olmalidir. Diiz ve ¢ikis egimli yollarda kullanilan Kaplama Ustii Yén Levhalarinin,
kaplama ile 87° %2 den bulyik inis egimli yollarda ise kaplama ile 93° lik agl
yapacak sekilde monte edilmesi levhanin daha iyi gériinmesini saglayacaktir.

2. Levha direkleri, yatay dizlem ile 90° lik aci yapmali, sapmalarin 1°den daha

bilyilk olmamasina 6zen gésterilmelidir.

3. Trafik isaret levhalarinin, otoyol ve devlet yollarinin ana giizergahlari Gzerinde
genel olarak birbirlerine 100 metreden daha yakina konulmamalari gerekmektedir.
Bu mesafeden daha yakina levha konulmasinin gerektigi durumlarda, s6z konusu
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isaret levhasi mumkin ise bir dnceki veya sonraki trafik isaret levhasinin monte
edildigi direge kaydiriimalidir. Kavsak baglanti kollarinda ise iki levha arasindaki
mesafe en az 50 metre olmalidir. Bu mesafe zorunlu durumlarda, birbirlerinin
g6rilmelerini engellememek kosuluyla 30 metreye disurulebilir.

4. Standart isaret levhalarinin yolun her iki yaninda birden kullaniimalar halinde,
soldaki isaret levhasi sagdakine gore iki yonli yollarda 10 metre, bélinmis yollarda
20 metre geriye yerlestirilir.

5. Ayni trafik isaret diregi Uzerinde en fazla iki trafik isaret levhasi ve varsa bunlarla

ilgili paneller kullaniimalidir.

6. Ayni siniftaki trafik isaret levhalarinin ayni direk Gzerine monte edilmeleri halinde,
bu levhalardan trafik glivenligi ya da trafik akisi bakimindan en énemli olaninin en
alt konuma yerlestiriimesi gerekir.

7. llave bir panelin dogrudan dogruya ait oldugu levhanin hemen altina monte
edilmesi gerekir.

8. Ayni direk Uzerine konulan levhalarda, civatadan tasarruf saglamak
bakimindan Ustteki levhanin alti ile alttaki levhanin Gsti ayni civata ile monte

edilmesi levhalarin inanirliigini azaltacagindan bu sekil montajdan kaginiimalidir.

9. Hig bir trafik kontrol cihazinda ya da bu cihazin destegi Gzerinde herhangi bir
reklam ya da ticari mesaj, yahut da trafik kontrol0 i¢in gerekli olmayan herhangi bir
mesaj bulunmamalidir.

10. Kontrol kesim levhalarinin trafik isaret levhalari ile ayni direk levhasinin paneli
gibi algilanmamasi bakimindan isaret levhasi ile kontrol kesim levhasi arasinda
bosluk birakiimalidir.

3.9. Renkler

Ayni kurulusa ait yollarin bakim aginda bulunan bir yoldan diger bir yola geciste
asagida belirtilen renklerden olusan bilgi levhalari kullanilir. Ayni kurulusun bakim
aginda olmasina ragmen farkli standartlarda olan otoyol ile devlet ve il yollarinin
olusturdugu kavsaklarda birlesik renkli levhalar kullanihr.

e Karayollari Genel Mudlrliginin bakim agina dahil devlet ve il yollarinda
mavi zeminli, otoyollarda yesil zeminli levhalar kullanilir. Bu levhalar
Ozerindeki harf, rakam ve bordurler belirtilen zemin rengi Gzerinde beyaz

renkle gosterilir.
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e Turistik yollarda zemin rengi kahverengi olup, bu levhalar Uzerindeki harf,
rakam ve bordirler beyaz renkte olmaktadir.

e Belediyelerin bakim agina dahil imar yollari ile K&y Hizmetleri Genel
MUdarlaginun bakim agina dahil yollarda, beyaz zeminli levhalar kullanilir.
Levhalar Uzerindeki harf, rakam ve bordirler siyah renkte olmaktadir.

e Komsu (Ulkelerin isimleri ile yerlesim merkezleri, sari zeminli levhalar
Uzerinde siyah harf, rakam ve bordirlerle gésterilir.

e Yapim, bakim ve onarim hizmetlerinin yOritdldigu karayolu kesimlerinde,
bu amagla kullanilacak bilgi levhalarinda (Yol Onarimi, Asfalt Yapimi gibi),
zemin rengi sari olup, bu levhalar (zerindeki harf, rakam ve bordirler
siyah renkte olacaktir.

3.9.1. Birlesik renkler

Farkli kuruluglarin bakim aginda bulunan veya farkli standartlarda olan yollarin
olusturdugu kavsak yaklasimlarinda kullanilan boyutlari degisken standart bilgi
levhalarinda, birlesik renkli levhalar kullanilir. Birlesik renkli levhalarda, ana dogrultu
Uzerinden ulagilacak yerlesim birimlerinin isimleri yolun standardina veya niteligine
gbre zemin rengi Uzerinde goésterilir.  Ayrimdan ulasilacak yerlesim birimlerinin
isimlerine ulasilan yolun standardi veya niteligine gore olusturulan ikinci renkli bélim
icerisinde yer verilir. Birlesik renkli levhalar, ayri standarttaki yollarin olusturdugu
kavsaklarda kullaniimalidir. Devlet ve il yollarinin, otoyollar ile olusturdugu kavsak
ve yaklasimlarinda kullanilan Kavsak Oncesi, Refilj Ortasi ve Kaplama Ustii Yon
Levhalarinda, otoyol Uzerinden ulasilacak yerlesim birimleri, mavi zeminli levha
Uzerinde olusturulan ve bir gerceve ile ayrilan yesil zeminli bélim igerisinde beyaz
harflerle belirtilir. Bu kavsaklarda kullanilacak Kavsak ici Yén Levhalar yesil zemin

rengi Uzerinde beyaz harflerle diizenlenmelidir.

e Devlet ve il yollarinin, belediyelerin sorumlulugu altinda olan yollarla teskil
ettigi kavsak yaklasimlarinda da adi gecen levhalarda olusturulan ikinci
bo6limin  zemin rengi beyaz, turistik yollarla teskil eden kavsak
yaklasimlarinda kullanilan levhalarda ikinci bdlimn zemin rengi kahverengi
olmahdir.

e Otoyollarinin diger yollara ayrim ve yaklagsimlarda da yesil zeminli levha
icerisinde olugturulan ikinci bélimin zemin rengi, devlet ve il yollar
kavsaklarinda mavi, belediyelerin sorumlulugundaki yollarin olusturdugu
kavsaklarda beyaz, turistik yol kavsaklarinda kahverengi olmalidir (Sekil
3.21).
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e Belediyelerin sorumlulugu altindaki yollarin diger kuruluslarin bakim agi
altindaki yollarla olusturdugu kavsaklarda kullanilacak adi gegen isaret
levhalarinda, beyaz zemin rengi igerisinde olusturulan ikinci bélimde
otoyollar icin yesil, devlet ve il vyollar igin mavi, turistik yollar igin
kahverengi renkler kullanilir. Bu levhalarda ikinci bélim c¢evresinde gergceve
bulunmamalidir.

e Turistik bir yerlesim birimine ulasilan kavsaklarinda da yukaridaki
sistemler dahilinde kahverengi zemin rengi Uzerinde yesil, mavi veya beyaz
renkli ikinci bir bélim olusturulmalidir..

e Bu tip kavsaklarda kullanilacak Kavsak igi Yén Levhalarinda, girilecek

yol hangi renkle ifade ediliyorsa o zemin rengi kullaniimalidir.

| otoyol
W deviet veva il yolu
[ imar yolu
M turistik yol

*
1
- 1 L

|||II||||I|I 'E_‘fi‘gl
TS —

Sekil 3.21 : Birlesik renklerin Kullanimi [1]
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3.10. Yazi Serileri

Boyutlari degisken olan standart trafik isaret levhalarinda kullanilacak harflerin
ylkseklik ve geniglikleri yani yazi serileri;

e saretin konulacagi yoldaki toplam serit genisligine,
e isaretin konulacag! yolun proje hizi veya igletme hizina,
e [saret levhasindaki mesaj sayisina bagli olarak degisir.

Toplam serit genisligi; sOriclOniin isaret levhasina olan uzakhdini ve buna bagl
olarak sirlcilnin isaret levhasina bakis agisini etkilemektedir. Strlicinin levhaya
bakis agisinin 102 den blyiik olmamasi gerekmektedir. Aksine bir durum siricinin
basini ¢cevirmesine ve buna bagl olarak trafik guivenligini tehlikeye atmasina neden
olmaktadir. Bu bakimdan suriiciinin levhaya 10°? lik bakis agisina eristigi noktada
levhadaki mesajlari okumay! bitirmis olmasi gerekir.

Yoldaki proje veya isletme hizi; aracin birim zamanda kat edebilecedi yol
uzunlugunu etkilemekte ve dolayisiyla slricinin levhadaki, mesajlari okuma
slresini de etkileyebilmektedir. Bu bakimdan, yoldaki proje veya isletme hizindan
hangisi daha biiyiik ise onun esas alinmasi gerekir. isletme hizinin belirlenmesi igin,
yolda belirli bir kesimden gecen 100 aragtan 85 inin yaptigi ortalama hizin dlgtimesi
gerekmektedir.

Sekil 3.22. Trafik isareti Mesafesinin Hesaplanmasi [1]
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Sekil 3.22 de goruldiugi gibi, stricindn trafik isaretini okuyabilmeye basladigi
uzaklik, okuma-anlama stiresinde kat edilen yol ile okuma-anlamay bitirdiginde
levhaya olan uzakliginin toplamina esittir.

V = Proje veya isletme hizi (km/saat)

T = Okuma zamani (saniye)

L; = Okuma-anlamada kat edilen yol (metre)

L, = Sdriclinin okuyup-anlamay: bitirdijinde levhaya olan mesafesi (metre)

L = Sdricinin levhayi okuyabilmeye bagladi§i uzaklik (metre)

S = Serit+Banket Genisligi (metre)

n = lIsaret levhasindaki mesaj sayisi (Adet)

Okuma-Anlama siiresinde kat edilen yol [1,6]
L1 =Vxt 3.2

Siricinin okuyup-anlamay! bitirdiginde levhaya olan mesafesi [1,6]
L,=S/tg10°=5.7x S 3.3

Sardcinin levhayi okuyabilmeye basladigi uzaklik
L=L1+L2 3.4
olmaktadir.

Levhadaki mesaj (isim) sayisi, sUriicinin levhadaki mesaji okuyabilecegi zamani
etkilemekte olup bu sire [1,6]:

t=(n/3 )+2 35
denklemi ile hesaplanir.

Levhadaki mesaj sayisinin belirli bir miktardan fazla olmasi halinde, mesajin
okunup algilanmasi, buna bagl olarak gerekli manevralarin yapilmasi sdriculerin
zorlanmasina neden oldugu gibi, levha ebatlarinin da asiri boyutlara ulasmasina
neden olmaktadir. Bu bakimdan, Kavsak Oncesi Yén Levhalari ile Kaplama Ustii
Yoén Levhalarinda en fazla bes mesaja yer verilebilir. Ancak, ayni glizergah (zerinde
icten fazla mesaja yer verilmemelidir. S6z konusu mesajlar, Karayollari Genel
MUdarlagd’nin bakim agina dahil yollar Gzerinde sehir gegisleri hari¢, genel olarak il
ve ilgelerdir. Sehir gecislerinde ise ilave olarak semt isimlerine de yer verilebilir.
Belediyelerin sorumlulugu altindaki yollarda ise yukarida verilen mesajlara ilave
olarak hikimet binalari, sanayi bélgeleri, hava alani, istasyon, limanlar, stadyum,

ylzme havuzu, fuar yerleri ve banliybler de verilebilir.
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Levhalarda kullanilacak buyuk harf yUksekligi (H) denklem 3.6 ile bulunabilir

[1].

g4 2(n+6)V
100

H=

H= Biyik harf yiksekligi (cm)

S= Platform genisliginin yarisi (m)
n= Mesaj (isim) sayisI

V= Proje veya isletme hizi (km/saat)
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4. YATAY iSARETLEME

Yatay isaretleme (Yol kaplamasi (zerindeki isaretlemeler); trafigin dizenlenmesi,
bazi yasaklama ve kisitlamalarin belirtimesi ve yolu kullananlara rehberlik etmesi
amaciyla yol yiizeyine cizilen cizgiler, oklar, yazi ve sembollerden olugsmaktadir. Yol
kaplamasi Uzerine ¢izilen cizgilerle, yazilarla, yapilan ok ve sembollerle slricilere
6nceden yol hakkinda bilgiler verilir, yasaklama ve kisitlamalar bildirilir. Yol
kaplamasi isaretlerinin algilanmasi, trafik isaret levhalarina nazaran daha fazla
oldugu igin sdrlcllere verilen mesajlar daha kolayca vyerini bulmaktadir.
isaretlemeler, giindiiz, yol kaplamasi ile iyi bir kontrast olusturmali, gece ise far
Is1g1 altinda 6zel katki maddelerinin etkisiyle kolayca gérintr olmalidir (Sekil 4.1).

Sekil 4.1: Yatay isaretlemeye Bir Ornek

Yatay isaretleme ile verilecek mesajlar:
1- Yol kaplamasi ylzeyine gizilen c¢izgilerle, yolu kullananlara ge¢me
yasaklari bildirilir.
2- Serit gizgileri ve ydnlendirici oklar ile kavsaklarda ve yollarda trafigin seyir
yénline uygun seridi kullanmasi ve sonucunda yol kapasitesinin arttiriimasi
saglanir.
3- Kenar cizgileri ile yolun kaplama sinirlari siirtictlere bildirilir.
4- Yoldaki bakim-onarim c¢alisma sahalari ve olagandigi daralma ya da
kaplamadaki farkliliklar gésterilir.
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5- Yaya gecidi gibi isaretlerle yolun ayni diizeyde yayalar tarafindan da
kullaniima olasilig belirtiimig olur.

Yatay isaretlemenin; trafik dlzeninin saglanmasi ve yol emniyetinin yerine

getirilmesi fonksiyonunu basarabilmesi, ekonomi ilkelerine uygun olmasi ve gereksiz

trafik muidahaleleri ve wuygulama esnasinda kargasa yaratmamasi igin

asagidaki 6zellikleri tasimasi gereklidir:

lyi tamimlanmis geometrik boyutlandirma olmalidir. Yani ¢izginin eni,
boyu, sembol, yazi ve rakamlarin ebatlari verilen toleranslari agsmamaldir.
GUndiz goérandrliginin saglanabilmesi igin isaretleme yeterince beyaz,
ISIgI geri yansitma (retrorefleksiyon) ve kirlenme direnci (kir ve pas
tutmama 6zelligi) yiksek olmalidir.

Sdrtinme katsayisinin ylksek, yani kaymaya ve sirtinmeye karsi yeterince
direngli olmalidir. Tabana iyi yapigan, her tirlu hava sartina ve Kkar
micadelesi amaciyla yola atilan tuza da dayanikh olmaldir.

Trafik ylkleri ve c¢evre sartlari nedeni ile olusan asinmaya dayanikli
olmaldir.

Uygulamadan sonra yolun hemen trafige acilabilmesi icin, kuruma siresinin
kisa olmasi gereklidir.

Siris glvenligi ve drenaj nedeniyle, yol sathinda ¢ok fazla kabariklik
yapmamasi gereklidir.

Yol ylizeyindeki kaplama ile kimyasal reaksiyona girip kaplamayi bozucu etki
yaratmamalidir.

s ve cevre givenliginin saglanmasi icin isci koruma ve cevre
yasalarinda éngdrilen yasakl kimyasallar igermemelidir.

isaretleme malzemeleri depolanmaya yeterince elverigli olmali ve kolay

islenebilir 6zellige sahip olmalidir.

Sekil 4.2 de yatay isaretleme yapilmadan énce ve yapildiktan sonra yol kesiminin

gece goriinisi verilmektedir.
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Sekil 4.2: Yatay Eksende Isaretleme Yapilmadan Once ve Yapildiktan Sonra Yol
Kesiminin Gérinima

4.1.Yol Eksenine Dik Yada Belirli Bir Acl ile Cizilen Cizgilerle isaretleme

Yol eksenine dik ya da belirli bir agi ile gizilen gizgilerdir. Genel olarak yaya gegitleri,
bisiklet gegidi gizgileri, dur gizgileri, yavaslama 6n uyari ve yavaglama uyar gizgileri,
duraklama ve park yasagi cizgileri bu kapsamda degerlendiriimektedir. Baslica,
duraklama ve park yasagl cizgileri, yaya gecidi cizgileri, yaya gegcitlerinde
sinyalizasyon tesisinin yeri, dur cizgileri, yolver cizgileri, yavaglama 6n uyari ve
yavaglama uyari gizgileri seklinde sayilabilir.

4.2. Reflektif Yol Butonu ile isaretleme

Reflektif yol butonu c¢izgi bosluklarina gelecek sekilde beyaz renk yansiticili
olarak 12 m. de bir, ayirici tarafindaki kenar gizgisi dis kenarinda olmak Uzere
kirmizi renk vyansiticili olarak 24 m.de bir uygulanir. Bu malzemeler gece
gOrindrliga sagladigi gibi yol kaplamasindan yiksek olmalari sebebiyle serit
ihlalleri halinde tekerlek darbeleri ile slrtcdiler igin ikaz gbrevini de yapmaktadirlar.
Uygulama alani olarak; genellikle kavsak noktalarindaki gizgilerin émrinin kisa
olmasi sebebiyle bu noktalarda kullaniimaldir. Ayrica, yodun sisli yol kesimlerinde
serit cizgilerinde bosluklara gelecek sekilde ve kenar cizgilerinin dis kenarinda
olmak Gzere sari renk yansiticili buton uygulamasi yapilabilir. Katilma kollarinda
serit daraltiimasinin basladigi nokta, ayrilma kollarinda tam serit genisligine

ulastigi noktada buton uygulamasina son verilir.
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5. YATAY VE DUSEY TRAFIK iISARETLEMERINDE KULLANILAN YENI
TEKNOLOJILER

Geligsen teknoloji ile birlikte trafik isaretlemelerinde daha ylksek performans
gOsteren yeni malzemeler kullanima sunulmaktadir.Disey ve yatay isaretlemelerde
kullanilan bazi yeni Grinler asagida verilmistir.

5.1. Diisey isaretleme

Kalici ve gegici trafik isaretlemeleri icin kullanilan yansitici folyolar yansitma
degerlerine gbre ¢ gruba ayrilabilir (Sekil 5.1):
1. Normal Performansli malzemeler (EG) (Engineer Grade Reflective Products)
: Yansitma degerleri 70-100 cd/(Ix.m?) dir [5].
2. Yiksek performansh malzemeler (HI) (High Intensity Grade Reflective
Products): Yansitma degerleri 250-400 cd/(Ix.m?) dir [5].
3. Prizmatik malzemeler (DG) (Diomand Grade Reflective Products): Yansitma
degerleri 450-850 cd/(Ix.m?) dir [5].

I. Diisey Isaretleme Uriinleri

Kalicl ve gegici trafik isaretlemeleri icin Reflektif Folyolar

Yansitma

Degeri
[ed/(Ix-m2)]

Prizmatik - DG

Yiksek Performans - HI

Normal Performans - EG 70 - 100

Sekil 5.1. Reflektif folyolarin Yansitma Degerleri [5]

Suriciye geri yansiyan 1si1gin orani ise sirasi ile %0.75, %1 ve %1.5 dir (Sekil 5.2).
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Sirlclye geri yansiyan i1sigin orani

%
30

25

20

Disey isaretleme Uriinleri

Sekil 5.2. Surtclye geri yansiyan 1s1§in orani [5]
5.1.1. Normal performansli (EG) triinler

Normal performansli (EG) Grlnler, Sekil 4.3 de gérildiga gibi 15191 dik olarak geri
yansitirlar. Yansitma degerleri 70-100 cd/(Ix.m?) dir. 7 katman seklinde Uretilirler
(Sekil 4.3). Bunlar sirasi ile, kagit tasiyici, silikon, yapiskan, reflektif katman, orta
katman, cam kurecikler ve Ust laminasyondur. Beyaz, sarii kirmizi, mavi ve

kahverengi renkleri mevcuttur. 7 yila varan dis alan dayanikliligina sahiptir.

Ust laminasyon
Cam kiirecikler

Orta katman
Reflektif katman

Yapiskan
Silikon
Kagit tastyici

Sekil 5.3: Normal Performansli Folyolarin Katmanlari [4]
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5.1.2. Yiiksek performansii (HI) triinler

Yiksek performansh Orinler Sekil 5.4 de goérildigu gibi, 1s1g1 geldigi yénde
yansitirlar. Yansitma degerleri 250-400 cd/(Ix.m?) dir. Taslyici, yapiskan, kirecik
yatagi, reflektif katman, cam kirecikleri ve st laminasyon katmanlarindan olusur.
Beyaz, sari, kirmizi, mavi, yesil, kahverengi renkleri mevcuttur. Erken uyar
mesafesinde ve genis giris acilarinda trafik levhasinin daha gériiniir olmasini saglar.
Az, orta ve yiksek derece aydinlatmanin oldugu bdélgeler, bas Ustl, sol yan ve diger
zor pozisyonlar gibi, hemen hemen her bélge ve lokasyonda basarili sonugla verir.
10-12 yila kadar dis alan dayanikliligina sahiptir, %80 oraninda parlakhdini korur.

Ust laminasyon
Cam kiirecikleri

Reflektif katman
Kiirecik yatagi
Yapiskan
Taslyici

Sekil 5.4 : Yiksek Performansli Folyolarin Katmanlari [4]
5.1.3. Prizmatik yiiksek performans (HIP) serisi

Beyaz, sari, kirmizi, mavi, yesil ve turuncu renkleri mevcuttur. Tim yilksek
performansli folyolara oranla daha yiiksek yansitma giicii ve parlakliga sahiptir. Ust
katmaninin daha direncli olmasi nedeni ile gizilmelere ve neme daha dayaniklidir.
Sekil 5.5 de genel yapisi gérilmektedir.

HIP 3930'un Yapisi

Sekil 5.5: Prizmatik Yiiksek Performansli Folyolarin Yapisi [4]
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5.1.4. Prizmatik (DG) folyolar

Beyaz, sari, kirmizi, mavi, yesil, florasan sari ve turuncu renkleri mevcuttur. Srekli
yansitma/isigl saglamak; genis giris ve gb6zlem agilarinda kullaniimak (zere
tasarlanmistir. Taslyici, yapiskan, ara katman, reflektif prizmatik katman, st
laminasyon katmanlarindan olusur (Sekil 5.6). Her tirli bdlge, lokasyon ve kosulda
basarili performans g0sterir. Levhalarin erken fark edilip manevra sansinin
¢ogalmasi trafik kazalarini azaltir, trafik givenligine pozitif yénde katki saglar. Gelen
her 1sin prizma igerisinde ¢ kat oraninda yansitilir. Son yansima isik kaynagina
geri doner (retro-reflektif). Kdselerden iceri giren 1sik geri yansimaz. Yuzeyin
ortalama %60’ retro-reflektiftir.

Ust laminasyon

Reflektif prizmatik
katman

Ara katman
Yapigkan
Taglyicl

Sekil 5.6: Prizmatik (DG) Folyo Kesiti [4]

5.1.4.1. DG® prizmatik folyolar

Beyaz, sari, kirmizi, mavi, yesil, florasan sari ve turuncu renkleri mevcuttur. Her tir
mesafede cok basarili performans gésterir. Oli késeler kaldinimistir. Yiizeyin
%1000 retro-reflektiftir ve prizmalar seklindedir (Sekil 5.7). Sekil 5.8 -a,b de ise

degisik tipte folyolarin uygulandigi trafik isaretlerinin giindiiz ve gece gérinusleri

verilmektedir.

-35-



188m

188m

JAR%D 8.8 kY 3AExp 8.8 kY 4 mm

Sekil 5.8-a: Degisik Folyolarin Uygulandigi Trafik isaretlerinin Giindiiz Gériiniisi
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Sekil 5.8-b: Degigik Folyolarin Uygulandigi Trafik isaretlerinin

5.2. Yatay isaretleme Uriinleri

Yatay isaretleme Urtinleri (ic ana gruba ayrilabilir (Sekil 5.9).
a) Gegici Grlnler
1. Soékulemez Grlnler
2. Soékulebilir Granler
b) Kalici Grlnler
c) RPM butonlar
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Yatay Isaretleme Uriinleri

Yatay Isaretleme Uriinleri

/ N\
/ N\

Gegici Uriinler
/ \
/ \

Sokilemez Sokulebilir

Kalicl Urinler

RPM*

*RPM: Raised Pavement Marker

Sekil 5.9: Yatay isaretleme Uriinlerinin Siniflandiriimasi
5.2.1. Gegici Urilinler

Cok yuksek dayanikliliga, yiksek kalicilikta parlakliga sahiptir. Herhangi bir iz
birakmadan kolayca sokdlebilir. Basinca duyarli yapiskan, ag, kauguk katman,
poliliretan st katman, kaymayi Onleyici elemanlar ve cam kirecik katmanlarindan
olusur (Sekil 5.10).

Stamark™ A651E Yol
Band:

Cam kurecikler
& Ve Kaymay nleyici elemanlar
Politiretan st

katman
Kauguk katman

Ag

Basinca duyarh yapiskan

Sokulebilir

Kalnlk: 1.5 mm

Sekil 5.10: Sokulebilir Yol Bandi [4]

- 38 -



Sekil 5.11 de yol bandinin sékim islemi gérilmektedir.

Sekil 5.11: Yol Bandinin Sékiimesi
5.2.2. Kalici uiriinler

Kalici Grlnler asagidaki gibi 4 ana grupta toplanabilir:

1- Yol bantlari

2- Yol boyalarn

3. RPM Butonlar

4- Elektronik geri bildirim sistemleri (DFS)(Driver Feedback Sign)

5.2.2.1 Yol bantlari

Sokilemez yol bantlan 6zellikle kavsak uygulamalarinda tercih edilir. Kaymaz,
tirtikl yOzeye sahiptir. Parlaklik/beyazlik ve dayanikhhk &zellikleri bakimindan iyi
performans goésterir. Her tlrli sembol ve yazi kesilebilir ve yol (izerine uygulanabilir.
Bant uygulamasi yapilmadan o©nce asfalt dékimi gerceklestirilerek silindirler
vasitas! ile gerekli sikistirmalar yapilir. Asfalt sicakligi soguyarak 60-80°'C ye
ulastiginda bant ekibi, uygulamasi yapilacak bantlari sermeye baslar. Daha sonra
minimum 2 ton agirhdinda silindirlerle bantlarin lzerinde manevra yapmayacak
sekilde Uzerinden gegcirilir. Asfaltin sogumasi gerceklesinceye kadar beklenerek
soguma gerceklestikten sonra yol trafige acilabilir.
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Sekil 5.12-a:Yol Bantlarinin Uygulama Asamasi
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Sekil 5.12-b:Yol Bantlarinin Uygulama Asamasi
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Seramik kirecik teknolojisi ile Uretilen Grlnler, carpma ve ¢izilmeye karsi ylksek
dayanikhhda sahiptir. Zamanla bly0klik ve sekil degistirmezler. Dayanikliligi yol
isaretleme frekansinin azalmasina sebep olur. Gece ve alacakaranliktaki yiiksek

yansitma 6zelligi sayesinde yol ve surlcl givenligini artirir.

Stamark A340, ylksek dayanikliiga, kaymaz tirtikh ylzeye, kalici beyazlik ve
parlakliga sahiptir. Kar miicadelesi esnasinda hasar gérmez. Basinca duyarl
yapiskan, kauguk katman, poliiretan katman, Seramik ve cam kirecik
katmanlarindan olugmaktadir (Sekil-5.13). Kalinhgr 1.15 mm dir.

Stamark™ A340 Yol Band:

Seramik kaymayi 6nleyici elemanlar

Seramik ve cam kirecikler

Politiretan katman

Kauguk katman

Basinca duyarli yapigkan

kalinlik: 1.15 mm

Sekil 5.13:Stamark A340 Yol Bandi Kesiti [4]

Stamark A380’in ise, ilk parlakligi/beyazligi yiksektir. Yagish havalarda ve islak
zeminde yuksek gorunurlik saglar. Uzun sdreli parlaklida, dayanikliida ve gece
gO6rindrligine sahiptir. Kaymaz tirtikh ylzeyi vardir ve kar miicadelesinden
etkilenmez. Seramik parcaciklar sayesinde trafik yUkinden etkilenmez. Stamark
A380Yol Bandi, basinca duyarli yapiskan, Kauguk katman, poliiretan katman,
seramik kaymay1 dnleyici malzeme, seramik kirecikler seklinde gesitli katmanlardan

olusmaktadir (Sekil 5.14). Kalinhdi 2 mm dir.
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Stamark™ A380 Yol Bandi:

Seramik kirecikler

-Seramik kaymayi onleyici elemanlar

Poliliretan katman

Kauguk katman

Basinca duyarli yapiskan

Kalinhik: 2 mm

Sekil 5.14: Stamark A380 Yol Banti Kesiti [4]
5.2.2.2.Yol boyalari

15 km/saat’ e varan yiiksek uygulama hizina sahiptir. Bu, daha kisa siirede isaretleme
yapilmasini saglar. Kose cizgisi, uzun ve bolmeli ¢izgi uygulamalarinda ve bakim-
onarim isaretlemelerinde kullanilir. Uzun siireli, 3-4 kat daha yiiksek yansitma

ozelligine ve yiiksek dayanikliliga sahiptir (Sekil 5.15).

Stamark™ LPM 2400 Yol Boyasi - Seramik Kiirecik Teknoloiisi:

Sekil 5.15: Yol Boyalarinda Seramik Teknolojisi [4]

-43 -



4.2.2.3. RPM butonlar

Bu malzemeler gece gorinlrligi sagladigi gibi yol kaplamasindan ylksek olmalari
sebebiyle serit ihlalleri halinde tekerlek darbeleri ile surtctler igin ikaz gérevini de
yapmaktadirlar (Sekil 5.16). Uygulama alani olarak; genellikle kavsak noktalarindaki
cizgilerin émrinin kisa olmasi sebebiyle bu noktalarda kullanilir. Darbeye ve
surtinmeye karsi direnglidirler. RPM butonlarin dogru bir sekilde uygulanmasi
Sekil 5.17 de gdsterilmektedir.

RPM 290 Serisi

Sekil 5.16: RPM Butonlari Gérinis

® gorinurlik

® kivrimlar ® dar yollarda yonlendirme
® kopriiler amacl

Sekil 5.17: RPM Butonlarin Dogru Sekilde Kullaniimasi
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5.2.2.4. Elektronik trafik sistemleri (DFS Siiriicii Geri Bildirim Sistemleri)

Bakim- onarim alanlari, doner levhalar ve trailer gibi mobil kurulumlarda, okul
onleri, sehir girisleri, tehlikeli yollar, kara noktalar, yay gecitleri, yerlesim alanlari,
tiilnel ve kopriiler gibi sabit kurulumlarda uygulama yapilabilir. Elektronik ekrana
sahiptirler. Hiz ayarlar lokal olarak yapilabilir. Yaklasan araclarin hizi belirlenebilir
ve elektronik ekran ile siiriiciiye geri bildirimde bulunulabilir. Elektrik, batarya veya
giines 15181 ile caligabilirler. Gereken yerlerde GSM iletisim modiilii ile haberlesme
saglanabilir. Ayrica siiriiciileri uyararak hizlarin1 ayarlamalar1 saglanabilir. Boylece
hiz ihlallerinin Oniine geg¢ilebilir. Gece, giindiiz ve her acidan miikkemmel

goriiniirliige sahiptirler (Sekil 5.18).

Sekil 5.18: DFS Sistemlerinin Gece ve Gundiz Goriinisl
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6. TURKIYE’DE YAPILAN BAZI UYGULAMALAR

Tirkiye hizla yapilasan, gelismekte olan bir (lkedir. Her gecen gln trafige yeni
aracglar katilmakta, yeni yollar, kavsaklar yapilmaktadir. Bunun yani sira eski
yatirmlarin, bakim ve onarimi devam etmektedir. Ulkemizin en &nemli
sorunlarindan birisi de, gelismekte olan bir ¢cok Ulke gibi trafik sikisikligr ve trafik
kazalardir. Bunlarin ¢ézimunde, trafik isaretlemeleri énemli yer tutmaktadir.
Bilindigi gibi, uygun sekilde yapilan isaretlemeler daha hizli ve glvenli bir trafik akigi
sadlar. Trafik isaretlemelerinde de her konuda oldugu gibi sirekli arastirmalar
yapiimakta, yeni Urlinler hizmete sunulmaktadir. Bunlardan bazilari dérdinci
bdélimde anlatiimistir. Bu bdélimde ise, bu yeni teknolojiler ile yapilan bazi
uygulamalardan bahsedilecektir. Bunlardan bazilari, Ankara Cevre Otoyolu -
Esenboga Havalimani arasi, Eskisehir Yolu ve Kayseri sehir ici isaretlemeleri
seklinde sayilabilir.

6.1. Kayseri Sehirici Uygulamalari
Kayseri Sivas Caddesi ‘nde yapilan dizenleme ile yeni trafik isaretlemeleri

yapiimistir. Bu isaretlemelerde kullanilan yol bandi uygulamalari ile ilgili fotograflar
Sekil 6.1 a,b,c,d,e de verilmistir.
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Sekil 6.1-: Kyseri Yol Bandi Uygulamalar
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Sekil 6.1-d: Kayseri Yol Bandi Uygulamalari
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Sekil 6.1-e: Kayseri Yol Bandi Uygulamalari

Kayseri'de uygulanan DFS (Surici Geri Bildirim Sistemi) uygulamalari ile ilgili
fotograflar Sekil 6.2 a,b,c de verilmistir.

g it gk wib wl ﬁ h
N EREE.

Sekil 6.2-a: DFS (Sdrarct Geri Bildirim Sistemleri) Uygulamalari
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Sekil 6.2-b: DFS (Sdrarct Geri Bildirim Sistemleri) Uygulamalari
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Sekil 6.2-c: DFS (Surtict Geri Bildirim Sistemleri) Uygulamalar
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6.2. Ankara Esenboga Havalimani Cevre Yollan ve Eskisehir Yolu Trafik
isaretleme Uygulamalari
Yol boyalari ile ilgili uygulama resimleri Sekil 6.3-a,b,c,d de verilmistir.

Sekil 6.3-b; Ankara Yol Boyama Uygulamalari
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Sekil 6.3-d: Ankara Yol Boyama Uygulamalari
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Sekil 6.4 a,b,c de sistem levha uygulamalari gérilmektedir.

Sekil 6.4-b: Sistem Levhalari Uygulamalari
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Sekil 6.4-c: Sistem Levhalari Uygulamalari

Sekil 6.5 a,b,c de ise Esenboga Protokol Yolu uygulama projelerinden bazilar yer
almaktadir.
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Sekil 6.5-a: Esenboga Protokol Yolu Trafik isaretleri Uygulama Projesi
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Sekil 6.5-b: Esenboga Protokol Yolu Trafik isaretleri Uygulama Projesi

-57-



Sekil 6.5-c: Esenboga Protokol Yolu Trafik isaretleri Uygulama Projesi

Sekil 6.6 a,b,c de ise Ankara Eskisehir Yolu uygulama projelerinden bazilari
gorilmektedir.
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Sekil 6.6 —a: Eskisehir Yolu Uygulama Projeleri
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Sekil 6.6 —b: Eskisehir Yolu Uygulama Projeleri
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6.2.1 : Eskisehir Yolu (Km 0+000-8+230)- ODTU, Bilkent ve Beytepe kopriilii

kavsaklari projesi isaretleme 6ncesi ve sonrasi genel goriiniigler

Ankara Eskisehir Yolu Km 0+000-8+230 de Odtii, Bilkent ve Beytepe koéprili
kavsaklarinda yapilan trafik isaretlemeleri dncesi ve sonrasi ile ilgili proje gizimleri
Sekil 6.6-b ve Sekil 6.7 de verilmistir. Bu projelerin uygulanmasindan énceki ve

uygulandiktan sonraki kesim gorinGsleri ise Sekil ........ de verilmistir.
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Kavsaklari Projesi
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Sekil 6.8-a da trafik isaretlemeleri yapilmadan énceki durum gdértlmektedir. Sekil
6.8-b de ise isaretleme vyapildiktan sonraki gérinUs verilmektedir. Sekilde
gbrildigu gibi, bu kesimde sistem levhasi uygulamasi yapiimigtir.

Sekil 6.8-a: isaretlemeler yapiimadan dnceki gérinis

Sekil 6.8-b: isaretlemeler yapildiktan sonraki gériiniis

Sekil 6.9-a ve 6.9-b de Kurp igerisinde isaretleme dncesi ve sonrasi gérilmektedir.
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Sekil 6.9-a: Kurp icerisinde igaretleme éncesi

Sekil 6.9-b: Kurp icerisinde isaretleme sonrasi

Sekil 6.10-a da isaretleme éncesi ve 6.10-b de kavsak katiliminda TT-1 Yol Ver, TT-
2 Dur ve TT26-b Sola Déniilmez isaretleri uygulamalari gériimektedir.
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Sekil 6.10-b: isaretleme Sonrasi

Sekil 6.11-a da ise isaretleme &ncesi ve Sekil 6.11-b de ise sistem levhasi
uygulamasi goériimektedir.
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Sekil 6.11-a: isaretleme Oncesi

Sekil 6.11-b: Sistem Levhasi Uygulamasi

6.3. Fiyat Analizleri

Turkiye kosullarinda trafik isaretlemelerinde kullanilacak malzemelerin fiyat
analizleri 2007 Haziran ayi fiyatlar ile, yatay ve disey isaretlemeler igin asagida
verilmistir.
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6.3.1: Yatay isaretlemeler icin fiyat karsilagtirmasi (1 m? Boya-Bant
Uygulamasi Igin)

1. Soguk Boya(Solvent Bazli) 3-4 YTL/m?

2. Soguk Boya (Su Bazl) 4-5 YTL/m?
Dayanim slresi maksimum 1 yil.

3. Termoplastik Boya 25-28 YTL/m?
Dayanim sliresi maksimum 2 yil.

4. Cift Kompenant Kati Boya 65-70 YTL/m?
Dayanim slresi maksimum 2 yil.

5. Ug kompenant Likit Boya 15-18 YTL/m?
Dayanim slresi maksimum 2 yil.

6. Yol Bandi 100-140 YTL/m?

Dayanim slresi maksimum 7 yil.

6.3.2. Diisey isaretlemeler icin (Reflektif Malzemeler Arasi) Fiyat
Karsilastirmasi

60 cm capinda standart bir Trafik Levhasi, farkli reflektif malzemelerle Uretildigi
takdirde olusacak fiyatlar asagida verilmistir.

a) Normal Performans Malzeme ile

2mm lik sag Uzerine serigrafi teknigiyle yapildigi zaman 24 Ytl/adet
2mm lik sag¢ Gzerine Transparan folyo teknigiyle yapildigi zaman 28 Ytl/adet
b) Yiksek Performans Malzeme ile

2mm lik sag Uzerine serigrafi teknigiyle yapildigi zaman 36 Ytl/adet
2mm lik sac Uzerine Transparan folyo teknigiyle yapildigi zaman 40 Ytl/adet
¢) Super Yiksek Performans Malzeme ile(DG)

2mm lik sag Uzerine serigrafi teknigiyle yapildigi zaman 45 Ytl/adet
2mm lik sa¢ Gzerine Transparan folyo teknigiyle yapildigi zaman 49 Ytl/adet
d) Siper Yuksek Performans Malzeme ile(DG3)

2mm lik sag Uzerine serigrafi teknigiyle yapildigi zaman 54 Ytl/adet
2mm lik sac Uzerine Transparan folyo teknigiyle yapildigi zaman 59 Yil/adet

(Transparan Folyo Kullanimi Yansima Performansini %25 daha fazla arttiran bir
segimdir.)
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7. SONUC VE ONERILER

Gelisen ekonomi ve buna bagli olarak artan alim glci sebebi ile trafige c¢ikan arag
sayisi hizla artmaktadir. Bu ise altyapilarin zamanla yetersiz kalmasina, trafik
kazalarinin artmasina ve buna bagli olarak mal ve can kayiplarinin yikselmesine
sebep olmaktadir. Ekonomik sebeplerle, artan trafik talebini karsilamak igin yeni
yatirmlara baslamadan énce mevcut altyapilarin kapasitesinde kullaniimasi énem
arz etmektedir. Bunu saglamanin ilk adimlarindan birisi, trafik akisini gtivenli ve hizlh
bir sekilde ybnetecek kadar uygun sayida yatay ve disey isaretlemelerin
yapiimasidir. Gulvenlik agisindan bu isaretlemelerin kolay anlasilabilir ve kolay
gorilebilir olmasi gerekmektedir. Her alanda oldugu gibi trafik isaretleme
malzemelerinde de her gecen gin daha kullanish, daha glvenli malzemeler
kullanima sunulmaktadir. Trafik isaretlemelerinin hayati ve ekonomik 6nemi dikkate
alindiginda, daha fazla performans gdsteren yeni malzemelerin kullaniimasindaki
fayda daha iyi anlasilacaktir. Ulkemizde de bu yeni malzemeler ile cesitli projeler
yurOtilmekte, uygulanmaktadir. Yeni teknolojilerle Gretilen malzemelerin kullanimi
yayginlastikca trafik glivenligine olumlu katkilari artarak sirecektir.
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EKLER

EK-A: TRAFIK iSARETLERI

Sekil A.1: (TT-1) YOL VER

Sekil A.3:(TT-3) KARSIDAN GELENE YOL VER

=

Sekil A.4:YASAKLAMA VE KISITLAMA BILDIREN TRAFIK ISARET LEVHALARI
(TT-4) GIRiISI OLMAYAN YOL
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[ 4 ) 1
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.
Sekil A.5: (TT-5) TASIT TRAFIGINE KAPALI YOL

Sekil A.6: (TT-6) MOTOSIKLET HARIC MOTORLU TASIT TRAFIGINE KAPALI
YOL
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Sekil A.7: (TT-7) MOTOSIKLET GIREMEZ
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Sekil A.9:(TT-9) MOTORLU BISIKLET GIREMEZ

<

Sekil A.14: (TT-14) EL ARABASI GIREMEZ
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(TT-16a) BELIRLI MIKTARLARDAN FAZLA PATLAYICI ve PARLAYICI
MADDE TASIYAN TASIT GIREMEZ

Sekil A.16: (TT-16b) TEHLIKELI MADDE TASIYAN TASIT GIREMEZ

Sekil A.17: (TT-17) BELIRLI MIKTARLARDAN FAZLA SU KIRLETICi MADDE
TASIYAN TASIT GIREMEZ

Sekil A.18: (TT-18) MOTORLU TASIT GIREMEZ
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Sekil A.19: (TT-19) TASIT GIREMEZ

’
¥

METREDEN FAZLA OLAN TASIT GIREMEZ
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Sekil A.21 (TT-21) YUKSEKLIGI . . . . . METREDEN FAZLA OLAN TASIT
GIREMEZ
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Sekil A.22 (TT-22) UZUNLUGU . . . . METREDEN FAZLA OLAN TASIT VEYA
KATAR GIREMEZ
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Sekil A.23 (TT-23) DINGIL BASINA . . . TONDAN FAZLA YUK DUSEN TASIT
GIREMEZ

Sekil A.24 (TT-24) YUKLU AGIRLIGI . . . . . TONDAN FAZLA OLAN TASIT
GIREMEZ

Sekil A.25 (TT-25) ONDEKI TASIT ... METREDEN DAHA YAKIN TAKIP
EDILMEZ
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Sekil A.28 (TT-26¢) U - DONUSU YAPILMAZ

——

Sekil A.33 (TT-30) SESLI iIKAZ CIHAZLARININ KULLANIMI YASAKTIR

Sekil A.34 (TT-31) GUMRUK-DURMADAN GEGCMEK YASAKTIR

/

Sekil A.35 (TT-32) BUTUN YASAKLAMA VE KISITLAMALARIN SONU

Sekil A.36 (TT-33) HIZ SINIRLAMASI SONU

Sekil A.37 (TT-34a) GECME YASAGI SONU

-74 -



e (N
m

IIIIIIIII7[‘

T

é

Sekil A.38 (TT-34b) KAMYONLAR iGIN GEGME YASAGI SONU

MECBURIYET BILDIREN TRAFIK ISARET LEVHALARI
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Sekil A.39 —e: (TT-35¢) ILERI ve SOLA MECBURI YON

Sekil A.39 —f:(TT-35f) SAGA ve SOLA MECBURI YON

Sekil A.39 —g:(TT-35¢) ILERIDE SAGA MECBURI YON
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Sekil A.45 (TT-38b) MECBURI BISIKLET YOLU SONU

Lt

Sekil A.46 (TT-39a) MECBURI YAYA YOLU

Lt

-76 -



Sekil A.47 (TT-39b) MECBURI YAYA YOLU SONU
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Sekil A.48 (TT-40a) MECBURI ATLI YOLU

Sekil A.51(TT-41b) MECBURI ASGARI HIZ SONU

Sekil A.52 (TT-42a) ZINCIR TAKMAK MECBURIDIR

Sekil A.55: TEHLIKELI MADDE TASIYAN TASITLAR iCIN MECBURI YON
(TT-43a) (TT-43b) (TT-43c)
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EK- B TANIMLAR

Trafik isaretleri: Trafigi diizenleme amaci ile kullanilan isaret levhalari, i1sikli
ve sesli isaretler, yer isaretlemeleri ile trafik zabitasi veya diger

yetkililerin trafigi yonetmek igin yaptiklari hareketlerdir.

isaret Levhasi: Sabit veya tasinabilir bir mesnet Uzerine yerlestirimis ve
Uzerindeki sembol, renk ve yazi ile 6zel bir talimatin aktariimasini saglayan
tertibattir.

Isikll ve Sesli isaretler: Trafigi dizenlemede kullanilan isikli ve sesli,
sabit veya tasinabilir, elle kumanda edilebilen veya otomatik c¢alisan,
Uzerinde cesitli renk, sembol, yazi bulunan ve belirli yanma sdresi olan, isik
veya sesle 6zel bir talimatin aktariimasini saglayan tertibattir.

isaretleme: Tasit yolu ile bordir, ada, ayirici, otokorkuluk gibi karayolu
elemanlari Gzerindeki cesitli renkte ¢izgi, sekil, sembol, yazi ve yansitici ve

benzerleri 6zel bir talimatin aktarilmasini saglayan tertibattir.

Trafik Kontrol Elemanlarn: Trafik glvenligi ve dizeninin saglanmasina
ybnelik olarak karayoluna dikilmis veya yerlestirilmis trafik isaretleri ile diger
tertibatlardir.

iki Yénli Karayolu: Tasit yolunun her iki ydndeki tasit trafigi igin
kullanildig
karayoludur.

Tek Yonli Karayolu: Tasit yolunun yalniz bir yéndeki tasit trafigi icin

kullanildigi
karayoludur.
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Bélinmis Karayolu: Bir ydndeki trafige ait tasit yolunun bir ayirici ile
belirli  bir sekilde diger tasit yolundan ayriimasi ile meydana gelen
karayoludur.

Anayol: Ana trafige agik olan ve bunu kesen karayolundaki trafigin, bu yolu
gecerken veya bu yola girerken, ilk gecis hakkini vermesi gerektigi

isaretlerle belirlenmis karayoludur.

Tali Yol: Genel olarak UOzerindeki trafik yodunlugu bakimindan,

baglandigi yoldan daha az énemde olan yoldur.

Yaya Gecidi: Tasit yolunda, yayalarin glvenli gecebilmelerini saglamak

Uzere, trafik isaretleri ile belirlenmis alandir.

Kavsak: Iki veya daha fazla karayolunun kesismesi, birlesmesi veya
ayrilmasi ile olusan ortak alandir.

Banket: Yaya yolu ayriimamis karayolunda, tasit yolu kenari ile sev
basi veya hendek i¢ Ust kenari arasinda kalan veya olagan olarak
yayalarin  ve  hayvanlar kullanacagi, zorunlu hallerde de araglarin

faydalanabilecegi kisimdir.
Okul Gegcidi: Genel olarak okul 6ncesi, ilkdgretim ve orta dereceli
okullarin gevresinde 6zellikle 6grencilerin gegmesi igin tasit yolunda ayriimig

ve bir trafik isareti ile belirlenmis alandir.

Kenar Cizgisi: Kaplama Uzerinde karayolu seridinin dis sinirini gdsteren

cizgidir.

Serit Cizgisi: Kaplama Uzerinde trafik akim seritlerini birbirinden ayiran ve
seritlerin i¢ sinirlarini gésteren ¢izgidir.

Boyuna Devamli Gizgi: Tasitlarin bu ¢izgiyi gegmemeleri gerektigini bildirir.
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Boyuna Kesikli Cizgi: Tasitlarin 6ndeki tasitlari gegebileceklerini bildirir.

Boyuna Devamli ve Kesikli GCizgi: Trafigin, kesikli c¢izgi tarafinda
gecilebilecegini, devamli ¢izgi tarafinda gecilemeyecegini bildirir.

Boyuna Paralel Devamli Iki Cizgi: Trafigin iki taraftan da gecilemeyecegini
bildirir.

Ayrilma ve Katilma Gizgisi: Ayrilma ve katilma alanlarinda kenar
Gizgisi ile yavaglama ya da hizlanma seritlerini ayiran, bu seritlerin
bulunmadigi yerlerde de ayrilma ve katilma alanlarini belirleyen kesikli

genis gizgilerdir.

Tarama: Yol eksenine dik ya da belirli bir aci ile ¢izilen genis ¢izgidir.

Yon Oklari: Serit secimi ve ybénlendirme amaciyla kaplama Ustine ve

seritlerin ortasina cizilen ve bir ok bigimini iceren figurlerdir.

Fiziksel Burun: Bir yol ayriminda ya da katiliminda kaplamasiz

bdlgenin ug noktasidir.

Geometrik Burun: Bir yol ayriminda ya da katihminda iki kenar gizgisinin

ayrildiklar ya da birlestikleri noktadir.

Ofset: Geometrik burun ile fiziksel burun arasinda kalan kaplamali bélgedir.
Buton ve Kedi Go6zi: Tasit yolu Uzerine yapistirma ve g¢akmak
suretiyle,  kullanis yerine gbére cesitli rengi ve yansitici 6zelligi olan
elemanlardir.

Trafik Uyari isaretleri (T - Grubu): Yolu kullanicilarini, yol Gzerindeki bir

tehlike konusunda uyaran ve bu tehlikenin 6zelligi konusunda bilgilendiren
isaretlerdir.
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Trafik Tanzim Isaretleri (TT - Grubu): Yol kullanicilarini, cesitli
yasaklama ve kisitlamalar hakkinda bilgilendiren isaretlerdir.

Bilgi Isaretleri (B - Grubu): Yolu kullanicilarini, yol ve gevresi ile yol
glzergahinda bulunan yerlesme birimleri ve yolculuk sirasinda
gerekebilecek diger yardimci  hizmetler hakkinda bilgilendiren
isaretledir.

Duraklama ve Park Etme isaretleri (P - Grubu): Siricilerin araclarini
park edebilecekleri ya da durdurabilecekleri yerlerin denetim ve

dizenlenmesinde kullanilan isaretlerdir.

Otoyol isaretleri (O - Grubu): Sadece erigsme kontrollli karayollari (otoyol)
Uzerinde kullanilan isaretlerdir.

Yapim Bakim ve Onarim isaretleri (YB - Grubu): Yol kullanicilarini, yapim,
bakim ve onarim sahalarina girerken uyarmada kullanilan sari zemin renkli
isaretlerdir.

Paneller: Genellikle  standart isaret levhalarinin ve gerektiginde

diger bilgi levhalarinin altina yerlegtirilen ve bu isaret levhalarinin

mesajlari ile ilgili olarak ek bilgiler veren dlisey isaretleme levhalaridir.

-81 -



EK-C: TRAFIK ISARETLERiIi HAKKINDA YONETMELIK
BiRINCI KISIM
Amac, Kapsam ve Tanimlar

BiRINCi BOLUM
Amacg ve Kapsam

Madde 1 - Karayolundan yararlananlara, yol, trafik durumu ve yakin gevre ile ilgili
gerekli bilgileri vermek, yasaklama ve kisitlamalari bildirmek suretiyle trafik diizen ve
glvenligini saglamak amacina yénelik olarak karayollarinda uygulanacak trafik
isaretlerinin, standart, anlam, nicelik ve nitelikleri ile diger esaslari kapsar.

IKINCI BOLUM

Tanimlar

Madde 2 - Bu Yénetmelikte gegen terimlerin tanimlari asagida yapiimistir.

1 - Trafik isaretleri : Trafigi diizenleme amaci ile kullanilan isaret levhalari, 1sikli ve
sesli isaretler, yer isaretlemeleridir.

2 - Trafik isaret Levhasi : Sabit veya taginabilir bir mesnet (izerine yerlestirilmis ve
Uzerindeki sembol, renk ve yazi ile 6zel bir talimatin aktariimasini saglayan trafik
tertibatidir.

3 - Isikh ve Sesli Trafik isaretleri : Trafigi diizenlemede kullanilan 1sikli ve sesli, sabit
veya tasinabilir, elle kumanda edilebilen veya otomatik ¢alisan, Uzerinde ¢esitli renk,
sekil, sembol, yazi bulunan ve belirli yanma siiresi olan, 1sik veya sesle 6zel bir
talimatin aktariimasini saglayan trafik tertibatidir.

4 - isaretleme (Yer igaretlemeleri veya benzerleri) : Tasit yolu, bordir, ayirict,
otokorkuluk ve kenar tagi gibi karayolu elemanlari Gzerine, ¢esitli renkte ¢izgi
cizilmesi, sekil ve sembol yapilmasi, yazi yazilmasi, yansitici ve benzerleri ile 6zel
bir talimatin aktariimasidir.

5 - Bordir : Ayirici, ada, yaya yolu, bisiklet yolu gibi kara-yolu bélimlerini tasit
yolundan ayiran, tasit yoluna gore yikseltiimis olarak tesis edilen, sayilan bu
bolimlere araglarin dogrudan gikisini giiglestiren ve tasit yolundaki trafigi
ybnlendiren sinirlayici tertibattir.

6 - Kenar Tasl : Tasit yolundan yararlanan araclarin sirtctilerine banket dig
kenarlarini géstermek Uzere araliklarla tesis edilen ve lzerinde belli renkte 151k
yansitici elemani bulunan yiikseltiimis tertibattir.

Bu Yénetmelik ile ilgili diger terimlerin tanimlar da 2918 Sayili Karayollar Trafik

Kanununun 3. iincl maddesinde belirtildigi sekliyle esas alinir.
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iKINCI KISIM

Genel Esaslar

Madde 3 - Trafik isaretlerinin standartlari, anlam, nicelik ve nitelikleri ile karayoluna
uygulama tekniginin esaslari Karayollari Genel Miidirliigince tespit edilerek Trafik
isaretleri Elkitabi haline getirilir. Bu kitap ilgili Kurum ve Kuruluslara génderilir.
Bordiir ve kenar tasi tipleri de Karayollari Genel Madirligince belirlenir.

Madde 4 - Erisme kontrolll karayollarinda uygulanacak trafik isaretlerinin
standartlari, anlam, nicelik ve nitelikleri ile karayoluna uygulama tekniginin esaslari,
Karayollari Genel Mudarligince tespit edilerek ayrica bir elkitabi haline getirilir.
Madde 5 - Bu Yénetmeligin 3. ve 4. Maddelerinde belirtilen hususlarda, Karayollari
Genel Midurligiince yapilacak her tirla degisiklik ve ilaveler ilgili Kurum ve
Kuruluslara génderilir.

Madde 6 - Trafik isaret levhalari, gerekli mahallerde 1sikli ve sesli trafik isaretleri, yer
isaretlemeleri ile benzeri trafik isaretleri, karayolunun yapim ve bakimi ile gérevli
kuruluslarca, temin ve tesis edilerek sirekliligi ve islerligi saglanir.

Karayollari Genel Muddrligince tespit edilen trafik isaretlerinin standart, anlam,
nicelik ve niteliklerine ve karayoluna uygulama teknigine aykiri hareket edilemez.
Uygulamanin, standart ve teknigine uygun olarak yapilip - yapiimadidi Karayollari
Genel Mudirltgince kontrol edilir. Tespit edilen aykiriliklar, ilgilisince uygun hale
getiriimedigi takdirde Karayollari Genel Midurligiince ve gerektiginde zabita ile
isbirligi yapilarak ortadan kaldirilir.

Madde 7 - Trafik isaretlerinin bakim - onarim ve igletil-meleri dahil temin ve tesisine,
yolun yapim ve bakimindan sorumlu olan kuruluslar gérevli ve yetkilidir.

Ancak; trafigi diizenleme yetkisi olan kurulus ve kisiler de gegici olarak, asagida
sayllan yer, hal ve durumlarda diizenleyici trafik isareti koymaya ve bunlar
kaldirmaya yetkilidir.

a) Trafik glvenligi nedeni ile,

b) Genel asayis bakimindan gerekli hallerde,

Konulan trafik isaretleri, is veya hizmetin bitiminde derhal kaldirilir.

Bunun disinda higbir kurulus veya kisi, kendiliginden herhangi bir yere trafik isareti
koyamaz.

UCUNCU KisIm

Trafik isaret Levhalan
Madde 8 - Trafik isaret levhalari, genel nitelikleri asagida belirtilen bes guruba
ayrilmistir.
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a) Tehlike Uyari Isaretleri (T Gurubu) : Karayolu ve yakin gevresindeki tehlikeler
hakkinda, yoldan yararlananlara uyari gérevi yapar.

b) Trafik Tanzim isaretleri (TT Gurubu) : Karayolundan yararlananlara, trafik diizen
ve glvenligini saglamak yéninden, uymalari gerekli olan, yasaklama, kisitlama ve
mecburiyetleri bildiren levhalardir.

c) Bilgi isaretleri (B Gurubu) : Yoldan yararlananlara, yol ve yakin gevresi, yol
kenarinda bulunan yerlesim yerleri ile gesitli hizmet birimleri hakkinda bilgi verir.

d) Duraklama ve Park etme Isaretleri (P Gurubu) : Araclarin duraklama ve park
etmeleri hallerinde, trafigin akigi ve guivenligi bakimindan yapiimasi gerekli gérilen
dizenlemeleri belirleyen isaretlerdir.

e) Otoyol Isaretleri : Erisme kontrollii karayollarinda uygulanan isaretlerdir.

DORDUNCU KISIM

Isikli ve Sesli isaretler

Madde 9 - Trafigin glivenle akisini saglamak, araclarin ve yayalarin yolu sirayla
kullanmalarini dizenlemek amaciyla tesis edilen isiklarin anlamlari séyledir:
Yesil Isik : Yolun trafige agik oldugunu gdésterir. Bu 1sik yanmakta iken, durmadan
gecilir. Kavsakta dogrultu degistirilecek ise dénlis manevrasina baslanir ve trafik
kurallarina uyulmak suretiyle hareket edilir.

Sari Isik : ikaz mahiyetinde olup yanis sirasina gére yolun trafige kapanmak veya
acilmak Uzere oldugunu gosterir.

Yesil isiktan sonra yanmasi, yolun trafige kapanmak tzere oldugunu bildirir. Bu 1s1k
yandiginda, emniyetle durulamayacak kadar yaklasiimis ise normal gegis yapilir,
aksi halde yaya gecidi isgal edilmeden durulur.

Kirmizi 1sikla birlikte yanmasi, yolun trafige agiimak Gzere oldugunu bildirir. Bu
halde beklemekte olan siriictlerin harekete hazirlanmasi gerektigini gésterir.
Kirmizi Isik : Yolun trafige kapal oldugunu ve mutlak bir durus yapilmasini bildirir.
Bu 1sik yanmakta iken, aksine bir isaret yoksa, hi¢ bir yone hareket edilemez.
Fasilali Olarak Yanip Sénen Sari Isik : ikaz anlaminda olup bu yerin yavag ve
dikkatli gegilmesini bildirir. (Yolver isaret levhasi gibi).

Fasilah Olarak Yanip Sénen Kirmizi Isik : Dur isareti levhasi anlaminda olup
gidilecek yolun agik oldugu gériildikten sonra yeniden hareket edilmesini bildirir.
Isikli Oklar : Déniisleri diizenlemek maksadiyla tesis edilir. Bu isigin bulundugu
yerlerde ok yénine ddnis yapacak siricdiler, oklu 1sigin yesil yanmasini beklerler.
Yaya Fig0rlu Yesil Isik : Yolun yayalara agik oldugunu gésterir. Bu i1sik yanmakta
iken yayalarin karsiya gecmek (zere tasityoluna girebileceklerini bildirir.
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Yaya Fig0rlu Kirmizi Isik : Yolun yayalara kapali oldugunu gésterir. Bu 1s1k
yanmakta iken yayalarin tasit yoluna girmelerinin yasak oldugunu bildirir.

Sesli veya Yazili Isiklar : Arag trafigine gére yayalarin hareketlerini dizenleyen
Isiklar olup, sesli veya yazili mesaja gére hareket edilmesini gerektirir.

BESINCI KISIM

isaretleme (Yer isaretlemeleri veya Benzerleri)

Madde 10 - Yol Cizgileri : Tasityolunu seritlere ayirarak araglarin diizenli ve glvenli
bir sekilde seyretmelerini saglamak amaciyla kaplama Uzerine gizilen gizgilerdir.
Yol gizgilerinin gizilis sekline gére anlamlari s6yledir:

Devamli Yol Gizgisi : Bu gizgi boyunca hig bir sebeple soldaki seride gegilemez ve
lizerinden gidilemez. Ug seritli ve iki ydnlii yol kesimlerinde en sagdaki seride
gecme hali mistesnadir.

Kesik Yol Gizgisi : Bu ¢izgi, kurallara uyulmak sartiyla araglar tarafindan gegilebilir.
Kesik ve Devamli Yol Cizgisi : Yan yana gizilmis kesik ve devamli gizgilerin
bulundugu yol kesimlerinde, araca en yakin olan gizginin anlamina gore hareket
edilir.

Yan Yana iki Devamli Yol Gizgisi : Bu gizgi, tasit yolunu béliinmiis yol durumuna
getiren ayirici anlamindadir. Yan yana iki devamli yol gizgisinin bulundugu
kesimlerde, karsi ydonden gelen trafik i¢in ayrilmis olan yol kismina gegilemez.
Park Yeri Cizgileri : Park yeri olarak ayrilmis alanlarda araglarin duracaklar yerleri
belirlemek Uzere cizilen gizgilerdir.

Yaya Gegidi Gizgileri : Yayalarin karsiya giivenle gegmelerini saglamak Gzere tasit
yolu Uzerine ¢izilen gizgilerdir.

Yazilar ve isaretler : Sirlicilerin, gidis yénlerine gére yapmak zorunda olduklari
hareketleri gdstermek amaciyla tasit yolu lizerine yazilan yazilar ve gizilen
isaretlerdir.

Park Yasagi Gizgileri : Araclarin park etmelerinin yasaklandigi kesimlerde bordir
taglarina cizilen gizgilerdir.

Seritleri ayiran yol gizgileriyle yaya gecitleri beyaz, gerekli gériilmesi halinde sari
boya ile, yazilar, isaretler ve park yasagini gosteren cizgiler durumuna goére beyaz,
sari veya kirmizi boya ile gizilirler.

ALTINCI KISIM

Yol Yapim, Bakim ve Onarim Caligsmalari ile Cesitli Kisi Kurum ve Kuruluslarca
Karayolu Yapisinda Yapilacak Caligmalarda Konulacak Trafik isaretleri
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Madde 11 - Bu ¢alismalarda, ise baslamadan 6nce, ¢alismalarin niteligi ve yol
standardina goére konulacak trafik isaret levhalar ile uygulama teknigi, Karayollar
Genel Mudurltgince tespit edilerek, ayrica bir elkitabi haline getirilir ve ilgili kurum
ve kuruluslara génderilir. Yapilacak degisiklikler de ilgili kurum ve kuruluslara ayrica
gonderilir.

Konulmus olan trafik isaret levhalarinin sirekliliginin galisma siiresi boyunca
saglanmasi mecburidir.

Calismalar bittiginde, konulmus olan trafik isaret levhalari kaldirilir.
YEDINCI KISIM

Dayanak
Madde 12 - Bu Yoénetmelik 2918 Sayili Karayollar Trafik Kanununun 15. Maddesi
geregince ¢ikarnimistir.

SEKIzZINCI KISIM
Yurarlik ve Yiritme

BiRINCi BOLUM

Yurirlik

Madde 13 - Bu Yénetmelik 2918 Karayollari Trafik Kanununun 15. Maddesi ile
birlikte yararlige girer.

iKINCi BOLUM
Yiriatme
Madde 14 - Bu Yénetmelik hiikiimlerini Bayindirlik ve iskan Bakani yirditir.
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EK-D: KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU TRAFiIK LEVHALARI
MALZEME STANDARTLARI

Reflektif Olmayan Malzeme :
Reflektif olmayan malzeme, soguk olarak yapisan ve mat siyah renkte olan bir
malzemedir. Bu malzeme trafik isaretlerinde; yazi, rakam, sekil, sembol ve bordir

yapiminda kullanilacaktir.

Teknik Ozellikler:
Malzemeye ait temel 6zellikler, ASTM D 4956-04’ standardinda olacaktir.

Karayollari Genel Mudiirltigi Kriterleri:

Film Karakteristikleri:
Reflektif olmayan malzeme, yapistirici tabakaya dahil minimum 0.08 mm

kalinliginda olacaktir.

Maksimum Yiikte Cekme Dayanimi-% Uzama

Maksimum c¢ekme dayaniminin belirlenmesi igin  100mmX300 mm boyunda
malzeme numunesine, genislik 100 mm, cene aralhd 100 mm olacak sekilde
23°C+2 sicaklik %50 RH+2 rutubette 305 mm/dak g¢ekme hizi ile deney
yapildiginda mukavemeti minimum 9 kg/cm olmalidir.

Malzemede minimum uzama %100 olmalidir.

Boyutsal Stabilite:

10mm x 25 mm ebadinda aliminyum test paneline yapistirilan malzeme 24 saat
23°C+2 sicaklik, %50 RH*2 rutubette bekletilir. Bu slire sonunda reflektif ylizey,ne
yapisma sinif-1 testi uygulanir.

Test paneli, 48 saat 65°C+2 sicaklkta bekletildikten sonra malzemedeki boyutsal

degisme 1 mm den fazla olmayacaktir.

Soyulma Yapismasi:
Aliminyum test paneline yapistirilan malzeme 24 saat 23°C+2 sicaklik, %50 RH+2

rutubetli ortamda kosullandirirlir. Malzeme 305 mm/dk gekme hizi ile yapistigr yéne
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180° ileri ydnde soyulma yapildiginda soyulma kuvveti minimum 1.1 kg/cm
olacaktir.

Kimyasal Co6ziiciilere Dayaniklilik:

23°C+2 sicaklik, %50 RH+2 rutubetli ortamda kosullandirilan malzemeler
asagidaki tabloda verilen kimyasal c¢ozeltiler icerisinde, verilen sirelerde
bekletildikten sonra numuneler yikanip kurulanacaktir. Yapilan deneyler sonucunda

numunelerde bozulma olmayacaktir.

Kimyasal Gozici Sire
%10 HCI 10 dk
%10 NH,OH 10 dk
Etil Alkol 10 dk
Su 24 saat
Etilen Glikol+ Su (1+1) 24 saat
Referans Yakit 1 saat
SAE 20 Motor Yagi 24 saat
Jet Yakiti 1 saat
VMG&P Nafta 10 dk
Mineral Gézlcu 10 dk

HAZIR TRAFIK LEVHALARI UZERINDEKi REFLEKTIF MALZEMELER

Bu malzemeler, diisey trafik isaretleme programinda kullaniimis olan geri yansitici
malzemelerdir.

Bu bdélim, esnek yapida kapsul igine alinmis, cam kilrecik kullanilarak yapilan optik
sistem ve prizmatik yapi kullanilarak olusturulan prizmatik sistem ile imal edilmis
retroreflektif malzemeleri igermektedir.

Karayollari Genel Mudiirliigi Kriterleri:

Hazir trafik levhasi Gizerine yapistiniimig reflektif malzemede hava kabarciklari, ezik
yapisma noktalari, katlanmis burusmus, blzUsmis ylzeyler, kenar yerlerinde
kalkmig, yapismamis bdlimler, reflektif ylzeyinde reflektiviteyi bozacak cizikler,
kalkmalar, kabarmalar, soyulmalar olmayacaktir.

Reflektif malzemeler ayni tipte ve tek pargali olacaktir.

Standart trafik isaret levhalarinda kullanilan , beyaz ve sarn reflektif malzeme
Ozerine uygulanan yazi, rakam, sembol, sekil ve bordirler; reflektif malzeme

imalatgisinin tavsiye edecedi saydam veya optik serigrafi tutkali ve ¢6zicUsl
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kullanilarak ipek serigrafi yontemi ile yapilacaktir. Gimis beyazi reflektif tabaka
Uzerine uygulanan tranparan boyanin isik yansitma 6zelligi reflektif tabakanin i1sik
yansitma 6zelliginin en az %80 i olacaktir.

idare, gerek gordiigu takdirde, ipek serigrafi yontemi yerine, ayni cinsten olmak
Uzere ikinci kat reflektif malzemeden olusan Urln isteyebilir.

Alt Tabakaya Yapisma:

Hazir trafik isaret levhasi 24 saat 23°C+2 sicaklik, %50 RH*2 rutubetli ortamda
kosullandirilir.

Trafik isaret levhasi Uzerindeki reflektif malzeme ylzeyinde, 20x20 m lik kare bir
reflektif malzeme ylzeyi kalacak sekilde kesici uglu bir alet yardimi ile etrafindaki
reflektif malzeme alani kazinarak temizlenir. Temizlemeden sonra kalan bu alan
elle reflektif malzemeye zarar vermeden ¢ikarilmaya galisilir. Bu alan igerisindeki
reflektif parca yapistigi ylzeyden c¢ikarilamiyorsa reflektif malzemenin yapismasi
uygun olarak degerlendirilecektir.

Kimyasal Coéziiciilere Dayaniklilik:

a) Levha ylzeyindeki reflektif malzeme, gazyadi, terebentin, toulen, etil alkol
gibi ¢bzUculer ile ylzeyine bastirimadan 5 pas silindiginde, malzemede
¢dziinme, kabarma, ¢atlama veya patlama olmayacaktir.

b) Reflektif malzeme Gzerine ipek ve serigrafi yéntemi ile yazilan yazi, resim,
isaret, sembol ve bordirler, alkol, benzin, gazyagdi, mazot, vb gibi ¢ézlculer
ile yOzeyine bastiriimadan silindiginde, reflektif malzeme (zerindeki yazi,

resim, isaret, sembol ve bordiirde silinme olmayacaktir.

Test Yontemi:
Reflektif malzeme Uzerindeki, ipek serigrafi ve/veya dider baski metotlar ile
yazilan, yazi, rakam, sembol, bordirler asagida isimleri belirtilen kimyasal ¢ézicller
ile ayri ayri test edilecektir.

1- %99 saflikta etil alkol

2- Benzin
3- Gazyagi
4- Mazot

Reflektif malzeme Uzerindeki serigrafi boya, yukarida verilen kimyasal ¢oziculer
emdiriimis pamuk ve benzeri malzemeler ile ylzeyine bastiriimadan minimum bes
kez pas gegcilerek silinecektir.  Silinme iglemi sonrasinda reflektif malzeme
Uzerindeki yazi, rakam, sembol, bordlrlerde higbir gériime kaybi olmayacak, alt
tabakalarda soyulma, catlama, kabarcik olusmasi veya fon-reflektif ve serigrafide
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renk degismesi meydana gelmeyecektir. Reflektif malzeme hasarsiz
sOkilemeyecektir.
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