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OZET

TURK BALIKCI FiLOSU VE BALIKCILIK YONETIiMi
ACISINDAN DEGERLENDIRILMESI

ERDOGAN, Naciye

Doktora Tezi
Su Uriinleri Avlama ve Isleme Teknolojisi Anabilim Dal1
Tez Yoneticisi: Prof.Dr. Hikmet HOSSUCU
Mayis 2006, 143 Sayfa

Bu tezde, Tiirkiye balik¢ilik filosu irdelenmis ve balik¢ilik yonetimi
acisindan degerlendirilmistir. Giiniimiizde diinya genelinde ve iilkemizde
balik stoklarinda asir1 insan ve cevre baskisi nedeniyle 6nemli azalmalar
goriilmektedir. Bu nedenle, Oncelikle balik¢ilik filosunda diizenlemelere
gidilmesi zorunludur. Bu amacgla, av filosu ve yardimci donanimlarin
ayrintilar1 ile bilinmesi, evrensel balikcilik yonetiminin temel ongoriileri
arasindadir. FAO, bu alt yapinin olusturulmas: i¢in rehberlik etmekte ve
“Balik¢ilik Filosu Profili” yontemini énermektedir. Ulkemizde, bu konuda
yapilmis calismalar lokal diizeydedir. Tiirkiye Istatistik Kurumu ve Tarim
ve Koyisleri Bakanligi kayitlar1 kullanilabilir diizeyde degildir. Bu aragtirma
ile FAO normlarina uygun filo yapisi belirlenmeye ve balik¢ilik yonetimi

acisindan tavsiyelerde bulunulmaya calisilmistir.

Anahtar Sozciikler: Tiirkiye balikci filosu, balik¢ilik filosu profili, balik¢ilik

istatistikleri, av donanimlari, Tiirkiye-AB uyum siireci.
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ABSTRACT

EVALUATION OF TURKISH FISHING FLEET ON THE BASIS
OF FISHERIES MANAGEMENT

ERDOGAN, Naciye

Ph.D. Thesis
Department of Fishing and Processing Technology
Supervisor: Prof. Dr. Hikmet HOSSUCU
May 2006, 143 Pages

In this thesis, Turkish fishing fleet has been evaluated on the basis

of fisheries management measures.

Due to human impact and environmental problems, world and
national fish stocks have been generally decreased. Thus, some urgent
measures must be taken on fishing fleet reduction. For this reason,
fishing fleet and equipment data should be obtained as universal fisheries
management basic concept. In order to provide such data, FAO has
proposed “Fishing Fleet Profile” method and official fisheries statistics is
very limited in Turkey to apply this method. By this research it was tried
to make a suitable fleet profile in line with FAO and to give advices to
Ministry of Agriculture and Rural Affairs in terms of fisheries

management.

Key Words: Turkish fishing fleet, fishing fleet profile, fishery statistics,

fishing equipment, Turkey-EU accession process.
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1. GIRIS

Tiirkiye Karadeniz de dahil olmak iizere Akdeniz sular sistemi ile
cevrili Onemli bir deniz iilkesidir. Diinya toplam deniz yiizeyinin % 0,8’ini
kapsayan yaklastk 300.000 km® lik yiizey alanina sahip yar kapali,
oligotrofik olarak tanimlanan bu sistemin Onemli bir ekolojik parcasini
Tiirkiye olusturmaktadir (Margalef, 1985; Estrada, 1996; Stergiou et
al,1997).

Tiirkiye’nin balik¢ilik agisindan en Onemli iki 0Ozelligi avlanan
tiirlerin biiylik cesitlilik gostermesi ve okyanusa kiyis1 olan bir¢ok iilkede
gerceklestirilen tek tiiriin avciligina dayali entansif balik¢iligin olmayisidir.
Akdeniz ekosisteminde Adriyatik denizi, Gabe Korfezi, Kuzey Karadeniz ve
daha az oranda Lions Korfezi haric kita sahanligt oldukca dardir.
Akdeniz’de 21, Karadeniz dahil tiimiinde 26 iilke deniz sinirina sahiptir. Bes
Avrupa Birligi iilkesi (Ispanya, Fransa, Italya, Yunanistan ve Kibris) tiim
kiyilarin 1/3’den fazlasini kaplamaktadir (Farrugio, 1996). Karadeniz’de
Romanya ve Bulgaristan’in tam iiyeligi gerceklestiginde bu sinirlar daha da
artacaktir. Akdeniz’de herhangi bir Miinhasir Ekonomik Bolge ilan
edilmemistir. Ancak Karadeniz’de esit mesafe hattina dayanan bir paylasim
s0z konusudur. Bircok {iilkenin ulusal kullanim sinir1 12 milin {izerinde,
Suriye’de 35 deniz mili, Yunanistan ve Tiirkiye’de 6 deniz mili, Ingiltere’de
3 deniz mili ile sinirlandirilmigtir. Cezayir, Fas smirindan itibaren 32 mil,
Tunus sinirindan 52 mil; Libya 20 mil; Malta 25 deniz mili ve Ispanya
Alboran Denizi hari¢ sinirlardan esit mesafe esasina dayanan av sahalarini

ilan etmislerdir (Ronzitti, 1993).



1990’11 yillarin ortalarindan itibaren Akdeniz sular sistemindeki
toplam balik iiretim miktar1 yillik ortalama 1,5 milyon ton civarindadir.
2003 yihi itibar1 ile 145 milyon tonluk diinya balik iiretiminin ve avcilikla
elde edilen 81 milyon ton iiriiniin ¢ok kiiciikk bir kismim karsilamasina
ragmen Ozellikle taze olarak satilan av miktarinin ekonomik degeri diinya
Pazar fiyatlarinin oldukga iizerindedir. Sadece Avrupa Birligi’'nde Akdeniz
balik¢iligi, tiretimin % 20’sini olusturmasina ragmen, deger bakimindan
% 35’ini olusturmaktadir. AB ic¢inde en fazla iiretim Danimarka (1 milyon
ton) ve Ispanya (900 bin ton) tarafindan gerceklestirilmistir. Tiirkiye 2004
yili istatistiklerine gore 645 bin tonluk iiretimi ile AB iilkeleri arasinda

Hollanda'dan sonra 6. siradadir (DIiE,2005).

Bolgede kiiciik olgekli balikeilik, endiistriyel ve yari endiistriyel
olmak iizere ii¢ tip filo ile avcilik faaliyetleri yiirtitiilmektedir. Kiiciik baliker
filosu; oldukga ucuz, kiigiik, cogunlukla balik¢inin miilkiyetinde, genellikle
kiyisal av yapan, ¢ok genis cesitlilikle av araci kullanilan teknelerden
olusmaktadir. Bes AB iilkesinin Akdeniz’de 42 bin adet, tiim havzada ise
100 bin adet kii¢iik tekneleri bulundugu tahmin edilmektedir (Kirkley and
Squire, 1999). Bu denizde genellikle demersal tiirler avlanmaktadir.
Endiistriyel av filosu daha biiyiik ve pahali, sirket ve finans gruplar
tarafindan satin alinan ve isletilen, daha ¢ok orkinos balig1 aveiligl yapan ve
hem Akdeniz iilkeleri hem de yabanci iilke filolar1 adma calisabilen
teknelerden olusmaktadir. Yar1 endiistriyel av filosu ise Onceki iki simif
arasinda yer alan, fakat daha ¢ok kiiciik balik¢i filosuna benzeyen bir yapi
gostermektedir. Genellikle trol, girgir ve daha az oranda da parakete
kullanan teknelerdir. Avladiklar iirtinler giinliik olarak veya iki giinde bir

karaya cikartilir. Bu nedenle, daha ¢ok kiyiya yakin, kita sahanligi icinde
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avlanirlar. Trolle avcilikta baslica kiigiik baliklar olmak iizere cok farkl

tiirler avlanmaktadir (Lleonart and Maynou, 2003).

Tiirkiye, Akdeniz’de diinyanin en eski ii¢ kitasim1 (Asya, Afrika ve
Avrupa) birlestiren bir konumda bulunmaktadir. kuzeybatida; Yunanistan ve
Bulgaristan, doguda; Giircistan, Ermenistan, Azerbaycan ve Iran, giineyde;
Irak ve Suriye ile sinirdastir. Kendisini ¢evreleyen Akdeniz, Ege, Marmara
ve Karadeniz’de toplam 8333 km kiyr uzunluguna sahiptir. Karadeniz’de
Bulgaristan ve Giircistan arasinda yer alan kiy1 seridi toplam 1695 km, Ege
Denizi 3805 km ve Akdeniz’de Yunanistan ve Suriye arasinda yer alan kiy1
seridi 1577 km, Canakkale ve Istanbul Bogazlar1 arasinda yer alan Marmara
Denizi ise 927 km’dir. Ayrica Adalar ve Bogazlar 329 km kiy1 uzunluguna
sahiptir (Cizelge 1.1)(Celikkale ve ark., 1999 a; DIE, 2005).

Cizelge 1.1. Denizlerimizin kiy1 uzunluklar1 ve barindirdiklari tiir sayilart (DIE 2005)

Deniz Kiy1 Uzunlugu* (km) Tiir Sayisi
Karadeniz 1.695 250
Marmara Denizi 927 200
Ege Denizi 3.805 300
Akdeniz 1.577 500
Adalar ve bogazlar 329

Toplam 8.333

Yurdumuzda 423 km®lik dogal gl ve 178 bin km uzunlugunda
akarsu bulunmaktadir. Biiyiik bir yarimada olmasina ragmen ada sayisi
oldukca sinirlidir. Onemli adalarimiz Ege Denizi’nde Gokceada, Bozcaada,
Uzunada ve Alibey; Marmara Denizi’'nde Ekinlik, Koyun, Pasalimani,
Biiyiikada, Heybeliada, Burgaz, Kinali ve Sedef; Akdeniz’de ise Karaada,
Salih ve Kekova’dir. Bunlar disinda 200 bin hektarlik yiizey alanina sahip
200 golet ve 3800 km? lik baraj golleri bulunmaktadir. Sucul ortamda 170



4

bin tiir bulunmasina ragmen balik¢ilik kaynaklar1 olarak sadece 500 tanesi
ekonomik oneme sahiptir. Farkli cografik ve iklimsel 6zellikleri nedeniyle
deniz ve igsular avcilik ve yetistiricilik ag¢isindan ¢cok genis ve farkli tiirlere
dayanan bir iliretim cesitliligi sunmaktadir. Karadeniz’de 250, Marmara
Denizi’nde 200, Ege Denizi’'nde 300 ve Akdeniz’de 500 tiir bulunmaktadir
(Cizelge 1) (DIE, 2005). Fakat giiniimiizde bunlardan 10-15 kadar1 énemli
bir ticari potansiyele sahiptir. Balikciligimiz pelajik ve demersal balik
tiirleri, kabuklular, yumusakcalar ve digerleri olmak iizere iic ana kaynaga
dayanmaktadir. Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK") verilerine gore 2004 yili
toplam su {iriinleri iiretimi 644.492 ton olup bunun % 85’1 (550.482 ton)
deniz ve i¢sulardan avcilik yoluyla elde edilmistir. Avlanan miktarin deniz

ve igsulara gore dagilimi sirasiyla 504.897 ton ve 45.585 tondur.

Son yillarda dogal stoklarin azalmasi nedeniyle artan taleplerin
karsilanmasina yonelik yetistiricilik faaliyetleri giderek artmis ve i¢ sularda
44.115 ton denizlerde ise 49.895 ton olmak iizere 94.010 tona ulagmistir
(DIE, 2005).

Niifus artis1, balik avciliginda gelismis teknolojilerin kullanilmasi,
kiy1  kesimlerinde balik tiiketiminde artan talepler ve istihdam
zorunluluklar1, son 15-20 yil i¢inde denizlerimizin giderek daha fazla
somiiriilmesine neden olmustur. Tekne ve balik¢i sayisindaki artiglar, asir
avcilik baskisi, ulusal ve uluslararasi pazar talepleri, basta deniz kirliligi
olmak {iizere giderek artan c¢evre sorunlari, canli deniz kaynaklarinin
yipranmasina neden olmustur. Kontrol ve denetim yetersizligi, cezalarin

caydiric1 olmayisi, bilimsel arastirmalarin yetersizligi, yetkili otorite olan

© 2005 yilinda Devlet Istatistik Enstitiisiiniin ad1 Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) olarak
degistirilmistir
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Tarim ve Koyisleri Bakanligi (TKB)’nda gorev ve sorumluluklarin dagiik
olusu ve bunun getirdigi koordinasyon eksiklikleri, balik¢ilik yonetiminin
temel Ogeleri olan yetkili otorite, arastirma kuruluslar1 ve balikcilar
arasindaki iletisim yetersizlikleri, AB uyum siireci ve AB iilkelerine yapilan
su tdriinleri ihracatinda uyulmasi gereken yiikiimliiliikler, Tiirkiye’yi bir
yeniden yapilanma siirecine zorlamaktadir. Halen profesyonel anlamda
kimin balik¢1 oldugu, kooperatiflerin yetki ve sorumluluklari, av ve gemi
ruhsatlar, balik¢ilik haklari, balik¢1t gemisi yapimi ve restorasyonu
alanlarinda balikcilik yonetimi anlaminda 6nemli bosluklar, yetersizlikler ve
belirsizlikler bulunmaktadir. Ozellikle AB uyum siirecinde balikcilikla ilgili
mevzuat ve idari yapilanmanin AB mevzuatina uyumu c¢alismalari, AB
projeleri cercevesinde siirdiiriilmektedir. 2004 yilinda baslatilan AB uyum
projesi ve halen Almanya, Hollanda ve Isve¢’ten olusan bir konsorsiyum
tarafindan siirdiiriilmekte olan eslestirme calismalarinin 6nemli bir kismini,
kurumsal yapinin iyilestirilmesi, kaynaklarin korunmasi ve cevre, su
triinleri bilgi sisteminin yerlestirilmesi, pazarin ortak organizasyonu ve
tiretici Orgiitler olusturmaktadir. Kurumsal yapimin iyilestirilmesi ve su
irtinleri bilgi sisteminin olusturulmasi kapsaminda en 6nemli ¢aligmalar,
sektorde idari yapinin iyilestirilmesi ve su {iiriinleri mevzuatinin yeniden
diizenlenmesi, balik¢i limanlariin alt yap: eksikliklerinin giderilerek karaya
cikis noktalarinin kontrol altina alinmasi, av ve karaya ¢ikartilan su iirtinleri
ile ilgili kayitlarin AB normlarina gore tutulmasi, balik¢i gemileri kayit ve
izleme sisteminin olusturulmasi, su iiriinlerinin avlandig andan itibaren
tiikketiciye ulasincaya kadar hijyen ve kalite Ozelliklerinin korunmasi ve
ireticilerin gii¢lendirilmesi lizerinde yogunlasmistir. Bu ¢alismalar icin en
onemli temel bilgi kaynagi, mevcut durumun alt sektorler bazinda balik¢i

gemilerinden baslayarak tiiketime sunuldugu noktaya kadar tiim yonleriyle
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tespit edilmesidir (DTM, 2005). Bu da sektorle ilgili balik¢ilik
istatistiklerinin ~ AB  standartlarina  gore yeniden diizenlenmesini
gerektirmektedir. Yapilan degerlendirmelerde, su iiriinleri stoklarinin asir
sOmiiriildiigii, mevcut av filosunun canli kaynaklarin kapasitesi iizerinde
gelistigi dikkat ¢cekmis ve bu nedenle av filosu ve avcilik donaniminin
tespitine yonelik kayitlarin tutulmasi oncelikli hedef olarak belirlenmistir
(Payne et al., 2004). Ozellikle kaynaklarin korunmasi ve siirdiiriilebilir
kullanimu ile ilgili olarak su iiriinleri bilgi sisteminin olusturulmasi ilk somut
proje olarak ele alinmistir. Bu kapsamda tiim av filosu envanterinin bir
merkezde toplanmasi, aktif olarak avcilik yapan av giiciiniin istenildigi anda
incelenebilmesi, balik¢1 gemilerinin av sahalarindaki hareketlerinin

gozlenebilmesi amaglanmistir.

Ulkemizde balikg1 ve balikg1 gemileri ile ilgili kayitlarda 6nemli
yetersizlikler vardir. TUIK istatistikleri balikgilik yonetimi agisindan
ihtiyaci karsilamada yetersizdir. TKB, balik¢ilik yonetimi acisindan ihtiyac
duydugu veri c¢esitlerini bugiine kadar heniiz belirleyememistir. Gemi
sicillerinin tutulmasiyla gorevli Denizcilik Miistesarligi (DM) kayitlarinda
sadece Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) ’niin belirledigi bilgiler
bulunmakta ve balik¢i gemileri ayr1 bir sekilde listelenmektedir. TKB,
Koruma Kontrol Genel Miidiirliigii gemiler i¢in ruhsat verme agisindan ayri
bir kayit sistemi uygulamakta, TUIK ve DM disinda, yapilan balik¢ilik
faaliyetleri ve kullanilabilecek av araglarina iligkin bilgileri de
toplamaktadir. Ancak bu kayitlarda 12 m’den kiigiik bircok tekne yer
almamaktadir. Kiiciik tekneler i¢in kayit tutma gorevi liman baskanliklarina,
av ruhsatlarimin tahsisi ve ilgili kayitlarin tutulmasi 11 Miidiirliiklerine
verilmis olmasina ragmen, belirli bir sistem oturtulamadigr icin istenildigi

anda toplam av giiciinii tahmin etmeye yonelik bir altyapt heniiz
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kurulamanustir. TUIK, resmi yazisma yoluyla TKB Tarm il
Miidiirliiklerinden bu bilgileri talep etmekte ve yillik istatistiklerin
hazirlanmasinda kullanmaktadir (DIE, 2004). Ozellikle AB Ortak Balik¢ilik
Politikasinin (OBP) gereksinme ve zorunluluklarina yonelik av giiciiniin
anlik olarak tespit edilmesi konusunda hicbir altyapt mevcut degildir.
Balik¢1 gemilerinin tam boy, kiitiik boy, en, draft, gros tonaj ve net tonaj,
gemiler {izerindeki yardimci seyir ve balik bulucu cihazlar, av araglar1 ve
teknik Ozellikleri, ¢alisan personel ve nitelikleri, ana makine ve yardimeci
makine miktar ve nitelikleri gibi konularinda toplu bilgi bulmak ve
derlemek miimkiin degildir. AB OBP’nin uyum hazirliklar1 kapsaminda
balikcilik sektoriinde kurumsal yapilanma ve su iriinleri mevzuatinin
yenilenmesi siirecinde bu konulara ¢oziim getirilmesi, balik¢ilik yonetimi
acisindan Onemli yararlar saglayacaktir. Balikcilikta ileri ilkelerde,
balikcilikla ilgili sektorel istatistiklerin toplanmasi, derlenmesi, yayimi ve
ilgili alt sektorlerin kullanimina sunulmasi biiyilk ©nem tasimaktadir.
Yayinlanan istatistikler, basta yetkili otorite olmak {izere balik¢ilik
sektoriiniin tim paydaslarinin yararlandigi en 6nemli bilgi kaynaklarindan
birisidir. Verisiz veya gercekcilikten uzak verilerle sektorel yonetim,

yatirim, siirdiiriilebilir kaynak kullanimi1 ve kontrolii yapilamaz.

AB iilkelerinde, OBP cercevesinde av filosu istatistiklerinin
toplanmasina biiyiik bir 6nem verilmekte olup c¢esitli direktif ve
yonetmeliklerle toplam av giicii, birim giicte av, sosyo-ekonomik diger
parametrelerin belirlenmesine yonelik, ortak kriterlerle veri toplamasina bir
diizenleme getirilmistir (Anonymous, 2006). Bu diizenlemeler, balik¢ilik
anlagsmas1 yapilan diger iilkelerde, avcilik yapan gemiler ve her tiirlii
pazarlama siireci i¢in de zorunlu kilinmistir. AB tam iiyeligi oncesinde gecis

siireci yasayan Tirkiye gibi tiim {iilkeler, mevcut bilgi toplama ve kayit
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sistemlerini AB ile uyumlu hale getirmek zorunda birakilmislardir. Bu
nedenle, iilkemizde de TKB biinyesinde siirdiiriilen AB eslestirme projesi
kapsaminda balik¢ilik istatistiklerinin toplanmasi, gemi sicillerinin, su
iriinleri av ve liman kayitlarmin tutulmasi, bunu saglayacak altyap:

ithtiyacinin giderilmesi amaciyla bir caligma yiiriitiilmektedir.

Bu arastirmada hedeflenen bu amaglara ulagabilmek i¢in mevcut
filonun incelenmesi ve AB ile uyum saglama asamasinda goriilen
eksikliklerin giderilebilmesi icin analitik bir caligma planlanmistir. Bu
amacla, TKB Koruma Kontrol Genel Miidiirliigii ve DM Deniz Ulastirma
Genel Miidiirliigii tarafindan tutulan kayitlar temin edilmis, TUIK
verilerinden yararlanilmisg, balik¢1 kooperatifleri ve sektore girdi temin eden
kuruluslardan bilgi toplanmis ve balik¢i gemilerinin yapisi, nitelikleri,
avcilik faaliyetleri, teknik donanimlart ve tiim bu Ozelliklerin yil ve
denizlere gore degisimleri incelenmistir. Kullanilan yontemler ve elde
edilen sonuclar FAO ve AB istatistikleri ile karsilastirilmig, yapilan
degerlendirmelerin yeniden yapilanma siirecine 151k tutmasi hedeflenmistir.
Bir anlamda, balik¢r filomuzun profilini ortaya koyan bu calismada, FAO
tarafindan Onerilen ‘av filosu profil ¢ikarma yontemi’ rehber alinmistir
(Jocelyn, 2002). Arastirmada, c¢ok cesitli nicel ve nitel parametreler
kullanilmak suretiyle av filomuzun mevcut kayitlar Olciisiinde analizi
gerceklestirilmis, eksiklikleri ortaya konmaya calisilmustir. Ozellikle, balik
avciliginda kapasite olarak iiretimin biiyiik bir kismin1 karsilayan 10 m den
biiyiik teknelere iligskin bulgular ve yapilan degerlendirmeler av filosunun

gercek Ozelliklerini yansitmaktadir.



2. LITERATUR OZETi

Balik¢ilik  filomuzun balik¢ilik yonetimi acisindan irdelenmesi
amaciyla ylriitilen bu arastirmada, yonetim stratejilerinin tam olarak
aciklanabilmesi ve nedenleriyle ortaya koyulabilmesi amaciyla konunun
tarihsel gelisim siireci, diinya, iiyesi olmaya calistigimiz AB ve iilkemizdeki
durumunun detayli olarak verilmesinde yarar goriilmiistiir. Bu nedenle, bu

boliimde ilgili konular alt basliklar halinde ele alinmistir.

2.1. Balik¢ihigin Gelisimi ve Kaynaklarin Korunmasi

Balik¢ilik  yOnetimi, insan aktivitesinin bilinen en eski ugras
alanlarindan biri olan balikciligin, tarihsel siirec icinde niifus artisi, kirlilik,
asirt avcilik, beslenme, istihdam ve ililke ekonomilerinin vazgecilmez
girdilerinden birini olusturmast gibi nedenlerle siirekli degisim gostererek
giinlimiizde cok disiplinli bir bilim dali olarak ele alinmaya baslanmistir

(Celikkale ve ark., 1999a).

Dogada ilkel yontemlerle toplamak suretiyle baslayan avcilik
faaliyeti bugiin teknolojinin yogun olarak kullanildig1r endiistriyel bir
faaliyet haline gelmistir. Bilin¢li beslenmenin toplumlarda yayginlagmasi,
tilkenen kaynaklarin korunmasi, insanlara siirekli tiiketime hazir deniz iiriinii
sunulmasi balik¢iligin bilimsel bir bakis agisiyla yonetilmesi zorunlulugunu

getirmigtir (Celikkale ve ark., 1991; Hossucu, 2004).

Artan talebi karsilamak iizere gemiler geleneksel av sahalar1 disina

cikarak acik deniz kaynaklarin1 kullanmaya baslamiglardir. Balina, deniz
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aslant ve foklar gibi deniz memelileri stoklarinin tehdit edilmesi, iilkeleri
avciligin diizenlenmesi konusunda uluslararast 6nlem almaya yoneltmistir

(Stergiou et al., 1997).

Giiniimiizde hemen hemen her iilke, ulusal ve uluslararasi kararlar
dogrultusunda balik¢ilik faaliyetlerini diizenlemektedir. Balik¢ilik kaynaklar
dogal miras olarak kabul edilmekte, insanligin bu miras1 en dogru sekilde
paylasabilmesi icin uluslararasi anlagsmalar imzalanmaktadir. Bunlar arasinda
en Onemlileri Antarktik Deniz Canlilari Koruma Komisyonu (CCAMLR),
Gida ve Tarm Orgiiti (FAO), Akdeniz Genel Balik¢ilik Komisyonu
(GFCM), Uluslararas1 Baltik Denizi Balik¢ilik Organizasyonu (IBSFC),
Atlantik Ton Baliklarinin Korunmasma Iliskin Uluslararasi Sozlesme
(ICCAT), Uluslararas1 Deniz Arastirma Konseyi (ICES), Hint Okyanusu Ton
Komisyonu (IOTC), Kuzey-Bat1 Atlantik Balik¢ilik Organizasyonu (NAFO),
Kuzey Atlantik Salmon Koruma Organizasyonu (NASCO), Kuzey-Dogu
Atlantik Balik¢ilik Antlagsmasi (NEAFC), AB Ortak Balik¢ilik Politikas1 (EU
CFP)’dir. Bunlar disinda taraf olan iilkeler i¢in her tiirlii ulusal mevzuatin
tizerinde gecerliligi olan Bern, Rio, Kyoto ve Biikres gibi sozlesme ve
konvansiyonlar, cevre korumaya yonelik kararlar yaninda canli deniz
kaynaklarin etkileyecek tiim kirleticilerle miicadeleyi amaglayan uluslararasi
anlasmalardir. Diinya Ticaret Orgiiti (WTO) ve Nesli Tehlikede Olan
Tiirlerin Ticaretine Yonelik Uluslararast Sozlesme (CITES), nesli tehlikede
olan tiirlerin ticaretini engellemekte veya diizen altina almaya calismaktadir

(Celikkale ve ark., 1999b).

1380 Sayili Su Uriinleri Kanununun 1971 yilinda yiiriirliige
girmesiyle balik¢ilik sektoriine bir diizen getirilmis, verilen tesviklerle gemi

sayis1 ve biiyiikliiklerinde 6nemli artislar saglanmistir. Onceleri toplam balik
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tiretimine olumlu olarak yansiyan bu tesvikler, stok-av giicii dengesi
saglanamamasi nedeniyle 1990’1 yillarin bagindan itibaren iiretimde bir
gerilemeye yol agmustir. Av filosundaki asir1 biiyiime ve birim av giiciinde
azalmalar olmasi nedeniyle 1991 yilinda 12 m’den biiyiik, 1997 yilindan
sonra da yeni balik¢i teknelerinin yapimu tiimiiyle yasaklanmistir. Zaman
zaman politik kararlarla yeni tekneler i¢in yapim izni verilmesi, tekne
boylarinin istege bagli olarak uzatilmasi, av giiciindeki artisin devam
etmesine neden olmustur. Ancak, 1999 yilinda mevcut gemilerde %10
oraninda boy uzattmina izin verilmistir. 2001 yilinda aktif olarak avcilik
yapan balik¢i gemilerinde soguk hava depolari, buz makineleri ve diger
ekipmanlarla sosyal alanlarin iyilestirilmesine yonelik modernizasyon
caligmalar1 amaciyla tekne boylarinin %20 oraninda biiyiitiilmesine olanak

saglanmistir (Arpa, 2005).

Seyir, balik bulucu cihazlar ve yardimci donanimlarda saglanan son
10 yildaki teknolojik gelismeler, balik kaynaklarini olumlu ve olumsuz
yonlerde etkilemistir. Teknolojik gelismelere paralel olarak hiikiimetler
tarafindan uygulanan destekleme politikalar1 av giiciinde 1976 yilina gore 4
kat artisa neden olmustur. 1991 yilinda 8.646 olan tekne sayis1 2000 yilinda
13.381 adede ve son olarak 2004 yilinda 17.953 adede ulagmistir. Son 10 yil
icinde denizlerden saglanan liretimin azalmasina ragmen av giiciindeki artis

yaklasik %50 civarindadir (DIE, 2003, 2004, 2005).

Denizcilik sektorii, DM tarafindan yonlendirilmekte ve IMO
tarafindan alinan kararlar, deniz ticaret filosu yaninda balik¢i gemileri icin
de uygulanmaktadir. Denizcilik mevzuatinin gereksinmeleri yaninda avcilik
ruhsatlariyla ilgili calismalar, av ara¢ ve ekipmanlar ile ilgili diizenlemeler

ve kayitlar TKB Koruma Kontrol Genel Miidiirliigii (KKGM), Su Uriinleri
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Hizmetleri Daire Bagkanliginca yiiriitilmektedir (Arpa, 2005). Tim
gemilerde oldugu gibi balik¢i gemileri ile ilgili siciller, DM tarafindan
tutulmakta ve sektorde c¢alisan tiim gemiler ‘balik¢i’  olarak
nitelendirilmektedir. Girgir, trol, tasiyict ve hizmet amaciyla kullanilan
gemiler de aym kategoride siniflandirildigindan, kullanim dis1 kalan ve
yukarida belirtilen faaliyetlerden bir digerine gecen gemiler kayitlara
islenmediginden, Denizcilik Miistesarlig1r kayitlar1 balik¢ilik filosu profili
calismast icin yeterli degildir. Denizcilik Miistesarlig1 son iki yilda liman
kayitlarinin bilgisayar sistemine aktarilmasi caligmalarina hiz vermistir.
Tiim liman bagkanliklarinin ¢evrimigi sisteme ge¢memesi ve mevzuatlar
geregi 10 m’den kiiciik teknelerin sadece liman baskanliklar1 tarafindan
kayit altina alinmasi, toplu olarak bilgi edinilmesini zorlastiran nedenler

arasindadir.

Balik¢t  gemilerinin  avcilikla ilgili  faaliyet ve oOzellikleri, av
ruhsatlarimin ahndigi TKB KKGM ve Tarim il Miidiirliikleri tarafindan kayit
altina alinmaktadir. Bu kuruluslarda bilgisayar sistemine gegis siireci heniiz
tamamlanmadigindan toplam av giicii, gemilerin ve donanimlarinin nitelikleri,
seyir ve av ekipmanlarinin durumu hakkinda bir biitiin olarak bilgi edinmek
miimkiin degildir. AB uyum programi cercevesinde yapilan caligmalarda, bu
eksikligin merkezi bir su iriinleri bilgi sistemi olusturulmasi, bu konuda
calisacak elemanlarin yetistirilmesi ve altyapr eksikliklerinin giderilmesinden

sonra gerceklestirilecegi rapor edilmistir (TKB, 2005).

2.2. Diinya ve AB Balik¢ihigi

FAO kayitlarina gore Diinya da 2003 yili toplam balik iiretimi 145

milyon tondur. Bunun 81 milyon tonu denizlerden elde edilmistir. Balik
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tiretiminde 14 milyon tonla Cin 6nde gelmektedir. Cin’i Peru (6 milyon
ton), Endonezya (4,3 milyon ton) ve Sili (3,6 milyon ton) izlemektedir.
Diinyada avcilikla saglanan i¢ su baliklar1 iiretimi ise 9 milyon ton
civarindadir. Tiirkiye denizlerden avlanan 556.682 ton iiretimle 2003 yilinda

31. sirada yer almistir. (FAO, 2002 ; 2005).

Yapilan degerlendirmelere gore diinya balik¢ilik filosunun ebat ve
kapasitesindeki gelismeler 1991 ve 1996 yillar1 arasinda artarak devam
etmistir. 1995 ve 1996 yillarinda yeni tekne katiliminda bir azalma olmus,
1997 de ise artis gosteren yeni tekne talepleri biiyiikk tonajli teknelerin
yapimina yonelik geri doniisiin basladigin1  gostermistir. 1995 yilinda
Roma’da yapilan FAO Bakanlar Konferansinda ve daha sonra diizenlenen
FAO 21. Balik¢ilik Komitesi toplantisinda, diinya balik¢iliginda asirt aveilik
yapildigi, av filosunun kaynaklara gore asir1 biiylime gosterdigi ve
kaynaklarin mevcut ve gelecek nesiller i¢in siirdiiriilebilir kullaniminin
tehdit altinda oldugu konusunda bir mutabakat saglanmis ve 1991-1997
yillarin1 kapsayan diinya balik¢ilik filosunun tespit edilmesine iliskin politik
bir karar alinmistir. Bakanlar konferansi tarafindan hiikiimet ve uluslararasi
organizasyonlara, av filo kapasitesini tekrar gozden gecirmeleri ve
gerekiyorsa filo kapasitelerini diislirmeleri acil olarak onerilmistir (FAO,

1997).

Asirt avlanma ve asirt kapasite kullanimini giderme cagrisi, iki
onemli uluslararas1 anlagsmay1 beraberinde getirmistir. Bunlardan birisi 10
Aralik 1982 tarihli BM Deniz Hukuku Anlasmasi ve digeri FAO Sorumlu
Balik¢ilik Uygulama Yonergesi’dir (FAO, 2002). FAO Yonergesi, ulusal
sulardaki uygulamalar1 ayrintilariyla ortaya koyarken, 1995 Birlesmis
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Milletler Balikc¢ilik Anlagmasi oncelikle agik deniz balik¢iligiyla ilgili

hiikiimleri kapsamaktadir.

Roma Mutabakati, 1995 Birlesmis Milletler Balik¢ilik Anlagmasi ve
FAO Yonergesi, yapilan tahminlere gore diinyanin 6nemli balik¢ilik
kaynaklarinin % 69’unun tamamen isletildigi, asir1 somiiriildiigii veya yok
edildigi gerekcesiyle ortaya konmustur. Her y1l yaklasik 27 milyon ton balik
istem dis1 avlanmakta, oldiiriilmekte ve denize dokiilmektedir. Bu agidan
Birlesmis Milletler Genel Kurulu'nun Diinya Zirvesi Ozel Oturumunda,
Yesil Barig Orgiitii tarafindan dile getirildigi iizere “biiyiik-6lcekli
endiistriyel balik¢ilik sektoriinde” acilen kapasite indirimine gidilmesi
gerektigine dikkat c¢ekilmektedir (Greenpeace, 2002). Av filolarinin
kapasitelerini azaltmakla sorumlu olan devletler bu konuda basarisiz olunca,
1996 yili sonlarinda bu oOrgiit, diinya balik¢ilik filosunun kapasitesini
degerlendirmek icin bir arastirma komisyonu kurulmasini saglamistir. FAO
Balik¢ilik Istatistikleri ve Balik¢ilik Endiistrisi Avlanma Teknolojisi Birimi
uzmanlar1 tarafindan baglatilan c¢aligmalarda, kiiresel balik¢ilik filo
sektoriinii analiz etmek icin, Lloyd’s Denizcilik Bilgi Servisi, Balik¢i
Teknelerinin Avrupa Toplulugu Sicili, FAO Balik¢ilik Genel Miidiirligii
Istatistikleri ve diger kaynak verileri kullanilarak bir rapor hazirlanmistir.
Bu rapora gore, diinya balik¢ilik filosunun av giicii biiyiilk oranda biiyiik
Olcekli endiistriyel teknelerden olustugu bildirilmektedir. Bunlar 24 m’den
uzun ve 100 gross ton (GT)’ dan daha biiyiik olup, toplam degeri 319 milyar
$ olarak tahmin edilen diinya balik¢ilik filosunun yaklasik %70 ini
olusturmaktadir. Diger bir ifadeyle, diinyada avcilik faaliyetlerinde
kullanildig1 tahmin edilen yaklagik 3,5 milyon adet balik¢i teknesinin,
sadece yaklasik 38 bin adedi (% 1) biiyiik 6l¢ekli endiistriyel tekneler olarak
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adlandirilmaktadir.  Giinlimiizde bu oran % 50-60’a yiikselmistir

(Greenpeace, 2002).

Balik¢ilik kaynaklarinin korunmasi ve gereken yonetim onlemlerinin
yerlestirilmesinde en etkili uygulama sekli, “ihtiyath yaklagim
(precautionary approach)” prensibidir (FAO, 2002). 1995 tarihli Birlesmis
Milletler balik¢ilik anlagsmast ve FAO yoOnergesinde ihtiyatli yaklasimin
anlam1 agik¢a belirtilmistir. Biiylik Olciide mutabik kalinmasi ve yaygin
olarak uygulanmasi halinde, ihtiyath yaklasim diinyadaki biiyiik av
filolarindan bircogunun daha diisiik seviyelerde avcilik yapmasini
saglayacaktir. Ancak giiniimiizde bu yaklagimin diinya balikc¢iliginda etkin

olarak benimsendigini ve uygulandigini soylemek miimkiin degildir.

FAQ istatistiklerine gore 1995 yili toplam balik¢i tekne kapasitesi 26
milyon GT’dir. Bunun % 42’si Asya, % 30’u eski SSCB, % 12’si Avrupa,
% 10’u Kuzey Amerika, % 2,5°1 Afrika, % 3’ii Gliney Amerika ve % 0,51
Okyanusya’da bulunmaktadir (FAO, 1997).

1991 ve 1995 yillan arasinda diinya filosuna eklenen yeni gemilerin
% 82’ sinden fazlasi, sadece 14 iilkeye ait olup bunlardan sadece 4 iilke,
artiglarin % 53’iinti olusturmaktadir. (Cizelge 2.1). Bu iilkeler, yeni eklenen
tim gemilerin % 15’ine sahiptir. AB av filosu dikkate alindiginda av
filosuna yeni eklenen gemiler % 16 diizeyinde olup deniz iiriinlerinin 7
milyon tonunu elde etmislerdir. Tonaj agisindan yeni eklenenlerin % 80’ini
19 iilke, % 51’ini ise 5 iilke karsilamistir. Filosuna yeni gemi ekleyen 20

tilke, diinyanin en fazla balik iiretimi yapan iilkeleridir (FAO, 1997).
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Cizelge 2.1. Diinya av filosuna eklenen balik¢1 tekneleri (1991-1995), (FAO,1997)

Ulke Yeni Eklenen Diinya Filosuna Yeni Eklenen
Gemi Sayisi Teknelerin Kiimiilatif Oram
Japonya 297 19,2
AB 248 35,2
Honduras 153 45,1
Rusya 125 53,1
Peru 109 60,2
SSCB 81 65,4
Sili 46 68,4
Liberya 42 71,1
Fas 37 73,5
Cin 32 75,5
Arjantin 31 77,5
Iran 26 79,2
Giiney Kore 24 80,8
ABD 23 82,2

FAO tarafindan yiiriitiilen s6z konusu c¢alismada filolara yapilan
eklemelerin, avciliktan c¢ekilenlerden daha fazla olmaya devam ettigi, bu
baglamda balik¢1 av filosunun yeniden yapilandirilmadigi, kapasitenin etkin
bir sekilde azaltilmadigi saptanmistir. Bunun yaninda endiistriyel balikg¢i
teknelerinin biiyiikk kisminin eski ve etkisiz oldugu ve 20 yasindan daha
yasl, % 48 oranindaki ¢ok sayida teknenin i1skartaya ayrilmasi gerektigi
rapor edilmistir. Eski filolardan teknelerin cikarilmasi ve 1skartaya ayrilmasi

gerekirken, bu gemiler diger iilkelere satilmistir (Greenpeace, 2002).

AB filosuna yeni eklenen ve eskisinin yerine yeniden yaptirilan
teknelerin av giiciinii (toplam gros tonaj ve HP) arttirdig1 goriilmektedir. AB
verilerine gore 1993 yilinda Avrupa’nin en biiyiik balik¢i filosuna sahip
olan Ispanyol teknelerinin ortalama hacmi 338 GT dir. Lloyds kayitlari,
1995 yilinda yeni Ispanyol teknelerinin hacminin ortalama 405 GT’ a
ulastigint  gostermektedir. 1995 yilinda AB filosunda 99.783 balik¢i
teknesinden 24 m ve {iizerindeki 3.871 adedi endiistriyel biiyiikliiktedir.
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Halen sayica % 4 oranindaki bu gemiler, 2 milyon GT’ luk AB toplam av
filosu kapasitesinin % 57’sini olusturmaktadir. 1991-1997 yillar1 arasinda
diinya balik¢ilik filosuna eklenen tekneler, filo biiylikliigiinii tonaj acisindan
arttirmasa da tekne tipine bagli olarak av etkinligini arttirmistir. Yeni
eklenen ve boy uzatimi gibi modernizasyon amaciyla tadil edilen tekneler,
bu nedenle av giiciiniin tahminlerin Otesinde artmasina neden olmustur

(FAO, 1997).

FAO Xkararlarina gore, yeni bir gemi yapilmasi i¢in 1980 yilindan
once yapilan 3 teknenin balik¢ilik filosundan ¢ikarilmasi gerekmektedir. Bu
oranlar uygulanmadig i¢in Diinya av filosu potansiyel av etkinligi olarak %
14, tonaj bakimindan % 3 oraninda artmistir. 1980 sonrasi insa edilen ve 10-
15 y1l kullanildiktan sonra boylarinin uzatilmasiyla saglanan % 8 oranindaki
artisla birlikte av giiciindeki toplam kapasite artist % 22 civarinda
gerceklesmistir (FAO,1997).

AB Ulkelerinde balikcilik sektoriiyle ilgili tiim diizenlemeler Ortak
Balik¢ilik Politikast cercevesinde yiiriitiilmektedir. Gemi sicilleri ve avcilik
ruhsatlari bakimindan olduk¢a kati uygulamalar getirilmistir. Ozellikle
kaynaklarin kullanilmasi ve asir1 av kapasitesinin azaltilmasi1 konusunda
saglanan destekler, bu politikanin temel unsurlarim1 olusturmaktadir. Bu

nedenle, AB balik¢iligindan 6nce OBP’ nin tanitilmas: yararli olacaktir.

2.3. AB Ortak Balikcilik Politikasi

Balik¢ilik, AB’ ndeki en 6nemli ekonomik faaliyetlerden birisidir.
Balik¢ilik sektoriiniin, ulusal ekonomiye katkist % 1’den az olmasina

ragmen issizligin yogun oldugu bazi bolgelerde Onemli bir is alanm
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olusturmaktadir. Bunun yaninda, balik¢ilikta 6nemli bir pazar ve iiretim
merkezi olan AB ekonomisine 6nemli bir ekonomik girdi saglamaktadir. Bu
nedenle, oOnceleri Ortak Tarim Politikas1 icinde ele alinan balik¢ilik
faaliyetlerinin farkli 6zellikleri, ©zel bir politika gelistirilmesine ihtiyag
duyurmustur. ilk olarak 1983 yilinda uygulanmaya baslayan bu politika,
ekonomik, sosyal ve cevresel boyutlar1 ile 6ne ¢ikmakta, bir yandan sinir
tanimayan, hareketli ve giderek azalan, degerli bir dogal besin kaynagi olan
deniz {iriinlerinin iiretimlerinde devamliligi saglamak ve bir yandan da
balik¢ilik sektoriinti - siirdiiriilebilirlik ilkeleri cergevesinde gelistirmeyi
amaclamaktadir. Bunlar yapilirken tiiketicinin deniz {iriinlerine makul
fiyatlarla ulagmasi icin pazar iizerindeki olumsuz etkileri en aza indirmeyi
hedeflemektedir. Bazilar1 birbirleri ile celisiyor gibi goriilen tiim bu
hedeflere ulasabilmek, ancak ortak bir strateji uygulanmasiyla
gerceklesebilir. Bu nedenle, OBP olusturulmustur. Politikanin ana konusunu
teskil eden deniz iiriinleri, dogas1 geregi uluslararasi iligkiler ve igbirligine
ihtiyag duymakta ve politikanin 6nemli bir boyutunu olusturmaktadir.
Gelisen teknolojiler, artan ihtiyaclar ve azalan kaynaklar karsisinda
OBP’nin da zaman zaman degerlendirilmesi ve iyilestirilmesi gerektigi
anlagildigindan, yaklastk 10 yilda bir gozden gecirme calismalar
yapilmaktadir (EU, 1992).

Ortak Balik¢ilik Politikasinin balik¢ilik filosunu ilgilendiren esaslari
su sekilde 6zetlenebilir(EU, 2000):

e Kaynaklarin Korunmasi ve Sorumlu Balik¢ilik,

¢ Avciligin Sinirlandirilmasi,
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e Kaynaklarla Avlanma Kapasitesinin Dengelenmesi-Filo

Politikast,
e Ortak Pazar Olusturulmasi ve Miidahale Onlemleri.

e Sektorel Politikalarin  Ortak  Balikcilik  Politikasi’na

Uygunlugunun Denetimi

e Balikgt Gemileri ve Faaliyetlerinin Denetlenmesi ve

[zlenmesi

Avlanma icin ilk kosul, yeterli miktarda baligin olmasidir. Ancak
fazla sayida gemi, balik stoklarini olumsuz yonde etkilemekte, zaman iginde
av miktar1 azalmaktadir. Bu nedenle, AB’nde filonun av kapasitesine uygun
Olciiye getirilmesi ve o noktada kalmasinin saglanmasi, OBP’nin en 6nemli
hedeflerinden biri olmustur. Bunu saglamak iizere cok yillik yonlendirme
programlar1 c¢ercevesinde kendi istediyle balik¢iliktan cekilmek isteyen
balik¢i teknelerine tazminat 6denmektedir. Bu program, belirli biiyiikliikte
gemilerin filodan cekilmesine karsilik, yenilerinin yapilmasim ve eski
gemilerin modernizasyonunu da desteklemektedir. Ancak, genel anlamda
bir degerlendirme yapildiginda, ¢cok yillik yonlendirme programlarinin ¢ok
basarili oldugu soylenemez. Kapasite azalmasi gerceklesmesine ragmen,
avlanmada balik¢i gemilerinin daha etkin olmasini saglayan teknolojik
gelismeler dikkate alinmamistir. Buna ek olarak, kapasite azalmasi i¢in
getirilen hedefleri iiye iilkelerin hepsi aym oranda karsilayamamis veya
benimsememistir. Bu durum, filonun kii¢iiltiilmesi icin ongoriilere uyan iiye

ilkeler arasinda sorun yaratmistir (Lamplmair, 2004).
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Koruma ve kontrol onlemleri ile ilgili olarak, yiiriirlikkte olan tiim
kurallarla uygunlugu saglamak i¢in iiye iilkelerin, hiikiim ve tasarruflar
altindaki sularda balik¢ilik ve buna bagli aktiviteleri izlemeleri zorunludur.
Balik¢1 gemilerinin denetlenmesi, avin karaya cikarilmasi, satisi, nakliyesi,
depolanmasi, av ve satisla ilgili kayitlarin tutulmasi saglanmalidir (EU,

1992, 2000).

Birlik gemilerinin av sahasindaki hareketlerini izleyebilmek igin
halen Birlik iiye iilkelerinde, uydudan gemi izleme sistemi (VMS)’
kullanilmaktadir. Toplam boyu 24 m nin iizerinde olan, asagidaki
siniflandirmaya dahil tiim Birlik tekneleri 30 Haziran 1998 tarihi itibariyle
bu sistemi uygulamaya baglamiglardir (EU, 2000) ;

¢ Akdeniz disindaki acik denizlerde avcilik yapan tiim tekneler,

¢ Balik¢ilik anlagsmas1 yapilmis liciincii iilke sularinda avcilik yapan

ve kendi sularinda VMS takmakla yiikiimlii olan tekneler,
¢ Balik unu ve yagi icin avcilik yapan tekneler.

Son yillarda VMS sisteminin 12 m uzunlugundaki gemilere de

uygulanabilmesi icin ¢aligsmalar siirdiiriilmektedir.

Belirtilen denetleme ve izleme faaliyetleri, Birligin Ongordiigi
denetleme sistemine gore ilgili iilke tarafindan yiiriitiilmektedir. Kendi
sorumluluklarina birakilan bu kapsamdaki ¢alismalari yiiriitebilmek icin liye
ilkeler, gerekli hazirliklar1 yapmak ve Onlemleri almak durumundadir.

Bunun yaninda, bu denetimlerin normal avcilik faaliyetlerini etkilemeyecek

" Vessel Monitoring System
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sekilde programlanmasi zorunludur. Ulkeler, denetlenecek av bolgeleri ve
tekneler konusunda ayrim yapmamalidirlar. Bu konuda balik¢1 gemisi,
donanimlar1 ve nakliye araglarindan sorumlu olan kisiler denetgilerle

isbirligi yapmak zorundadirlar.

Gorevlendirilen denetciler ve kullanacaklari denetleme gemilerinin
kimligi; Uye iilke tarafindan denetlenmesi uygun goriilen diger hususlar;
denet¢inin ilgili gemiye ¢ikmak istemesi durumunda, denet¢i ve balik¢i
gemisi kaptam1 tarafindan izlenmesi gereken yollar; giiverteye cikan
denet¢inin gemiyi, av araglarin1 ve avladiklart iirlinleri denetlemek icin
denet¢i tarafindan hazirlanmasi gereken rapor; gemi ve av aracinin
siniflandirilmast ve tamimi; balik¢ilik sekline gore gemi Ozelliklerinin
sertifikasyonu; balik¢1 gemisinin pozisyonu ile ilgili kayitlarin tutulmasi ve
bu verilerin liye iilkeler ve komisyona iletilmesi; ii¢iincii iilkelerin bayragini
tagsiyan gemilerin ve avladiklar1 baliklarin hareketleri ile ilgili bir sistemin
olusturulmasi; bu kontrol sisteminde ayrintili olarak belirlenmis ve

yiirlirlige konmustur (Diizgiines ve ark., 2000).

AB iilkelerinde kayitli 100 bin balik¢it teknesi, her yil hem
Avrupa’nin kendi sularinda hem de diger sularda yaklasik 7.7 milyon ton
balik avlamaktadir (Larsen, 2002). Cesitlilik gosteren Italyan ve Ispanyol
tekneleri yaninda Yunanistan yaklasik 20 bin adetlik filosuyla en fazla
tekneye sahip iilkedir. Ancak, AB filosunun % 20’sine sahip olmasina
ragmen toplam iiretimin sadece % 2’sini karsilamaktadir. Sadece 4 bin
teknesi olan Danimarka (% 4), toplam iretimin % 25’ini
gerceklestirmektedir. Goriildiigii gibi tekne sayisi tek basina av giicii ve av
etkinligini yeterince yansitamamaktadir. Bu belirsizlik, toplam boy ve

balik¢ilik kapasitesi Olciimiinde ortak olarak tekne tonaji ve giiciinde
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standart birimlerin kullanilmas: ihtiyacini dogurmustur (Cunningham and
Whitmarsh, 1980). Ornegin, AB’nin en kiiciik gemilerden olusan balik¢ilik
filosuna sahip Yunanistan’da gemiler ortalama 5 GT ve 31 kW kapasiteye
sahipken, Belcika ve Hollanda’da bu degerler 160 GT ve 450 kW’ dir.
Tonaj bakimindan Ispanya, AB’ nin 2 milyon ton potansiyelinin %
25’inden fazlasina sahiptir. Her birisi Ispanya’nin yaris1 diizeyinde olan
filolartyla Ingiltere ve Italya tonaj bakimindan 2. sirada yer almaktadir.
Ispanya 1.4 milyon kW’ lik filosuyla motor giiciinde de liderdir. Italya,
Fransa ve Ingiltere de Ispanya’dan sonra gelmektedirler (DEFRA, 2002).
Avciliktan cekilen gemilerin iilkelere gore dagilimi Cizelge 2.2.° de

gosterilmektedir.
2.4.Tiirkiye Balikcihigi ve Balikcilik Filosu

Tiirkiye’nin  sahip oldugu biiyilk su potansiyeline ragmen
denizlerden avcilikla yapilan iiretim kiyr balik¢iligina dayanmakta, acik

deniz balik¢iligina gegis saglanamamaktadir.

Cizelge 2.2. Ulkelere gore balikgilik filosunda kapasite azalmasi (Lee, 2002).

Ulkeler Planlanan Eksiltmeler Azalan Gercek Kapasite

GT (%) kW (%) GT (%) kW (%)
Almanya 11 11 7 9
Fransa 5 4 3 3
Irlanda 5 5 4 4
Hollanda 15 19 1 8
Isvigre 10 8 2 1
Ingiltere 11 9 1 1
Toplam AB filosu 5 5 2 3

Kirlilik, ekolojik degisimler ve asir1  aveciik  sonucunda
denizlerimizden elde edilen {iretimin zamanla azalma g0Osterdigi

goriilmektedir. Denizlerimizdeki stok durumunun net olarak bilinmemesi
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nedeniyle yillik avlanabilir miktar (TAC) ile av filosu arasinda bir iliski
saglanamamis ve Kkota sistemine ge¢is uygulamasi yapilamamistir.
Stoklarimiz, yiiriirliikte olan av yasaklar1 ve sinirlamalart ile korunmaya
calisilmaktadir. Ayrica, av filosundaki artis1 onlemek amaciyla 1991 yilinda
baglatilan ancak zaman zaman verilen izinler disinda 2002 yilindan beri yeni

insa edilen gemilere ruhsat verilmemektedir.

2002 yilindan bu yana balik¢ilarin kayit sistemine alistirilmalari
amacityla 12’m den daha biiyilk balik¢i gemilerinde, avciligi yapilan
triinlerin  kayitlarimin tutulmas1 zorunlulugu getirilmistir. Ancak TKB
tarafindan yiiriitilen bu uygulamanin AB standartlarinda oldugunu

soylemek miimkiin degildir (Anonymous, 2006a).

Tiirkiye’de 2004 yilinda 644.492 bin ton olarak diiretilen su
triinlerinin % 78’1 denizlerden, % 7’si i¢ sulardan, % 15’1 yetistiricilik

yoluyla elde edilmistir (Cizelge 2.3.) (DIE, 2005).

Cizelge 2.3. Kaynaklarina Gore Balik Uretimi (DIE, 2003, 2004, 2005)

icsu DENIiz YETISTIiRiCIiLiK
) % (t) % ) %
1996 | 549.646 | 42.202 7,68 | 474.243 | 86,28 | 33.201 6,01
1997 |500.260 | 50.460 | 10,09 | 404.370 | 80,83 | 45.450 9,09
1998 | 543.900 | 54.500 | 10,02 | 432.700 | 79,56 | 56.700 | 10,42
1999 | 636.824 | 50.190 7,88 | 523.634 | 82,20 | 63.000 9,89
2000 | 582.376 | 42.824 7,35| 460.521 | 79,08 | 79.031 | 13,50
2001 |594.977 | 43.323 7,28 484.410 | 81,41 | 67.244 | 11,30
2002 | 627.847 | 43.938 7,00 522.744 | 83,25 | 61.165 9,74
2003 |599.709 | 56.692 945 463.074 | 77,21 | 79.943 | 13,60
2004 | 644.492 | 45.585 7,07 | 504.897 | 78,34 | 94.010 | 14,59

YILLAR | TOPLAM
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Balik¢iligimizin girdilerini olusturan balik tiirleri olduk¢a sinirlidir.
Uretimin % 90’indan fazlasin1 hamsi, kolyoz, palamut, mezgit, sardalya,
liifer, barbunya ve kefal olusturmaktadir. Uretimin cogunu olusturan hamsi

miktarindaki dalgalanmalar balik¢ilik ekonomisini dogrudan etkilemektedir.

Tiirkiye balik iiretimi yillara gore degisiklik gostermekle birlikte
yaklasik % 80’i pelajik baliklardan olusmaktadir. Ozellikle iiretim miktar:
olarak en biiyiikk paya sahip olanlar, Karadeniz’de hamsi, liifer, istavrit;
Akdeniz’de sardalye, kefal; Ege Denizi’nde sardalye; Marmara’da hamsi,
istavrit, liifer gibi pelajik tiirlerdir. Demersal baliklarindan Karadeniz’de
kalkan, mezgit, barbunya, Ege ve Akdeniz’de tekir, berlam ve iskarmoz
baliklar1 6n sirada yer alirlar. Uciincii grubu olusturan su iiriinleri, kabuklar
ve yumusakcalardir. Bu grubun 6nemlileri karides, yengeg¢, salyangoz ve

kum midyesidir (Celikkale ve ark., 1999b).

Su f{iriinleri kaynaklarinin korunarak siirdiiriilebilir kullanimi ve
avciliktan saglanan {iiretimin arttirilabilmesi, VIII. Bes Yillik Kalkinma
Plan1 cercevesinde temel hedef olarak belirlenmistir (DPT, 2001). Buna
gore, denizlerde ve i¢ sularda dogal ortamin korunmasi, uygulanabilir
koruma ve kontrol sistemlerinin gelistirilmesi, kaynaklarin rasyonel
kullanimu ile ilgili gerekli 6nlemlerin alinmasi, acik deniz balik¢iligina gecis
icin gerekli altyapr caligmalart ve anlagmalarin yapilmasi da kalkinma

planinin hedeflerindendir.

Uluslararas1  standartlara  ulasabilmek  amaciyla  balik¢ilik
istatistiklerinin toplanmasi yontemlerinin yeniden degerlendirilerek giincel

hale getirilmesi hedeflenmistir (Erdogan ve ark., 2005).
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VIIIL. Bes Yillik Kalkinma Planinda, deniz kaynaklarinin korunarak,
tiretimde goriilen azalma egiliminin Onlenebilmesi ve iiretimin
arttirilabilmesi, stok tespiti calismalar1 ve yillik avlanabilir balik miktarinin
belirlenmesine yonelik arastirma faaliyetlerinde siirekliligin saglanmasi
ongoriilmiistiir. Kaynak yonetimi ile ilgili yeni politikalar gelistirilerek
stoklar ile balik¢ilik faaliyetleri arasinda korelasyon kurulmasi ve ayrica su
irinleri pazarlamasi ile ilgili gerekli altyap1 caligmalar1 ve diizenlemelerinin
yapilmasi, teknelerde kullanilan kayit sisteminin pazarlama kanallarinda da
islerlik kazanmasina oncelik verilmesi diger ongoriiler arasindadir (DPT,

2001).

Ihtiyac duyulan alanlarda mevzuatin degistirilmesi ve yeni yasal
Onlemlerin alinmas1 yaninda bu caligmalar i¢in gerekli olan finansman
kaynaginin saglanmasi, iireticilere teknik egitimin verilmesi ve bu sistemin
koordinasyon ig¢inde yiiriitilmesi icin gereken yapilandirmanin
olusturulmasiyla, sektordeki yapisal tedbirlerin evrensel standartlarla
uyumlastirilmast yoniindeki calismalar gerceklestirilebilecektir. Tiim bu
amaclara ulasabilmek icin gereken mali ve teknik destek, AB tarafindan

Tiirkiye’ ye saglanmalidir.

Tiim balik¢ilik faaliyetlerinde tek yetkili idare Tarim ve Koyisleri
Bakanhigidir. 1971 yilinda yiiriirliige giren ve 3288 Sayili Kanunla bazi
maddeleri degistirilen 1380 Sayili Su Uriinleri Kanunu uyarinca Bakanligin
ilgili birimleri tarafindan biitiin yasal diizenlemeler, koruma, gelistirme ve

teknik yardim saglanmaktadir.

TKB Koruma ve Kontrol Genel Miidiirliigii (KKGM) biinyesinde

kurulu Su Uriinleri Hizmetleri Daire Baskanligi, su iiriinleri avciligi, alt
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yapilar, kalite kontrol, isleme sanayii ve pazarlamaya yonelik caligmalari,
Teskilatlanma ve Destekleme Genel Midirligii (TEDGEM) balik¢ilik
organizasyonlari, egitim ve saglanan destekler, Tarimsal Uretim ve
Gelistirme Genel Miidiirliigii (TUGEM) yetistiricilik faaliyetlerini Tarimsal
Arastirmalar Genel Miidiirliigiic (TAGEM) ise sektorle ilgili arastirma
faaliyetlerini diizenlemekte ve yiiriitmektedir. Arastirma c¢alismalari, bu
genel miidiirliige baghh 4 adet arastirma enstitiisii ve 2 adet iiretme
istasyonunda gerceklestirilmektedir. Genel miidiirliiklerin tasra teskilatlar
bulunmayip, hizmetler Bakanlik il ve ilge miidiirliiklerince yiiriitiilmektedir

(TKB, 2005).

Tarim i1 ve Ilge Miidiirliiklerinde su iiriinleri koruma kontrol
gorevlileri ve denizlerde Sahil Giivenlik Komutanligi birimleri tarafindan

koruma ve denetim hizmetlerini gerceklestirmektedir.

Tiirkiye’de balik¢ilik yapan yaklasik 25 bin ruhsatl balik¢i, kurulan
423 adet kooperatif ile 7 adet bolgesel kooperatifler bitligi ve SUR-KOOP
adi ile 2003 yili sonunda kurulan 1 adet Merkez Birligi seklinde
orgiitlenmislerdir. TKB biinyesinde 6zel olarak su iiriinleri kooperatiflerine
yonelik bir birim bulunmamaktadir. Tegkilatlanma ve Destekleme Genel
Miidiirliigii biinyesinde tarimsal amacglh kooperatiflerle ilgili 1163 Sayili
Kooperatifler Kanunu cercevesinde su iiriinleri kooperatiflerine yonelik
hizmetler yiiriitiilmektedir. Bunun yaninda, su iiriinleri tireticilerinin meslek
orgiitii olarak kurduklar1 vakif ve dernekler de bulunmaktadir. Ornegin
Mugla Kiiltir Balik¢ilart Dernegi Ege Denizi’nde faaliyet gosteren
yetistiricileri, Istanbul Balik Miistahsilleri Dernegi Istanbul’daki balik
avcilarmm temsil etmekte, Tiirkiye Balik¢ilik Arastirma, Gelistirme ve

Kalkindirma Vakfi, balik¢iligimizin sorunlarini ¢ézmede sektore katki
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saglamaya baslayan meslek kuruluslarindan bazilaridir. Diger taraftan
AB’de uygulanan ‘Su Uriinlerinde Rehberlige iliskin Mali Ara¢’ (FIEG)" ve
‘Cok Yillik Rehberlik Programi’® (MAGP)” vyapisal programlarini
uygulayacak bir idari yapt ve mevzuat bulunmamaktadir (Anonymous,

2006a) .

Su iiriinleri avciligi ve sportif amagh balik¢ilik faaliyetleri, her yil
resmi gazetede yayinlanan genelgelerle yiiriitilmektedir (TKB, 2002).
Amagc, rezervlerin korunmasi, balik¢ilik faaliyetlerinin diizenlenmesi ve

kirliligin 6nlenmesidir (Celikkale ve ark., 1999b).

Su iiriinleri avcilig1 yapacak balikgilar ve balik¢1r gemileri icin 1380
sayili Su Uriinleri Kanununun 3. ve Su Uriinleri Y6netmeliginin 4. ve 5.
maddeleri geregince ruhsat tezkeresi alinmasi zorunlu olup bu tezkereler
Bakanlhik 1 Miidiirliikleri tarafindan diizenlenmekte ve kayit defterine
islenmektedir. Bu kayitlarin bilgisayar ortamina aktarilarak, veri tabam
olusturulmasi i¢in yapilan ¢alismalar tamamlanmak iizeredir. Halen farkli
kuruluslarda yaklagik 22 bin adet balik¢i gemisi kayit altindadir. TKB
tarafindan, AB mevzuatinda da yer alan su iriinleri avcilig ile ilgili
gemilerde av kayit sistemine (avlanan iiriiniin miktar1, avlandig yer, tiirii
vb) gecilmesi amaci ile 12 metre ve daha biiyiik tekneleri kapsayan pilot bir

calisma yliriitiilmektedir.

Balik¢i  gemisi  sicilleri  Denizcilik  Miistesarligr  tarafindan
tutulmaktadir. Ayrica tutulmus olan bu sicillere ek olarak, TKB KKGM Su
Uriinleri Hizmetleri Daire Baskanli1 balik¢1 gemisi ruhsat bilgilerini de

isleyerek ayr1 bir kayit sistemi olusturmaktadir. Her yil Tiirkiye Istatistik

* Financial Instruments for Fisheries Guidance
* Multi Annual Guidance Program
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Kurumu tarafindan yayinlanan Su Uriinleri Istatistikleri kapsaminda balik¢1

gemilerine ait istatistikler de kullanima sunulmaktadir.

Ulkemizde balik¢i tekneleri sayisinda, boy ve motor giicleri ile av
ara¢ ve gereclerinde, 1980 yilindan sonra su iiriinleri tesviklerinin etkisiyle
onemli gelismeler meydana gelmistir. 1991 yilinda 8.646 olan toplam tekne
sayist yillik ortalama % 2’lik bir artisla 1998 yilinda 10.023 adede
ulagmistir. 1998 yilina gore artis % 79° dur. Gemi yapiminin genel olarak
yasaklanmasina ragmen son 15 yilda kabaca 2 kat bir artis s6z konusudur.
Balik¢iligimizin temelini olusturan filoya ait tekneler kiyisal avcilik
yapacak ozellik tasimaktadir. TUIK 2004 yili istatistiklerine gore
Tiirkiye’de 17.953 adet balik¢1 gemisi bulunmaktadir (DIE, 2005). Bunlarin
% 62,29’s1 ahsap, % 37,31 i sac, % 0,40’ 1 ise fiberglastan imal edilmistir.
1380 Sayili Su Uriinleri Kanununda gemi tamminin ne kadar genis
tutuldugu diisiiniiliire, bu verilere kiiciik kayik ve orta biiylikliikteki
teknelerin daha cok ahsap olduklari, 6zellikle 20 m. nin iizerindeki trol ve
airgir teknelerinin sacdan imal edildikleri ve oranlarinin % 3 oldugu
sOylenebilir. Ruhsatli gemilerin % 2,411 trol, % 2,22’si girgir, % 1,90’1 trol-
girgir, % 1,701 tasiyici, % 91,751 ise digerleri olarak siniflandirilmistir. 20
GT’nin iizerindeki teknelerin av filosundaki orant % 8,71, 10 GT den kii¢iik
olanlarin orani ise % 91,12°dir. 10 m’ den kiiciik gemilerin filo i¢indeki
orant % 87,60’dir. Gemilerin % 63’1 hi¢ tayfa kullanmamakta, % 34’ii ise
1-4 tayfa calisirmaktadir. Biitiin bu veriler av filosunun c¢ok biiyiik bir
oranda kiiciik, tayfa kullanmayan ve genellikle kiy1 sularinda avcilik yapan
teknelerden olustugu soOylenebilir. Ayrica 17.953 adet teknenin 17.464
adedinde jenerator, 17.318 adedinde soguk muhafaza iinitelerinin olmayis,
av filosunun kiyisal ve kiiciik teknelerden olustugu gercegini agik¢a ortaya

koymaktadir.
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TUIK verilerine gore en fazla geminin kayith oldugu Ege Denizi
(5.712 adet) ayn1 zamanda en ¢ok ahsap gemiye sahiptir (5.591 adet). Bunu
Dogu Karadeniz’ deki tekneler izlemektedir (toplam 4.420 adet ve 4.300
adet ahsap). En ¢ok sac tekne de Marmara’ da bulunmaktadir (224 adet).
Boylar1 20 m’nin iizerinde olan tiim balik¢1 teknelerinin % 50’sinden fazlasi

Karadeniz’ de avlanmaktadir.

Son yillarda TKB’nin 6ngordiigii sartlara uygun olarak modern
tekneler yaptirilmistir. Sosyal yasam mahalleri, seyir ve balik bulucu
donanimlar, hijyen ve muhafaza altyapilar1 ve av araclan ile diger teknik
donanimlar bakimindan diinyanin en modern teknelerinin filomuza
kazandirildig1 soylenebilir. Ancak 20 m’nin {izerindeki balik¢1 gemilerinde
saglanan bu teknolojik gelismelerin diinya balik¢ilik filosunda yasanan
sorunlar paralelinde balik¢ilik kaynaklarimizi daha ¢ok olumsuz ydnde
etkiledigi soylenebilir. Bu sorunun ortadan kaldirilabilmesi igin yeni

balikcilik kaynaklarinin aranmasina ihtiya¢ duyulmaktadir.

Ulkemizde filo kaydi TKB’ nin il Miidiirliikleri kanaliyla, 1380
Sayili Su Uriinleri Kanunu ve Su Uriinleri Yonetmeliginin 4. ve 5.
maddeleri geregince bazi eksiklikleri ile birlikte FAO standartlarina uygun
yapilmaktadir. Ancak bu islemlerde otomasyona gecilememistir. Bu
nedenle, AB standartlarina uygun bir kayit sistemi bulunmamaktadir. Her
y1l yenilenmeye tabi tutulan bu kayitlarda kurumsal olarak ele alinmamasi
nedeniyle bazi bilgilerin hatali girildigi goriilmiistir. AB uyum projesi
cercevesinde bu kayitlarin merkezi olarak tutulmasi icin KKGM biinyesinde

bir birim olusturulmak iizeredir.
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2.5. Tiirkiye-AB iliskileri / Bahkcilik Filosunu ilgilendiren Uyum

Calismalan

11 Nisan 2000 tarih ve 3/2000 sayili Tiirkiye - (AB) Ortaklik
Konseyi Karar ile olusturulan 8 alt komite arasinda Tarim ve Balikcilik Alt
Komitesi de yer almaktadir. Bu komite, Ortaklik Anlagmasi ve Katilim
Ortakliginin 6nceliklerinin uygulanmasini takip etmekte olup su iiriinlerinin
ticareti i¢in uygulanacak mevzuat da dahil, AB Balikcilik Miiktesebatina

uyum ¢alismalarin yiiriitmektedir (IKV, 2004).

Tarirm ve Balikcilik Alt Komitesi, temel olarak mevzuatin
uyumlastirilmast ve uygulanmasinda kaydedilen asamalari izlemekte ve
sorumluluk alanina giren konularda ortaya c¢ikan sikintilarin giderilmesine
yonelik  Onerilerde bulunabilmektedir. Ancak, karar alma yetkisi

bulunmamaktadir (IKV, 2004).

Bu cercevede TKB’na bagli KKGM’nce koordinasyonu yiiriitiilen
Tarim ve Balik¢ilik Alt Komitesine bagli, farkli kurum ve kurulus
temsilcilerinin katilimiyla Balik¢ilik Alt Calisma Gruplart olusturulmus,
OBP kapsamindaki 102 adet AB Mevzuatinin Ulkemizle ilgili goriilen 86
adedi incelenmistir. Bu Mevzuatin; 58 adeti tamamen uyumsuz, 21 adedi
kismen uyumlu ve 7 adedi tam olarak uyumlu bulunmustur.
Uyumlastirilmas: gereken Mevzuatin fazlaligi ve karmasikligi nedeniyle
calismalarda bir yol haritas1 olusturmak iizere, AB Mali Isbirligi Fonundan
uzman deste8i ve teknik yardim i¢in bagvuruda bulunulmus ve bu talep

olumlu karsilanmustir.
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AB OBP’na uyum konusunda calisan Bakanlik ve sektor
otoritelerine destek olmak iizere, 2002 yil1 Haziran ayindan baslayan ve 9 ay
siiren bir proje yiiriitiilmiis, bu calisma neticesinde su iiriinleri sektoriiniin
ulusal ekonomiye katkisini arttirmak ve Tiirkiye’nin AB’ne katilimina
hazirlamak hedefini tasiyan oldukca genis kapsamli bir uyum projesi teklifi

hazirlanmistir.

TKB, AB OBP’na uyum perspektifini, Ulusal Programda belirtilen
tim oncelik ve taahhiitlerini, bu projede olusturulan mantiksal cerceve ve
AB uzmanlarinin koordinatorliigiinde c¢alisan Balikcilik  Alt  Calisma
Gruplarinca hazirlanan yasal uyum stratejisi dokiimanlarina dayali olarak

cizmistir.

2005 yili bagindan itibaren Hollanda, Almanya ve Isve¢’ten olusan
konsorsiyum eslestirme projesini uygulamaya baslamistir. Proje 4 temel
unsurdan olusmaktadir. Bunlar; Yasal ve Kurumsal Politikalar, Koruma,
Kontrol ve Kaynak Yonetimi, Ortak Pazar Organizasyonlari, Balik¢i
Gemileri Kayit ve izleme Sistemleridir. Onemli bir kismin1 gemi sicilleri,
balik¢1 gemilerinin izlenmesine yonelik calismalarin olusturdugu eslestirme
projesinin 30 balik¢1 limaninda balik¢ilik uzmanlarinin ¢alisacagi biiro ve
donanimi gibi tedarik, kurumsal ve yasal danismanlik projeleri de baslamig
durumdadir. Projenin yasal ve kurumsal politikalar unsurunda amaglanan
konular sirasiyla; ilgili AB Mevzuatina uyumun saglanmasi ve idari yapinin
olusturulmas1, 1380 Sayili Su Uriinleri Kanunun OBP’ na uyumlu hale
getirilmesi i¢in kismen ya da tamamen degistirilmesi, sektor yonetiminin
iyilestirilmesi ve gii¢lendirilmesi i¢in uygun idari yapinin olusturulmast,
balik¢ilik stratejisi ve planlarinin gerceklestirilebilmesi i¢in sektdriin mevcut

durumunu ortaya koyacak detayli sektdr calismasinin yapilmasi, idari
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yapida balik¢ilik politikalart ve planlanmalarindan sorumlu olacak bir birim
olusturulmasi, yillik ve ¢ok yillik planlarin hazirlanmasi, idari yapr ile ilgili
sektor birimleri ile gerekli baglarin olusturulmasi olarak belirlenmistir (AB,

2001).

Koruma, kontrol ve kaynak yonetimi unsurunda amaglanan konular
sirastyla; ilgili Mevzuata uyumun saglanmasi, bu amacla ihtiya¢ duyulan
TKB ve Sahil Giivenlik Komutanliginda gorevli belirli sayida personelin
egitimin saglanmasi, balik¢ilik faaliyetlerinin yogun olarak yiiriitiildigi
liman veya karaya cikis noktalarinda balik¢ilik bilgi sistemi ile uyumlu
calisan bir kontrol sistemi alt yapis1 olusturulmasi ve bu noktalarda
calisacak personelin egitiminin saglanmasi, bilimsel tavsiyeler ve ilgili
taraflarin goriisleri dogrultusunda kaynak yonetim politikast ve temel
balik¢ilik yonetim planlarinin olusturulmasi hedeflenmistir (Anonymous,

2006).

Balik¢ilik verilerinin toplanmasina ve analizine yonelik bir bilgi
sistemi kurulmast ve bununla uyumlu calisan bir kontrol sistemi
olusturulmasina yonelik belirli merkezlerin kurularak isler hale getirilmesi
OBP’ nin uygulanmasi agisindan Oonem tasimakta olup projenin somut
ciktilart arasinda yer almaktadir (Anonymous, 2006). Uyum calismalari

sonrasinda gerceklestirilecek faaliyetler su sekilde 6zetlenebilir.
e Su Uriinleri Bilgi Merkezi (SUBIM)’nin kurulmast,

e Balikcilik Izleme Merkezi (BIM) ve Gemi izleme Sistemi

(GIS)’nin olusturulmast,

e Balik¢1 gemisi sicil sisteminin gelistirilmesi,
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e SUBIM’ in tasarimi ve kurulusu.

Projenin balik¢1 gemileri kayit ve izleme sistemleri bu unsurunda
amaglanan konular sirasiyla; ilgili AB Mevzuatina uyumlu yasal
degisikligin saglanmasi, AB gereksinimlerine uygun Ulusal ve bolgesel
diizeyde fonksiyonel bir ‘Su Uriinleri Bilgi Sistemi (SUBIS)’ nin
olusturulmasi, balik¢i gemi kayit sisteminde AB’ ne tam uyum saglanmast,
belirli biiyiikliikteki tekneler i¢cin uzaktan algilamaya dayal1 bir tekne izleme
sistemiyle, balikciligin izlenmesine yonelik bir merkezin olusturulmasi,
balikcilik kaynaklarinin rasyonel yonetilmesi amaciyla yonetici ve teknik
diizeydeki calisanlarin Balik¢ilik Bilgi Sistemine yonelik egitilmesinin

saglanmasi olarak belirlenmistir.

Projenin tamami yaklasitk 7 milyon € tutarinda olup yatirim
unsurlarina yonelik olarak iilkemiz projeye mali katki olarak, 434.000 € +
KDV tutarinda bir meblag1 karsilamaktadir. Projenin uygulama siiresi 2
yildir. Projenin uygulanmasma 2005 yili sonunda baslatilan proje ve alt

projelerin 2007 yilinda tamamlanmasi 6ngoriilmektedir.

Tiirkiye su iiriinleri sektorii Avrupa Birligine uyum siirecinde
birtakim avantajlar kazanirken, birtakim dezavantajlarla da kars1 karsiya
kalmas1 beklenmektedir. Halen sadece ulusal su iiriinleri mevzuati ile
yonetilen sektor, AB’nin tiim iiye iilkelerce uygulanmasi zorunlu OBP
Mevzuat1 ile yonetilmesi bir takim sikintilar1 da beraberinde getirecektir.
Topluluk Miiktesebati” 6nceki katilimer iilkelere gore diizenlendiginden,
balik¢iligin gecis siirecinde korunabilmesi i¢in kabul edilebilir gerekcelerle

0zel muafiyetler vasitasiyla korunmasi gerekecektir. Bu amacla, sektoriin

* . .
Acquis Communautaire
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AB Komitelerinde aktif lobi ile iyi temsil edilmesi gerekecektir. Sivil
toplum Orgiitlerinin  kazanacaklar1 aktif yapiya hazirhikli  olmasi
gerekmektedir. Uyum c¢alismalarinda saglanacak her katki, sektoriin

menfaatleri agisindan onemli destek saglayacaktir.

AB uyum siiresince elde edilecek kazanimlardan 6nemli birisi olan
balik¢ilik yonetim planlari, kritik balik¢ilik verilerinin toplanmasi ve
analizine yonelik bir veri tabani olusturulmasi, kaynaklarin daha gercekei
bir sekilde belirlenmesi ve kullanilmasini saglayacaktir. Karaya cikis
noktalarindan itibaren pazarlamanin her evresinde kayit sisteminin
uygulanmasi ile gerek ekonomik kayiplarin Oniine gec¢ilmesi gerekse
sektoriin desteklenmesi icin daha net veriler elde edilecektir. Bilgilerin anlik
olarak alinmasi ve belirli biiytikliikteki balik¢1 gemilerinin uzaktan algilama
vasitasiyla izlenmesi, av giiciiniin kontroliinii kolaylastiracak ve yiiriitiilen
denetim hizmetlerinin maliyetini azaltabilecektir. Giiniimiiz sartlarinda
mevcut olmayan ve su iriinlerinde hem tiiketici hem de iiretici agisindan
makul olacak diizeylerde ve dalgalanmalardan uzak bir fiyat sisteminin
olusturulmas1 i¢in ©nemli bir adim atilacaktir. Arz-talep dengesinin
kurulmasi, milli servet olan balik stoklarimizin siirdiiriilebilirligi acisindan
da 6nem tasimaktadir. AB iiye iilkelerinde uygulanan giincel kalite ve hijyen
standartlarinin sektor tarafindan idrak edilmesi ve buna uygun sistemin
kurulmasi ile su iiriinlerinin daha saglikli olarak toplum tiiketimine

sunulmasi saglanacaktir (IKV, 2004).

Tiirkiye’ nin gerek AB iiyeligi siirecinde yerine getirmesi gereken bir
uyum Onceligi olarak, gerekse mevcut su iriinleri kaynaklarinin
stirdiirebilirliginin  saglanmas: ac¢isindan, avcilik faaliyetlerinin  OBP

ilkelerine gore yiiriitiilmesi biiyilk onem arz etmektedir. Bunun igin iliye
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tilkelerin avcilik sistemine ve filo yapisina, iilkemiz kosullar1 ¢er¢evesinde
uyum c¢alismalarinin  yapilmasi1 gerekmektedir. Bu alandaki temel
sorunlardan birisi balik¢i filosu ile avlanabilir balik stoklar1 arasindaki

iliskinin kurulamamasi ve optimizasyon c¢aligmalarinin yapilamamasidir.

Teknolojideki gelismelere paralel olarak, modern donanimli ve daha
giiclii motorlara sahip biiyiik tonajli tekne sayisinda da son yillarda biiyiik
artis gozlemlenmistir. Bunun sonucu olarak av giiclindeki artis biiyiik
ekolojik tahribata ve kaynaklarin hizla tilkkenmesine yol agmaktadir. Ge¢mis
yillarla karsilagtinldiginda, giiniimiizde kaynaklardan elde edilen av
miktarinin, balik¢i tekneleri ve artan teknik 6zellikleriyle paralel olarak artig
gostermesi beklenirken, denizlerden elde edilen av miktarinda zaman zaman
azalma gozlenmektedir. Balikcilik kaynaklarinin  tiiketilerek tahrip
edilmesinin Onlenmesi icin Ozellikle av yasaklarina uyulmas: habitatlarin

korunmasi ve av ¢cabasinin kontrolii gerekmektedir.

Su Uriinleri Sektoriiniin AB Ortak Balikcilik Politikasina uyum
siirecinin  basartyla tamamlanmasi, kaynaklarimizin daha rasyonel
kullantmin1 beraberinde getirecek, hem iireticiler (avc ve yetistiriciler), hem
de tiiketiciler agisindan fiyat bakimindan daha kararli ve daha saglikli
tirtinlerin sunuldugu, kontroliin daha etkin olarak yapildigi bir su {iriinleri

pazariyla gelecegi olan siirdiiriilebilir bir sektor olusturacaktir.
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3. MATERYAL VE YONTEM

3.1.Materyal

Arastirmanin materyalini TKB’nin ruhsatlh av filosu kayaitlari,
Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligi’ nm balik¢i gemisi sicilleri ve TUIK
istatistikleri teskil etmektedir. Ilgili birimlere yapilan bagvurular sonrasinda
bu kayitlar temin edilmistir. Ornek olarak alinan TKB’ nin kayitlari, 2003 -
2004 av sezonunda aktif olarak faaliyet gosteren 2.237 adet balik¢1 gemisini
kapsamaktadir. Ancak TUIK’ nun kayitlarinda yer alan ve av filomuzun
9%86,60’ 11 olusturan 10 m nin altindaki teknelerin biiylik bir kismi bu
kayitlarda yer almamaktadir. Bu nedenle, kiigiik teknelerle ilgili yapilan
degerlendirmelerde TUIK kayitlarindan yararlanilmistir. TKB kayitlarinda
kiiciik teknelerin yer almamasinin nedeni, kiiciik teknelere ait verilerin
Tarim Il Miidiirliiklerindeki ruhsat kayitlarinda ve Liman Baskanliklarinda
bulunmasidir. Tarim 1 Miidiirliiklerinde bu amacla bir veri tabam
olusturulmamis olmast ve merkezle tekne kayitlarinin internet {izerinden
transferi planlanmadigindan bu bilgileri TKB ancak belirli donemlerde
yazismayla toplamakta ve TUIK’ e iletmektedir. Kiy1 illerinin ve bu
illerdeki limanlarin c¢ok sayida ve farkli yerlerde bulunmalar1 bilgi
derlenmesini zorlastiran en onemli nedenlerdendir. Bunun yaninda, kiigiik
kayiklar olarak nitelendirilen bu tekneler tez kapsamina giren donanimlarin
bircoguna sahip degildirler. Ayrica iiretime katkilart da az oldugundan deniz
baliklart tiretiminin % 95’ inden fazlasini saglayan gemilerle ilgili bilgileri
kapsayan mevcut kayitlar iizerinden yapilan analizlerin istatistiksel agidan

yeterli olacagi ongoriilmiistiir. Bu amacla 10 m ve iizerindeki tekneler av



37

etkinligi bakimindan calismalarda istenilen sonucu elde etmede yeterli
olacagn diisiiniilmiis, daha kiiciik tekneler degerlendirmeye alinmamistir.
Ancak, bu kayitlardaki makine giicleri ve gros tonajlar ile ilgili diizenli kayit
ve veri girisi yapilamamis olmasi nedeniyle, bu bilgiler Denizcilik
Miistesarligi (DM) gemi sicilleri veri tabanindan elde edilmistir. Veri tabani
olarak TKB kayitlarinin tercih edilmesinin nedeni, aktif balik¢ilik yapan
ruhsatli tekneleri icermesi, avcilik tiirlerine gore smiflandirma yapilmast,
elektronik seyir ve balik bulucular gibi koprii iistii, soguk hava deposu ve
balik pompalart gibi balikcilik donanimlarina iligkin  bilgileri de
kapsamasidir. DM gemi sicillerinde balikcilik sektoriinde yer alan avci,
tasiyici, arastirict ve hizmet amaciyla kullanilan tiim gemiler ‘balik¢t’ sinif
olarak tamimlanmig, yapilan avcilik cesitlerine gore herhangi bir ayrim
getirilmemigstir. Ayrica, ilk kayitlarin 1920’ 1i yillara uzandig bu sicillerde,
faaliyetlerine son verilen teknelerin kayitlar1 silinmemistir. Giiniimiizde
aktif olarak avcilikk yapmayan gemilerin bu veri tabamyla
degerlendirilmesinin yaniltict olacagi diisiiniilmiistiir. Bu nedenle, 5.643
adet gemiyi kapsayan DM kayitlarindan sadece eksikligi duyulan makine
giici ve gros tonaj smiflandirmasi ile ilgili degerlendirmelerde
yararlanilmistir.  Ulkemizin tiim kiyilarinda yer alan 69 adet liman
baskanliklarinda tutulan 10 m’ nin altindaki teknelerle ilgili kayitlar, heniiz
elektronik formatta olmadiklarindan dolayr elde edilememistir. Bunun
yaninda, bu kayitlardaki gemiler ilk kayit niteliginde olup giiniimiizde aktif
olarak calisip calismadiklar1 da belli degildir. Biitiin bu veri kaynaklari
tizerinde yapilan degerlendirmeler sonrasinda, ana veri kaynagi olarak TKB
ruhsath balik¢1 gemileri kayitlar ile gemi teknik 6zelliklerini yansitan DM

gemi sicillerinin kullanilmasinin daha uygun olacagi sonucuna varilmistir.
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TKB ruhsatl balik¢t gemilerine iliskin kayitlarda, 1380 sayili yasa
geregi balikcilik faaliyetlerini siirdiirmek amaciyla ruhsat almak iizere
Bakanliga basvuran ve iki yilda bir ruhsat yenileyen gemi sahiplerinin
miiracaatlar1 sirasinda alinan bilgiler, KKGM biinyesindeki Su Uriinleri
Hizmetleri Daire Bagkanlhiginda veri tabanina islenmekte ve siirekli
giincellenmektedir. 2004 yili1 sonu itibariyle temin edilen bu kayitlarda
geminin adi, yapim yili ve yeri, baglama limani, ruhsatin diizenlenme yeri
ve yili, yapim malzemesi, makine markasi, sayist ve giicli, gemi kopril
donanimlari, balik¢ilik donanimlar1 ve yapilan avcilik tiirleri, gros tonaj,
tam ve kiitik boy degerleri yer almaktadir. Bu bilgiler disinda DM
kayitlarindan balik¢i gemilerinin net tonaj ve gros tonaj bilgilerinden
yararlanilmig, motor giiclerine iliskin TKB kayitlarinin  saglamasi

gerceklestirilmistir.

3.2.Yontem

Her iki kurulustan Microsoft Excel© formatinda alinan bilgiler, her
kayit bazinda tek tek kontrol edilerek standardize edilmis, eksik bilgiler
miimkiin oldugunca diger kayit listesinden her bir balik¢i gemisi icin
tamamlanmaya calisilmistir. Gros tonaj ve net tonaj bilgi eksikliklerinin
giderilmesinde Denizcilik Miistesarligi’ndan elde edilen listelerden
yararlanilarak gemilerin boy, gros tonaj ve net tonajlari arasinda dogrusal
veya lissel iliski denklemleri c¢ikarilmisti. GT ve NT degerlerinin
hesaplanmasina duyulan ihtiyacin diger bir nedeni de bazi AB iilkelerinde
(6rnegin Ingiltere) NT degerlerinin de yillik istatistiklerde yer almasidir. Bu
amacgla DM kayitlarindan elde edilen bilgilerle balik¢ilik filosuna iligkin
GT, NT ve HP gibi parametreler arasindaki iligkileri belirleyen doniisiim
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denklemlerinin elde edilmesi de amacglanmistir. Bu esitlikler yardimiyla
TKB listelerindeki bazi gemilerdeki eksik bilgilerin tamamlanmasi, hatali
veri giriglerinin diizeltilmesi Ongoriilmiistiir. Tamamlanan listelerden
Microsoft Excel istatistik programinda bir veri tabani olusturulmustur.
Hazirlanan bu veri tabani, filo yapisim ortaya koymak amaciyla
kullamilmistir. Filo profili adi verilen bu yontem, av filosunun kendisini
olusturan birimlere gore siniflandirilmasi ve c¢esitliliginin, birbirleriyle ig
iliskilerini ortaya koyarak analiz edilmesi ve Ozetlenmesi suretiyle
uygulanmaktadir (Ferraris, 2002). YOntemin basaris1 hazirlanan veri
tabaninin saglikli verilerden olusmasina baghdir. Filo yapisim1 ortaya
koymak {iizere secilen kriterler FAO tarafindan belirlenmis ve basta AB

olmak tizere balikcilikta ileri iilkeler tarafindan benimsenmistir.

Bu arastirmada av filosundaki gemilerin bagli olduklar1 ve
avlandiklar1 denizler itibar1 ile avlanma sekilleri, yapim yillari, yapim
malzemeleri, makine giicleri, gros tonajlari, kopriiiistii yer, avlanma ve av
donamlarina gore sayisal ve oransal dagilimlari, ortalama ve standart
sapmalar1 ayr1 ayr elde edilmeye calisilmistir. Baz1 genellemeler, oransal
olarak elde edilen veriler {izerinden yapilarak oOzellikle deniz baliklari
avciliginda etkin rol oynayan 10 m’den biiyiik balik¢ilik filosunun durumu
irdelenmistir. Daha kiiciik teknelerle ilgili degerlendirmelerde TUIK
kayitlarindan yararlanilmistir. Bulgular, tablolar ve grafikler seklinde ayri
ayr1 degerlendirilmis, her bir kritere ait gemi sayisi, ortalama biiyiikliikleri,
minimum ve maksimum degerleri ve standart hatalariyla hesaplanan
verilerin  karsilastirilmasinda %2, t-testi ve varyans analizlerinden
yararlamilmistir.  Veriler, TUIK ve AB normlann ile karsilastirilarak

tartisilmig, Tirk balik¢iliginin yeniden yapilanmak iizere oldugu donem
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oncesinde ilgili kuruluslara bazi bilimsel tavsiyelerin yapilmasina imkan

saglayacak sonuglar ¢ikarilmaya caligilmstir.
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4.BULGULAR

4.1. Balikcilik Filosunun Avcilik Faaliyetlerine Gore Dagilinm

Balik¢ilik filomuzda 10 m ve iizeri toplam 2.194 gemiden olusan
ornekten elde edilen verilere gore; Tirkiye’deki av filosunun avcilik
faaliyetleri olarak girgir, trol, algarna, 18rip, uzatma agi, parakete gibi av
araclarimi kullandiklar1 belirlenmistir. TUIK istatistik yilliklarinda gemilerin
avlanma sekillerine iliskin herhangi bir bilgi bulunmamaktadir. TKB
kayitlarinda ise balikgilarin almis olduklart ruhsatlarda yapabilecekleri
avcilik sekilleri ayrintili olarak belirtilmistir. Tiirkiye’ de av ruhsatlarinin
aynt gemi i¢in birden fazla faaliyet amacgl verilmesi nedeniyle, bu
arastirmada incelenen gemilere, toplam 4.306 avcilik faaliyeti icin ruhsat
verildigi belirlenmistir. Veri tabanindan elde edilen bu bilgiye gore ortalama
olarak her geminin yaklasik iki farkli tiirden avcilik ruhsati aldig
anlagilmaktadir. Buna gore, Ulkemizdeki 10 m’ den biiyiikk balikgi
teknelerinin %40,70’ inin girgir, %40,39’ unun trol ruhsatina sahip oldugu,
bunu %13,11 oraniyla uzatma aglarinin izledigi saptanmistir. Diger 6nemli
bir avlanma sekli %1,56 oraniyla paraketedir. Algarna ve 1grip-manyat
benzeri araglar1 kullanan teknelerin orani da yaklasik olarak aynidir (Cizelge
4.1., Sekil 4.1). Diger bir ifadeyle deniz balik¢iligi avciliginda etkin olan
gemilerimizin biiyiik bir cogunlugu girgir, trol, algarna ve 1grip-manyat gibi
aktif av araclari kullanirken, toplam %14,67° si parakete ve uzatma agi

olarak pasif av araglarindan yararlanmaktadirlar.
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Karadeniz’de biiyiikk gemilerin girgir (% 17,11) ve trol (% 16,65)
faaliyetleri, toplam avcilik faaliyetlerinin % 33,76 oranminda bir kismini

olusturmaktadir.

Cizelge 4.1. 10 m den biiyiik balik¢1 gemilerinin aveilik faaliyetleri bakimindan dagilimi

(TKB, 2004)

Aveillik Karadeniz Marmara Ege Akdeniz Toplam

Faaliyeti | Adet % Adet % Adet % Adet % Adet %

Girgir 737 17,11 709| 16,47 148 | 3,43] 159 3,69]|1.753| 40,70
Trol 717 16,65 611| 14,19 98] 2,28| 313 7,2711.739( 40,39
Algarna 63 1,47 3 0,07 0 0 1 0,02 67 1,56
Igr1p 6 0,14 35] 0,81 9] 0,22 17] 0,39 67 1,56
Uzatma 203 4,72 245| 5,69 48] 1,11 68 1,59 564| 13,11
Pareketa 8 0,18 271 0,62 1] 0,02 321 0,74 68 1,56
Belirsiz 3 0,07 9] 0,21 0 0 2{ 0,05 14 0,33
Toplam | 1.737| 40,34 1.639| 38,06 295| 7,06] 592 14,544,272 100,00

40,70%

40,39%

‘DGII’gII’ B Trol OAlgarna O Igrip @ Uzatma O Pareketa B Belirsiz

Sekil 4.1. 10 m den biiyiik balik¢i teknelerinin av faaliyetlerine gore % dagilimi (TKB,
2004)

: Cizelge 4.1.” den iiretilen ve bundan sonraki kisimlarda denizlerdeki avcilik sekillerini gostermek
tizere verilen sekillerde her bir deniz toplami 100 kabul edilerek pay diyagramlari hazirlanmistir.
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Marmara’da da benzer bir durum s6z konusudur (% 30,66). Ege’de
ise yine en fazla olmakla birlikte girgir ve trol kullanim oranmi sirasiyla %
3,43 ve % 2.28’dir. Akdeniz’de 10 m’ nin {izerindeki gemilerle trol avciligi
tiim avlanma sekillerinin % 7.27’sini olusturmakta ve bunu % 3,69 oraniyla
airgirlar izlemektedir. Tiirkiye genelinde girgir ve trol % 41 ve % 40
oraniyla toplamda % 81°lik bir paya sahiptir (Cizelge 4.1). Diger avlanma
yontemleri ise cok daha az oranlarda kayitlarda yer almaktadir. Ornegin,
Karadeniz genelinde dire¢ veya algarna ruhsatina sahip tekneler tiim
avlanma sekillerinin % 1.47’sini olusturmaktadir. Bu oran oldukca azdir.
Ancak, iilkemizde ruhsatlarin verilmesinde bir diizen ve ihtisaslagsmaya
dayali bir kaynak kullanim ve tahsisi uygulamasi yapilmadigindan farkli
ruhsatlarla her tiirlii avlanma uygulamalarnt da oldukc¢a yaygin bir sekilde
stirdiiriilebilmektedir. Parakete ruhsatli teknelerde de benzer bir durum soz
konusudur. Ulke genelinde ortalama % 1,56 oraninda bir yer isgal eden
paraketecilifin en yaygin uygulama alam % 0,74 oramiyla Akdeniz ve %

0,62 oraniyla Marmara Denizi’ dir (Cizelge 4.1).

Girgir aglartyla balik avcilifi emek-yogun bir ekip c¢alismasini
gerektirdiginden, calisanlarin en fazla yogunlastigi avcilik seklini
olusturmaktadir. Bunu, yine bir ekip ¢alismasi gerektiren ancak daha az
sayida balik¢iyla siirdiiriilen trol avcilig izlemektedir. Daha ¢ok endiistriyel
balikcilik niteligi tasiyan bu iki avcilik faaliyeti disinda algarna, 18rip ve
uzatma ag1 kullanan tekneler daha kiigiik boyutlarda olup, daha az sayida
balikciyla operasyonlarimi  siirdiirmektedirler. Ayrica, bu tip avcilik
sekillerinin daha kiy1 bolgelerde siirdiiriildiigiinii soylemek miimkiindiir.
Ornegin 2004 yili verilerine gore av filomuzun yaklasik 1/3” iinii olusturan
6.137 gemi 1-4 tayfa calistirmakta, bu tiir gemilerin de 18rip, manyat, direg

ve algarna gibi avlanma yontemlerini kullandiklar1 tahmin edilmektedir



44

(DIE, 2005). Bunlarin bolgelere gore dagilimi Cizelge 4.2 ve Sekil 4.2° de

verilmistir.

Cizelge 4.2. Balik¢ilik filosu ve tayfa kullanini (DIE, 2005)

14%

Tayfa kullamm Dogu Bat1
Durumu Toplam |Karadeniz|Karadeniz| Marmara| Ege |Akdeniz
Toplam Gemi Sayist 17.953 4.420 2.766 2.951 5.712 2.104
Tayfa kullanmayan 11.260 2.596 1.319 1.847 4.257 1.241
Tayfa kullanan 6.693 1.824 1.447 1.104 1.455 863
Tayfa sayisi
1-4 6.137 1.752 1.243 954 1.394 794
5-9 275 33 99 53 34 56
10-19 145 12 54 47 23 9
20-29 101 16 45 32 4 4
30+ 35 11 6 18 - -
6%
8%
51%
10%

‘I:ITopIam B Dogu Karadeniz OBati Karadeniz OMarmara B Ege O Akdeniz ‘

Sekil 4.2. 1-4 tayfa calistiran teknelerin bolgelere gore dagilimi (DIE, 2005).

4.1.1.Denizlere Gore Dagilim

TUIK 2004 yili verilerine gore Tiirkiye av filosunu olusturan
gemilerin (17.953 adet) % 40,031 Karadeniz’ de (% 24,62 Dogu Karadeniz,
% 15,41 Bat1 Karadeniz), % 16,44’ii Marmara’da, % 31,81’1 Ege’ de ve %
11,72’si Akdeniz’ de bulunmaktadir (DIE, 2005)(Cizelge 4.2).
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Toplam iiretimde etkin olan 10 m ve iizeri av filomuzun 6zelliklerini
ortaya koymayr amaglayan bu ¢alismada incelenen 2.194 adet geminin %
40,34’ti  Karadeniz, % 38,06’st Marmara’da, % 7,06’s1 Ege ve
% 14,54’ti Akdeniz limanlarma kayithdir (Cizelge 4.1). Daha endiistriyel
boyutta av yapan ve Tiirkiye balik¢iliginda daha etkin olan uzunluklart 20
m’ den biiylik teknelerin dagilimi irdelendiginde tiim gemilerin % 44’
Karadeniz, % 42’si Marmara, % 4’ii Ege ve % 10’u Akdeniz’de yer
almaktadir (Sekil 4.3).

50,00

45,00 e 42,08
40,00
35,00
30,00
25,00
20,00 A
15,00 A

10,00
4,24
5,00 -

0,00 \ \ | |

KARADENIZ MARMARA EGE AKDENIZ

%

9,71

Sekil 4.3. Denizlere gore 20 m’ den biiyiik balik¢r teknelerinin dagilimi

Karadeniz’de 10 m’den itibaren girgir ve trol avciligi yapan
gemilerin tiim filoya orami sirasiyla % 17,11 ve % 16,65’dir. Marmara’ da
da benzer bir dagilim s6z konusudur. Girgir ag1 kullanan tekneler % 16,47,
trol ag1 kullanan tekneler ise % 14,19 oramiyla temsil edilmektedir. Bu iki
deniz, avlanilan tiirler bakimindan ortak 0zellige sahiptir. Balik¢iligimizin
onemli gruplarindan pelajik tiirler Marmara ve Karadeniz’de yogun bir
sekilde av verdiklerinden balik¢ilarin yatirimlari, siirii olusturan balik tiirleri

tizerinde yogunlagsmistir. Ege ve Akdeniz’de girgir ag1 kullanan teknelerin
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sayilar1 oldukga azdir (sirastyla % 3,43 ve % 2,28). Akdeniz’de daha ¢ok
trol teknelerinin kullanildig1 dikkat cekmektedir. Hemen hemen kayith tiim
teknelerin yarisi trol ag1 kullanmaktadir (% 7,27). Ege Denizi’nde biiyiik
teknelerin yaklasik olarak yaris1 girgir donanimina sahip olup, Tiirkiye’deki
toplam tekne sayisinin % 3,43’ diizeyindedir (Cizelge 4.1, Sekil 4.4, 4.5,
4.6).

Orneklenen filonun denizlere gore dagilimi irdelendiginde Karadeniz
ve Marmara’ da girgir ve trol teknelerinin Tiirkiye dagilimina benzer bir

yap1 gosterdigi anlagilmistir.

UZATMA  PARAKETA

0,46% BELIRSIZ
~ 11,69% ’
IGRIP ° 0.17%
0,35%
ALGARNA
3,63% GIRGIR

42,43%

TROL
41,28%

Sekil 4.4. Karadeniz’ deki balik¢1 gemilerinin av faaliyetlerine gore dagilimi™

Karadeniz’de avlanan 10 m ve iizeri biiyiik girgir teknelerinin sayisi
737 adet (tim Karadeniz gemilerinin % 42,43’1) , trol tekneleri ise 717
adettir (% 41,28). Uzatma ag kullanan tekneler tiim ruhsatlarin % 13,111
(Karadeniz’ dekilere gore % 11,69) oraninda olup Karadeniz’de siirdiiriilen

av faaliyetlerinden diger bolgelere gore en farklilik gostereni % 1.47

" Cizelge 4.1."de bolgeler ait her bir siitun toplamu 100 kabul edilerek hazirlanmustir. Ornegin
Karadeniz’in genel toplamdaki pay1 % 40,34, Sekil 4.4.”de kendi icinde 100 kabul edilmistir.
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oranityla algarnadir. Bu da sadece Karadeniz’den verilen ruhsatlarin

% 11,69’una karsilik gelmektedir (Sekil 4.4.).

Tiirkiye’ deki tim girgir aveiliginin verilen ruhsatlar bakimindan
% 16,47°s1 Marmara Denizi’ nde bulunmaktadir (Cizelge 4.1). Kendi icinde
bir degerlendirme yapildiginda Marmara Denizi’ ndeki gemilerin % 43’
girgirla avcilik yapmakta, trol avciliginin yasak olmasina ragmen bu denizde

avlanan teknelerin % 37’si trol ruhsatiyla calismaktadirlar (Sekil 4.5).

1,65% 0,55%

14,95%
2,14% ‘
0,1 8%& 43,26%

37,2‘

OGIRGIR BTROL OALGARNA OIGRIP mUZATMA B PARAKETA mBELIRSiZ

Sekil 4.5. Marmara bolgesindeki biiyiik balik¢1 teknelerinin av faaliyetlerine gore dagilimi

Uzatma aglar1 Marmara Denizi avciliginda énemli bir yere sahiptir.
Marmara’ da av yapan teknelerin % 14,95’1 uzatma aglar1 kullanmaktadir.
Yine kullanimi yasak olan kiyi siiriitme aglarindan 1grip-manyat aglarinin az
oranda da olsa (% 2,14) kullanildig1 goriilmektedir. Marmara Denizi’ nde
sadece karides avciliinda belli bolgelerde derin su manyatlar
kullanilmasina izin verilmistir (TKB, 2002). Manyatlarin Tiirkiye genelinde

kullannm oramt % 1,56 olup, bunun yarisindan fazlas1 Marmara’da
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bulunmaktadir. Parakete kullaniminin da c¢ok fazla olmadig iilkemizde
(% 1,56) paraketeciligin en fazla Akdeniz’de (% 0,74) ve Marmara’da
(% 0,62) yapildig1 saptanmustir (Cizelge 4.1, Sekil 4.5).

Toplam olarak incelenen avlanma ruhsatlarinin % 7’sinin yer aldigi
Ege Denizi’ nde teknelerin yaris1 girgir, % 33’ trol ve % 16’s1 uzatma

aglar1 kullanmaktadir (Sekil 4.6).

PARAKETA o
UZATMA 0.33% BELIRSIZ
16,00% 0,00%

IGRIP

1,00%
ALGARNA
0,00%

GIRGIR
49,67%

Sekil 4.6. Ege bolgesindeki biiyiik balik¢1 teknelerinin av faaliyetlerine gore dagilimi

Tiim avlanma izinlerinin yaklasik olarak % 13,13 iiniin verildigi
Akdeniz’ de daha ¢ok trol gemilerinin kullanildig1 saptanmistir. Akdeniz
limanlarma kayith gemilerin % 53’i trol, % 26’s1 girgir % 12’si uzatma

aglar1 ve % 6’s1 da parakete kullanmaktadir (Sekil 4.7).
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PARAKETA BELIRSIZ
o 0,35%
uzatva 2817

12,11%

IGRIP

2,98%

ALGARNA
0,18%

GIRGIR
26,49%

TROL
52,28%

Sekil 4.7 Akdeniz bolgesindeki biiyiik baliker teknelerinin av faaliyetlerine gore dagilimi

Arastirmada, bulundurduklart av araglart cinsinden hareketle
yukarida 10 m ve iizerindeki teknelerle ilgili olarak yapilan
degerlendirmeler disinda, avlanma sekillerine gore balik¢i gemilerinin trol,
airgir, trol-girgir ve digerleri seklinde simiflandirildigl goriilmektedir. Bu
acidan bir degerlendirme yapildiginda 10 m ve iizeri tiim teknelerin %
24,11’ inin girgir, % 22,88’inin trol, % 44,80’inin ¢ift amagh (trol-girgir) ve
% 8,21’inin digerleri seklinde tescil edildigi goriilmektedir (Cizelge 4.3).

TKB tarafindan verilen avcilik ruhsatlarinin tim bolgeler ve

avlanma sekillerine dagilimi toplu olarak Sekil 4.8° de verilmistir.

Bu dagilimda, Karadeniz’ de sadece trol avciligi yapan biiyiik
gemiler 159 adet , her iki avcilik tiirlinii de yapabilenler 467 adet, girgir
tekneleri 213 adet ve digerleri 46 adettir (Cizelge 4.3, Sekil 4.9).
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Sekil 4.8. Ruhsatlarina gore balik¢1 teknelerinin aveilik faaliyetleri (TKB, 2004)

Cizelge 4.3. Bolgelere gore biiyiik (> 10 m) balik¢ilik filomuzun dagilimi (+SH)

Denizler Gurgir | Trol | Trol-girgir | Diger | Toplam
Karadeniz 213 159 467 46 885
Marmara 209 108 406 112 835
Ege 68 41 43 3 155
Akdeniz 39 194 67 19 319
Toplam 529 | 502 983 180 2.194

Marmara Denizi’nde ise trol tekneleri % 13, girgir tekneleri % 25, cift
amagh tekneler % 49 ve digerleri % 13 diizeyindedir. TKB kayitlarinda
tasiyici tekne tanimlanmamustir. Ege Denizinde 10 m’ den biiyiikk gemiler
arasinda girgirlar % 44, ¢ift amacli tekneler % 28, trol gemileri % 26 ve
digerleri % 2 oraninda temsil edilmektedirler. Bu sekilde siniflandirilmig

gemilerde trol teknelerinin oram1 Akdeniz’de yiiksek olup (% 61), bunu trol-

girgir tekneleri (% 21) izlemektedir (Sekil 4.9).
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Sekil 4.9. 10 m > balik¢ilik filosunun denizlerimize gore dagilimi (%)
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10 m den biiyiik tekneler arasinda en az girgir teknesi Akdeniz’de

bulunmakta (39 adet), Karadeniz ve Marmara bas1 cekmektedir.

Balikgilik filosundaki kiiciik gemileri de kapsayan TUIK 2004 yili

verileri dikkate alindiginda Tiirkiye’de ruhsath olan 17.953 geminin %
2,23’ girgir (400 adet), % 2,41°1 trol (433 adet), % 1,901 ¢ift amaclh (342

adet), % 1,701 tasiyic1 (306 adet) ve % 91,751 diger avlanma yontemlerini
kullanan gemilerdir (16.472 adet) (Cizelge 4.4, Sekil 4.10).
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Cizelge 4.4. TUIK verilerine gore tiim balik¢ilik filomuzun tekne siniflarina gore

dagilimi(adet)

Gemi Siiflar1 | Karadeniz| Marmara Ege | AKkdeniz| Toplam
Trol 141 72 47 173 433
Girgir 138 153 70 39 400
Trol-Girgir 250 67 13 12 342
Tastyici 121 19 155 11 306
Diger 6.536 2.640| 5.427 1.869 16.472

Toplam 7.186 2951 5.712 2.104 17.953

Cizelge 4.3 ve 4.4 karsilagtinldiginda TUIK ve TKB arasinda bir
standart uygulama etrafinda birlesilemedigi goriilmektedir. Cizelgeler
incelendiginde TUIK verilerinden ne miktarda biiyiik geminin, digerleri ad1
altinda yer aldig1 anlasilamamaktadir. Cizelgedeki trol, girgir ve ¢ift amacl
gemilerin toplamu 1.481 adettir. TKB veri tabanindan elde edilen 2.914 adet
gemi donatanlari, bagli olduklar1 limanlar, avlama sekilleri, teknik
donanimlar ile birlikte veri tabaninda yer almaktadir. Avciligi da terk
etmediklerine gore sayilart 1.000 civarinda olan bu teknelerin digerleri
grubu icinde yer aldigi tahmin edilmektedir. Ulusal istatistiklerde saglikli
bir degerlendirme yapilabilmesi i¢in daha ayrintili bir siniflandirmaya

ihtiyac duyulmaktadir.

2.41 %2’230/0 1,90%

1 ,700/0 Trol
Girgir gemisi
Trol-Girgrr

Taglyict

BE OO @ O

Diger

91,75%

Sekil 4.10. TUIK 2004 yili verilerine gore tiim denizlerimizdeki balik¢i gemilerinin
avlanma yontemlerine gore dagilimi
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Karadeniz limanlarina kayith 7.186 adet geminin % 1,96’s1 trol, %
1,92°si girgir, % 3,481 trol-girgir, % 1,681 tastyict ve % 90,95°1 diger tipte
gemilerdir (Sekil 4.11) (DIE, 2005). Bu verilere gore de av filosunun
avciliktan saglanan iiretimde en etkin kismi % 9,04°liik bir kesimi
olusturmaktadir. Kiiciik teknelerin hari¢ tutulmasiyla TKB kayitlarindan

elde edilen degerlere ulasilacagi muhakkaktir.

Trol

Girgir
Trol-Girgir
Taslyici
Diger

BEOO0O@O

Sekil 4.11 TUIK 2004 yili verilerine gore Karadeniz’® de balik¢ilik filosunun avlanma
sekillerine gore dagilimi

TUIK verilerine gore Marmara Denizi limanlarina kayith oldugu
bildirilen 2.951 adet geminin % 2,44’ trol, % 5,18’1 girgir, % 2,27’si trol-
airgir, % 0,641 tasiyict ve % 89,46’s1 diger amagclarla kullanilan gemilerdir
(Sekil 4.12).

2004 yilinda Ege Denizi limanlarina bagli olarak faaliyet gdsteren 5
712 adet teknenin % 1,231 girgir, % 0,82’si trol, % 0,23’ trol-girgir, %
2,711 tasiyict ve % 95,01°1 diger avlanma yontemlerini kullanan gemilerdir
(Sekil 4.13). Bu verilere gore ortada biiyiikk bir celiski s6z konusudur.
Tastyicilar, girgir teknelerinin avladiklar iiriinleri en yakin limana tasiyan
gemilerdir. Bunlarin orani, girgir ve kombine avcilik yapan gemilerden (%

2,05) daha fazladir (% 2,71).
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89,46%

Sekil 4.12. TUIK 2004 yil verilerine gore Marmara Denizi’ nde avlanan gemilerin avcilik
sekillerine gore dagilimi
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95,01%

Sekil 4.13. TUIK verilerine gore Ege Denizi’ ndeki gemilerin avlanma sekline gore
dagilimi
Akdeniz’ de ise trol gemileri % 8,22, girgirlar % 1,85, trol-girgirlar
% 0,57, tasiyicilar % 0,52 ve diger amacli gemiler ise % 88,83 oraninda
faaliyet gostermektedirler (Sekil 4.14).
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Sekil 4.14. TUIK verilerine gore Akdeniz’ deki gemilerin avlanma sekline gore dagilin

4.2. Balikc¢ilik Filosunun Gros Tonaj*-Net Tonaj** ve Motor Giiclerine

Gore Dagilinm

TKB kayitlarinda yer alan 10 m ve iizerindeki 2194 adet tekne
tizerinde yapilan degerlendirmelerde, bu Ozellikte balik¢t gemilerinin
ortalama 30+1,27 GT a sahip olduklar1 hesaplanmistir (Cizelge 4.5) (TKB,
2004). Gemi hacimlerinin denizlere gore dagilimlari irdelendiginde en
yilksek hacimli gemilerin Karadeniz ve Marmara’ da bulunduklar
goriilmektedir. Karadeniz’de tiim gemiler ortalama 45+3,5 GT, Marmara’da
ise 40£1,8 GT’ dir. Akdeniz’ deki balik¢1 gemileri ortalama 27+1,4 GT iken
Ege Denizi’'ndekiler 11+0,6 GT hacme sahiptirler. Bu veriler de Ege
Denizindeki balik¢i gemilerinin  hacim olarak en kiiciik teknelerden

olustugunu gostermektedir.

: Gros Tonaj (GT):Bir geminin tiim kapal1 yerlerinin hacminin, baz istisnalar hari¢ olmak iizere (tuvalet, banyo,
dosek alt1 vb.) feet kiip olarak hesaplanarak 100 e boliinmesi sureti ile elde edilen hacim birimi.

™ Net Tonaj: Bir geminin gros tonajindan yagsama ve seyir yerleri, portug (store), balast tanklari pompa dairesi
kazan daireleri yiiriitiicii (makine) daireleri gibi hacimler ¢ikarildiktan sonra elde edilen tonaj degeridir. Bagka bir
degisle geminin kazang saglamak icin kullandigi hacimler Balik¢i gemilerinde dogal olarak GT>NT olmak
zorundadir.
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Toplam iiretimin ¢ok énemli bir kismini karsilayan 20 m’ den biiyiik
tekneler dikkate alindiginda ortalama hacim 150+7,9 GT olup Karadeniz ve
Marmara limanlarina kayith olan balik¢i tekneleri ortalama 160 GT, Ege’

dekiler ortalama 115 GT, Akdeniz’ dekiler ise 99 GT” dur.

Net tonaj bakimindan bir degerlendirme yapildiginda Tiirkiye genel
ortalamas1 12+0,7 NT, Karadeniz 18+2,2 NT, Marmara 16+0,7 NT, Ege
5+0,2 NT ve Akdeniz ise 12+0,7 NT diizeyindedir.

20 m’ nin iizerindeki gemilerde ise ortalama deger 58+5,0 NT” dir.
NT bakimindan sirasiyla Karadeniz gemileri 6nde gelmekte (62 NT) olup
bunu Marmara (60 NT), Ege (46 NT) ve Akdeniz (41 NT) izlemektedir
(Cizelge 4.5).

Cizelge 4.5. Balik¢i gemilerinin ortalama gros tonaj,net tonaj, motor giicii ve motor
sayilar1 ve standart hatalar1 (2. satirda yer alan degerler 20 m den biiyiik
tekneler aittir)

Ozellik Karadeniz Marmara Ege Akdeniz Toplam

Gros Tonaj 45435 40+1,8 11+0,6 27+1,4 301,27
160£16,2 160£6,1| 115+7,3 99+5,1 150£7,9
Net Tonaj 18+2,2 16+0,7 540,2 12+0,7 12+0,7
62+10,5 60+2,5 46+3,1 41+3,7 58+5,0
Hp 23249.0 189+9,0 56+3,0 184+6,0 157+4,0
663+31,0 841+39,0| 548+36,0 456+21,0 679+21,1
1 763 (%69,75)|710(%68,80) 323 156|1.952(%74,93)
253 (%43,93)242(%43,84) 38 87| 620(%49,48)
Ana 208 (%19,01)[202(%19,57) - 4 410(%15,68)
ggf;‘l‘e 2 | 200 (%34.72)|190(%34.42) 390(%31,12)
123 (%11,24)[120(%11,63) - 1 243(%9,29)
31 123 (%21,35)[120(%21,74) 243(%19,40)

Gemilerde bulunan ana makine giicleri dikkate alindiginda

Karadeniz 232+9,0 HP ile 6nde gelmektedir. Bunu 189+9,0 HP ile Marmara
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izlemektedir. Akdeniz 184+6,0 HP, Ege 56+3,0 HP ortalamaya sahiptir.
Tiirkiye genelinde ise ortalama motor giicii 157+4,0 HP dir. 20 m’den
biiyiik teknelere gore degerlendirme yapildiginda iilke ortalamasi 679 HP
olup Marmara’daki gemiler ortalama 841 HP ile basi ¢cekmektedir. Bunu
Karadeniz (663 HP), Ege (548 HP) ve Akdeniz (456 HP) izlemektedir
(Cizelge 4.5, Sekil 4.15).

TUIK 2004 yil1 verilerine gore balik¢1 gemilerimizin yaklasik % 80’i
1-4 GT, % 11’1 5-9 GT, % 4’1 10-19 GT, % 2’si 20-49 GT ve % 3’1 50 GT’
den fazladir. (Cizelge 4.6, Sekil 4.15, 4.16) (DIE, 2005).

Cizelge 4.6. TUIK 2004 yili istatistiklerine gore balikcilik filosunun bolgelere gore gros
tonaj ve motor giicii (HP) dagilimlari

Toplam Karadeniz Marmara Ege Akdeniz
Tonaj 17.953 7.186 2.951 5.712 2.104
1-4 14.352 5.717 2.084 4.949 1.602
5-9 2.007 706 419 588 294
10-19 734 364 198 88 84
20 - 49 347 140 101 44 62
50+ 513 259 149 43 62
Motor gicl 17.953 7.186 2.951 5.712 2.104
1-9 7.612 2.621 1.401 3.170 420
10- 19 3.119 1.350 351 683 735
20 - 49 3.500 1.309 402 1.256 533
50 - 99 1.717 902 283 391 141
100+ 1.873 964 463 192 254
Motorsuz 132 40 51 20 21
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18%

Sekil 4.15. TUIK 2004 yili verilerine gore balikcilik filosunun motor giicii (HP)
bakimindan dagilimi
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Sekil 4. 16. TUIK 2004 verilerine gore balik¢ilik filosunun gros tonaj cinsinden dagilimi

. Denizlerdeki dagilimlari dikkate alindiginda her GT sinifinda
Karadeniz’deki gemilerin en fazla degere sahip oldugu, bunu Marmara

Denizi’nin izledigi goriilmektedir
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Motor giicleri bakimindan filoyu olusturan teknelerin % 42’si 1-9
HP, % 18’1 10-19 HP, % 19’u 20-49 HP, % 10’u 50-99 HP ve % 11’1 100
HP ve iizerindeki motor giicline sahiptir. Karadeniz ve Marmara en fazla

giiclii gemilerin avlandig: sahalardir (Cizelge 4.5).

TUIK istatistiklerinde, gemilerin hacim bakimindan 50 GT, motor
giici bakimindan 50 HP ve yukarisi iist limitler olarak yer almaktadir.
Ancak, son 10 yilda yapilan gemi hacimlerinin 300 GT ve motor giiclerinin
3500 HP’ ye ulastigi dikkate alinirsa TUIK tarafindan yayimlanan
istatistiklerin  bu gelismeleri kapsayan bir bilgilendirme yapamadig:
goriilmektedir. Bu nedenle, bu arastirma kapsaminda TKB kayitlarindan
yararlanilarak yapilan ve Cizelge 4.6’ de sunulan bilgiler 6zellikle 20 m’

den biiyiik gemiler i¢in ¢ok daha gergekcidir.

Son yillarda tekne boylarinin biiyiimesi ve denizlerde daha hizli
hareket kabiliyetine sahip olabilme arzusu, gemilerdeki ana makine
sayilariin arttirilmasina neden olmustur. TUIK kayitlar1 ne yazik ki bu
istatistikleri yansitmaktan uzaktir. TKB kayitlarindan hazirlanan veri
tabanina gore, Ege ve Akdeniz limanlarina kayitli gemilerin tiimiiniin bir
ana makineye sahip olmalarina karsin daha yiiksek gros tonajdaki gemilerle
avcilik yapilan Karadeniz ve Marmara’ daki gemilerde 2 veya 3 makine
bulunmaktadir. Makine sayilarmin oransal dagilimlar incelendiginde
Karadeniz’deki gemilerin % 69,751 1 adet, % 19,01°1 2 adet ve % 11,24’ 3
adet motorlu gemilerden olugmaktadir. Marmara Denizi’ nde ise bu
dagilimin % 68,801 1 adet, % 19,57’si 2 adet ve % 11,63’ii 3 adet makineli
gemilerden olustugu goriilmektedir. Tiirkiye genelinde ise motorlu
gemilerin % 74,931 tek, % 15,68’1 cift ve % 9,29’u iic ana makine
bulundurmaktadir (Cizelge 4.5).
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Ulkemizin asil av giiciinii olusturan 20 m nin iizerindeki teknelerde
ise bu dagilim iilke genelinde % 49,48’ tek, % 31,12’si cift ve % 19,40’1
oraninda {ic makineye sahip gemiler oldugu seklindedir. Bu biiyiik
gemilerin Karadeniz’ de dagilimlan dikkate alindiginda % 43,93’{iniin 1
adet, % 34,72’sinin 2 adet ve % 21,35’inin 3 adet ana makinesi bulunurken
Marmara Denizi’ nde bu dagilim sirasiyla % 43,84, % 34,42 ve % 21,74
seklindedir (Cizelge 4.5).

Denizcilik Miistesarliginin balik¢r gemileri kayitlarindan elde edilen
veriler kullanilarak av filosundaki gemilerin gros tonaj ve net tonajlari
arasinda dogrusal bir iliski oldugu belirlenmistir. iki karakter arasindaki
korelasyon katsayis1 (r) 0,9927 gibi yiiksek bir diizeydedir. Buna gore net
tonaj ve gros tonaj arasinda kuvvetli bir iliski oldugu soylenebilir (Sekil

4.17).

NT =0,3096 GT + 5,2299  (r=0,9927, n = 5643)

250 -
. 2001 NT = 0,3096GT + 5,2299 *
= r=0,9927
8 150 -
H
H
2 100

50 -

0 T 1
0 100 200 300 400 500 600 700
GROS TONAJ

Sekil 4.17. Balikcilik filosunda gros tonaj - net tonaj iligkisi
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Balik¢1 gemilerinin gros tonaj (GT) ve boylart (TB) arasinda da
yiikksek korelasyona sahip (r=0,9762) iissel bir iliski oldugu saptanmistir
(Sekil 4.18):

GT =0,1553 TB *°'” (r=0,9762, n = 5643)

Gemilerin makine giicli ve gros tonajlar1 arasinda da bir iliski

mevcuttur (Sekil 4.19). Dogrusal oldugu belirlenen bu iligki denklemi;
GT =5,272 HP + 35,79 (r=0,9736)

seklindedir.

600 | .
GT=0,1553 x TB 2%'”°
r=0,9762

500 -

400

GT

300 4

200 -
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Sekil 4.18. Balikc¢ilik filosunda gros tonaj-tekne boyu iliskisi

Gemilerin gros tonaji ile makine giicli arasinda da iliskinin
derecesini belirleyen korelasyon katsayist oldukca yiiksektir (r = 0,9736). 30
m’ ye kadar gemi boyu ile gros tonaj arasinda daha kuvvetli bir iligki varken

30 m’den sonra varyasyon artmaktadir.
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3500 GT = 5,272HP + 35,79
3000 r = 09736

0 100 200 300 400 500 600 700
HP

Sekil 4.19. Balik¢ilik filosunda gros tonaj-makine giicii iliskisi

TUIK istatistikleri bu tip iliski denklemlerinin elde edilmesine uygun
degildir. Ayrica, gros tonaj ve net tonaj bilgileri kayitlarda yer alan
teknelerin bir¢cogunda islenmemistir. Bu eksikliklerin giderilebilmesi icin
ileri iilkelerde de doniisiim faktorleri kullanilmaktadir. Girilen kayitlarin
dogrulugunu kontrol etmede bu gibi esitliklerin kullanilmas1 kac¢inilmaz bir

zorunluluktur.

4.3. Balik¢ci1 Gemilerinin Boylarimma Gore Dagilin

TKB KKGM kayitlarina gore 10 m’ nin iizerindeki teknelerde
Tiirkiye genelinde gemi boylari, ahsap teknelerde 10,00-42,50 m, sac
teknelerde 10,30-62,00 m arasinda degismek iizere, ortalama olarak ahsap
teknelerde 15,52 m, sac teknelerde ise 25,01 m’ dir. Genel ortalama 20,02 m
olarak hesaplanmistir (Cizelge 4.7). 20 m’ den biiyiik boyda, avcilikta etkin
olan tekneler dikkate alindiginda ahsap olanlar 23,30 m ve sac tekneler
ortalama 28,12 m boya sahip olup bu kapsamdaki gemilerin genel

ortalamasi 27,37 m’dir.
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Cizelge 4.7. Balike1 teknelerinin yapim malzemelerine gore boy dagilimi (TKB, 2004).

Tekne Boyu >10 m Tekne Boyu >20 m
Parametre TURKIYE
Ahsap Sac Toplam Ahsap Sac Toplam
Min 10,00 10,30 10,00 20,00 20,00 20,00
Mak 42,50 62,00 62,00 42,50 62,00 62,00
Ort 15,52 25,01 20,02 23,30 28,12 27,37
N (adet) 1150 1032 2194 142 750 896
SH 0,1 0,3 0,2 0,4 0,3 0,2
KARADENIZ
Ahsap Sac Toplam Ahsap Sac Toplam
Min 10,00 12,00 10,00 20,00 20,00 20,00
Mak 42,50 62,00 62,00 42,50 62,00 62,00
Ort 15,61 26,34 20,53 23,36 28,55 27,70
Toplam 475 400 885 64 326 394
SH 0,2 0,4 0,3 0,7 0,4 0,3
IMARMARA
Ahsap Sac Toplam Ahsap Sac Toplam
Min 10,00 11,00 10,00 20,00 20,00 20,00
Mak 42,50 62,00 62,00 42,50 62,00 62,00
Ort 15,39 25,33 21,30 24,07 28,90 28,32
Toplam 369 466 835 53 324 377
SH 0,2 0,4 0,3 0,7 0,4 0,4
IEGE
Ahsap Sac Toplam Ahsap Sac Toplam
Min 10,05 10,31 10,05 20,19 20,30 20,19
Mak 22,52 31,15 31,15 22,52 31,15 31,15
Ort 14,86 20,48 17,04 21,46 2491 24,36
Toplam 95 60 155 6 32 38
SH 0,3 0,7 0,4 0,4 0,6 0,6
AKDENIZ
Ahsap Sac Toplam Ahsap Sac Toplam
Min 10,00 10,30 10,00 20,32 20,00 20,00
Mak 24,00 38,90 38,90 24,00 38,90 38,90
Ort 15,52 21,17 17,41 21,59 24,01 23,48
Toplam 211 106 319 19 68 87
SH 0,2 0,5 0,3 0,3 0,4 0,3




64

Uzerinde ¢aligilan gruptaki en kiigiik ortalama boya sahip gemilerin
17,04 m ile Ege Denizi’nde oldugu goriilmektedir. Ege Denizi’ndeki ahsap
tekneler minimum 10,05 m, maksimum 22,52 m arasinda degismek iizere
ortalama 14,86 m, sac teknelerde ise 10,31-31,15 m arasinda ortalama 20,48

m ortalama boya sahip oldugu hesaplanmustir.

Ege Denizi’ nde biiyiik kapasitelerde avcilik yapan 20 m’ den biiyiik
teknelerin ortalama boyu 24,36 m olup, ahsap olanlar 21,46 m ve sac olanlar

ise 24,91 m’ dir.

Akdeniz’ de 10 m’den biiyiik teknelerde genel ortalama 21,30 m
olup ahsap tekneler ortalama 15,39 m, sac tekneler ise 21,30 m’ dir. 20 m’

nin ilizerinde boya sahip teknelerde Akdeniz icin hesaplanan ortalama boy

23,48 m’ dir.

Karadeniz’ de 10 m ve iizerindeki balik¢1 teknelerinin ortalama boyu
20,53 m’ dir. Yapim malzemelerine gore farklilik gosteren bu boylar ahsap
teknelerde 10,00 m ile 42,50 m arasinda degismekte olup ortalama 15,61 m,
sac teknelerde ise 12,00 m ile 62,00 m arasinda olup ortalama 20,53 m’ dir

(Cizelge 4.7, Sekil 4.20, 4.21).

Yapilan degerlendirmede en biiyilk ortalama gemi boyunun
Marmara’ da oldugu belirlenmistir. Genel olarak 21,30 m ortalama boya
sahip olan 10 m ve iizerindeki balik¢i gemilerinden ahsap malzemeden

yapilanlar 15,39 m, sacdan imal edilenler ortalama 25,33 m boya sahiptirler.
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Sekil 4.20. Bolgelere gore minimum, maksimum ve ortalama boylar1
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Sekil 4.21. 20 m’den biiyiik gemilerde denizlere gore boy dagilimi

Balik iiretimi bakimindan av miktarin1 dogrudan etkileyen 20 m’ den
biiylik olan tekneler dikkate alindiginda genel olarak ortalama 28,32 m
olarak hesaplanan tekne boyunun ahsap teknelerde 24,07 m, sac teknelerde

2890 m oldugu goriillmektedir. Tim gemilerle ilgili yapilan
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degerlendirmede biiyiikliik acisindan en geride yer almasina ragmen, 20
m’den biiylik gemiler dikkate alindi§inda Ege Denizi’nde bulunan gemilerin
ortalama boylar1 24,36 m, ahsap olanlarda 21,46 m, sac teknelerde ise 21,91
m’dir. Bu yonii ile Ege Denizi’'ndeki 20 m’den biiyiik gemilerle diger

denizlerdeki gemiler arasinda onemli bir fark olmadig1 saptanmustir.

Karadeniz gemilerinde ise ortalamalar biraz daha diisiik olmakla
birlikte Marmara’ daki gemilerle arasindaki farklilik istatistiksel agidan
onemli degildir. Karadeniz limanlarina kayitli 20 m’den biiyiik teknelerin
boy ortalamasi 27,70 m, ahsap teknelerde 23,36 m ve sac teknelerde ise

28,55 m’ dir.

Gemilerin boy dagilimlar1 TUIK verilerine gore de irdelenmistir.
2004 yilinda toplam 17.953 adet geminin Tiirkiye genelinde ve ayri ayri
denizlerimizde 5-10 m boy grubunda yogunlastig1 goriilmektedir. Bunu 10-

20 m ve 20 m iizerindeki tekneler izlemektedir (Sekil 4.22).

TUIK istatistiklerinden ortalama gemi boylarm1 hesaplamak
miimkiin degildir. Yillik istatistiklerde 20 m’ nin tizerindeki farkli boy
siniflarinda yer alabilecek gemiler simiflandirmaya alinmamislardir. Ayrica
hesaplansa bile 1-5 m boy grubundaki kiiciik tekneler ortalamayr ¢ok
diistirmekte ve balikcilikta etkili olan gemilerin ortalamasini yansitmaktan

uzak kalmaktadir.

Sekil 4.23° de goriildiigii gibi teknelerin %87 si 5-10 m boy
grubunda toplanmaktadir. Boylar1 10-20 m arasinda olanlar %9, 20 m’ den
biiyiikler ise %3 oranindadir. Boy gruplarina gore teknelerin dagiliminda
bolluk siralamasi diger bolgeler icin de gecerlidir. Aslinda av giiciiniin en

etkin kismim olusturan bu gruptaki teknelere iliskin ayrmtli bilgi
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alinamayis1 TUIK verilerinin en 6nemli eksikliklerinden birisi olarak

goriilmektedir (DIE, 2005).
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Sekil 4.22 TUIK 2004 yili verilerine gore balikgilik filosunun boy gruplarina (m) gore

dagilim
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Sekil 4.23. TUIK 2004 yil1 verilerine gore balik¢ilik filosundaki teknelerin boy gruplarina

(m) gore dagilimi
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TUIK verileri, gemilerin boy dagilimini gercekgi bir sekilde ortaya
koymaktan uzaktir. Avcilikta etkin olan gemiler dikkate alindiginda TKB
kayitlar1 10 m ve {iizerindeki gemiler icin daha gercek¢i bir yaklasim
saglamaktadir. 5’er m lik boy gruplarina goére gemi dagilimlari
incelendiginde, hemen hemen tiim denizlerimizde, Tiirkiye genelindeki
dagilima benzer bir egilim oldugu goriilmektedir (Sekil 4.24). En fazla
gemi sayis1 10-15 m’ lik boy gruplarinda bulunmaktadir. Veri tabaninda yer
almayan ve Liman Bagkanliklarinda muhafaza edilen kiiciik teknelerin de
veri tabanina dahil edilmesi halinde yigilmanin daha kiiciik boy gruplarinda
yogunlasacag tartisilmaz bir gercektir. Sekil 4.24° de sadece Marmara
Denizi’nde yigilmanin az da olsa 15-20 m’ lerde oldugu goriilmektedir.
Hemen hemen tiim boy gruplarinda Karadeniz, Marmara, Akdeniz ve Ege
Denizi Limanlarina kayitli teknelerin sayisal olarak biiytikliik siras: izledigi

de goriilmektedir.
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Sekil 4.24. Ornekteki teknelerin Tekne Boyuna ve Denizlere gore tekne dagilimi
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Tiirkiye genelinde 20 m’ nin iizerinde yer alan teknelerde 20-25 m
arasinda olanlar tiim teknelerin % 18,87 sini, 25-30 m boy grubunda olanlar
% 10,69’unu, 30-35 m arasindakiler % 4,61’ini, 35-40 m grubunda olanlar
% 2,73’Unii, 40-45 m boy grubundakiler ise % 2,19’unu olusturmaktadirlar
(TKB, 2004). 45 m’ den biiyiik olanlarin diger boy gruplarindaki oranlar1 %
1’den daha azdir (Sekil 4.25).

60-65

45-50 - -
50-55  1-5 0.00% 5560
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- 5-10

2.73% 1,79%
30-35
161% ~__ 10-15
2530 30,46%
10,69%
20-25 15-20
18,87% 27.59%

/

Sekil 4.25. Teknelerin boy gruplarina (m) gore % dagilimi (TKB, 2004)

Boy gruplarina gore motor giicleri dikkate alindiginda 1-5 m
arasindaki kiiciik teknelerin ortalama 12,87 HP, 5-10 m arasindaki
teknelerin 37,86 HP motor giiciine sahip oldugu, 15-20 m boy grubunda
269,18 HP’ den, 50-55 m boy grubuna kadar 3200 HP’ ye ulasarak giderek
arttig1 ve 60-65 m boy grubunda 2028 HP’ ye diistiigii goriilmektedir. Bu
azalmanin nedeni son boy grubu arasinda yeterli sayida tekne

bulunmamasidir.
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Benzer sekilde gros tonaj degerleri de 45-50 m boy grubuna kadar
artmis ve 50-55 m boy grubunda azalma gostermekle birlikte 60-65 m’ lik
grupta tekrar artarak 653,25 gros tonaja yiikselmistir. Net tonaj

degerlerindeki artis cok daha belirgindir.

Motor giicli ve net tonaj ile gemi boylarindaki artis arasinda lineer

bir iligki bulundugu goriilmektedir (Cizelge 4.8, Sekil 4.26).

Cizelge 4.8. Boy gruplarina gore balik¢ilik filosunun motor giicii, gros ton ve net ton

iliskisi
Tekne Gemi Motor Gros Net
Boyu (m) Sayisi Giicii (HP) Tonaj Tonaj
1-.5 45 12,87 1,75 1,01
5-10 2.886 37,86 4,46 2,30
10-15 1.377 128,42 15,84 7,14
15-20 631 269,18 46,51 19,54
20-25 388 436,20 94,44 33,17
25-30 157 676,38 134,28 47,30
30-35 72 1.067,44 206,08 73,57
35-40 52 1.305,44 293,34 98,24
40-45 13 1.866,00 345,37 128,90
45-50 5 3135,80 608,80 182,80
50-55 2 3200,00 459,50 147,50
55-60 2 1007,00 694,00 208,00
60-65 2 2028,00 653,25 207,47
Ortalama 5.643 157,00 30,00 12,00
>20 691 680,00 141,00 51,00
>24 367 945,00 184,00 64,00

5 m’lik boy gruplarina ayrilan tekneler iizerinde yapilan
degerlendirmede iilke genelinde teknelerin biiyiik bir ¢ogunlukla 10-35
m’ler arasinda yogunlastigi goriilmektedir (Cizelge 4.9). Genel olarak tiim
denizlerimiz ve Tiirkiye genelinde ahsap tekneler, sac teknelere gore daha

kiiciik boy gruplarinda yer almaktadirlar. Ornegin, Karadeniz’de ahsap
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tekneler 5-25 m’ler arasinda daha fazla oranda bulunurken, sac teknelerde
yogunluk 10-45 m’ler arasinda goriilmektedir. Marmara’da da ayni durum
s0z konusudur. Ege Denizi’nde siirdiiriilen avcilik seklinin bir sonucu olarak
ahsap teknelerin tiimii 10-25 m arasinda yer alirken, sac tekneler 10-35 m
boylara sahiptir. Akdeniz’de ise ornege dahil olan gemilerden ahsap olanlar

cogunlukla 5-25 m boylar arasinda yer alirken, sac tekneler 40 m’ye kadar

ulasabilmektedir.

3500 -
3000 [1—

2500 _—

2000 ~
1500 -
1000

500

GT, NT, HP

6S-08

o
-

S-1
01-S
S1-01
0C-ST1
§T-0T
0€-S¢
Se-0¢
0t-S¢
S0
09-5¢
$9-09

O MOTOR GUCU B GROS TONAJ ONET TONAJ ‘

Sekil 4.26. Boy gruplarina gore filo teknik 6zellikleri (TKB, 2004)



Cizelge 4.9. Boy gruplarina gore denizlerimizdeki gemilerin dagilimi

L

Tiirkiye Karadeniz Marmara Ege Akdeniz
Tekne Boyu
Ahsap | Sac | Toplam | Ahsap | Sac | Toplam | Ahsap | Sac | Toplam | Ahsap | Sac | Toplam | Ahsap | Sac | Toplam

1-5 1 1 2] 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 0
5-10 38 2 40 23 0 23 13 1 14 0 0 0 2 1 3
10-15 613] 66 681 251 16 269 199 23 222 55| 11 66 108] 16 124
15-20 395 216 617 160 58 222 117 119 236 34 17 51 84 22 108
20-25 112| 310 422 48| 126 174 39 120 159 18 6 24 19| 46 65
25-30 16| 221 239 9] 101 112] 7 91 98 0 9 9 0 20 20
30-35 100 92 103 50 39 45 5| 47 52 0 5 5 0 1 1
35-40 2] 58 61 1| 24 26 1] 33 34 0 0 0 0 1 1
40-45 2| 47 49 1| 24 25 1] 23 24 0 0 0 0 0 0
45-50 0 16 16 0 9 9 0 7 7 0 0 0 0 0 0
50-55 0 4 4 0 2 2] 0 2) 2 0 0 0 0 0 0
55-60 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
60-65 0 2 2] 1 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0
Toplam 1.190[1.035 2.237 498 410 908 383] 468 851 96| 60 156 213| 107 322
Min 4 2,71 2,71 7 12 7 4 2,71 2,711 10,05/10,31 10,05 7,5 8,83 7,52
Mak 42,5 62 62| 42,5 62 62| 425 62 62| 22,52|31,15 31,15 24| 38,9 38,9
Ort 15,3/24,96 19,8 15,3126,34 20,24] 15,33]25,25 20,78 14,86|20,48 17,04 15,45/21,06 17,32
SH 0,12/ 34,81 0,167] 0,192/0,402 0,276] 0,237/0,381 0,29 0,287]0,712 0,393 0,222/0,474 0,26
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4.4. Balikcilik Filosunun Yaslara Gore Dagilinm

Tiirkiye av filosunu olusturan tiim gemilerin ortalama yas1 18 olarak
hesaplanmistir. Ahsap tekneler ortalama 21, sac tekneler ortalama 14
yasindadir. Denizlerimize gore degerlendirme yapildiginda en yash
gemilerin Akdeniz’de oldugu goriilmektedir. Ortalama yasin 22 oldugu
Akdeniz limanlarina kayith olan gemilerin ahsap olanlari ortalama 24,

sacdan imal edilenleri ortalama 17 yasindadir (Cizelge 4.10).

Genel olarak tiim denizlerde ahsap tekneler sac teknelere gore 7-8
yas daha yashdir. Gemilerin yas gruplarina gore dagilimlar: irdelendiginde
Akdeniz disinda tiim deniz limanlarina kayith olan teknelerin yapim yillari
1990-1999 yillar1 arasinda bir yogunluk gostermekte, Akdeniz’ de ise bu
yogunluk 1980-1984 yillar1 arasinda goriilmektedir (Sekil 4.27).
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Sekil 4.27. Balikgilik filosundaki gemilerin denizlerimize ve yapim yillarina gore
dagilimlar1 (TKB, 2004)
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Genel olarak ifade etmek gerekirse, av filosunu olusturan gemilerin
biiyiik bir ¢ogunlukla 1970 yilindan sonra imal edilenlerden olustugu
sOylenebilir. En yash iki gemi Marmara ve Akdeniz’ de avcilik faaliyetlerini
giinlimiizde de siirdiirmektedirler. En geng¢ tekneler ise en fazla oranda

Karadeniz ve Marmara’da hizmet vermektedirler.

20 m’den biiylik tekneler ortalama 15 yasindadir. Ahsap olanlarin
22, sac teknelerin 14 yasinda oldugu hesaplanmistir. Karadeniz’de ise
ortalama yas 17 olup bu denizimizdeki ahsap tekneler 21, sac tekneler ise 13
yasindadir. Marmara’da ortalama yas 17, Ege’de 16, Akdeniz’de ise 22’dir.
Ahsap tekneler dikkate alindiginda Marmara’da ortalama yas 21, Ege’de 19
ve Akdeniz’de 24’diir. Sac teknelerde ise ortalama yas Marmara’da 13,
Ege’de 12, Akdeniz’de ise 16’dir. Ahsap teknelerin dogal olarak yash
olmalar1 beklendigi halde azimsanmayacak sayida ahsap teknenin son 10 y1l

icinde av filomuza katilmis oldugu dikkati cekmektedir (Cizelge 4.10).

4.5. Balikcilik Filosunun Yapim Malzemelerine Gore Dagilim

Yapim malzemelerine gore 10 m’den biiyiik balik¢1 gemilerinin %
dagilimi irdelendiginde; sac teknelerin % 39’u Karadeniz’de, % 45’1
Marmara’da, % 10’u Akdeniz’de ve % 6’st da Ege Denizi’'nde
bulunmaktadir (Sekil 4.28). 20 m’den biiyiik tekneler arasinda Karadeniz’de
olanlarin oran1 % 44, Marmara’da % 43, Akdeniz’de % 9 ve Ege Denizi’nde
% 4’ diir (Sekil 4.29). Ahsap teknelerin denizlere gére dagilimi Karadeniz’de
9% 40, Marmara’da % 33, Akdeniz’de % 18 ve Ege Denizi’'nde % 9
diizeyindedir (Sekil 4.30). 20 m’den biiyiik ahsap teknelerin ise % 46’s1
Karadeniz, % 37’si Marmara, % 13’ii Akdeniz ve % 4’tii Ege Denizi’nde
bulunmaktadir (Sekil 4.31).



AKDENIZ
9%

4%

KARADENIZ
449

MARMARA
43%

Sekil 4.28. 10 m’ den biiyiik sac teknelerin bolgelere gore % dagilimi
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Sekil 4.29. 20 m’ den bilyiik sac teknelerin bolgelere gore % dagilimi
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Cizelge 4.10. Yas ve yapim malzemelerine gore balik¢1 gemilerinin dagilimi (Adet,SH:Standart Hata)

9L

Yapim Tiirkiye Karadeniz Marmara Ege Akdeniz
Yih Ahsap| Sac |Toplam|Ahsap| Sac |Toplam| Ahsap | Sac | Toplam | Ahsap | Sac [Toplam| Ahsap | Sac | Toplam
2000-2004 31 79 110] 13 33 46 10 40 50 3 4 7 5 2 7
1995-1999 140, 260 401f 68 109 178 39| 116 155 200 23 43 13 12 25
1990-1994 [ 188 242 431 80] 96 177 700 99 169 15/ 19 34 23] 28 51
1985-1989 | 136 154] 290 54| 62 116 47 69 116 11 7 18 24 16 40
1980-1984 [ 168 118 287 61 43 105 49, 52 101 17 2 19 41 21 62
1975-1979 [ 201 81 283 771 29 107 73] 42 115 14 3 17 37 7 44
1970-1974 72 18 90 31 2 33 16 12 28 4 2 4 21 4 25
1965-1969 82 9 91| 32 0 32 27 6 33 8 0 8 15 3 18
1960-1964 33 3 370 15 0 15 10 1 11 0 0 0 8 2 11
1955-1959 27 3 30 9 0 9 10 1 11 2 0 2 6 2 8
1950-1954 4 0 4 0 0 0 2 0 2 0 0 0 2 0 2
1945-1949 1 1 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 1
Ort Yas | 21,15 13,88 17,73]20,4812,89 17] 21,21|14,05 17,25 18,9 11,1] 15,92 23,59 18,64 21,95
SH 0,327] 0,259] 0,256{0,507/0,354] 0,344) 0,57|0,397 0,361] 1,056/0,764] 0,078 0,762| 1,034] 0,632

>20M

N 142 750 896 64| 326 394 53| 324 377 6 32 38 19] 68 87
Ort Yas |21,64] 13,63] 14,92|22,45(13,67| 15,1] 20,73|13,17 14,29 22/12,12] 13,72 21,23/ 16,43] 17,46
SH 0,712] 0,263 0,269] 1,005/0,395| 0,46 1,505/0,478 0,54 4,181/1,045 1,578 2,581 1,3 1,219
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Sekil 4.30. Ahsap teknelerin bolgelere gore % dagilimi
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Sekil 4.31. 20 m’den biiyiik ahsap teknelerin % dagilin
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4.6. Balikcihk Filosunun Donam Ozellikleri
4.6.1.Gemi Makinalan

Balik¢1  gemilerinde kullanilan makineler degerlendirildiginde,
balik¢ilik filosunda sayilart 52°ye ulasan farkli tip ve markadan gemi
motorlarinin kullanildigr goriilmektedir. En fazla kullanilan markalar Volvo
(% 45), Mann (% 8), Iveco (% 4), Caterpillar (% 3), Delphin (% 3), Daewoo
(% 2), Scania (% 1), Perkins (% 1), Pancar (% 1), Mercedes (% 1),
Cummins (% 1), Fiat (% 1) ve MTU (% 1)’dur. 39 markadan olusan diger
motor tipleri de gemilerde kullanilan toplam motor sayisinin % 28’ini

olusturmaktadir.

Gemi boylarina gore makinelerin marka olarak dagilimlar1 Sekil
4.32, ve Cizelge 4.9’da gosterilmektedir. 10 m’ye kadar olan teknelerde
Perkins (% 1,06) ve Pancar (% 0,23), 10-20 m arasindaki teknelerde Volvo
(% 22,69), Mann (% 7,59) ve Caterpillar (% 3,19), 20-30 m arasindaki
teknelerde Volvo (% 27,69), Iveco (% 3,19) ve Delphin (% 2,89), 30-40 m
arasindakilerde Volvo (% 7,44), Iveco (% 1,45) ve Mann (% 0,83), 40-50 m
grubundaki gemilerde MTU" (% 2,58), Daewoo (% 1,29) ve Mann (%
0,45), 50 m’ den biiyiik teknelerde ise Caterpillar (% 0,15), Daewoo (%
0,15), Scania (% 0,15) ve MTU (% 0,03) kullanildig1 gézlenmistir.

Sac teknelerde en fazla Volvo (% 60) kullanilmaktadir. Bunu daha
az oranlarda Mann (% 9), Iveco (% 8), Caterpillar (% 6), Daewoo (% 4),
Delphin (% 3) ve Scania (% 2) izlemektedir (Cizelge 4.11).

* . .
Motoren und Turbinen Union - Muenchen
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Sekil 4.32. Tekne boyuna gore motor markalarinin % dagilimi
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Cizelge 4.11. Tekne boyuna (m) gore makine markalarinin dagilimi (Adet)

08

11;%;? VOLVO |MANN| IVECO | CATERPILLAR | DELPHIN | DAEWOO | SCANIA | PERKINS | PANCAR | MERCEDES | CUMMINS | FIAT | MTU
1-5 0 1 0 0 0 0 0 0 0
5-10 1 0 0 0 0 0 0 1 14 0 0 3 0
10-15 76 31 7 8 0 1 22 5 7 1 6 0
15-20 | 223 69 8 10 34 4 10 5 2 2 6 4 0
20-25 | 232 18 24 15 9 3 14 1 3 3 0 0 2
25-30 | 133 16 18 23 0 4 2 1 3 3 0 0 3
30-35 66 9 13 0 0 4 1 0 1 1 0 0 3
35-40 32 2 6 10 0 5 0 0 0 0 0 0 5
40-45 27 4 2 1 0 15 0 0 0 0 0 0 0
45-50 7 2 2 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0
50-55 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0
55-60 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
60-65 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Ahsap teknelerde de en fazla Volvo (% 31), Mann (% 8), Delphin
(% 3), Perkins (% 3), Pancar Motor (% 2) ve Iveco (% 1) kullamildig1

anlasilmistir.

Buna gore, av filosunda en cok tercih edilen markanin Volvo oldugu
goriilmiistiir. Ornedin sac ve ahsap tekneler arasinda Mann markasinin
kullanilmas1 acisindan bir tercih farki goriilmemisken, Iveco ve Caterpillar,
Daewo, Scania, MTU’ ’nun sac tekne sahipleri tarafindan daha ¢ok tercih
edildigi, Delphin, Perkins, Pancar, Mercedes, Cummins ve Fiat gibi
markalarin daha cok ahsap teknelerde kullanildig1 goriilmektedir (Cizelge
4.12).

Cizelge 4.12. Balikci gemilerinde kullanilan ana gemi makine markalar1

Sac Ahsap Toplam

Marka Adet| % | Adet| % | Adet | %

Volvo 515 60| 279 31 794| 45
Mann T4 9] 74 8 148 8
Iveco 70 8§ 11| 1 81 4
Caterpillar 49 6 131 1 62| 3
Deflin 23] 3] 28 3 51 3
[Daewoo 35 4 4/ 0 39 2
Scania 21 2 9 1 300 1
Perkins 2l 0 27 3 291 1
Pancar o O 19 2 19 1
Mercedes 5| 1 11 1 16| 1
Cummins 20 0 11] 1 13] 1
Fiat 4 0 9 1 13] 1
MTU 12 1 11 0 13] 1
Digerleri 52| 6| 385 43| 447 25
Toplam 864| 100 881| 100| 1.755| 100
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Makine markalarinin gemilerin avcilik sekillerine gore tercih edilme
durumlar1 da irdelenmistir. Volvo % 33,13 oraninda trol-girgir olarak
tanimlanan gemilerde, % 15,68 oraninda girgir teknelerinde ve % 7,73
oraninda trol teknelerinde tercih edilirken en fazla tercih edilen 2. marka
olan Mann marka makineler % 6,20 oraninda girgir-trol, % 2,52 oraninda
girgir ve % 2,22 oraninda trol tekneleri tarafindan tercih edilmistir. Iveco,
Caterpillar ve Delphin markalar1 i¢inde tercih siras1 oncekilerle benzerlik
gostermektedir. Daewoo marka olarak daha fazla girgir (% 1,53) ve trol-
airgir (% 1,30) teknelerinde tercih edilmektedir. Trol gemilerinin tercihi ise
% 0,15 diizeyindedir. Scania ise trol-girgir teknelerinde (% 1,68) en fazla
tercihi olusturmus ve bunu girgir tekneleri izlemektedir (% 0,46). Perkins
motorlar en fazla ¢ift amach teknelerde tercih edilmekte (% 0,99) bunu
girgir (% 0,46) ve trol (% 0,38) tekneleri izlemektedir. Pancar motorlar daha
cok kiiciik teknelerde kullanilmaktadir. Bu markanin c¢ift amach teknelerde
tercih oram % 0,31, girgir teknelerinde ise % 0,23 tiir. Mercedes % 0,84
orani ile ¢ift amach teknelerde, % 0,31 orani ile girgir teknelerinde tercih
edilmektedir. En belirgin farklihlk MTU’dadir. % 0,54 oraninda girgir,
% 0,38 oraninda cift amacl teknelerce kullanilmistir (Sekil 4.33).

Balik¢1 gemileri yapim malzemelerine gore tercih edilen ana makine
markalar1 da bu ¢alisma kapsaminda irdelenmistir (Sekil 4.34). Volvo (%
39,37), Iveco (% 5,35), Daewoo (% 2,68), Scania (% 1,61), MTU (% 0,92)
daha fazla diizeyde sac tekneler tarafindan tercih edilirken Delphin (%
2,14), Perkins (% 2,06), Pancar (% 1,45), Mercedes (% 0,84), Cummins (%
0,84) ve Fiat (% 0,69) daha fazla oranda ahsap teknelerde tercih edilen
markalar olmustur. Mann marka motorlar i¢in ahsap ve sac teknelerdeki

tercih oran1 aynidir (% 5,66).
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Sekil 4.33. Balikcilik filosunda kullanilan belli basli motor markalar1 ve gemi tiplerine
gore tercih oranlari

Markalarin yillara gore tercihlerinde de farkliliklar goriilmektedir
(Sekil 4.34). 1945-1955 yillar1 arasinda yapilan gemilerde sadece Volvo
kullanilirken 1955-1965 yillarinda Volvo (% 1,08) yaninda Mann (% 0,50)
makineler da kullanmilmaya baslanmigstir. 1965-1975 yillar1 arasinda yapilan
teknelerde kullanilan marka sayis1 7°ye ulasmistir (Volvo % 5,97, Mann %
0,66, Caterpillar % 0,33, Delphin % 0,41, Perkins % 0,33, Pancar % 0,08 ve
Fiat % 0,08).
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Sekil 4.34. Yapim malzemelerine gére gemi motorlarinin dagilimi

1975-1985 yillarinda ise bu say1 daha da artmis, Volvo % 22,62
orani ile tercihlerde liderligini korumustur. Mann % 1,74, Delphin % 1,57

ile Volvo’yu izleyen 6nemli markalardir.

1985-1995 doneminde Volvo % 19,80 ile yine 6nde gelmekte, bunu
9% 2,82 orani ile Mann ve Caterpillar izlemektedir. Bu dénemde Perkins’e

tercih % 1,08’e ylikselmistir.

1995-2005 doneminde Volvo motorlara tercih azalirken (% 12,68)
Mann ve Iveco markalara artmistir (sirasiyla % 5,30, % 3,23). Aym artig
Delphin (% 1,33) ve Daewoo (% 1,66) markalarinda da goriilmektedir
(Sekil 4.35).
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Sekil 4.35. Yillara gore ana makine markalarinin tercih edilme oranlari

4.6.2. Balikcilik Filosunda Bulunan Seyir ve Balik Bulucu

Cihazlar

4.6.2.1. Jenerator

TKB kayitlarina gore toplam 612 gemide jenerator bulunmaktadir.

Bunlardan % 25’1 ahsap, % 75’1 de sac teknelerde kullanilmaktadir (Cizelge

4.12). Jenerator bulunduran gemilerin denizlere gére dagilimi irdelendiginde

9% 49’unun Karadeniz’ de, % 36’sinin Marmara’ da, % 3’{iniin Ege’ de ve %

12’sinin Akdeniz’ deki gemilerde bulundugu goriilmektedir (Sekil 4.36).

Avcilik sekilleri dikkate alindiginda mevcut jeneratorlerin % 40’ 1nin

girgir (243 adet), % 11’inin trol (69 adet), % 47 sinin trol-girgir (289 adet)
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ve % 2’sinin (11 adet) de diger amach teknelerde kullamldig:

goriilmektedir.

AKDENIZ
12%

KARADENIZ
EGE 49%
3%

MARMARA
36%

Sekil 4.36. Denizlere gore jeneratdr bulunan balik¢i gemilerinin dagilimi

Jeneratorlerin bolgelere gore dagilimda oldugu gibi, bolgelerdeki
avcilik sekillerine gore dagilimda da bir benzerlik s6z konusudur. Diger bir
ifade ile girgir avciligt yapan 243 adet jeneratorlii teknenin % 44’u
Karadeniz’de (106 adet), % 47°si Marmara’da (114 adet), % 5 i Ege’de (13
adet) ve % 4’ii de Akdeniz’de (10 adet) bulunmaktadir. Jenerator donanimli
airgir gemilerinin avlanma sekillerine gore farkli denizlerdeki durumu
degerlendirildiginde, hemen her avlanma seklinde sac tekneler lehine
gelisme saglanmistir. Ornegin, sac tekneler Karadeniz’de yaklasik 5 Kkat,
Marmara’da 6 kat, Ege’de 9 kat ahsap teknelerin aleyhine gelisme
gostermistir. Akdeniz’de ise balikgimizin tercihi her iki tip gemi icin esit

olmustur.



Cizelge 4.13. Bolgeler gore balikei teknelerinin yapim malzemeleri-seyir cihazlar

L. . Girgir Trol Trol-Girgir Diger Toplam
Cinsi Denizler
Ahsap |Sac |Total | Ahsap |Sac |Total | Ahsap |Sac |Total | Ahsap | Sac | Total | Ahsap | Sac [Total
Karadeniz 18| 88 106 9| 11 20 451 122 167 5 2 7 78| 222 300
Jenerator Marmara 16| 98 114 6| 10 16 19] 76 95 1 1 2 42| 185| 227
Ege 3] 10 13 1 2 3 0 2 2 1 0 1 51 14 19
Akdeniz 5 5 10 11 19 30 12| 13 25 0 1 1 28| 38 66
Toplam 42| 201 243 27| 42 69 76| 213 289 7 4 11 153 | 459 612
Karadeniz 9| 68 77 14| 15 29 52| 129 181 3 2 5 78| 214 292
Marmara 9] 80 89 12 8 20 23| 77 100 1 1 2 41| 170 211
GPS Uydu | Ege 2 6 8 1 2 3 1 4 5 0 0 0 4| 12 16
Sistemi Akdeniz 1 3 4 21| 31 52 41 12 16 0 0 0 26| 46 72
Toplam 21| 157 178 48| 56 104 80| 222 302 4 3 7 149 | 442 | 591
Balik Karadeniz 9| 67 76 5 1 6 321 72 104 4 1 5 50| 141 191
Pompasi Marmara 9] 79 88 1 2 3 9] 52 61 1 1 2 20| 134| 154
Ege 0 3 3 0 2 2 1 1 2 0 1 1 1 7 8
Akdeniz 1 0 1 4 2 6 1 3 4 0 0 0 6 5 11
Toplam 19| 149 168 10 7 17 43| 128 171 5 3 8 77| 287 364
Karadeniz 39| 9% 133 89| 19 108 121 | 196 317 17 4 21 266 | 313| 579
]SE(():Eﬁzier Marmara 34| 102 136 52| 19 71 71| 152 223 12 2 14 169 | 275| 444
Ege 21 15 36 13 8 21 5 8 13 1 0 1 40| 31 71
Akdeniz 6 7 13 57| 34 91 21| 20 41 0 2 2 84| 64| 148
Toplam 100 | 218 318 211| 80 291 218 | 376 594 30 8 38 559 | 683 | 1242
Karadeniz 16| 85 101 15 5 20 441 110 154 5 2 7 771 202| 279
Sonar Marmara 18] 86] 104 10 4] 14 15 63| 78 1| 2] 3] 44| 55 99
Ege 2 9 11 1 3 4 3 6 9 0 0 0 6] 18 24
Akdeniz 11 5 16 80| 38 118 25| 21 46 0 3 3 116 | 67| 183
Toplam 47| 185 232 106 | 50 156 87| 200 287 6 7 13| 243 342| 585

L8
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Cizelge 4.13. Devamu

Karadeniz 102] 34| 136 70] 17 87 122] 214 336 1] 3 14 235| 338] 573
Radar Marmara 122] 270 392 26| 15 41 63| 147| 210 51 2 7 226| 297| 523
Ege 4] 14 28 23] 11 34 11| 13 24 1 1 2 49| 39| 88
Akdeniz 0] 7 17 122 64| 186 57| 31 88 E 8 166| 100| 266
Toplam 248 325| 573 241 107| 348 253 | 405| 658 20| 11 31 676 | 774 [1450%
Karadeniz 58| 110| 168 58| 110| 168 163| 231| 394 29| 3 32 381| 364 | 745
Marmara 520 114|166 66| 18 84 89| 162| 251 19| 3 22 20| 115| 135
TELSIZ Ege 271 20 47 2 12 34 1| 15 26 1 1 2 61| 48| 109
Akdeniz 13| 7 20 125] 65| 190 30| 28 58 E 8 171 105| 276
Toplam 150 251 401 271 205| 476] 293 | 436| 729 52| 12 64 633 | 632 1265
Soguk Karadeniz 8| 50 58 20| 11 31 43| 114| 157 3] 2 5 74| 177 251
Muhafaza | Marmara 8| 54 62 3 7 10 9] 53 62 o 1 1 3 71 10
Ege 1| 4 5 o 2 2 2 3 5 o o 0 3 o 12
Akdeniz 4| 4 8 64| 44| 108 71 9 16 o 1 1 75| 58| 133
Toplam 21 112 133 87| 64| 151 61| 179] 240 3] 4 7 155| 251| 406
. Karadeniz 4] s 9 3] 0o 3 23| 22 45 4 0o 4 34| 27| 6l
Diger Marmara 3 5 8 o] o 0 o] 2 2 o] o 0 0 0 0
Ege 1 1 2 o] 2 2 I 5 o] 1 1 3 7 10
Akdeniz ) 1 2 2 4 1] 3 4 o] 1 1 4 6] 10
Toplam 9 11 20 50 4 9 24| 32 56 4] 2 6 41| 40| 81

*Not: Avlanma sekillerine, yapim malzemelerine gore toplamlarla, genel toplamlar arasinda (6rnegin su iistii radar1) baz1 farkliliklar goriilmektedir.

Bunun nedeni veri tabaninda bazi bilgilerin TKB tarafindan tutulan kayitlarda eksik olmasidir.
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Trol avciiginda ise en fazla jeneratorlii tekne Akdeniz’de
bulunurken (30 adet), bunu Karadeniz (20 adet), Marmara (16 adet) ve Ege
(3 adet) izlemektedir. Jenerator donanimli filonun imal edildigi malzeme
dikkate alindiginda trol ile avlanan sac tekneler, ahsap teknelerden

Karadeniz’ de 1,2, Marmara’ da 1,6 ve Akdeniz’ de 1,7 kat daha fazladir.

Jenerator sayis1 bakimindan cift amagh tekneler onde gelmektedir. Bu
siifa giren 122 adet sac ve 45 adet ahsap teknede jeneratér bulunmaktadir. Bu
sayr ahsap girgir teknelerinde 18, sac teknelerde ise 88’ dir. Ahsap trol

teknelerinin 9, sac trol teknelerinin 11’ inde de jenerator bulunmaktadir.

Cift amacgh kullanilan trol-girgir teknelerinde toplam jeneratorlii
gemi sayisinin (289 adet) % 58’1 Karadeniz’de (167 adet), % 33’ii Marmara’
da (95 adet), % 9’u Akdeniz’de (25 adet) ve %1’1 Ege’de (2 adet) yer
almaktadir. Bu gruptaki tekneler ham maddelerine gore smiflandirilirsa
jeneratorlerin daha ¢ok sac teknelerde kullanildigi goriilebilir (Cizelge 4.13).
Ornegin Karadeniz’de ahsap teknelere gore 2,7, Marmara’da 4 kat daha
fazla jeneratorlii sac teknelerden yararlanilmaktadir. Ege ve Akdeniz’de

durum birbirine oldukc¢a yakindir.

Diger avcilik sekillerini uygulayan 11 adet jeneratorlii geminin 7
adedi Karadeniz, 2 adedi Marmara, 1’ er adedi Ege ve Akdeniz olmak iizere

dagilim gostermektedir.

4.6.2.2. GPS Sistemi

Gemilerde konum belirlemek amaciyla kullanilan uydu baglantili GPS

sistemi TKB kayitlarina gére 591 gemide bulunmakta ve % 49’u Karadeniz
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(292 adet), % 36°s1 Marmara (211 adet), % 12’si Akdeniz (72 adet) ve % 3’ii
de Ege Denizi’'ndeki (16 adet) gemilerde kullanilmaktadir. Bunlarin % 25’1
ahsap gemilerde, % 75’1 de sac teknelerde yer almaktadir (Sekil 4.37).

Avcilik tiplerine gore GPS bulunduran gemilerin dagilimlart ise %
30’u girgir (178 adet), % 18’1 trol (104 adet), % 51°1 ¢ift amach (trol-girgir,
302 adet) ve % 1’1 de diger tekneler (7 adet) seklindedir (Cizelge 4.13).

AKDENIiZ
12%

KARADENIZ
EGE 49%
3%

MARMARA
36%

Sekil 4.37. Denizlerdeki GPS uydu sistemli gemilerin dagilinu

Avcilik tiplerine ve denizlere gore GPS kullanimi, girgir smifi
gemilerde; Karadeniz’de % 43, Marmara’da % 50, Ege’de % 5 ve
Akdeniz’de % 2 diizeyindedir. Trol gemilerinde GPS dagilimi ise % 28
Karadeniz, % 19 Marmara, % 3 Ege ve % 50 Akdeniz seklindedir. Cift
amagl kullanilan trol-girgir gemilerinde Karadeniz’ de % 60, Marmara’da
9% 33, Ege’de % 2 ve Akdeniz’de % 5 oraninda GPS kullanimi soz

konusudur.
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Yasal olarak 12 m’nin iizerindeki tiim teknelerde bulundurulmasi
zorunlu olan GPS uydu sistemi dagilimi ise ¢ift amacli teknelerde (302 adet)
daha fazladir. Bunlardan sac teknelerin % 74’iinde, ahsap teknelerin %
26’sinda bu sistemler kullanilmaktadir. Girgir teknelerinden (178 adet) sac
olanlarda % 88, ahsap olanlarda % 12 oraninda gemide GPS sistemi
mevcuttur. GPS bulunduran ahsap ve sac trol tekneleri sirasiyla % 54 ve %
46 oraninda dagilim gostermektedir. Ege’de GPS bulunduran tekneler

arasinda sac tekneler 6nde gelmektedir.

Marmara Denizi’nde trol disinda tiim avcilik sekillerinde GPS

bulundurulma orani sac teknelerde daha yiiksektir (Cizelge 4.13).

4.6.2.3. Balik Pompasi

Pelajik baliklarin gemiden karaya aktarilmasinda yaygin olarak
kullanilan balik pompasi toplam 364 adet gemide bulunmakta, bunun % 21’
i ahsap (77 adet), % 79’u sac teknelerde (287 adet) kullanilmaktadir. Balik
pompasi dagilimi bakimindan Karadeniz % 53 ile 6nde gelmekte (191 adet),
bunu % 42 ile Marmara (154 adet), % 3 ile Akdeniz (11 adet) ve % 2 ile Ege
(8 adet) izlemektedir (Cizelge 4.13, Sekil 4.38).

Avcilik tiplerine gore balik pompalarinin tiim balik pompasi
dagilimina orami degerlendirildiginde % 47’si cift amach kullanilan trol-
girgir teknelerinde bulunmakta (171 adet), bunu sirasiyla % 46 girgir (168
adet), % 4 trol (17 adet) ve % 2 diger gemiler (8 adet) izlemektedir.

Balik pompasi kullanan girgir gemilerinin (168 adet) % 52’si
Marmara (88 adet), % 45’1 Karadeniz (76 adet), % 2’si Ege (3 adet) ve %
1’1 de Akdeniz (1 adet) limanlarina kayitlidir.
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Sekil 4.38. Denizlerdeki balik pompasi bulunduran gemilerin % dagilimi

Trol avciliginda ise Karadeniz ve Akdeniz’de balik pompasi
kullanilan gemilerin, tiim gemilere (364 adet) oranmi %2 (6’sar adet),
Marmara’da % 8 (3 adet) ve Ege’de % 5’dir (2 adet). Cift amach
teknelerden Karadeniz’de % 29 (104 adet), Marmara’da % 17 (61 adet),
Akdeniz’de % 1 (4 adet) ve Ege’de % 0,5 (2 adet) oraninda tekne balik
pompasi kullanmaktadir (Cizelge 4.13).

Balik pompasi ¢ift amagh trol-girgir teknelerinden sac olanlarda
(128 adet) daha fazla miktarda bulunmaktadir. Marmara Denizi’nde trol
disinda  kalan girgir ve c¢ift amach olarak kullanilan gemilerinde balik

pompasi bulundurulma orani sac teknelerde daha yiiksektir.

Balik pompast kullanimi1 agisindan Ege Denizi’'ndeki 3 sac girgir
gemisinde, 2 sac trol ve 1° er adet ahsap ve sac ¢ift amach teknede balik

pompasi bulunmaktadir (Cizelge 4.13).
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4.6.2.4. Echosounder

Balik bulucu cihazlar irdelendiginde, TKB kayitlarina gore 1242
adet gemide echo-sounder kullanilmaktadir. Echo-sounder kullanan
teknelerin % 45’1 ahsap, % 55’1 sac malzemeden yapilmistir. Bolgelere gore
en fazla echo-sounder Karadeniz (579 adet) ve Marmara’da (444 adet)
kullanilmakta olup bunu Akdeniz (148 adet) ve Ege (71 adet) izlemektedir.
Echo-sounder kullaniminin avlanma sekillerine gore gemilerdeki dagilimi,
girgir teknelerinde 318 adet, trol teknelerinde 291 adet, c¢ift amacgh
teknelerde 594 adet ve digerlerinde 38 adet seklindedir.

Echo-sounder bulunduran girgir teknelerinin yine biiyilk bir
cogunlugu Marmara (136 adet) ve Karadeniz’de (133 adet) yer almakta,
bunu Ege (36 adet) ve Akdeniz (13 adet) izlemektedir. Trol teknelerinde de
Karadeniz (108 adet) onde gelmekte, bunu Akdeniz (91 adet), Marmara (71
adet) ve Ege (21 adet) takip etmektedir. Cift amacli olarak kullanilan
teknelerin echo-sounder bakimindan dagilimi Karadeniz’de 317 adet,
Marmara’da 223 adet, Akdeniz’de 41 adet ve Ege’de 13 adettir. Benzer
dagilim sekli, digerleri olarak tamimlanan gemilerde de gecerlidir

(Karadeniz 21, Marmara 14, Akdeniz 2 ve Ege 1 adet) (Sekil 4.39).

Karadeniz’de ahsap girgir teknelerinin 39 tanesinde, sac teknelerin
94 adedinde echo-sounder bulunmaktadir (Cizelge 4.13). Trol teknelerinde
ise bu say1 ahsap olanlarda 89, sac olanlarda ise 19° dur. Trol ve girgir
donanimina sahip ¢ift amacli teknelerin ahsap olan 121 adedinde, sac

olanlarin 196’ sinda echo-sounder kullanilmaktadir.
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Sekil 4.39. Denizlerdeki echo-sounder bulunduran gemilerin % dagilimi

Marmara Denizi’ nde trol disinda tiim avcilik sekillerinde echo-
sounder bulundurulma orani sac teknelerde daha yiiksektir. Echo-sounder
kullanim1 agisindan ahsap girgir ve trol tekneleri 6nde gelirken, ¢ift amacgh

sac teknelerde echo-sounder kullanimi1 daha fazladir (Cizelge 4.13).

4.6.2.5. Sonar

Ozellikle pelajik balik avciliginda kullanilan, kayithi sonar cihazi
bulunduran gemilerin sayist 585 adet olup bunlardan % 42’si ahsap, % 58’1
sac teknelerde kullanilmaktadir. Ahsap teknelerden sonar kullananlarin 116
adedi Akdeniz, 77 adedi Karadeniz, 44 adedi Marmara ve 6 adedi Ege
Denizi’ndeki limanlara kayithdir. Sac teknelerde ise Karadeniz 202 gemi ile
onde gelmekte ve bunu 67, 55 ve 18 adet gemi ile sirasiyla Akdeniz,
Marmara ve Ege izlemektedir. Toplam olarak Karadeniz’de 279 adet,
Akdeniz’de 183 adet, Marmara’da 99 adet ve Ege’de 24 adet gemide sonar
bulunmaktadir (Sekil 4.40).
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Sekil 4.40.Sonar bulunan gemilerin denizlere gore % dagilinu

Sonarli gemilerin avcilik sekillerine gore dagilimlart dikkate
alindiginda girgir gemilerinin 232, trol gemilerinin 156, trol-girgir olarak
tanimlanan c¢ift amacli gemilerin 287 ve digerlerinin 13 adedinde sonar
bulunmaktadir. Sonar kullanarak avcilik yapan girgir gemilerinin 104 adedi
Marmara, 101 adedi Karadeniz, 16 adedi Akdeniz ve 11 adedi Ege’ de
bulunmaktadir (Cizelge 4.13).

Sonarh trollerde ise 118 gemi ile Akdeniz 6nde gelmekte, bunu 20
gemi ile Karadeniz, 14 gemi ile Marmara ve 4 gemi ile Ege izlemektedir.
Cift amagl teknelerde Karadeniz (154 adet) onde gelmekte, digerleri ise
Marmara (78 adet), Akdeniz (46 adet) ve Ege (9 adet) seklinde
siralanmaktadir. Digerleri olarak tanmimlanan avcilik seklinde Karadeniz 7

adet, Marmara ve Akdeniz 3’ er adet gemi ile temsil edilmektedir.

Av filosundaki toplam 287 adet cift amach kullanilan sac teknede

sonar kullanilmakta ve bunlarin 200 adedi sac teknelerde yer almaktadir.
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Marmara Denizi’'nde trol disinda tiim avcilik sekillerinde sonar
bulundurulma orami sac teknelerde daha yiiksektir. Ege, Daha ¢ok pelajik
balik avciliginda kullanilmasi nedeniyle sonar bulunduran tekneler arasinda

sac tekneler 6nde gelmektedir. (Cizelge 4.13).

4.6.2.6. Su iistii radari

Balik¢1 gemilerinin vazgecilmez seyir cihazlarindan olan radar
hemen hemen 20 m’ den biiyiik tiim gemilerde kullanilmaktadir. Toplam
olarak kayitlh 1.450 adet su iistii radarli gemiden % 47’si ahsap, % 53’1
sactir. Radarli gemilerin 573 adedi Karadeniz, 523 adedi Marmara, 266
adedi Akdeniz ve 88 adedi Ege limanlarina kayitlidir (Sekil 4.41).

AKDENIZ; 266;
18% KARADENIZ;

573; 40%
EGE; 88; 6%

MARMARA;
523;36%

Sekil 4.41. Radarli gemilerin denizlerimize gore % dagilimi

Radarli gemilerin 573 adedi girgir, 348 adedi trol, 658 adedi cift
amachh ve 31 adedi digerleri olarak tanimlanan av gemilerinde
kullanilmaktadir.
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Girgir teknelerinin Marmara’da 392, Karadeniz’de 136, Ege’de 28
ve Akdeniz’de 17 adedinde radar bulunmaktadir. Radar bulunduran girgir

teknelerinde ise (573 adet) sac teknelerin oran1 % 57, ahsap teknelerin orani

% 43 diizeyindedir (Cizelge 4.13).

Radarli trol teknelerinin cogu Akdeniz’de (186 adet) yer almakta,
bunu Karadeniz (87 adet), Marmara (41 adet) ve Ege (34 adet) izlemektedir.
Ahsap trol teknelerinde radarli olanlarin sayis1 (241 adet) sac teknelere gore
(107 adet) daha yiiksektir. Cift amacli teknelerde ise Karadeniz 336 gemi ile
onde gelmekte, bunu 210 radarli gemi ile Marmara, 88 gemi ile Akdeniz ve
24 gemi ile Ege takip etmektedir. Radar kullanimi acisindan cift amagh
teknelerden (658 adet) sac olanlar Onde gelmektedir (% 62). Ahsap

olanlarda kullanim oran1 yaklasik % 38 diizeyindedir.

Ege Bolgesinde ahsap tekne sayisinin fazla olusu nedeniyle, radar
kullantmi bakimindan dagilim ahsap tekneler lehinedir. Marmara Denizi’
nde trol disinda tiim avcilik sekillerinde radar bulundurulma orani sac

teknelerde daha yiiksektir (Cizelge 4.13).

4.6.2.7. VHF Telsiz

VHEF telsiz bulunduran tekne sayisinin 1.265 olarak yer aldigi TKB
kayitlarinda, ahsap teknelerin 633, sac teknelerin ise 632 adedinde telsiz
bulundugu goriilmektedir. Bu donanima sahip gemilerin % 58’1 Karadeniz,
% 22’s1 Akdeniz, % 11’1 Marmara ve % 9’u Ege Denizi’'nde bulunmaktadir
(Sekil 4.42).
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AKDENIZ
22%
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11%

KARADENIZ
58%

Sekil 4.42. VHF telsiz kullanan gemilerin denizlere gore % dagilimi

Avcilik sekline gore telsizli girgir teknelerinin (401 adet) % 42’ si
Karadeniz ve % 41’ i Marmara’ da yer almaktadir. Trol tekneleri (476 adet)
dikkate alindiginda bu yogunlugun %40t Akdeniz ve % 35’1
Karadeniz’deki gemilerde goriilmektedir. Cift amacgh teknelerde (729 adet)
ise Karadeniz (% 54) ve Marmara’ daki (% 34) tekneler diger denizlere gore
sayica {stiinliige sahiptir. Bunu % 8 ile Akdeniz ve % 4 ile Ege
izlemektedir. Ege Bolgesinde ahsap tekne sayisinin fazla olusu nedeniyle
telsiz kullamimi bakimindan, dagilim ahsap tekneler lehinedir. Diger
denizlerde ise telsizli sac tekneleri daha fazladir. Aslinda tim gemilerde
kullanilmakta olan telsiz kayitlarinin TKB kayitlarina igslenmemis oldugu

tahmin edilmektedir.
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4.6.2.8. Soguk Muhafaza

TKB verilerine gore 406 adet teknede soguk muhafaza {initesi
bulunmaktadir. Bunlarin tekne cinslerine gore dagilimi ahsap teknelerde 155
adet, sac teknelerde ise 251 adettir. Soguk muhafazali gemilerin daha ¢ok
Karadeniz (251 adet) ve Akdeniz (133 adet) limanlarina kayitli oldugu
anlasilmaktadir. Soguk muhafaza olanaklarinin avcilik cinslerine gore
gemilerdeki dagilimi dikkate alindiginda, girgir teknelerinde 133 adet, trol
teknelerinde 151 adet, cift amaclh avcilik yapan teknelerde 240 adet ve diger
amach avcilik tiplerinde 7 adet teknede soguk muhafaza {initeleri

bulunmaktadir (Cizelge 4.13) (Sekil 4.43).

AKDENIZ
133;33%
EGE:; 12; 3%
MARMARA KARADENIZ
10; 2% 251; 62%
O KARADENiZ BMARMARA OEGE O AKDENIZ

Sekil 4.43. Soguk muhafaza iinitesi bulunan gemilerin denizlerimize gore % dagilimi

Soguk muhafaza olanaklar1 bakimindan Karadeniz’de (157 adet)
yine c¢ift amach tekneler onde gelmektedir. Bu initeler daha ¢ok sac

teknelerde (% 73) tesis edilmistir (Cizelge 4.13).

Gemi ozellikleri nedeniyle ahsap trol teknelerinde soguk muhafaza

initelerinin (125 adet) sayis1 sac teknelere (65 adet) gore daha fazladir.
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Akdeniz’deki girgir teknelerinde ise soguk muhafaza olanaklarinin sayisi
(13 adet) ahsap teknelerde sac teknelerin (7 adet) yaklasik iki kati
diizeydedir.

Balik¢r gemilerinin avlanma sekilleri ve yapim malzemelerine goére
balik bulucular, seyir donanimlari ve soguk muhafaza iinitelerinin farkl

denizlerdeki dagilimlari, Sekil 4.44-4.51" de detayli olarak verilmistir.
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Sekil 4.44. Karadeniz’deki echo-sounder, jenerator, GPS uydu sistemi ve soguk muhafaza
initeli gemilerin avcilik tipleri ve yapim malzemesine gore dagilimlari
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ekil 4.45. Karadeniz’de balik pompasi, sonar, radar, telsiz ve diger donanimlara sahi
pomp g p
gemilerin avcilik tipi ve yapim malzemesine gore dagilimi
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MARMARA GPS UYDU SISTEMi
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Sekil 4.46. Marmara Denizi’ nde balik¢1 gemilerinin GPS, balik pompasi, echo-sounder,
sonar ve radar cihazlari bakimindan avcilik sekli ve yapim malzemelerine gore
dagilimlari.
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Sekil 4.47. Marmara Denizi’ ndeki gemilerin telsiz, soguk muhafaza ve diger ekipman
bakimindan avcilik sekli ve yapim malzemelerine gore dagilimi
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Sekil 4.48. Akdeniz’ deki gemilerin sonar, jenerator, diger, GPS uydu sistemi ve balik
pompasi bakimindan avcilik sekline ve yapim malzemelerine gore dagilimi
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AKDENIZ SOGUK MUHAFAZA
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Sekil 4.49. Akdeniz’ deki gemilerin soguk muhafaza, echo-sounder , radar ve telsiz
bakimindan avcilik sekline ve yapim malzemelerine gore dagilimi
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Sekil 4.50. Ege Denizi’ nde balik pompasi, echo-sounder, sonar ve soguk muhafaza
bakimindan avcilik sekline ve yapim malzemelerine gore dagilimi
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Sekil 4. 51. Ege Denizi’ nde jenerator, GPS uydu sistemi, telsiz, radar ve diger donanim
bakimindan avcilik sekline ve yapim malzemelerine gére dagilimi
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5. TARTISMA VE SONUC

Ulkemizde balik¢ilik faaliyetleri ile ilgili yeterli miktar ve kalitede
istatistiklerin olmayis1, balik¢ilik sektoriindeki en ©Onemli sorunlardan
birisidir. Balik¢i gemileri ile ilgili istatistikler bu konuda en c¢arpici
orneklerden birisidir. Av filosunun seyir ve balik¢ilik faaliyetleri
bakimindan bilinmesi gereken teknik o©zellikleri, TKB ve Denizcilik
Miistesarlig1 tarafindan ayri ayr1 kayit altina alinmaktadir. Ayrica, kiigiik
teknelerle ilgili bilgiler yasal olarak yetkili kilinan bu kuruluslarin yerel
birimlerince toplanmaktadir. Her iki kurulus arasinda bu bilgilerin
elektronik dosyalar halinde transferi yapilamadigi gibi, aym1 kuruluslarin
tagra birimleri ile de elektronik bilgi aktarimlar1 saglanamamaktadir. Mevcut
kayitlarin Ozellikle tasra birimlerinde elektronik dosyalara islenmesi
faaliyeti heniiz tam olarak gerceklestirilememistir. Bu nedenle, Denizcilik
Mevzuati geregi Denizcilik Miistesarligi tarafindan balik¢r gemilerine
verilen tonilato belgesi ve igeriginde yer alan teknik bilgiler, TKB
tarafindan av ruhsati verilmesi ve yenilenmesi asamasinda tekrar kayda
girmekte ve avcilikla ilgili diger bilgilerle birlestirilerek ruhsat kiitiikleri
olusturulmaktadir. TKB Koruma Kontrol Genel Miidiirliiii’ nde tutulan bu
kayitlar, balik¢ilik yonetimine iligkin bilgileri tam olarak i¢cermediginden,
iilkemizde istatistik toplamak ve yaymlamakla sorumlu olan TUIK, bu
kayitlar1 referans olarak kullanmaktadir. Bu amacla, 10 m’den biiyiik balik¢i
teknelerinin tiimiine anket formlar1 yollayarak, iiretimden pazarlamaya
kadar gecgen siirecte her tiirlii girdi ve c¢iktiya iliskin bilgileri toplamaya
calismaktadir. Tarim ve Koyisleri Bakanligi ve Denizcilik Miistesarligi’nin
tim tasra kuruluslarindan toplanmis olan uzunluklar1 10 m’den kiigiik

balik¢1 gemilerine iliskin envanterden, 6rnekleme yontemi kullanarak anket
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uygulanmaktadir (DIE, 2005). Balik avcilifma iligkin bilgiler yaninda
gemilerin avcilik tipine gore dagilimlari, seyir ve balik bulucu ekipmanlari,
soguk muhafaza {initeleri, tonaj ve motor giicii, yapim malzemesi ve tayfa
sayilart gibi bilgilerin toplandig1 yillik su {riinleri istatistiklerinde alt
sektorlerin kullanimina uygun ve dzellikle av filomuzun giincel durumunu
ortaya koyacak analizler yapmayr kolaylastirict ara gostergeler
sunulamamaktadir. Ornegin, birbirini izleyen yillarda tekne sayilarindaki
farkliliklar, av filosuna yeni tekne ilavesinin yasak olmasina ragmen goriilen
artiglar, tonaj ve motor giicliniin Ozetlenmeye calisildig1 iki ucu agik
tablolardaki teknik hatalar ve son 15 yilda av filosunun say1 ve boyut olarak
biiylimesini gercekci bir sekilde yansitmaktan uzak, “50 GRT’ den biiyiik”
ve “100 HP’ den biylik” gibi smiflandirmalarin yapilmas: 6nemli

yetersizliklerin basinda gelmektedir.

Bu aragtirmada Cizelge 4.2°’de balik¢i filosu ve tayfa kullanimina
iliskin Cizelge 4.2’de ve 10 m’den biiylik teknelere yonelik olarak
hazirlanan Cizelge 4.3’de sunulan bilgiler arasinda ©6nemli celiskiler
bulunmaktadir. Ornegin TKB kayitlarina gore Karadeniz’de avcilik yapan
10 m’nin iizerinde toplam 885 adet gemi bulunmasmna karsin TUIK
verilerinde 7186 adet gemi bulunmaktadir. iki deger arasindaki fark olan
6301 adet gemi 10 m’nin altinda olup genellikle 1-9 arasinda tayfa
kullanabilirler. Oysa ki Cizelge 4.3’de verildigi iizere Karadeniz’deki bu
saylda tayfa kullanan gemilerin sayis1 3117 adettir. Bu say1 ile yukarida fark
olarak hesaplanan 6301 adet geminin hi¢cbir paralelligi yoktur. Farkli bir
sekilde ifade etmek gerekirse TUIK verilerinde 10 m’den biiyiik gemilerde
10 kisiden fazla tayfa calistigi g6z Oniinde tutulursa Karadeniz’de bu
kategoriye giren gemilerin sayist Dogu (39 adet) ve Bati (105 adet)

Karadeniz olmak iizere toplam 144 adettir. TKB kayitlarina gore yapilan
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degerlendirmelerde bu sayinin 885 olarak bulunmas1 TUIK verilerinin tayfa

sayilarim gercekci bir sekilde yansitmadigini gostermektedir.

Bu tez calismasinda, av filomuza iliskin yukarida deginilen
aksakliklar1 ortadan kaldiracak tarzda bir “ filo profili ¢ikarma” yoOntemi
uygulanmaya calisilmistir (Ferraris., 2002). FAO tarafindan tavsiye edilen
bu yontemde, gelismekte olan iilkelerde balik¢ilik yonetiminden sorumlu
olan yetkili otoritelere ve arastiricilara kullanilabilir ara bilgilerden yola
cikarak farkli yonetim ihtiyaglarmma gore filo yapisim ortaya koyabilme
olanag verilmektedir. Yontemin uygulanmasinda, av, av giicii ve birim
giicte av, avcilik birimlerinin donamim o6zellikleri ve ihtiya¢ duyulan her
iinite i¢in ek bilgiler bazinda arastirma, 6érnekleme ve veri isleme teknikleri
kullanilmaktadir. Tablolar, cizelgeler, istatistiksel testler ve veri analizleri,
izlenmesi gereken istatistiksel bir siire¢ olarak ele alinmaktadir. Bu yontemi
uygulayabilmek amaciyla bu calismada TKB ruhsatli gemi kayitlariyla
Denizcilik Miistesarliginin gemi sicillerinden yararlanilmistir. Kayitlarin
elde edilmesinden sonra veri girislerinin kontrolleri tamamlanmis,
standardize edilmis ve bosluklar istatistiksel yontemlerle tamamlanmaya
calisiimistir. Ulkesel bazda tiim gemiler, donamlar1 ve av araclan ile ilgili
kayitlarin tamamlanmasi halinde bu yontem uygulanarak balik¢ilik
yonetiminin bir¢cok sorunlarimi ¢ézmeye yonelik analizler yapilabilecektir.
Mevcut durumuyla ulusal kayitlarnmiz eksik, yanlis veya ilk kayit anindan

itibaren yetersiz ya da ilgisiz uzmanlar elinde kalmistir.

Av filosu bilgileri de dahil olmak {iizere Tiirkiye’ deki veri toplama
sistemi, Avrupa Birligi iilkeleri ve balik¢ilikta ileri iilkelerden Norvec ile
karsilastirildiginda, en sistemli veri toplama alt yapisinin Ingiltere ve Ortak

Balik¢ilik  Politikasinin - gecerli oldugu AB iilkelerinde uygulandig:
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goriilmektedir. Norveg’ te, stoklarin belirlenmesinde ve avlanmasina izin
verilebilen (TAC) diizeylerinin hesaplanmasinda benzer yontemler
kullanmasina ragmen iilke diizeyinde etkin bir kayit sistemi kurulamamistir
(Anonymous, 1998). Bunun yaninda, tutulan kayitlarin bir sonraki asamada
dogrulugunu sorgulayacak bir diizenleme de bulunmamaktadir. AB
iilkelerinde uygulanan bilgi toplama sisteminde, teknelerin denizdeki
hareketleri uydudan izleme sitemiyle kontrol edilmektedir. 15 m’ den daha
biiyiik teknelerde bulundurulmasi zorunlu olan bu cihazi tasiyan gemilerin
nerede avcilik yaptiklart denetlenebilmektedir. Ayrica, gemilerde av
kayitlarinin tutulmasi, gemi ve av aracinin niteliklerinin beyan edilmesi,
denizden avlanan tiim deniz canlilarinin kayit edilmesi, denizdeki stoklardan
cekilen miktarin net olarak bilinmesi amaclanmakta ve bu dogrultuda
gerekli kurumsal ve yasal diizenlemeler gerceklestirilmektedir. Liman
kayitlari ise av kayitlarinin devami olarak satig i¢in karaya ¢ikartilan miktari
vermektedir. Aradaki fark, pazar degeri olmadigi i¢in denize atilan veya
gemide yenen veya yem olarak kullanilan su iiriinleri miktarini gostermekte,
toplu olarak istem dis1 av miktarim olusturmaktadir. Liman giris ve
cikislarinda verilerin tutarliligi zaman zaman denetlenerek kontrol
edilmekte, herhangi bir av sahasindan elde edilen deniz iiriinlerinin

tilketiciye ulagincaya kadar izlenebilirligi saglanmaktadir.

Liman kayitlar1 bilgisayarlara islendiginden, ayni av sezonu iginde
bile stoktan ¢ekilen miktarlar ve bu amagla harcanan toplam av giicii ve
birim gii¢teki av miktarinin tahminine yonelik analizler yapilabilmektedir.
Balik¢ilikta ileri iilkelerin tamaminda stoklarin ve bu stoklardan yararlanan

gemilerin durumlart izlenebilmektedir. Gerek ticari av verilerinden ve

* Total Allowable Catch
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gerekse periyodik olarak siirdiiriilen akustik sorveyler, yumurta ve larva
sorveyleri ve rutin tahminlerde ortak olarak benimsenmis olan sanal
populasyon analizleri (VPA) ile stok miktar1 ve avlanabilir stok diizeyi
(TAC) belirlenerek, balik¢ilar icin bireysel kotalar tahsis edilmektedir. Bu
slire¢ yasanmadan, balik¢ilarin stoklardan ne kadar balik avlamalar

gerektigini belirlemek miimkiin degildir.

AB iilkeleri ve Norve¢’ te periyodik oOrneklemelerle avlanan
baliklarin boy dagilimlart elde edilerek VPA analizlerine uygun veriler
toplanmaktadir. Bu stoklar1 kullanan balik¢1 gemilerinin dogru bir sekilde
tespit edilmesi, av gii¢lerinin kayit altina alinmasi ve istenildigi zaman bu
kayitlardan yararlanilmasi, cesitli yontemlerle tespit edilen stok
miktarlarindan balik¢ilara tahsis edilecek bireysel kotalarin belirlenmesine
yardimec1r olmaktadir. Ayni durum, farkli iilke filolarinca ortak olarak
igletilen stoklar i¢in de gecerlidir. Balik¢1 filosuna ait toplam gros tonaj veya
kW cinsinden toplam motor gii¢leri, iilkesel kotalarin belirlenmesinde de
yaygin olarak kullanilmaktadir. Bu nedenle, Tiirkiye av filosunun AB
standartlarina uygun yontemlerle kayit altina alinmasi ve yetkili otoritelerce
balik¢ilik yonetiminde kullanilmasi, kag¢inilmaz zorunluluklarin basinda

gelmektedir.

Ulkemizde stoklarin diizeyi belirlenmeden sadece tiir, zaman ve boy
yasaklar: ile avcilik diizenlenmekte, gemiler ve limanlarda etkin bir kayit
sistemi uygulanmamaktadir. Balik hallerinde satis kayitlar1 belediyelerce
tutulmakta, KDV, har¢ ve riisumlarin yiiksekligi nedeniyle satis miktarlari
diisiik gosterilmektedir. Son yillarda, balik¢ilar1 kayit tutmaya alistirmak
tizere 20 m’ den biiyiikk gemilere dagitilan kayit defterleri son derece

yetersiz ve kullanigsizdir. Tutulan kayitlarin nereye ve ne zaman teslim
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edilecegi belli degildir. Teslim edilmemesi halinde herhangi bir yaptirrm
yoktur. Balik¢i limanlarinda ve hallerde konu ile ilgili egitim almis gorevli
eleman bulunmamaktadir. Bu nedenle, av sezonu sonunda balik¢ilardan
anket yoluyla bilgi toplanmasi ve beyan edilen verilerle yetinilmesi, hata
payr oldukca yiiksek veri alinmasina yol a¢gmaktadir. Standartlara uygun
ulusal veri toplama sistemi getirilmeden, kayit tutma aligkanligi olmayan
balikcilardan gercekei veri toplanmasi miimkiin degildir. Yasal sorumlulari
tarafindan gemi kayitlarinin tutulmasinda bile hatalar mevcuttur. Ornegin,
10 m’ den kiigiik ama sayilart 15 bine ulasan tekne kayitlar1 ve ruhsat
bilgileri Tarim 11 Miidiirliiklerinde tutulmakta ve TUIK tarafindan her yil
degerlendirilmek iizere istenmektedir. Bu calismalar sirasinda ilgili kayit
formunu dolduran gorevlilerin ihmal ve dikkatsizlikleri, hatali veri
girislerine yol agmaktadir. Benzer durum yine av ruhsatlarinin ve gemi
kayitlarinin  tutuldugu TKB KKGM Su Uriinleri Hizmetleri Daire
Baskanlhign kayitlarinda da goriilebilmektedir. Ornegin, bir geminin gros
tonaj1 ayn1 boydaki bir digerinin 10 kat1 diizeyinde olabilmektedir. Aslinda
TKB biinyesinde, ayr1 bir su iriinleri bilgi sistemi birimi tesis edilemedigi
icin bu eksikligi TUIK kendi standart yontemleri ile gidermeye

caligmaktadir.

Her veri bir ihtiyaci karsilamak iizere toplanmalidir. Balik¢ilik
endiistrisinin yonetiminde ihtiya¢ duyulan veri cesitleri ve bu verilerden
hangi analizlerin yapilacagi, ulusal balikcilik yonetimi politikas1 olarak
ortaya konulamamistir. Bu nedenle, halen toplanmakta olan verilerin
giivenilirligi tartisilmakta, ise yaramayacak bir¢ok veri toplanmaya
calisilmakta, nicelik olarak uygun olmasina ragmen nitelik olarak yetersiz
kalinmaktadir. Ornedin, mevcut istatistik yilliklarindan yararlanarak dnemli

balikcilik alanlarindan Saroz Koérfezi’ nden toplam av sezonu veya herhangi
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bir ay icin farkl tiirlerden ne kadar balik avlandigini bulmak, hangi av
araclariyla avlandigim1 belirlemek ve harcanan toplam giicii hesaplamak

miimkiin degildir.

Gemilerde kullanilan av araglarmin stoklara etkisini belirlemek
imkansizdir. Verilen deniz baliklan iretim degerleri yatirnmciya yon
verecek nitelikte degildir. Mevcut haliyle istatistikler ancak yaklasik bir
tahmin yapilmasina izin vermektedir. Son yillarda, iirlin destekleme
politikas1 nedeniyle yetistiricilik tesislerinden gelen iiretim miktarlarinda
dogruluk pay1 oldukca yiikselmistir. icsu baliklar1 av miktarlarindaki hata
paymnin daha fazla oldugu soylenebilir. Dis ticarette kayit tutma islemi bir
sistem dogrultusunda yiiriitiildiiglinden ithalat ve ihracat verilerindeki
dogruluk payr daha fazladir. Bazi tiirlerde bu islenmis iirlin ihrag
miktarlarindan, {iriin randimanlar1 dikkate alinarak geriye doniik olarak
yapilan hesaplamalarda, avlanan miktarla hesaplanan miktarlar arasinda
biiyiik farkliliklarin  olmasi, av verilerinin tutarsiz oldugunun bir
gostergesidir (Ornegin deniz salyangozundaki gibi). Balik¢1 gemilerinin
tamimlanmasinda  girgir, trol, trol-girgir gibi  gecerliligi  olmayan
tanimlamalarin  uygulanmasi, veri toplamada hatali yorumlara yol
acmaktadir. Mevcut istatistiklerde tasiyict gemi tanimina giren teknelerin
gercek miktara gore ¢ok az olusu dikkat c¢ekicidir. TKB ruhsath gemi
kayitlari ile TUIK tarafindan yayilanan istatistiklerde, yukarida deginilen
cift amacgh tekne kullannmi ve tasiyict gemi bilgilerinin uygunluk
gostermemesi, veri  kalitesinde  giivenilirlik  sorununu  giindeme
getirmektedir. Ornegin, gemi ruhsatlarina gore yapilan degerlendirmede en
biiyiik belirsizlik, trol-girgir olarak tanimlanan gemilerin ne tip bir avcilik
yaptiginin bilinmemesi ve demersal-pelajik stoklar iizerindeki olasi

etkilerinin tam olarak anlasilamamasidir. Ayrica, girgirla avcilikta 6nemli
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bir yeri olan ve iiriin naklinde kullanilan tasiyici teknelerin uygulamada en
az girgir teknelerinin sayis1 kadar olmasi beklendigi halde, TUIK
kayitlarinda bu saymm az olusu dikkat cekmektedir. Ornegin, TUIK
tarafindan yayinlanan Su Uriinleri Istatistiklerine gore 2002 yilinda 448 adet
girgir gemisine karsilik 53 adet tasiyict gemi, 2004 yilinda ise 400 gemiye
karsilik 306 adet tasiyic1 bulunmasi baslica iki soruyu akla getirmektedir.
Bunlardan birincisi, 2002 yilinda hatali kayit nedeniyle tasiyicilarin girgir
gemilerinden oldukca az olmasi, digeri ise 2004 yilinda bir 6nceki yila gore
airgir gemilerinde 48 adetlik azalmaya karsilik tasiyici gemilerde 253 adet
artis olmasidir (DIE, 2004, 2005). Benzer tartismal1 veriler, diger yillar i¢in
de gecerlidir. Ozellikle biiyiik gemi yapimi konusunda oldukga fazla talebin
oldugu bir donemde, gemi sahiplerinin avciliktan ¢ekilmeleri s6z konusu
degildir. Bu konuda pazarin 6nemli bir talebi oldugu da dikkate alinirsa
TUIK tarafindan yaymlanan verilerin giivenilirlik derecesi her tiirlii

tartismaya aciktir.

Arastirmada 2.237 adet gemiyi kapsayan TKB kayitlarindan
yararlanilmistir. Daha Once de ifade edildigi lizere bu kayitlardaki en biiyiik
eksiklik, TKB tarafindan 5 m’den daha kiiciik gemilerle ilgili ruhsat
islemlerini yiiriitmekle gorevlendirilen Tarim 11 Miidiirliiklerine ait
kayitlarm, Su Uriinleri Hizmetleri Daire Baskanligi’nda gelistirilmekte olan
veri tabanina islenmemis olmasi ve bu nedenle bu arastirmada tam olarak
kullanilamamasidir. Bu nedenle denizlerimizde avcilik yapan ve iiretime
biiylik ol¢iide katkida bulunan 10 m’nin iizerindeki 2.194 adet tekneye
iliskin  bilgiler veri tabanindan secilmek suretiyle c¢aligsmalarda

kullanilmistir.
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TUIK 2004 yili istatistiklerine gore av filomuzdaki toplam gemi
sayist 17.953 adettir. Arastirmada kullanilan gemi sayis1 bu miktarin
%12,46’s1in1 olusturmaktadir. TUIK verilerine gore 5 m’den kiiciik gemiler
(16.833 adet) hari¢ tutuldugunda bu oran %13,29’a yiikselmektedir. Bu
ornek, sayr olarak tiim filoyu temsil etmeye yeterli oldugu halde, kiigiik
boydaki teknelerin esit sansla Ornege girmemesi nedeniyle oOzellikle
biiyiiklik dagilimlar1 konusunda yetersiz kalmistir. Bu nedenle, bu gibi
durumlarda TUIK 2004 yili istatistiklerinden yararlamilmstir. Gergek av
giiciinii yansitabilmek amaciyla TUIK verilerinin yeterli olmamasi
nedeniyle ayiklanan 10 m ve daha biiyilk gemilerin kiitiik kayitlarindaki
bilgiler degerlendirilmistir. Bazen AB ile ilgili orneklerle karsilastirma
yapabilmek iizere 20 m’ den biiyiik teknelerle ilgili analizler yapilarak, av
giiciinii etkileyen seyir ve yardimci donanimlar, ana makine ve filo yasi ile

ilgili oldukca degerli bilgiler elde edilmistir.

2004 yili verilerine gore, Tiirkiye’de toplam 17.953 geminin %
2,23’u girgir, % 2,41°1 trol, % 1,901 cift amach, % 1,70’1 tasiyic1 ve %
91,751 diger avlanma yontemlerini kullanan gemileridir. 10 m ve iizeri tiim
teknelerin % 24,11 inin girgir, % 22, 88’inin trol, % 44,80’inin ¢ift amach
(trol-girgir) ve % 8,21’inin digerleri seklinde tescil edildigi goriilmektedir.
TUIK ve TKB arasinda verilerin standart bir sekilde derlenmesi ve
yaymnlanmasi: konusunda mutabakat yoktur. Bir onceki boliimde verilen
Cizelge 4.2 ve 4.3 incelendiginde, TUIK verilerinde kayitli olan ve gemi
sahipleriyle yliz yiize goriisiilerek alinan bilgilerin ne oranda geleneksel
siniflandirmaya ve ne oranda digerleri kategorisine dahil edildigi
anlagilamamaktadir. TUIK verilerinde trol, girgir ve cift amacli gemilerin
toplami1 1.481 adettir. TKB veri tabanindan ise 10 m ve lizerinde 2.194 adet

gemiye iliskin kayitlar elde edilmistir. Bu gemilerin TUIK raporlarinda
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hangi  smiflandirmaya  dahil  olduklar1  yaymlanan  biiltenlerden
anlagilamamaktadir. Sayilar1 1.000 civarinda olan bu gemiler avciligi da terk
etmediklerine gore digerleri grubu icinde yer alarak bilgi verme 6zelliklerini
kaybettikleri tahmin edilmektedir. Ulusal istatistiklerde saglikli bir
degerlendirme yapilabilmesi i¢in daha ayrintili ve alt sektorler bazinda

cesitli ihtiyaglar1 karsilayan yeni bir siniflandirmaya ihtiya¢ duyulmaktadir.

Toplam avda etkili olan 10 m’ den biiyiik teknelerin olusturdugu
TKB kayitlarindan derlenen verilere gore balik¢i teknelerinin % 42,81’inin
airgir, % 42,52’sinin trol avcilig ile ugrastigr bunu % 9,89 oram ile uzatma
aglar kullanan teknelerin izledigi ve yaklasik olarak % 1-2 oranlariyla da
algarna, 18rip, uzatma ve parakete kullanan teknelerin bulundugu
belirlenmistir. TUIK istatistiklerinde ise diger avlanma yontemleri tanimina
giren gemiler hari¢ tutuldugunda girgir ve trol ruhsatlarinin % 28 esit
orantyla temsil edildikleri, cift amagh tekne ruhsatlarinin % 34, tasiyici
gemi ruhsatlarinin ise % 9 oranina sahip oldugu goriilmektedir. Bu verilerde
tek ortak nokta, girgir ve trol teknelerinin esit oranda temsil edilmeleridir.
Ulusal istatistikler, kiigiik balik¢ilar tarafindan gerceklestirilen diger avcilik
yontemlerini digerleri sinifinda toplayarak avcilik tiirlerine gore detayl
analizler yapilmasina olanak vermemektedir. Bu durum, o6zellikle
Karadeniz’de salyangoz, midye ve kum midyesi, Marmara ve Akdeniz’ de
karides, tiim denizlerimizde uzatma aglartyla pelajik ve demersal balik
avlayan kiiciik balik¢1 faaliyetlerine yonelik degerlendirme yapilmasini

engellemektedir.

TUIK 2004 istatistiklerine gore balik¢ci gemilerinin denizlere gore
dagilimi irdelendiginde Tirkiye av filosunu olusturan gemilerin (17.953

adet) % 40,03’ Karadeniz’ de (% 24,62 Dogu Karadeniz, % 15,41 Bat
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Karadeniz), % 16,44’ti Marmara’da, % 31,81’1 Ege’de ve % 11,72’si
Akdeniz’de bulunmaktadir. Bu arastirmada kullanilan TKB kayitlarini
iceren veri tabanindan elde edilen ve toplam iiretimde etkin olan 10 m ve
daha biiyiik 2.194 adet geminin % 40,34’ {iniin Karadeniz’ de, % 38,06’ sinin
Marmara’ da, % 7,06’sinin Ege’de, % 14,54’tiniin Akdeniz’ de bulundugu
saptanmistir. Sayica ¢ok fazla olmalar1 nedeniyle kiigiik gemileri iceren cok
biiyiik av filosuna iliskin rakamlar hem saglikli degerlendirme yapmayi
giiclestirmekte hem de kiiciik gemilerin bir arada degerlendirilmesi ile
istatistiklerden alinmasi gereken ana mesaj kaybedilmektedir. Ornegin,
digerleri kategorisinde yer alan cok sayida ki kiiciik gemiler yiiziinden
girgir, trol, cift amagh ve tasiyict olmak {izere ana kategorilerde yer alan
gemileri ilgilendiren temel analitik calismalar yapilamamaktadir. Kiigiik
gemilerin av ve avciligma iligskin teknik ozelliklerinin ayri bir formatta
degerlendirilmesi, o grup icin de verilmesi gereken Onemi daha da

arttiracaktir.

Bu calismada elde edilen en 6nemli gostergelerden birisi de AB ve
FAO uygulamalarinda kriter olarak kullanilan 20 m’den biiyiik teknelerin de
ele alinmasidir. Bu gruptaki endiistriyel anlamda yiiksek kapasitede avcilik
yapan tekneler dikkate alindiginda, efektif av giiciiniin Karadeniz’deki
dagilimi % 44 ve Marmara’da % 42, Ege’de % 4 ve Akdeniz’de % 10
seklinde oldugu goriilmektedir. Yapilan x> analizinde Marmara Denizi ve
Karadeniz’ deki gemi oranlar1 arasindaki farklili§in onemli olmadigi, ancak
bunlarla Ege ve Akdeniz icin istatistiksel farkliligin bulundugu saptanmistir

(p<0,05).

Diger taraftan tekne dagilimina iliskin bu veriler, balik¢iligin yogun

olarak siirdiiriildiigii av sahalari i¢in dikkate alindiginda TKB verilerine gore
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yapilan degerlendirmenin av filosu kapasitesini daha iyi ortaya koydugunu
gostermektedir. Bu da av filosu analizlerinde sayisal degerlendirme yerine
tonajlarin dikkate alinacagi bir degerlendirmenin yapilmasinin daha yerinde
olacagin1 gostermektedir. Zira, sayica kiiciik teknelerden olusan Ege
Denizi’ndeki fazlalik, yiiriitiilen balik¢ilik faaliyetleri ile ilgili anlamli bir

yorum yapmaya olanak vermemektedir.

Diinya genelinde yaklasik 3,5 milyon adet balik¢1 teknesinin %1 ini
avciligin biiyiik bir kismim gergeklestiren 24 m’den ve 100 GT dan daha
biiyiik tekneler olusturmaktadir. Ulkemizde ise bu oran, ulusal istatistiklere
gore % 2,99’dur. Tiirkiye’de acik deniz veya uzak mesafe balikc¢iligina
gecilmek isteniyorsa mutlaka biiyiik ve modern balik¢1t gemilerine ihtiyag

duyulacaktir.

Denizlerimize gore avcilik faaliyetleri irdelendiginde, Karadeniz’de
girgir ve trol teknelerinin % 1.96 ve % 1.92 oranlariyla ruhsatlandirildigi, ve
diger avcilik tiirlerinden ¢ok Onemli oOlclide farklilik gosterdikleri
belirlenmistir (p<0,05). Ayni1 durum, Marmara Denizi’'nde de gecerlidir.
Girgir tekneleri % 5.18, trol tekneleri % 2.44 oraniyla temsil edilmektedir.
Ancak, 1380 sayili Su Uriinleri Kanunu ve buna iliskin Su Uriinleri
Avciligimi Diizenleyen Genelge’lerde, Marmara Denizi’'nde trol avciligi
yasaklanmistir. Buna ragmen, balik¢i gemilerinin trol ruhsatina sahip

olmalar dikkat ¢ekicidir.

Ege Denizi’'nde de girgir tekneleri % 1,23, troller ise % 0,82
oraninda ruhsatla avcilik faaliyetlerini siirdiirmektedirler. TKB ruhsatlarinda
her av teknesi icin verilen uzatma ag ruhsatinin TUIK kayitlarinda aciklikla

yer almamasi en onemli eksikliklerden birisidir.
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Akdeniz, farkli bir ekosistem oldugunu gemi niteliklerinde de
gostermektedir. Bu denizde trol balik¢iligi ulusal tiim avcilik faaliyetlerinin
9% 8,22’si ile temsil edilmekte, bunu daha az oranda (% 1,85) girgirlar

izlemektedir.

Uluslararasi standartlardan farkli bir yaklagimla ruhsatlandirilan cift
amaclh tekneler dikkate alinarak bir degerlendirme yapildiginda, bu tip
ruhsatlarin iilke genelinde en fazla oranda temsil edildikleri goriilmektedir.
Oysa ki, her denizde trol ve girgir olarak ayri bir sinif olarak tanimlanan
gemi dagilimlant ile bulundurduklar1 av araclarina yonelik yapilan
siniflandirmada 6nemli farkliliklar goriilmektedir. Her ne kadar trol-girgir
seklinde cift amach tekne olarak ruhsat verilmis olsa da bulundurduklar1 av
araglar kaydedilirken, trol ve girgir aglarindan sadece birisinin bildirimi
yapilmaktadir. Bu da bu sekilde bir ruhsat tanimlamasinin teknik bir anlam

ifade etmediginin 6nemli bir gostergesidir.

Ulusal verilerden yararlanarak, balik¢ilik yonetiminde Onemli
gereksinmelerden ortalama gemi hacmini hesaplamak olduk¢a zordur. TKB
kayitlarina gore, ililke genelinde balik¢t gemilerinin ortalama 30 GT
olduklar1 goriilmektedir. Su Uriinleri Hizmetleri Daire Baskanligi’nca
yapilan degerlendirmede, bu deger ortalama 9,1 GT olarak hesaplanmistir.
Ortalamanin bu kadar diisiik olmasinin nedeni, hesaplamalarda Tarim Il
Miidiirliikleri’nden alman kiiciik ama avcilikla saglanan iiretimde etkin

olmayan tekne kayitlarinin da isleme dahil edilmesidir.

Aragtirma sirasinda kayitlarin veri tabanina islenmesinden sonra
yapilan kontrollerde, ayn1 biiyiikliikteki bazi gemilerde 100 kat1 diizeyinde

veri isleme hatalar goriilmiistiir. Bu nedenle, gergek tonilato bilgilerinin yer
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aldigi Denizcilik Miistesarligr kayitlarina  bagvurulmus, diizeltmelerin
yapilabilmesi amaciyla tam boy-gros tonaj regresyon denklemleri elde
edilerek hatal1 oldugu tahmin edilen veri girislerinde gerekli diizeltmeler
yapilmistir. Gemi sayisinda oldugu gibi gemilerin ortalama hacimleri
bakimindan da Karadeniz onde gelmekte, bunu Marmara ve Akdeniz’deki

gemiler izlemektedir.

Av giicliniin 6nemli bir boliimiinii olusturan 20 m’den biiyiik
teknelere gore yapilan degerlendirmede, ortalama hacim 150 GT olarak
hesaplanmustir. Biiylik gemilerin Karadeniz ve Marmara’daki hacimleri yine

160 GT ile en yiiksek olup bunu 115 GT ile Ege Denizi izlemektedir.

Toplam gros tonaj, TKB ruhsatli tekne kayitlarina gore yapilan
hesaplamalarda 130.200 GT’ dir. Elde edilen tekne boyu—GT iliskisi
denklemi kullanilarak TKB kayitlarinda olmayan ve veri tabaninda
kullamlmayan 1,00-4,99 m ve 5,00-999 m boy gruplarinda TUIK
verilerinde yer alan ve 15.727 adet tekne i¢in elde edilen ortalama 8 GT
degerleri kullanilarak yapilan projeksiyonda toplam 78.635 GT tutarinda
kiiciik tekne kapasitesi oldugu hesaplanmistir. Bunun da Onceki degere
eklenmesi ile 208.835 GT toplam filo giiclimiiz oldugu soylenebilir. AB
standartlarina gore filo kapasitesi olctimiinde yukarida yapilan uygulamanin
kesinlikle yeri yoktur. Her tekne ayr1 bir forma sahip olabilir. Bu nedenle
hacimleri tiim gemilerin kendine 0©zgii degerleri toplanmak suretiyle
hesaplanmalidir. Bunu saglamak {iizere yetkili otoritenin veri girislerini
tamamlamasi ve degisiklikleri zaman gecirmeden sisteme islemesi uyulmasi
gereken onemli bir zorunluluktur. TKB tarafindan hazirlanan bir raporda
ise toplam hacim 173.011 olarak bildirilmektedir (Arpa, 2005). FAO
istatistiklerine gore, 1995 yilinda toplam balik¢1 tekne kapasitesi 26 milyon
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GT olup bunun %12’sini Avrupa’daki gemiler olusturmaktadir (3,12 milyon
GT). Avrupa Birligi iilkelerindeki balik¢i gemilerinin toplam hacmi ise 2

milyon GT’ dir.

AB filosunda 1995 yili verilerine gore toplam gemi sayisi
99.783’tiir. Bu istatistikler dikkate alinarak bir degerlendirme yapildiginda,
TUIK istatistiklerine gore toplam 17.953 adet tekne varligi ile Tiirkiye, AB
av filosunun sayica yaklasik % 18-20’si oraninda bir av filosuna sahiptir.
TKB kayitlarnt dikkate alindiginda, Tiirkiye’ deki av filosu hacim
bakimindan (173.011 GT), AB av filo kapasitesinin yaklasik % 9’unu
olusturmaktadir. Yaptigimiz tahmin dikkate alinirsa (208.835 GT), bu oran
% 10 diizeyine yiikselmektedir. Ulkesel kayitlarimizin dogru tutulmasi ve
GT ol¢timlerinin dogru yapilmasi sartiyla bu tahminlerdeki isabet sans1 daha
da artacaktir. Boy gruplarina gére motor giicii ve gros tonaj degerleri birlikte
degerlendirildiginde, 20 m’den biiyiik 691 adet balik¢1 teknesinin ortalama
gros tonaji 141 GT, motor giicii 680 HP, 24 m’ den biiyiik teknelerde ise
sirastyla 184 GT ve 945 HP’ dir.

24 m’den biiyiik tekneler irdelendiginde bu biiyiikliikteki AB av
filosunda toplam tekne sayisi 3.871 adet olup tiim filonun % 4’iinii
olusturan bu gemilerin ortalama hacimleri 405 GT’dir. Buna Kkarsin,
tilkemizde ayni biiyiikliikteki gemiler sayica AB filosunun % 6,5’1 oraninda
olup ortalama 184 GT hacme sahiptir. Bu da iilkemiz av filosunun, AB
tiyeliginin gerceklesmesi halinde AB filosu yaninda oldukg¢a diisiik
kapasiteli teknelerden olusan bir goriiniim sergileyecegi, bunun da
uluslararas1 rekabette Tiirkiye aleyhine bir durum yaratabilecegi
ongoriilmektedir. Ayrica, toplam filo varliginin yarisina yakin bir kisminin

ahsap teknelerden olusmasi da teknoloji farkim1 giindeme getirerek Tiirkiye
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aleyhine bir durum yaratilabilir. Ozellikle Ispanya, Portekiz, italya ve
Yunanistan AB tam {iyeligi sonrasinda biiyilk oranda geleneksel av

teknelerini modern teknelerle yenilemislerdir.

Sayica % 4 oranindaki 24 m ve lizerindeki gemilerin av filosunun
hacimce % 57’sini olusturmasi, AB gemilerinin giderek daha biiylidiigiinii
gostermektedir. Avrupa’nin en biiyiik balik¢ilik filosuna sahip olan Ispanyol
teknelerinin 6zellikle 1993 yili itibari ile ortalama hacmin 338 GT ve 1995
yilindan sonra filoya eklenen yeni gemilerde ortalama kapasitenin 405 GT a
yikselmesi, filo kapasitesindeki degisimin Onemli bir gostergesini
olusturmaktadir. AB siirecinde Tiirkiye’'nin balik¢ilik konusundaki
onceliklerini belirleyip AB filolar1 ile rekabet edebilir bir duruma
gelebilmesi i¢cin yeni gemi yapimini durdurma karar1 ile birlikte av
filosunun modernlestirilmesi ve uzak mesafelerde avlanabilir gemiler

yapmayi1 planlamasi kag¢inilmaz bir zorunluluk olarak goriinmektedir.

FAO, 1980 yil1 oncesinde yapilan 3 tekneye karsilik 1 yeni geminin
av filosuna eklenmesini tavsiye etmektedir. AB Komisyonu, bu yenilemeyi
GT bazinda ele almis, azalan balik¢ilik kaynaklar1 karsisinda filo
kapasitesinin azaltilmasi1 amaciyla, yenileme faaliyetlerine filodan ¢ekilecek
yaklasik her 1,5 GT i¢in 1 GT ilave edilmesini 6ngoérmiistiir. Ulkemizde ise
av giiclinii arttiracak yeni gemi ilavesine sinirli bir yaklagim gosterilmekte,
eski teknelerin avciliktan ¢ekilmesi kaydiyla yeni yapilacak teknelerde %20’
lik bir boy artisina izin verilmektedir. Tam {iiyelik siirecine girildigi ve bu
konuda miizakerelerin bagladigt bu donemde, iilkemizdeki balikci
teknelerinin de AB standartlarina uygun hale getirilmesi giindeme
gelecektir. Bu nedenle yetkili otoritenin, balik¢ilik kaynaklarina oranla daha

fazla bir kapasiteye sahip av filosuna (Celikkale ve ark., 1999a) uluslararasi
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anlagmalarla yeni av sahalar1 bulmasi veya AB ¢ok yillik yonlendirme
fonlarindan saglanacak destekle, avciliktan c¢ekilmek isteyen balik¢i
gemilerini tazmin etmesi uygun olacaktir. Balik¢ilik kaynaklariyla filo
kapasitesi arasinda olmasi1 gereken hassas denge gozetilmedigi takdirde,
yakin bir gelecekte diinya av filosunun FAO tavsiyelerine uyulmamasi
nedeniyle karsi karsiya kaldigr % 3’likk GT artisina karsilik av etkinligi
bakimindan av giiciinde gerceklesen % 22’lik artis, Tiirkiye’ de de
yasanabilir. Diger bir ifadeyle, modern ve etki alan1 yiiksek balik buluculari,
daha biiyiik giicte gemi makineleri, daha uzun siire denizde kalma
olanaklari, yiiksek kapasiteli sogutma-dondurma ve muhafaza iiniteleri ve
akaryakit alimlarinda OTV muafiyeti, av giiciinii GT artisindan daha fazla

oranda arttirabilmektedir.

Yukarida deginilen GT ve av etkinligini arttirict uygulamalar
yaninda, motor giiclerine ek olarak makine sayisindaki artis da dikkat
cekicidir. Her ne kadar onceki verilere ulagilamamigsa da tekne boy ve
hacimlerindeki biiylimeye paralel olarak makine gii¢ ve sayilar1 da giderek
artmaktadir. Ulke genelinde ortalama motor giicii 157 HP civarindadir. Arpa
(2005) tarafindan bildirildigine gére ortalama motor giicii 60 HP’ dir. Iki
deger arasindaki farkliligin, hesaplamalara Tarim 11 Miidiirliigii’nden gelen
kiigiik tekne kayitlarimin  da eklenmesinden kaynaklandigi tahmin

edilmektedir.

Bu arastirmada kullanilan ruhsath tekne kayitlarina gore HP
cinsinden av giicii toplam 681.380 HP olup TKB tarafindan hazirlanan
raporda ifade edilen toplam 1.150.212 HP av giiclinin %59’ unu
olusturmaktadir. Ortalama 60 HP degeri TUIK istatistiklerinde yer alan
toplam gemi sayis1 17.953 ile carpildiginda, elde edilen toplam filo motor
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giici 1.071.180 HP TKB tahminine olduk¢a yakindir. Ancak bu verilerin,
gemiden gemiye oldukca degiskenlik gostermesi nedeniyle Ornekler
tizerinden degil, gercek degerlerin toplanmasiyla elde edilmesi ©nem
tasimaktadir. Bu nedenle, AB standartlarina uyum saglayacak sekilde gemi
kayit sistemi alt yapisinin olusturulmasi, TKB ve iilke balik¢iligr a¢isindan

biiyiik 6nem arz etmektedir.

TKB kayitlarinda yer alan ve ozellikle pelajik balik avciliginin
yaygin oldugu Karadeniz ve Marmara’daki gemiler icin verilen ruhsatlarda
ortalama motor giicli sirasiyla 232 HP ve 189 HP’ dir. Akdeniz’ deki
gemilerin de bu degerlere yakin bir ortalama giice sahip olarak izlemesi

(184 HP) oldukga dikkat cekmektedir.

20 m’den biiyiik teknelerde ortalama deger TUIK istatistikleri
tarafindan kapsanmayacak sekilde ¢ok daha yiiksek diizeye ulagsmistir (679
HP). Bu grupta Marmara’ daki gemiler 6nde gelmektedir.

Ozellikle Karadeniz ve Marmara’daki biiyilk teknelerde
kullanilmakta olan makine sayist 3’e cikmistir. Gemi biiyiikliiklerinin
artmasina paralel olarak ihtiya¢ duyulan seyir ve tasima hizim arttirabilmek
amaciyla daha fazla motor kullanilmasi tercihi, Tiirkiye genelinde gemilerin
yaklasik % 16’sinda ¢ift ve % 9’unda 3 ana makine kullanilmasi sonucunu
dogurmustur. Bu oranlar, Marmara ve Karadeniz’de birbirine yakin ve
Tirkiye ortalamasinin lizerinde gerceklesmistir. Ege ve Akdeniz’ de ise tiim
gemilerin tek motorlu oldugu ancak, 20 m’den biiyiik baz1 teknelerin de

TKB ruhsat kayitlarina tek motorlu olarak islendigi tahmin edilmektedir.

Arastirmada elde edilen Net Tonaj-Gros Tonaj, Gros Tonaj-Tam

Boy, Gros Tonaj-Motor Giicii ve Gros Tonaj-Makine Giicii iligkisi
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denklemleri, bundan sonraki caligmalarda ihtiya¢ duyulmasi halinde,
giivenle kullanilabilecek doniisiim esitlikleri olarak sunulmaktadir. Bu
esitliklerde korelasyon katsayilarinin yiiksekliginin gemi formlarindaki

benzerliklerden kaynaklandig1 tahmin edilmektedir.

Balik¢1 gemilerinin ortalama boylarma yonelik bir degerlendirme
yapildiginda, ruhsatlardan olusturulan veri tabanina gore iilke genelinde
2,71 — 62 m arasinda ortalama 19,8 m tam boya sahip olduklar1 saptanmistir.
TKB tarafindan yapilan degerlendirme de ise ortalama boy 8,2 m olarak
bildirilmektedir (Arpa, H., 2005). Arastirmada incelenen toplam tekne
uzunlugu 85.932 m olup TKB tarafindan bildirilen ulusal tekne boyu
toplam1 156.126 m’nin (Arpa, 2005) yarist civarindadir. TKB ortalamast,
TUIK tarafindan bildirilen toplam gemi sayis1 17.953 ile carpildiginda, elde
edilen 147.215 m toplam tam boy degeri de Arpa (2005) tarafindan
bildirilen toplam gemi boyu ile uyumludur. Ancak, motor gii¢leri icin
yapilan elestiri toplam gemi boylarinin tespiti yontemi icin de gecerlidir.
Gemi boylarinin 6rnekleme yontemi yerine gercek degerlerin toplanmasi

suretiyle elde edilmesi, uygulanmasi beklenen en giivenilir yontemdir.

Tekne boylarinin, genel olarak sac teknelerde ahsap teknelere gore
daha fazla oldugu saptanmistir. 20 m’den biiyiik teknelere gore yapilan
degerlendirmede ortalama boy 27,37 m, ahsap teknelerde 23,3 m, sac
teknelerde ise 28,12 m’ dir. Bu boydan biiyiik teknelerin daha ¢ok sac
teknelerden olustugu ve tekne boyunun 62 m’ye ulastigi, ancak 30-35 m

boylarda yogunlastiklar1 soylenebilir.

Balik¢ilik sektoriinde rekabeti arttirabilmek ve giiniin ihtiyaglarina

cevap verebilecek lizere modern balik¢1 teknelerine sahip olmak kacinilmaz
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bir zorunluluk olarak goriinmelidir. Filo yenilenmesi, avlanan iiriinlerin
daha saglikli bir sekilde karaya cikartilmasi ve tiiketime sunulmasi
bakiminda da 6nem tagimaktadir (Fitzpatrick, 1996; Kirkley and Squire,
1999)

Gemi yaslarina bagli olarak gemi makineleri de marka itibar ile ¢ok
cesitlilik gostermektedir. 1940’11 yillardan itibaren yapilan gemilerde gemi
biiyiikliigline baglh olarak 50’nin iizerinde ana makine markasi kullanildigi
goriilmektedir. 1971 tarihli 1380 Sayil1 Su Uriinleri Kanunundan 6nce sinirh
sayida motor markas1 av filomuzda kullanilirken, bu kanunun yiiriirliige
girmesinden sonra saglanan tesviklerle gemilerde kullanilan makine
cesitliliginde onemli bir artis gozlenmistir. Her ne kadar bu arastirmada
kullanilan verilerde 13 marka sayisal olarak yeterli goriilmiisse de tarihsel
siire¢ icerisinde 53 farkli markanin balik¢ilara saglanan tesviklerle tilkemize
ithal edilmesi, ilk planda bir yarar saglasa da genel anlamda bazi sorunlar
yaratmis ve gemilerin bircogu 1980’li yillardan sonra 2. veya 3. ana

makinay1 kullanmak zorunda kalmislardir.

Genel olarak en fazla kullanilan markalar Volvo, Mann, Iveco,
Caterpillar, Delphin ve Daewoo’dur. Ozellikle 10 m’ye kadar olan kiiciik
teknelerde Perkins ve Pancar motor kullanilirken 50 m’den biiyiik gemilerde
Caterpillar, Daewoo, Scania ve MTU markalar1 kullanilmaktadir. Fazla
marka cesitliliginden olusan bir av filosunda, herhangi bir ariza halinde
servis ve yedek parca sikintis1 yasanacagi, ozellikle deniz ortaminda diger
gemilerden yardim alma olasiliginin az olacagi kag¢inilmaz bir durumdur.
Ancak son yillarda yeni yapilan gemilerde gerek gemi donatanlarinin
deneyimleri ve gerekse tersane sahiplerinin tavsiyeleri ile marka

cesitliliginde 6nemli bir azalma oldugu goriilmektedir.
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Yapilan arastirmada makine tercihleri konusunda baz1 ilging
sonuclar da elde edilmistir. Sac teknelerde daha c¢ok Volvo, Iveco,
Caterpillar gibi markalar tercih edilirken ahsap teknelerde Perkins, Pancar
ve son yillarda kullanimlar1 giderek azalmis ‘digerleri’ olarak tanimlanan 39
adet marka tercih edilmistir (p<0,05). 1965’11 yillara kadar Volvo balikci
gemileri sektoriinde tek marka olarak kullanilirken, daha sonralarda Mann,
Caterpillar, Delphin, Perkins, Pancar ve Fiat markalar ile ¢esitlilik artmus,
ancak, Volvo tercihlerde liderligini 1985 yilina kadar siirdiirmiistiir. Son 10

yil icinde Volvo yerini Mann, Iveco, Delphin ve Daewoo’ya birakmaistir.

Gemilerde seyir ve balik bulucu cihazlar konusu da ayrintili olarak
incelenmeye c¢alisilmistir. Gemilerde kullanilan jeneratdr dagilimlar
bakimindan bir degerlendirme yapildiginda, yaklasik olarak gemilerin %
27,4’iinde jeneratdr bulundugu saptanmistir. 20 m’den biiyiik teknelerde ise
bu oran % 68,3’e yiikselmistir. TUIK kayitlarinda yer alan toplam gemi
sayist dikkate alindiginda bu oran % 3,3 diizeyine inmektedir. TKB
kayitlarinda 612 adet olarak gosterilen jenerator sayisi, 2003 yili Su
Uriinleri Istatistiklerinde 330 adet olarak goriilmektedir. TKB kayitlarinda
girgir teknelerinde 243 adet jenerator bulundugu yer alirken, anket
yontemiyle TUIK tarafindan belirlenen say1 124 adettir. TKB kayitlarina
gore cift amacgh teknelerde 289 adet olarak belirlenen jenerator sayisi, resmi
istatistiklerde 105 adet olarak bildirilmektedir. Ayni durum trol gemileri icin
de gecerlidir. Resmi kayitlarda jenerator sayisinin genelde az olusu
Tiirkiye’ de istatistiklerin giivenilirligi konusunda yapilan tartismalar1 hakli

cikartan diger bir gostergedir.
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GPS uydu baglantili sistemi TKB kayitlarina gore 600 civarinda
gemide bulunmakta, ancak bu veriler anket formunda yer aldig1 halde TUIK

istatistiklerinde yer almamaktadir.

Ozellikle pelajik baliklarin gemiden tasiyici tekneye veya karaya
aktarilmasinda yaygin olarak kullanilan balik pompas1 304 adet olup daha
cok sac teknelerde kullanilmaktadir. Bu bakimdan Karadeniz’deki gemiler
onde gelmekte ve bunu Marmara, Akdeniz ve Ege izlemektedir. Yapilan
istatistiksel kontrollerde bu farliligin tiim denizler icin ©nemli oldugu
saptanmustir (p<0,05). Arastirmada tespit edilen diger bir ¢arpici nokta da
trol-girgir olarak nitelenen gemilerin hemen hemen tiimiiniin girgir
avciliginda kullanilmasidir. Sadece girgir olarak ruhsat verilen 168 adet ve
trol-girgir olarak tanimlanan 171 adet gemide balik pompasi: bulunurken,
trol gemilerinde 15 adet ve diger gemi tiplerinde 8 adet bulunmasi bu
durumu kanitlayan diger onemli bir gostergedir. Yapilan varyans analizinde
ilk iki gemi tipi arasinda bir farklilik goriilmezken, trol ve digerleri
bakimdan aradaki farklilik istatistiksel olarak 6nemli bulunmustur (p<0,05).
Bu nedenle, gelecek yillarda bu tip ruhsat verilmesinden vazgecilmesi

yararl olacaktir.

Balik bulucu cihazlar dikkate alindiginda, arastirmada incelenen
2237 geminin % 53’linde echo-sounder, % 25’inde de sonar bulunmaktadir.
TUIK istatistiklerinde ~belirtilen toplam gemi sayisma gore bir
degerlendirme yapilirsa bu oranlar sirasiyla % 7 ve % 3 dir. Ayrica, anket
yontemiyle tiim balik¢i gemilerine ulasilmasina karsin alinan bilgilerin
yillik istatistiklerde yer almamasi da o©nemli bir eksiklik olarak

goriilmektedir.
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Seyir i¢in kullanimi ¢ok 6nemli olan su iistii radari, toplam 1.450
adet, VHF telsiz ise 1.265 adet gemide kullanilmaktadir. Toplam gemi
sayist dikkate alindiginda bu cihazlarin gemilerin % 40 - % 50’si tarafindan
kullaniliyor olmasi, balik¢iligimizin daha ¢ok kiyisal yapr gosterdigini ve

yakin sularda giindiiz seyri yapildiginin somut bir ifadesidir.

Su {iiriinlerinin avlandiklar ortamdan karaya ¢ikis noktalarina kadar
saglikli bir sekilde korunmalarina olanak saglayan soguk muhafaza iiniteleri
resmi kayitlara gore 406 teknede bulunmaktadir. TUIK verilerine gére bu
saylr 391 adet olup bunlarin yarisina yakin bir kismi trol teknelerinde,
9%20°si girgir teknelerinde ve % 25’1 de c¢ift amagh teknelerde
bulunmaktadir. Biiyiikliik olarak % 43’ti 10 m® e kadar, % 29’u 10-20 m’,
% 27°si 20-50 m® ve % 6’s1 da 50 m”* den biiyiik hacme sahiptir. Sayica az
olmalarina ragmen girgir tekneleri daha yiiksek soguk depo hacmine sahiptir

(DIE, 2005). Burada da kayitlarda hata olma olasilig1 akla gerlmektedir.

Seyir, balik bulucu cihazlar ve av donanimlar1 birlikte ele
alindiginda, teknik olarak balik¢r gemilerinin uluslararas: standartlara uygun
olmadiklart anlasilmaktadir. Uygun av sahalar1 bulunmasi ve uluslararasi
anlagsmalarla uzak denizlerde avlanma olanaklarinin artmasi halinde, bu
denizlerde avcilik yapabilecek gemi sayist oldukca sinirlidir. Yillarca adi
gecen ve 8. Bes Yillik Kalkinma Planinda da yer alan acik deniz balik¢iligi
icin bu kosullarda av filomuzun yeterli oldugunu sdylemek miimkiin

degildir.

Av filosunu olusturan gemilerde ortalama yasin da av etkinligini
degerlendirmek bakimindan 6nemli bir rolii vardir. Bu arastirma ile tespit

edilen ortalama gemi yas1 18 olup sac teknelerin (14) ahsap teknelerden (21)
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daha gen¢ oldugu goriilmektedir. FAO, ozellikle endiistriyel balik¢i
teknelerinin diinya genelinde biiyiik kisminin eski ve etkisiz oldugunu ve 20
yasindan daha yash % 48 oraninda c¢ok sayida teknenin 1skartaya ayrilmasi
gerektigini bildirmektedir. Bu baglamda yashh ahsap filonun mutlaka
yenilenmesi ve sac teknelerden de yash olanlarin kisa zamanda filodan
cikartilmalarinin saglanmasi yerinde bir uygulama olacaktir. Zira, mevcut av
kapasitesinin etkin bir sekilde azaltilmasinda ve avciliktan cekilen yash
gemiler yerine, av giicii artisina izin vermeyecek bir politika ile yeni
teknelerin ilave edilmesi, av giiciiniin daha etkin bir sekilde kullanilmasini
saglayacaktir. Bunlar yaninda, eski gemilerin deniz kazalarina yol agma ve
cevre kirliligine neden olma gibi yiiksek riskleri de bulunmaktadir. Ozellikle
Avrupa Birligi’ ne iiyeligin saglayabilecegi yeni av sahalarinin hedef olarak
planlanmasi1 halinde, bu sularda avlanabilecek gemilerin zaman
gecirilmeden tesvik tedbirleri ile genclestirilmesi, mevcutlarin modernize
edilmesi ve her seyden once bu gemi ve av ekipmanlarini kullanacak

ehliyetli gemi adamlan yetistirilmesine 6ncelik verilmelidir.
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6. ONERILER

Bu arastirmadan elde edilen sonuglara gore balik¢ilik sektoriine
tavsiye olarak getirilebilecek Oneriler ve AB uyum siirecinde
karsilagilabilecek kesitler ile ilgili olarak hazirlanan uyarilar asagida

maddeler halinde sunulmaktadir;

1) Su iirlinleri istatistikleri bu konuda sorumlu kurulus tarafindan
toplanmal1 ve yaymlama gorevi yasal sorumlusu TUIK tarafindan yerine
getirilmelidir. Bu islev yerine getirilirken balik¢ilik yonetiminde hangi
parametrelere ve yontemlere ihtiyagc duyuldugu alt sektorler bazinda
belirlenmeli ve veri toplama islemi denizi, baligi, balik¢iyr ve av araclarini

taniyan egitilmis teknik elemanlarla gerceklestirilmelidir.

2) AB miktesabati uyum caligmalar1 kapsaminda bagslatilan
istatistiklerin toplanmasina iligkin projelere, TKB tarafindan 6ncelik ve hiz
verilmeli, standart yontemlerle kaliteli ve yeterli sayida veri toplama sistemi
getirilmelidir. Bu konuda c¢alisacak personel egitilmeli ve tahsis edilecek
liman ofislerinde calismalar1 saglanmalidir. Veri giivenilirligini saglamak en

temel amaclardan birisi olmalidir.

3) AB’ne tam iiyelik siireci ne olursa olsun yetkili otorite TKB nin,
AB Ortak balik¢ilik Politikasi’nin gereklerini kendi insanimiz ve dogal
kaynaklarimizin siirdiiriilebilirligi icin en kisa zamanda uygulamaya

koyacak idari, yasal ve sosyal tedbirleri almalidir.

4) TKB, FAO sorumlu balik¢ilik ilkeleri cercevesinde yasal

olmayan balik¢ilik, rapor edilmemis veya avciligi diizenlenmemis tiirlerin
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avciligl konusunda ¢oziim iiretme faaliyetlerine oncelikle hiz vermeli ve
balikcilara da bu konuda egitmeye c¢alismalidir. Koruma-Kontrol
hizmetlerini yiiriiten Sahil Giivenlik, balikhane isleten belediyeler ve

kabzimallarla gerekli koordinasyonu saglamalidir.

5) Av sahalann FAO, ICES ve GFCM formatinda bolge ve alt
bolgelere ayrilmali, gemi hareketliligi ve av verileri, denizler yerine av
sahalar1 bazinda istatistiklerde yer almalidir. Bu uygulama sonrasinda stok
tahmini ve kota uygulamasina en kisa zamanda gecilmelidir. Bu konuda yurt
disindan iilkemizde uygulama yapacak deneyimli enstiti ve diger

uygulayicilardan profesyonel destek alinmalidir.

6) Ticari av verilerinden stok tahmininde kullanilan karaya
cikarilan her tiirlii balik miktarinin dogru bir sekilde tahmin edilmesine
destek saglamak amaciyla balikhaneler disinda satis yasagi getirilmeli ve
kayit dis1 satiglarin Oniine geg¢ilmelidir. Bu amacla, hazirlanmis olan
yonetmelik daha fazla ertelenmeden uygulamaya konulmalidir. Av giiciiniin
ve sarf edilen birim giicte avin hesaplanmasina esas olacak tekne ve ag

kategorileri tanimlanmalidir.

7) Kiiciik kayiklar endiistriyel filo kapsamindan cikarilmali ve
balikcilar, av araglar1 ve avlanan iiriin olarak ayr1 bir grup adi altinda

toplanmalidir.

8) TKB, yasaklanan avlanma yontemlerini iceren ruhsat verme
islemlerine son vermelidir. Ornegin bazi av ruhsatlarinda avlanma sekli

olarak 1grip kullanilmasina izin verilmesi gibi.
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9) Balik¢1 gemilerine av kayitlar tutma zorunlulugu getirilmeli, av
ve av giicii iligkisini ortaya koymaya yonelik standart parametreler de

toplanmalidir.

10) Av verileri, yillik istatistiklerde avcilik tiirleri ve avlanma

yontemleri bazinda verilmelidir.

11) Tiirkiye Istatistik Kurumunun yillardir uygulamakta oldugu
yontem yerine, verilerin iiriin transferleri sirasinda her asamada kayit altina
alinmasi saglanmali ve elektronik kayit sistemine gecilmesi ulusal bir

politika olarak ele alinmalidir

12) Av giiciiniin balik¢ilik kaynaklar1 bakimindan daha yiiksek
kapasiteye sahip olmasi nedeniyle gemisini avciliktan cekecek balik¢ilar

icin Avrupa Birligi destekleme fonlar1 Ulkemize cekilmelidir.

13) Balik¢i gemileri sadece yapacaklari avcilik c¢esidine gore

ruhsatlandirilmalidir.

14) Balik¢ilarin dogru bilgi vermesini engelleyen, satislardaki
yiiksek KDV oram diisiiriilmelidir.

15) Su dirtinleri bilgi siteminin tesis edilecegi AB uyum
caligmalarinin tamamlanmasi, tiim bu sorunlarin ortadan kaldirilmasi icin
onemli bir firsattir. Bu da balik¢ilik alaninda ileri {iilkelerle entegre

olmamiza olanak saglayacaktir.
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