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Tiirkiye’de son yillarda ivme kazanan ekonomik biiylime, niifus artis1 ve artan gelirle
birlikte motorlu arag sayisi ve karayollarindaki trafik hacmi de hizla artmaya basglamistir.
Tescilli motorlu tasit sayisi, son 15 yilda yaklagik % 149 artarak 22 milyon 850 bin 238’¢
ulagmustir. 2035 yilinda 90 milyon niifusa ulasacak iilke karayollarinda, 5 trilyon ton-km
yik ve 500 milyar yolcu-km tasimacilik hacmine ulagilacagi ve karayollar: altyapi
harcamalarinin en az 2023’e kadar egemen olacagi tahmin edilmektedir. Artan ulagim
faaliyetleri birgok faydanin yaninda trafik kazalari gibi olumsuz sonuglarda meydana
getirmektedir. Genel olarak, bir¢ok iilkede trafik kazalarmin maliyeti, gayri safi milli

gelirin yaklasik % 1-3’1 kadar oldugu tahmin edilmektedir.

Bu calismada Tiirkiye’de 2008-2018 yillar1 arasinda gergeklesen trafik kazalarinin il
bazinda olusturdugu digsal maliyetler ve ulastirma maliyetleri belirlenmeye g¢alisilmistir.
Trafik kazalarmin olusturdugu dissal maliyetler i¢in Beseri sermaye (BS) ve Koruma
maliyeti (KM) yontemlerine gore iki farkli hesaplama yapilmistir. BS yontemine gore
trafik kazalarindan kaynaklanan 6liimlerin digsal maliyeti; trafik polisi sorumluluk bdlgesi
(TPSB) i¢in 2008 yilinda 2.339 6liim ile 560.5 milyon TL olarak, 2018 yilinda ise 1.754
oliimle yaklasik 1.3 milyar TL olarak hesaplanmistir. TPSB’de gerceklesen oliimler 2008-

2018 yillar1 arasinda % 25 oraninda azalmis olsa da hesaplanan digsal maliyetler % 127
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oraninda artig gostermistir. Jandarma sorumluluk bolgesi (JSB)’'nde ise trafik kazalari
sonucu 2008 yilinda 1.011 6liim i¢in 245 milyon TL olarak hesaplanan digsal maliyetler,
2018 yilinda 3.669 olim ile 2.7 milyar TL olarak hesaplanmistir. JSB’de gerceklesen
Olimler % 263 oraninda, hesaplanan digsal maliyetler ise % 394 oraninda artis
gostermistir. BS yontemi kullanilarak TPSB ve JSB i¢in hesaplanan toplam digsal
maliyetler ise 2008 yilinda 805 milyon TL, 2018 yilinda ise yaklasik 4 milyar TL olarak
hesaplanmistir. KM yontemine gore digsal maliyetler, 2008 yilinda 31.6 milyar TL olarak
hesaplanmis, 2018 yilinda gergeklesen trafik kazalarmin digsal maliyeti ise 2008 yilina
gore € bazinda % 112 ve doviz kurundaki % 199 oraninda artigla beraber toplamda TL
bazinda % 533 artis ile 200 milyar TL olarak hesaplanmistir. Kazalarin digsal maliyeti
2008 yilinda GSYIH’nm %3.18’ine ve 2018 yilinda %5.37’sine esit bulunmustur. 2008
yilinda tasit basmna 2.296 TL olan koruma maliyeti 2018 yilinda 8.748 TL olarak
hesaplanmistir. Hesaplanan en yiiksek koruma maliyetine sahip il 2008 yilinda 6.2 milyar
TL ve 2018 yilinda 36.5 milyar TL ile Istanbul olmustur. En diisiik koruma maliyetine
sahip il ise 2008 yilinda 9.6 milyon TL ve 2018 yilinda 80.8 milyon TL ile Tunceli
olmustur. Koruma maliyeti yontemine gore 2008-2018 yillar1 arasi her 1.000 km basina
dissal kaza maliyeti; otoyollarda ortalama 41 TL (14 €), devlet yollarinda ortalama 89 TL
(30 €), il yollarinda ortalama 97 TL (33 €) ve genel ortalama 81 TL (27 €) olarak

bulunmustur.

Tiirkiye’de 2008 yilinda karayolu ulastirmasina harcanan toplam miktar 45.5 milyar
TL, 2018 yilinda ise yaklagik 259 milyar TL olarak bulunmustur. Bulunan kaza maliyet
tahminleri trafik kazalarinin 6nemi bir kez daha vurgulanmakla kalmayip, ayn1 zamanda,
yol ve trafik glivenliginin artirilmasi yoniinde yapilacak yatirimlarin biiytik bir ekonomik
potansiyele ve i¢ karliliga sahip olacagina da isaret etmektedir. Bu g¢aligma ile karar
vericiler, politika yapicilar ve yollarla ilgilenen her tiirlii kurum ve kurulus i¢in motorlu
tasit kazalarmin ve ulagtirmanin maliyetlerinin ve gayri safi yurtici hasilanin ytizdelik
kismina tekabiil eden orani gosterilerek, karayolu yatirimlarinin stirdiirtilebilir bir anlayis

ile yapilmasinin 6nemi net bir sekilde ortaya ¢ikarilmaya calisilmistir.

Anahtar Kelimeler: Beseri sermaye maliyeti, Digsal maliyet, GSMH, Koruma maliyeti,
Trafik kazalari, Ulagtirma maliyeti.
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The number of motor vehicles and the traffic volume on highways has started to
increase rapidly with the economic growth, population growth, and increasing income in
recent years in Turkey. The number of registered motor vehicles has increased by
approximately % 149 in the last 15 years and reached 22 million 850 thousand 238. It is
estimated that the country's highways, which will reach a population of 90 million in 2035,
will reach a transportation volume of 5 trillion tons-km and 500 billion passengers-km, and
highway infrastructure expenditures will dominate at least until 2023. Increasing
transportation activities cause negative results such as traffic accidents as well as many
benefits. In general, the cost of traffic accidents in most countries is estimated to be around

% 1-3 of gross national income.

In this study, it has been tried to determine the external costs and transportation cost
caused by the traffic accidents that took place in Turkey between 2008-2018 on a
provincial basis. For the external costs of traffic accidents, two different calculations were
made according to the Human capital (BS) and Protection cost (KM) methods. According

to the BS method, the external cost of deaths cawed by traffic accidents was calculated as



560.5 million TL with 2.339 deaths in 2008 for the traffic police responsibility area and
approximately 1.3 billion TL with 1.754 deaths in 2018. Although deaths in TPSB
decreased by % 25 between 2008 and 2018, the calculated external costs increased by %
127. In the gendarmerie responsibility area, the external cost, which was calculated as 245
million TL for 1.011 deaths in 2008 as a result of traffic accidents, was calculated as 2.7
billion TL with 3.669 deaths in 2018. Mortality in JSB increased by % 263 and calculated
external costs increased by % 394. The total external costs calculated for TPSB and JSB
using the human capital method were calculated as 805 million TL in 2008 and
approximately 4 billion TL in 2018. External costs according to the KM method, external
costs were calculated as 31.6 billion TL in 2008 and the external costs of traffic accidents
that occurred in 2018 were calculated as 200 billion TL with an increase of % 112 on a €
basis and a % 199 increase of % 533 on a TL basis compared to 2008. The external cost of
accidents was equal to % 3.18 of GDP in 2008 and % 5.37 in 2018. The protection cost,
which was 2,296 TL per vehicle in 2008, was calculated as 8,748 TL in 2018. The
province with the highest protection cost calculated was Istanbul with 6.2 billion TL in
2008 and 36.5 billion TL in 2018. The province with the lowest protection cost was
Tunceli with 9.6 million TL in 2008 and 80.8 million TL in 2018. According to the
protection cost method, the external accident cost per 1000 km between 2008 and 2018
was found to be 41 TL (14 €) on highways, 89 TL (30 €) on state roads, 97 TL (33 €) on

provincial roads and 81 TL (27 €) on average.

The total amount spent on road transport in Turkey in 2008 was 45.5 billion TL, and
in 2018 it was approximately 259 billion TL. The accident cost estimations found not only
emphasize the importance of traffic accidents once again but also point out that
investments to be made to increase road and traffic safety will have great economic
potential and internal profitability. With this study, the importance of making road
investments with a sustainable understanding has been tried to be revealed clearly by
showing the ratio of motor vehicle accidents and transportation costs and the percentage of
gross domestic product for decision makers, policy makers and all kinds of institutions and

organizations interested in roads.

Keywords: Human capital cost, External cost, GDP, Protection cost, Traffic accidents,
Transportation costs.
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“Tirkiye’de Meydana Gelen Trafik Kazalarinin ve Ulastirmanin Maliyeti” adli bu
calisma, Giimiishane Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Insaat Miithendisligi Anabilim
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1. GENEL BiLGILER
1.1. Giris

Gliniimiiz Tirkiye’sinde en fazla tercih edilen ulasim tiirii olarak karayolu, agirligin
hala siirdiirmektedir. Ulkede son 20 yillik siirecte yasanan ekonomik kalkinma ve refahin
artmasiyla, 6zel arag sahipliligi ve yollardaki trafik hacmi de artmigtir. 2018 Kasim ay1
sonu itibariyla tescilli motorlu tasit sayisi son 15 yilda yaklasik % 149 artarak 23 milyona
ulasmustir. Yine son 15 yil i¢inde, 6zel arag sahipliginde meydana gelen % 100 ’den fazla
artig, iilke genelinde hem yolcu hem de yiik tasimaciliginda 6nemli bir sigramaya neden
olmustur. 2003 yilinda iilke genelinde 6.101 km boliinmiis yol varken, 2017°de 25.709
km’ye ulasilmis, 2019 yil1 sonu itibari ile 30.000 km ve 2023 yil1 hedefi olarak ta 36.500
km yol yapilmasi hedeflenmistir (URL-1, 2018). Ulkede 2003 ve 2018 yillar arasinda
tasit-km, ton-km ve yolcu-km degerleri siras1 ile % 129, % 66 ve % 83 oraninda artis
gostermistir. 2018 yilinda karayollarmi kullanan araglar 131.6 milyar tasit-km, 266.50
milyar ton-km yiik ve 329.4 milyar yolcu-km tasimaciligi gerceklestirmistir. Bu degerlerin
2023 yilinda 365 milyar ton-km ve 378 milyar yolcu-km degerlerine ulasmasi
beklenmektedir (URL-3, 2018).

Trafik kazasi, en az bir hareketli ara¢ ve en az bir kazazedenin (yaralanmis veya
6lmis) bir kamu yolunda karistig1 olaya isaret edilmektedir. Uzmanlara gore; 30 giin
icerisinde (dogal nedenlerle olanlar hari¢) Olenlerde trafik kazasi nedeniyle oldiikleri
gercegi ile kaza kayiplarina dahil edilmelidir ancak bir¢ok iilke bu istatistikleri ayrica
tutmadig i¢in, bu llkelerde, 6liimlerin sayist bazi diizeltme faktorleriyle diizeltilmelidir.
Ulkemizde trafik kazasi sonucu 6lii sayisi, 2015 yilina kadar sadece kaza yerinde tespit
edilen Oltimleri kapsarken, 2015 yilindan itibaren trafik kazasinda yaralanip, saglik
kurulusuna sevk edilenlerden kazanin sebep ve tesiriyle 30 giin i¢inde Olenleri de

kapsamaktadir.

Trafik kazalar1 tim diinyada oldugu gibi Tiirkiye’de de 6liim nedenleri arasinda {ist
siralardadir. Her yil binlerce kazanin olmasiyla milyonlarca insan i¢in 6liim, yaralanma
veya maddi hasarlar meydana gelmektedir. Trafik kazalarmin zararlar1 sadece Oliim,
yaralanma ve maddi kayiplardan olusmamakta; 6len veya yaralananlarin akrabalari ile

sakat kalan insanlarin yasamlarini1 da her yoniiyle olumsuz etkilemektedir. 2018 yilinda
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Tiirkiye’de karayolu trafik kazalarinda 6len kisi sayis1 6.675 olmustur. Ulkede, ayn1 yildaki
12.4 milyon adet otomobil sayisi ile gelismis iilkelerin sahip oldugu arag sayisinin ¢ok
altinda arag¢ sahipliligi olmasina ragmen kaza sayisi gelismis llkelerin ¢ok iistlindedir
(URL-4, 2018). Tiirkiye’de 2017 yilinda bir milyon otomobil basina trafik kazasinda 6len
kisi sayist 617°dir ve bu oran Avrupa Birligi (AB) iilkeleriyle kiyaslandiginda ¢ok
yiiksektir.

Genel bir kural olarak birgok tilkede trafik kazalarinin maliyetinin, gayri safi milli
gelirin yaklasik % 1’1 kadar oldugu tahmin edilmektedir (Hejazi, 2013). Diinya Bankasi
(DB) ise son zamanlarda trafik kazalarinin maliyetinin biiyiikliigiinii gostermek i¢in ulusal
gelirin % 2’sini dikkate almaya baslamistir (Elvik, 2000). Tirkiye igin yapilan ilk
caligmalardan biri 1998 yilinda Karayollart Genel Miidirligii (KGM) tarafindan
yapilmistir. Bu ¢alisma ile Tiirkiye’deki trafik kazalarinin maliyetinin milli gelire oran1 %
2,2 olarak bulunmustur (Elmas ve Yildizhan, 1999). Diinya saglik Orgiitii (DSO) ise
kazalarin ¢ogu iilkede, gayrisafi yurti¢i hasilalarinin % 3'ine denk oldugunu agiklamistir.
Benzer sekilde Iran’da dogal olmayan Sliimlerin yaklasik % 25°inin trafik kazalarindan
kaynakli ve bu kazalarm maliyetinin Gayri Safi Yurti¢i Hasila (GSYIH)’nin yaklasik %
3’li oldugu agiklanmigtir (Ayati, 2005). Tataristan Cumhuriyetin’ de trafik kazalarinin
GSYIH' nin % 2,5' tutarinda maddi kayiplara neden oldugu aciklanmistir (Sakhapov ve
Nikolaeva, 2017). Gelismis iilkelerde ulastirmanin ekonomik ve sosyal faydalari {izerinde
yogunlasan arastirmalarin yerini son yillarda, ulastirmanin topluma yansittigi telafi
edilmemis negatif etkiler, yani digsal maliyetleri inceleyen arastirmalar almistir (Hemdil,

2010).

Bu arastirmalarda, parasal olarak hesaplanan digsal maliyetlerin yiiksek miktarlara
ulasarak, milli gelirin 6nemli bir kismina karsilik geldigi belirlenmis ve hesaplanan bu
maliyetlerin, fayda maliyet analizlerinde kullanilmasiyla, ulastirmadan saglanan gelirlerle
kiyaslanabilmesi saglanmistir. Boylelikle ulastirmanin digsal maliyetlerinin parasal deger
olarak tahmin edilmesiyle, olusan maliyetleri bertaraf edebilmek igin alinmasi gereken
politik kararlara, sayisal veriler daha net yol gosterebilecektir (Hemdil, 2010). Kiiresel
olarak kazalar bir halk saglig1 sorunudur ve ¢6zlime ulastirmak icin gereken politik destege

kanit saglamak multidisipliner bir yaklasimi gerektirir (Casado-Sanz vd., 2020).

2010 yilinda Amerika Birlesik Devletleri (ABD)' nde 32.999 kisi hayatin1 kaybetmis,

4 milyon kisi yaralanmis ve 24 milyon ara¢ zarar gormiistiir. Bu kazalarin ekonomik
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maliyeti 242 milyar dolar ($) olarak agiklanmistir. Bu rakam, verimlilik kaybi, tibbi
maliyetler, yasal siire¢ ve mahkeme maliyetleri, acil servis maliyetleri, sigorta idaresi
maliyetleri, tikaniklik maliyetleri, miilk hasar1 ve isyeri kayiplar1 dahil edilerek elde
edilmistir. 242 milyar $’lik motorlu tasit kazalarimin maliyeti, ABD'de yasayan 308.7
milyon insanin her biri i¢in yaklasik 784 $ ve 2010 yilt ABD GSYIH' sinin (14.96 trilyon
$) ylizde 1,6'sina tekabiil etmistir (Blincoe, 2015). Yasam kalitesi degerlendirmeleri goz
Oniine alindiginda, 2010 yilinda motorlu tasit kazalarindan kaynaklanan sosyal zararin
toplam degeri ise 836 milyar $ bulunmustur. 242 milyar $’lik ekonomik zararin, 77 milyar
$’lik kismu ig giicii ve hane halki verimlilik kaybi, 76 milyar $’lik kismi1 ise maddi hasar

olarak agiklanmistir (Blincoe, 2015).

AB iilkeleri iginde trafik kaza maliyetleri net olarak belirlenmis ve {ilkelerin
kosullarina gore, kaza ile gergeklesen oliim ve yaralanmalar igin ortalama maliyetler
hesaplanmistir. Avrupa ilkelerinin 1995 yilina ait birim kaza maliyetleri Tablo 1.1°de
verilmistir (TGP, 2000).

Tablo 1.1. Avrupa Birligi iilkelerine ait birim kaza maliyetleri (1995 yil1 i¢in) (TGP, 2000)

ULKE OLUM CIDDI HAFIF
(Euro/€) YARALANMA YARALANMA

(Euro/€) (Euro/€)
Belcika/Liiksemburg 512.000 38.000 2.400
Danimarka 584.000 44.000 2.800
Fransa 521.000 39.000 2.500
Almanya 549.000 41.000 2.600
Yunanistan 306.000 24.000 1.500
Irlanda 426.000 32.000 2.000
Italya 457.000 35.000 1.400
Hollanda 487.000 37.000 2.300
Portekiz 292.000 22.000 1.400
Ispanya 395.000 30.000 1.900
Ingiltere 438.000 33.000 2.100
Finlandiya 526.000 40.000 2.500
Avusturya 513.000 39.000 2.400
Isvec 545.000 42.000 2.700
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Tablo 1.1°de, AB iilkelerinde trafik kazalarmda meydana gelen &lim ve
yaralanmalarin ortalama birim maliyetleri goriilmektedir. Bu iilkelerde meydana gelen
kazalar siki denetimler ile kontrol edilmekte olup kaza maliyetleri de net bir sekilde

belirlenebilmektedir.

1.2. Calismanin Amaci

Bu calismanin amaci, motorlu tasit kazalarinin ve ulagtirmanin maliyetinin
biiyiikliigiinii ve gayri safi yurti¢i hasilanin yiizdelik kismina tekabiil eden oranlarini1 81 il
ve lilke olgeginde 2008-2018 yillar1 arasinda belirlemektir. Boylelikle trafik kazasi ve
ulastirma maliyetlerinin, parasal esdegerleri i¢cin matematiksel hesaplamalar ile 6ncelikle
trafik kazasi nedeniyle olusacak dliimlerinin birim maliyeti ve ¢esitli yaralanmalarin (agir
veya hafif) birim maliyeti tahmin edilerek trafik kazalarmin verdigi zararlar daha net
ortaya cikartilacaktir. Parasal maliyetlerin belirlenmesi, sosyoekonomik zararlarin bir
kismini da degerlendirmemize yardimci olacaktir. Ulagtirmanin maliyetlerinin belirlenmesi
ise kentlesmenin arttig1 dolayisi ile hareketliligin daha da arttig1 kent hayatinin yasanabilir
ve siirdiiriilebilir olmasi i¢in ulagtirma ve kentlesme politikalarina bir pencere agacaktir.
Ayrica bu maliyetlerin hesaplanmasi, farkli iilkelerin/bolgelerin/illerin birbirleriyle
karsilastirilmasini kolaylagtiracaktir.

Calisma kapsaminda, trafik kazalarinin ve ulastirmanin maliyetini belirlemek i¢in;
tilkedeki trafik kaza verileri, 0lii-yarali sayilari, arag sayisi, yillik trafik ceza sayisi, yillik
stiriis kilometresi, yiik kilometresi, niifus vb. veriler maliyet degerlendirme yontemleri
yardimi ile analiz edilecektir. Boylelikle tilkede ulastirmaya harcanan miktarlar ve
ulasimin en istenmeyen sonuglarindan biri olan kazalarin neden oldugu sorunlar net bir
sekilde gosterilmeye calisilacaktir. Ayrica artan arac sayisi, kentlesme oranlar1 ve gelirin,

tilkede ki trafik tizerindeki etkileri gozlemlenebilecektir.

Bu calismada trafik kazalariin sebep-sonuglarina deginilerek, istatistiksel bilgiler;
sekiller ve tablolar yardimi ile verilerek, kaza maliyetlerinin GSYIH degerleri, birim
kilometre basina yiik ve yolcu tasima maliyetleri ve ulastirma icin harcanan miktarlar

belirlenmeye calisilacaktir.

Bu dogrultuda calisma asagida verilen 3 boliimden olusmaktadir;
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e Birinci boliimde, trafik kazalar1 ile ulastirma maliyetlerinin {ilkemizdeki ve
Avrupa’da ki durumu ele alinacaktir. Trafik kazalarinin sebepleri insan, yol,
trafik yogunlugu, arag, cografi ve iklim faktorlerine gore degerlendirilecektir.
Trafik kaza maliyetleri maddi ve manevi hasarlar basliklari altinda, trafik
kazalarinin digsal maliyetlerinin hesaplanmasi icin kullanilan en yaygin ii¢
yontem; Tazminat, Beseri sermaye ve Koruma maliyeti yontemleri verilecektir.
Ayrica literatiirde maliyet hesaplamalari i¢in yapilan ¢aligsmalar incelenecektir.

e Ikinci béliimde, trafik kaza maliyetlerinin hesaplamas1 igin gereken veri ve
yontemler ile referans alinan katsayilar degerlendirilerek, ¢alismada kullanilacak
olan yontemlerin hesap adimlari verilecektir.

e Ugiincii boliimde, ikinci boliimde yapilan ¢alismalarin degerlendirilmesi ve elde
edilen bulgular yardimiyla 2008-2018 yillar1 arasi trafik kaza maliyetleri ile
ulagtirma maliyetleri hesaplanacaktir. Tiirkiye’de gergeklesen trafik kazalarinda
81 il i¢in ayr1 ayr1 hem Beseri sermaye hem de Koruma maliyeti yontemleri
kullanilarak digsal maliyetler hesaplanacaktir. Beseri sermaye yoOntemi
kullanilarak trafik polisi sorumluluk bolgesi ve jandarma sorumluluk
bolgelerinde gergeklesen Oliimler i¢cin digsal maliyet hesaplanacaktir. Koruma
maliyeti yontemi kullanilarak ise lilkede gergeklesen oliimler ile hafif ve agir
yaralanmalar i¢in digsal maliyet hesaplanacaktir. Hesaplanan digsal maliyetten
hareketle illerin en yiiksek ve en diisiik koruma maliyetleri belirlenecektir. Tagit
basina ortalama koruma maliyeti ve 81 il igin yillara gore toplam koruma
maliyeti yine her bir il i¢in ayr1 ayr1 hesaplanacaktir. Belirlenen birim maliyetlere
gore Olim ile hafif ve agir yaralanmalar i¢in 81 il bazinda yillara gore kaza

maliyetleri hesaplanacaktir.
1.3. Trafik Kazalarinin Sebepleri

Diinyada trafik kazalar1 genellikle ulagimin dort temel unsurlarindan olan insan, tasit,
karayolu ve c¢evre kosullari sonucunda gergeklesmekte olup maddi hasar, yaralanma ve
olim gibi istenmeyen sonuglara sebebiyet veren olaylarin bitiiniidiir. Tirkiye’de trafik

kazalar1, meydana gelis sekilleri agisindan dort baglik altinda incelenmektedir;

1. Tasit-tasit carpismasi,
2. Tasit-yaya carpigsmasi,
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3. Tasit-hayvan veya sabit engel carpismasi,

4. Trafik zorunluluklar1 nedeniyle ani ve beklenmeyen manevra degisiklikleri (ani

ve sert fren ve direksiyon hareketleri vb. gibi.) (Murat, 2010).

Trafik kazalar1 hangi sekilde meydana gelirse gelsin, bu kazalara sebep olan baslica

faktorler su basliklar halinde siralanir;

1. Insan faktori,

a) Siirlict
b) Yolcu
c) Yaya
2. Yol ve trafik yogunlugu faktort,

3. Arag¢ donanim faktort,

4. Cografi ve iklimsel faktorler.

Tablo 1.2. 2008-2018 yillar1 arasinda Tiirkiye’de gergeklesen trafik kazalarinda

insan, yol ve ara¢ kusur sayilarini ve dagilimlarin1 géstermektedir. Arag ve yol kusurlarinin

payt insan kusurlarina kiyasla neredeyse Onemsiz bir oranda gergeklesmis oldugu

goriilmektedir. Ancak dogru bir kaza incelemesi ve ilgili tiim verilerin toplanmasinin,

maalesef tilkemizdeki mevcut isleyisten daha fazla dikkat gerektirdigi agiktir.

Tablo 1.2. 2008-2018 Yillar1 Arasi Kaza Kusur Dagilimi (TUIK, 2018)

Kaza Kusur Dagilim

Yil Toplam . Toplam Toplam Toplam
Insan kusura kusura kusura

kusuru| oram (%) | Yol kusuru| oram (%)| Arackusuru| orani (%)

2008 167.231 166.094 99.32 698 0.42 439 0.26
2009 155.982 154.579 99.10 958 0.61 445 0.29
2010 157.970 156.463 99.05 992 0.63 515 0.33
2011 174.605 173.031 99.10 1.044 0.60 530 0.30
2012 181.266 179.545 99.05 1.124 0.62 597 0.33
2013 183.030 179.559 98.10 1.913 1.05 1.558 0.85
2014 193.215 190.252 98.47 1.841 0.95 1.122 0.58
2015 210.498 207.417 98.54 1.916 0.91 1.165 0.55
2016 213.149 210.435 98.73 1.717 0.81 997 0.47
2017 213.325 210.594 98.72 1.619 0.76 1112 0.52
2018 217.898 215.238 98.78 1.300 0.60 1.360 0.62
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Sekil 1.1.’de ise insan kusurlarinin ortalama % 98.8’lik pay ile birinci derece

sorumlu oldugu ve hemen hemen her yil diger kusurlardan daha fazla paya sahip oldugu

goriilmektedir. Insan kusurlariin ardindan % 0.7 ile yol kusurlar1 ve % 0.5 ile arag

kusurlar1 gelmektedir (URL-4, 2018).
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1.3.1. insan Faktorii

Trafik kazalarinin olusumunda etkili olan faktorlerin basinda insan faktori

gelmektedir. Insan karayollarinda ii¢ sekilde; siiriicii, yolcu ve yaya olarak yol kullanicist

olabilir. Bilindigi iizere kazalar, beklenmeyen, planlanmamis veya istenmeyen olaylarin

biitiiniidiir. Trafik kazalarinda insanlardan (siiriicii, yaya ve yolcu) kaynaklanan nedenlerin

baslicalart,

Egitim ve biling eksikligi,

Kars1 karsiya kalinabilecek risklerin yeterince ve dogru algilanmamast,
Uykusuzluk, yorgunluk ve dikkatsizlik,

Bedensel yetersizlik ve ruhi dengesizlik,

Trafik ve trafik kurallarina karst ihmalkarlik, vurdumduymazlik ve

konsantrasyon eksikligidir (Murat, 2010).
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Yol kullanicis1 olarak siiriicii, yaya ve yolcu kusur faktdrleri, Tiirkiye Istatistik
Kurumu (TUIK) tarafindan 2013 yilindan itibaren detayli sekilde aciklanmaktadir. 2013

y1l1 6ncesi ise sadece ylizdesel oranlar mevcuttur.

1.3.1.1. Siiriicii Faktori

Trafik kazalarinda siiriiciiler, yolcu ve yayalardan daha fazla kazaya neden olan yol
kullanicisidirlar. Teknolojik gelismeler, karayollar1 standartlarinin artmasi ve otomotiv
endistrisindeki gelismeler ne olursa olsun, kullanici olarak insanlarin, kural ve isaretlere
uymamalari, riskli ve agresif siirlis yapmalarin1 gerektigi kadar onlenemezse kazalarin
azaltilmasi da yeteri diizeyde saglanamaz.

Tablo 1.3.’te 2008-2018 yillar1 arasinda meydana gelen trafik kazalarinda siiriict,
yolcu ve yaya kusurlarinin dagilimi goriilmektedir (URL-4, 2018). Son on yil dikkate
alindiginda Sekil 1.2.°de goriildiigii iizere kazalar ortalama % 90.5 orani ile siiriicii
kusurlarindan dolay1 gergeklesmistir. Siiriicii kusurlarinin ardindan ortalama % 9 ile yaya

ve % 0.5 orani ile yolcu kusurlart gelmektedir.

Tablo 1.3. 2008-2018 Yillarinda Kazalarda Siiriicii, Yolcu ve Yayalara Ait Kusur Dagilimi

(TUIK, 2018)
insanlarin Kazalardaki Kusur Dagilim

Yil Toplam Toplam Toplam Toplam
Siiriicii kusura Yaya kusura kusura

kusuru | oram (%) kusuru| oram (%) | Yolcu kusuru | oram (%)

2008 166.094 151.386 91.14 13.995 8.43 713 0.43
2009 154.579 139.758 90.41 14.181 9.17 640 0.41
2010 156.463 141.728 90.58 14.171 9.06 564 0.36
2011 173.031 157.494 91.02 14.860 8.59 677 0.39
2012 179.545 161.076 89.71 17.672 9.84 797 0.44
2013 179.559 162.327 90.40 16.458 9.17 774 0.43
2014 190.252 171.236 90.00 18.115 9.52 901 0.47
2015 207.417 187.980 90.63 18.522 8.93 915 0.44
2016 210.435 190.954 90.74 18.612 8.84 869 0.41
2017 210.594 191.717 91.04 18.095 8.59 782 0.37
2018 215.238 194.928 90.56 18.394 8.55 1.916 0.89
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Tablo 1.4.’te iilkemizde 2013-2018 yillar1 arasinda meydana gelen siiriicii hatal
kazalarda ortalama; % 41 oranmi ile ara¢ hizin1 yol, hava ve trafigin gerektirdigi hiz
kurallarina uydurmadigr goriilmektedir (URL-4, 2018). Sekil 1.3.’te ise Kkazalarin
cogunlukla hiz kurallarina uymamaktan kaynaklandigi yine de son bes yilda bu tiir
kazalarda % 2 oraninda diisiis yakalandigi goriilmektedir. Trafik kazalarinda en sik
rastlanan siiriicii hatalarindan ikincisi; kavsaklarda gecis Onceliklerine uymama oldugu
goriilmektedir. Ozellikle gecis iistiinliigiiniin belirlenmedigi, trafik isaret ve isaretcilerinin

olmadig1 bolgelerde gerceklesen kazalar bu tiirdendir.
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Kusurlarinin Dagilimi (TUIK, 2018)
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1.3.1.2. Yolcu Faktorii

Kazalarin meydana gelmesinde yolcu faktoriiniin, diger faktorlere gore daha az bir

oranda gergeklestigi Tablo 1.5.°te goriilmektedir (URL-4, 2018). Sekil 1.4.’te yolcu

kusurlar1 arasinda en biiyilik pay, nedeni belli olmayan diger kusurlar olarak goriilmektedir.

Nedeni belli olan kusurlar arasinda ise kask kullanmama ve emniyet kemeri takmama

oldugu goriilmektedir. 2018 yilinda, kask kullanmama kusuru 2013 yilina gére % 10

oraninda azalma, emniyet kemeri takmama % 4 oraninda artis ve diger yolcu kusurlar1 ise

% 1.5 oraninda artis gostermistir. Motosiklet kask kullanimin, ciddi yaralanma ve oliimler

tizerinde % 20-45 oranlarinda azaltma etkisi oldugu agiklanmigtir (WHO, 2004). Elvik ve

Vaa (2004) yaptiklart ¢alismada kask kullaniminin % 25 oraninda yaralanma olasiligini

azalttigini bildirmistirler.

Tablo 1.5. 2013-2018 Yillar1 Aras1 Kazalarda Yolcu Kusurlarinm Dagilimi (TUIK, 2018)

2013 2014 2015 2016 2017 2018

Kazalaranedenolankusurlar e (ol K| Hata|  Kaz|  Hata] Kam|  Hata] Kam|  Hata| Kaz|  Hata

Sayilar1| Oranlari| Sayilart| Oranlari| Sayilar1| Oranlari| Sayilar1| Oranlari| Sayilari| Oranlari| Sayilar1| Oranlart

Toplam Yolcu Kusurlari 774 %100 901 %100 915| %100 869 %100 7821 %100) 1916 %100

Kask kullanmamak 123| %1589 139| %1543| 171| %18,69| 145 %1669 135| %17,26 108 %564

Emniyet kemeri takmamak 750 %969 95| %1054 103| %1126 123| %14,15 132 %16,88 267| %1394

Araglara kontrolsizsckilde 37| wa78| 38| w422| 59| w6ds| 34| %391 44| %563 18] %981

hinmek ve inmek

Trafii gilesirccek slde ss| w711 68| %755 66| w721 52| %598 43| %550 122 %637
yola bir sey atmak-dokmek

Alkollii olarak seyahat etmek 191 %245 18] %2,00 131 %142 141 %161 13| %166 53| %2,77

Yolcuya ait diger kusurlar 465 %60,08|  543| %6027| 503| %5497| 501| %5765 415 %53,07| 1178| %6148
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Ulkemizde yaya-tasit kazalarinin biiyiik bir boliimii, Tablo 1.6.’da goriilecegi iizere

1.3.1.3. Yaya Faktorii
yilina gére % 7 oraninda azalma, tasit yolu tizerinde trafigi tehlikeye diisiiriicii hareketlerde

bulunma kusurunda % 9 oraninda artis ve diger kusurlarda % 3.5 oraninda azalis meydana

kavsaklarin olmadig1 yerlerde gegme kurallarina uyulmadigi igin goriilen kazalarda 2013
Tablo 1.6. 2013-2018 Yillar1 Aras1 Kazalarda Yaya Kusurlarmin Dagilimi (TUIK, 2018)

gecit ve kavsaklarin bulunmadigi yerlerde ve gegme kurallarina uyulmamasindan
kaynaklanan hatalardan olusmaktadir (URL-4, 2018). Sekil 1.5.’te 2018 yilinda gegit ve

gelmistir.
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Yaya trafiginin giivenli sekilde gerceklesebilmesi icin yol, kavsaklar, alt ve ist
gecitler, yaya kaldirimlari, park alanlari, aydinlatma, yatay ve diisey isaretler karayolu
altyapisi i¢in gerekli hayati ihtiyaglardir (Elmas ve Yildizhan, 1999).

Yaya kazalarinin 6nlenebilmesi igin, yol ve kavsaklar tasarlanirken yayalar kesinlikle
g6z ardi edilmemeli ve Ozellikle karsidan karsiya gegislerde, bu gegitlerin yerleri ve
Ozellikleri uygun tasarlanmalidir. Bu gegitler yayalar i¢in kullanish olmali ve trafigin
onceligini belirleyen trafik isaret ve isaretcileri ile yeterli sayida donatilmalidir (Sahin,

2012).

1.3.2. Yol ve Trafik Yogunlugu Faktorii

Ulkemizde 2013-2018 yillar1 arasinda meydana gelen trafik kazalarinda yol ve trafik
yogunlugu kusurlar1 nedeniyle gerceklesen kazalar Tablo 1.2.’de goriilecegi iizere ortalama
% 0.7 diizeyinde gerceklesmistir. Bu oran ilk basta 6nemsenmeyecek kadar az gelebilir
ancak insan hayatinin degeri agisindan bakilinca ¢ok Onemli oldugu kesindir. Yol
kusurlarina kendi i¢inde baktigimizda, her yil trafik kazalarinin olusumunda Tablo 1.7.’de
goriildiigii tizere yol sathinda gevsek malzemelerin biiyiik bir pay1 vardir (URL-4, 2018).
Sekil 1.6.’da 2018 yilinda yol sathindaki gevsek malzemelerin kazalara etkisinde 2013
yilina gore % 13.5 oraninda azalma, serit ¢okmesinde % 4 oraninda azalma ve diger

kusurlarda % 15 oraninda artig goriilmistiir.

Tablo 1.7. 2013-2018 Yillar1 Aras1 Kazalarda Yol Kusurlarmin Dagilimi (TUIK, 2018)

2013 2014 2015 2016 2017 2018

Kazalara neden olan kusurlar ™ ] Hata|  Kaza Hata|  Kaza Hata|  Kaza Hata|  Kaza Hata|  Kaza Hata

Sayilan|  Oranlan| Sayilari|  Oranlan| Sayilari|  Oranlan| Sayilari] Oranlan| Sayilari|  Oranlan| Sayilar|  Oranlan

Toplam Yol Kusurlar 1913 %100{ 1841 %100{ 1916 %100{ 1717 %100{ 1619 %100{ 1300 % 100
Tekerlek izinde oturma 80| %4,18 70, % 3,80 97 %5,06 59 % 3,44 84 %5,19 99 % 7,62
Serit ¢okmesi 1 %1417 191 %10,37 160  %8,35 122 %711 132 %815 131] %10,08

Kismi veya miinferit ¢okme 89 %4,65 2l %391 80| %418 69|  %4,02 87| %537 53 % 4,08
Diisiik banket 49 %256 4 %185 411 %245 28 %163 9 %241 25 %192

Yol sathinda gevsek malzeme 7100 %37,11 570 % 30,96 542  %28,29 542 %3157 435 % 26,87 308 %23,69

Yolda miinferit ¢ukur 2331 %12,18 195 9%10,59 25 %1174 186 9%10,83 194 %11,98 162| %1246

Diger yol kusurlari 481 %2514 709 %3851 765 % 39,93 711 %4141 648|  %40,02 522 %40,15
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1.3.3. Ara¢ ve Donanim Faktorii

Trafik kazalarina sebep olan kusurlardan bir digeri olan ara¢ kusurlari, insan ve yol

kusurlarinin ardindan gelmektedir. Tablo 1.2.’de goriildiigii iizere ara¢ kusurlar1 2013-2018

yillar1 arasi ortalama % 0.5 oraninda gerceklesmistir. Kazalardaki ara¢ kusurlart kendi

igerisinde incelenirse Tablo 1.8.’de goriildiigii iizere en ¢ok fren arizalar1 veya lastik

kusurlarindan dolayr meydana geldigi goriilmektedir (URL-4, 2018). Sekil 1.7.°de

goriildiigii lizere araglardaki fren arizasi 2013 yilina gore % 1 oraninda artis gostermisken,

lastik kusurlar1 % 10 oraninda azalma ve diger kusurlar % 16.5 oraninda artis gostermistir.

Tablo 1.8. 2013-2018 Yillar1 Aras1 Kazalarda Ara¢ Kusurlarini Dagilini (TUIK, 2018)

2013 2014 2015 2016 2017 2018

Kazalara neden olan
kusurlar Kaza Hata Kaza Hata Kazal Hata Kaza Hata| Kaza Hata Kaza| Hata|
Sayilan Oranlan| Sayilan Oranlan| Sayillan Oranlan| Sayilan Oranlan| Sayilan Oranlan| Sayllan Oranlan
Toplam Ara¢ Kusurlar: 1558 % 100 1122 % 100 1165 % 100 997 % 100 1112 % 100 1360 % 100
Kusurlu fren 461 % 29,59 287 9% 25,58 288 9%24,72 262| % 26,28 2811 9% 25,27 416] %30,59
Kusurlu rot 57, % 3,66 51 % 4,55 39| % 3,35 63| % 6,32 50 % 4,50 63 % 4,63

Makas, saft, sanaman,
. 92 % 5,91 51 % 4,55 55| % 4,72 41 % 4,11 62 % 5,58 42 % 3,09
vites arizasi

Aks kirilmasi 61 % 3,92 40 % 3,57 47 % 4,03 42 % 4,21 38 % 3,42 35 % 2,57
Kusurlu direksiyon 60 % 3,85 54 % 4,81 54 % 4,64 46 % 4,61 60 % 5,40 50 % 3,68
Far kusuru 49 % 3,15 36 % 3,21 58 % 4,98 43 % 4,31 49 % 4,41 50 % 3,68
Arka lambalar 79 % 5,07 60 % 5,35 60 % 5,15 33 % 3,31 58 % 5,22 41 % 3,01
Déniis sinyali 24 % 1,54 33 % 2,94 44 % 3,78 18 % 1,81 27 % 2,43 16 % 1,18
Kap1 kusuru 81 % 5,20 60 % 5,35 38| % 3,26 35 % 3,51 55 % 4,95 46 % 3,38
Lastik patlamasi 398 9% 25,55 322 9% 28,70 191 % 16,39 299 % 29,99 283 9% 25,45 208 %15,29
Araca ait diger Kusurlar 196 9% 12,58 128| %11,41 2911 9% 24,98 115 %1153 149 9% 13,40 393] %28,90
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2008-2018 yillar1 arasinda kayith tasitlarin cinslerine gore kazalara karisan arag
sayilart ve toplam tasit sayilar1 Tablo 1.9.’da verilmistir. Tablo 1.9.’dan da goriildigi
tizere her yil kazalara karisan tasit tiirii olarak en ¢ok otomobil ve kamyonetler gelmektedir
(URL-4, 2018). Bu sonug Dai vd. (2010) yaptig1 ¢alisma sonuglarina gore en ¢ok kazaya

karisan arag tiirleri ile de uyumludur.

Tablo 1.9. 2008-2018 Yillart Arast Cinslerine Gore Trafige Kayith ve Trafik Kazasina
Karisan Tasit Sayilar1 (TUIK, 2018)

Toplam Otomobil Otobiis Minibiis
P e | IR v | v | (G5 e | S
Tasit Otomobil . Otobiis .. Minibiis A
Sayisi Tasit Sayist Otomobil Sayisi Otobiis Sayisi Minibiis
Sayis1 Sayis1 Sayis1 Sayis1
2008 [ 13.765.395| 135.144 | 6.796.629 68.671 199.934 4.982 383.548 5.669
2009 | 14.316.700 | 146.964 | 7.093.964 77.007 201.033 4.968 384.053 5.765
2010 [ 15.095.603 | 156.436 | 7.544.871 80.418 208.510 5.439 386.973 6.163
2011 (16.089.528 | 179.311 | 8.113.111 94.333 219.906 6.014 389.435 6.307
2012 17.033.413 | 210.609 | 8.648.875 | 109.512 235.949 6.783 396.119 6.932
2013|17.939.447 | 251.729 | 9.283.923 | 126.738 219.885 7.230 421.848 8.157
2014 118.828.721 | 264.936 | 9.857.915 | 134.041 211.200 6.935 427.264 8.410
2015]19.994.472 | 290.072 |10.589.337 | 149.449 217.056 6.843 449.213 9.140
2016 | 21.090.424 | 295.727 |11.317.998| 154.096 220.361 6.775 463.933 9.116
2017 |1 22.218.945| 294.515 |12.035.978 | 155.291 221.885 6.414 478.618 9.004
2018 | 22.865.921 | 300.704 |12.398.190| 160.078 218.523 6.597 487.527 9.196
Kamyon Kamyonet Motosiklet Diger
bt Kayith Kazaya Kayith Kazaya Kayith Kazaya K?Y‘"‘ Iizjflas)z:?l
Kamyon Karisan Kamyonet Karisan Motosiklet Karls.an Diger Diger
Saysi Kamyon Sayist Kamyonet Sayisi Motosiklet | Tasit Tagit
Sayis1 Sayis1 Sayis1 Sayisi
Sayisi
2008 | 744.217 10.436 | 2.066.007 21.628 2.181.383 19.210 1.393.677 4.548
2009 | 727.302 10.157 | 2.204.951 24.367 2.303.261 20.101 1.402.136 4.599
2010 | 726.359 11.119 | 2.399.038 26.478 2.389.488 21.604 | 1.440.364 5.215
2011 | 728.458 11.953 | 2.611.104 30.404 2.527.190 24.350 1.500.324 5.950
2012 | 751.650 12.865 | 2.794.606 34.961 2.657.722 31.577 1.548.492 7.979
2013 | 755.950 14.260 | 2.933.050 40.648 2.722.826 40.699 1.601.965 | 13.997
2014 | 773.728 14.138 | 3.062.479 42.047 2.828.466 43.059 1.667.669 | 16.306
2015 | 804.319 15.280 | 3.255.299 45.452 2.938.364 46.310 1.740.884 | 17.598
2016 | 825.334 15.484 | 3.442.483 46.402 3.003.733 46.481 1.816.582 | 17.373
2017 | 838.718 16.178 | 3.642.625 46.156 3.102.800 44.855 1.898.321 | 16.617
2018 | 845.462 14.365 | 3.755.580 46.105 3.211.328 46.545 1.949.311 | 17.818
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Tablo 1.10.’da goriildiigt gibi Tiirkiye’de motorlu kara tasit sayis1 2008 yilinda 13.8
milyon iken 2018 yilinda yaklasik % 66 oraninda artis gostererek 22.9 milyon tasita
ulasmistir (URL-4, 2018). Sekil 1.8.”de tasit sayis1 yillar boyunca her ne kadar artiyor gibi
goziikse de 2018 yilindaki artis oran1 2017 yilindaki artis oranindan yaklasik % 2.5
oraninda daha az olmakla beraber % 2.9 oraninda artis gostermistir. Bu diisiise, iilkenin
2018 yili iginde yasadigi ekonomik sikintilar ve alim giicliniin diigmesi neden olmus

olabilir.

Tablo 1.10. 2008-2018 Yillar1 Aras1 Motorlu Kara Tasit Sayilar1 ve Artis Oranlar1 (TUIK,

2018)
Yil Toplam Tasit Sayis1 | Bir Onceki Yila Gore Artis Oram1 | On Yillik Artis Oram

2008 13.765.395 -

2009 14.316.700 % 4.01

2010 15.095.603 % 5.44

2011 16.089.528 % 6.58

2012 17.033.413 % 5.87

2013 17.939.447 % 5.32 % 66.11
2014 18.828.721 % 4.96

2015 19.994.472 % 6.19

2016 21.090.424 % 5.48

2017 22.218.945 % 5.35

2018 22.865.921 % 2.91

23 000 000

21 000 000

19 000 000

Tasit Sayilari

17 000 000

15000 000

13 000 000
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Yillar

—0—Toplam Tagsit Sayisi

Sekil 1.8. 2008-2018 Yillar1 Arasi Tiirkiye Motorlu Kara Tasit Sayilar
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1.3.4. Cografi ve iklim ile Tlgili Faktérler

Trafik kazalarinda c¢evre faktorleri de kazalarin olusumunda 6nemli olan bir
faktordiir. Bir bolgenin jeolojik, topografik veya meteorolojik sartlar1 trafik ve trafik
kazalarinda 6nemli rol oynar. Cevre faktorlerinden en 6nemli hava kosullari; sicak, soguk,
151k, giindiiz, gece, sis, hava kirliligi, rutubet, firtina, yagmur ve kar yagist gibi etkenler,
araclarin ¢alismasini ve yol kosullarini bozarak insanlarin davraniglarini ve reflekslerini

etkileyerek trafik kazalarina neden olabilir.

Ornegin, havalarm 1smnmasi sathi kaplamali yollarda asfaltin yol yiizeyine ¢ikmasina
(kusmasina) neden olur. Yol iist yapis1 kusmanin etkisiyle kayganlasir ve araclarin fren
glictinii etkileyecegi icin trafik kaza riskini artirir. Yogun yagislar, yollar iizerinde yer yer
su birikintileri olusturabilir ve araglardan sigrayan sular goriis sartlarini olumsuz bir sekilde
etkileyebilir. Yollarin bu durumlardan etkilenmemesi igin istyap:r tasarimimin iklim

kosullarina uygun ve etkili bir drenaj sistemi ile birlikte tasarlanmasi son derece dnemlidir.

Trafik kazalarina etki eden bir diger en 6nemli ¢evre kosullar1 sorunlarindan olan, kig
mevsimlerinde sik sik goriilen buzlanma ve don, karayolu ulasimi ve tasimaciligi igin
biiylik bir risk teskil etmektedir. Buzlanmis yollarda yol ylizeyi ile tekerlek arasindaki
siirtiinme katsayisi, normal hava sartlarindaki miktarin %10-20’sine kadar diismektedir
(Yiksel, 2018). Bu durumda uzayan emniyetli durus mesafeleri, kazalar agisindan biiyiik

risk olusturmaktadir.

1.4. Tiirkiye'de Trafik Kazalar

Tiirkiye’de trafik kazalarimin sonuglar1 hem maddi hem de manevi olarak endise
verici boyutlardadir. Bu kazalarin olusturdugu mali yiikler ayrica iilke ekonomileri
acisindan oldukca onemlidir. Tiim gelismekte olan {ilkelerde oldugu gibi Tirkiye’de de
trafik kazalar1 Oliim nedenleri arasinda ilk on neden arasinda hizla yiikseklere
tirmanmaktadir. Bu kazalar azgelismis veya gelismekte olan iilkelerin ise Ozellikle
ekonomik kalkinma siireclerini yakindan etkilemektedir (Akdag, 2019). Tablo 1.11.’de
toplam tasit sayilari, gerceklesen trafik kazalari ile Olii ve yarali sayilart gorilmektedir
(URL-4, 2018). Sekil 1.9.’da tasit sayilarinda her gecen yil goriinen artis oranlar ile kaza
sayisinin ayni oranlarda olmadigi goriilmektedir. Son yillarda halkin bilinglenerek

kurallara daha ¢ok uymasi, daha caydirici trafik cezalari, boliinmiis yol hamlesi sonucu
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karayollar1 standartlarinin artmasi ve otomotiv sektdriiniin yakaladigi teknolojik gelismeler
etki etmis olabilir. 2015 yilinda trafik kazalar1 sonucu gergeklesen 6liim sayisinin bir
onceki yila gore yaklasik 2 kat artmasi 2015 yilindan itibaren trafik kazalar1 sonucu 30 giin

igerisinde Olenlerinde trafik kazasi 6liimlerine dahil edilmesi olabilir.

Tablo 1.11. 2008-2018 Yillar1 Aras1 Tiirkiye’de Gergeklesen Trafik Kazalari Ile Olii ve
Yarali Sayilar1 (TUIK, 2018)

Yil Toplam Tasit Kaza Sayis1 Olii Sayisi Yaral Sayisi
2008 13.765.395 950.120 4.236 184.468
2009 14.316.700 1.053.346 4.324 201.380
2010 15.095.603 1.106.201 4.045 211.496
2011 16.089.528 1.228.928 3.835 238.074
2012 17.033.413 1.296.634 3.750 268.089
2013 17.939.447 1.207.354 3.685 274.829
2014 18.828.721 1.199.010 3.524 285.060
2015 19.994.472 1.313.359 7.530 304.421
2016 21.090.424 1.182.491 7.300 303.812
2017 22.218.945 1.202.716 7.427 300.383
2018 22.865.921 1.229.634 6.675 307.071
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Sekil 1.9. 2008-2018 Yillar1 Aras1 Tasit Sayilari ile Tirkiye’de Gergeklesen Trafik Kaza,

Olii ve Yarali Sayilar
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Tablo 1.12.’de Tiirkiye’de gerceklesen kaza sayilarina baktigimizda 2018 yilinda
6lumli ve yaralanmali kazalarin 2008 yilina gére % 79 oraninda ve maddi hasarli kazalarin
% 23.3 oraninda arttig1 goriilmektedir (URL-4, 2018). Sekil 1.10.’da goriildiigii tizere kaza
sayilarinda yillar itibariyle biiylik degisiklikler goziikmese de Oliimlii-yaralanmali ve
maddi hasarli kaza sayilarina baktigimizda olimlii-yaralanmali kazalarin, kaza sayilarina
paralel bir sekilde 2017 yili hari¢ giin gectikge artmakta oldugu goriilmektedir. Maddi
hasarli kazalar ise 2013, 2014 ve 2016 yillarinda azalis gosterse de diger yillar artis

gostermistir.

Tablo 1.12. 2008-2018 Yillar1 Aras1 Tiirkiye’de Gergeklesen Oliimlii-Yaralanmali ve
Maddi Hasarli Kaza Sayilar1 (TUIK, 2018)

Toplam Kaza Oliimlii-Yaralanmah Maddi Hasarh
Yil
Sayisi Kaza Sayis1 Kaza Sayis1

2008 950.120 104.212 845.908

2009 1.053.346 111.121 942.225

2010 1.106.201 116.804 989.397

2011 1.228.928 131.845 1.097.083

2012 1.296.634 153.552 1.143.082

2013 1.207.354 161.306 1.046.048

2014 1.199.010 168.512 1.030.498

2015 1.313.359 183.011 1.130.348

2016 1.182.491 185.128 997.363

2017 1.202.716 182.669 1.020.047

2018 1.229.364 186.532 1.042.832
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Sekil 1.10. 2008-2018 Yillar1 Aras1 Tiirkiye’de Gergeklesen Oliimlii-Yaralanmali ve
Maddi Hasarli Kaza Sayilari
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Tablo 1.13.’te 2008 ile 2018 yillarnn arasinda Tiirkiye’de gerceklesen trafik
kazalarinda Olen insanlarin yas gruplarina baktigimizda kazalar sonucunda en fazla
Olenlerin 25-64 yas grubu ile 65 yas iistii yas grubu oldugu goriilmektedir. Trafik kazalar
sonucu 2008 yilindan 2015 yilina kadar her yil ortalama 315 gocuk, 2015 yilindan 2018
yilina kadar ortalama 769 ¢ocugun (0-17 yas grubundan) o6ldigi gorilmektedir (URL-4,
2018). Diinya Saglhk Orgiitii, diinya genelinde 3 ila 35 yas arasinda bireyler icin trafik
kazalariin, diger kaza ve hastaliklara gére en basta gelen 6liim ve sakatlanma sebebi
oldugunu bildirmistir (Sengiil, 2015). Sekil 1.11.’de ise yas gruplarina gore 6len insanlarin

sayilarina gore artis ve azalig egilimi gosterilmistir.

Tablo 1.13. 2008-2018 Yillar1 Aras1 Tiirkiye’de Gergeklesen Trafik Kazalarinda Olen
Insanlarin Yas Grubuna Gére Sayilar1 (TUIK, 2018)

Yas Grubu Toplam 0-9 10-14 15-17 18-20 21-24 25-64 65+ Bilinmeyen
2008 2.948 151 % 5,12 80 % 2,71 65 % 2,20 121 % 4,10 179 %6,07 | 1.949 |% 66,11 311 | % 10,55 92 % 3,12
2009 2.993 167 % 5,58 84 % 2,81 78 % 2,61 169 % 5,65 181 %6,05 | 1.939 | % 64,78 318 | % 10,62 57 % 1,90
2010 2.738 131 % 4,78 77 % 2,81 59 % 2,15 142 % 5,19 165 %6,03 | 1.848 |% 67,49 256 % 9,35 60 % 2,19
2011 2.582 114 % 4,42 69 % 2,67 85 % 3,29 129 % 5,00 170 %6,58 | 1.674 | % 64,83 274 | % 10,61 67 % 2,59
2012 2.555 120 % 4,70 59 % 2,31 64 % 2,50 125 % 4,89 162 %6,34 | 1.669 |% 65,32 292 (% 11,43 64 % 2,50
2013 3.685 202 % 5,48 95 % 2,58 116 % 3,15 187 % 5,07 224 % 6,08 | 2.354 | % 63,88 488 % 13,24 19 % 0,52
2014 3.524 181 % 5,14 97 % 2,75 113 % 3,21 195 % 5,53 274 %7,78 | 2.189 | % 62,12 452 | % 12,83 23 % 0,65
2015 7.530 387 % 5,14 186 % 2,47 291 % 3,86 436 % 5,79 522 %6,93 | 4205 |%55,84| 1.474 | % 19,58 29 % 0,39
2016 7.300 339 % 4,64 159 % 2,18 262 % 3,59 424 % 5,81 492 %6,74 | 4.212 |%57,70| 1.365 | % 18,70 47 % 0,64
2017 7.427 331 % 4,46 175 % 2,36 281 % 3,78 388 % 5,22 533 %7,18 | 4.266 |%57,44| 1.272 | % 17,13 181 % 2,44
2018 6.675 309 % 4,63 156 % 2,34 200 % 3,00 369 % 5,53 490 %7,34 | 3771 |%56,49| 1.349 |% 20,21 31 % 0,46
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Tablo 1.14.’te 2008 ile 2018 yillar1 aras1 Tiirkiye’de gerceklesen trafik kazalarinda
yaralanan insanlarin yas gruplarina baktigimizda 6len insanlar gibi kazalar sonucunda en
fazla yaralanan insanlarin yine 25-64 yas grubunda oldugu belirlenmistir. Ardindan 65 yas
iistli yas grubu gelmektedir. Ayrica 2008 yilindan 2015 yilina kadar her yil ortalama 35 bin
cocuk, 2015 yilindan 2018 yilina kadar 55 bin ¢ocugun (0-17 yas grubundan) trafik
kazalar1 sonucu yaralandigi belirlenmistir (URL-4, 2018). Sekil 1.12.’de ise yillar iginde
yas gruplarina gore yaralanan insanlarin sayilarina gore artig ve azalis e8ilimi verilmistir.

Genel olarak genglerin dahil oldugu kazalarda siiriicii faktorii daha belirgindir
(Casado-Sanz vd., 2020). Siiriicii hatas1 olan kazalar incelendiginde geng siiriictilerin % 80
oraninda hata yaptig1 agciklanmistir (Curry vd., 2011). Amarasingha ve Dissanayake (2014)
genclerin, hafta sonlar1 ge¢ saatlerde ara¢ kullanmak, gecerli olmayan bir belge ile arag
kullanmak, emniyet kemeri takmamak ve uygun olmayan yol yiizeylerinde (gakil, 1slak
yiizey vb.) ara¢ kullanma egilimleri nedeniyle kazalara karisma oranlarmin yiiksek
oldugunu agiklamistirlar.

Stiriictileri i¢in ehliyet basina 6liim oranmin yaklasik 50 veya 60’inc1 yastan sonra
yasla birlikte arttigi bilinmektedir. Bu artisin ¢ogu, yaslandik¢a insanlarin daha kirilgan
hale gelmesinden kaynaklanmaktadir. Ingiltere'de, trafik kazalarinda yaralanan araba
yolcularinin 30-49 yaslar1 arasindakilerin % 0.6's1 yaralanmalar1 nedeniyle hayatini
kaybederken, 70-79 yas arasindakilerin % 2.0'si ve 80 yas ve tizerindekilerin % 4.5'
yaralanmamalardan kaynakli hayatini kaybetmektedir (Box vd., 2010).

Tablo 1.14. 2008-2018 Yillar1 Arasi Tiirkiye’de Gergeklesen Trafik Kazalarinda Yaralanan
Insanlarin, Yas Grubuna Gore Sayilar1 (TUIK, 2018)

Yas Grubu | Toplam 09 10-14 15-17 18-20 21-4 25-64 65+ Bilinmeyen

2008 145.163 | 9.486 | %6,53 | 6.689 [ %4,61 | 6.930 | %4,77 | 11.138 | %7,67 | 15.416 | % 10,62| 86.686 |%59,72| 7.176 | % 4,94 | 1.642 | %113

2009 161719 | 11160 | %6,90 | 7.173 | %444 | 7.965 | %493 | 12.535 | %7,75 | 17.068 [%10,55| 96.273 [%59,53 | 8.047 | %4,98 | 1.498 | %093

2010 170475 | 11371 | %6,63 | 7.873 | %459 | 8.846 | %516 | 13.468 | %7,85 | 18.017 [%10,51|101.214(%59,03| 8.775 | %512 | 1911 | %111

2011 194149 | 12.537 | %6,46 | 8.797 | %453 | 10.511 | %541 | 15.769 | %812 | 21.443 (% 11,04|113.732 (% 58,58 | 9.273 | %478 | 2.087 | %1,07

2012 221108 | 15.465 | %6,99 | 10.647 | %4,82 | 12.328 | %558 | 18.124 | %8,20 | 23.880 | % 10,80|126.517| % 57,22 | 10.982 | %4,97 | 3.165 | % 1,43

2013 274.829 | 19.303 | %7,02 | 13.405 | %4,88 | 15.599 | %5,68 | 23.540 | %8,57 | 29.031 [ % 10,56 157.301 | % 57,24 | 15.060 | %548 | 1.590 | %0,58

2014 285.059 | 20.920 | %7,34 | 14.083 | %4,94 | 16.847 | %591 | 25.253 | %8,86 | 31.193 (% 10,94 159.177 | % 55,84 | 16.585 | %5,82 | 1.001 | %0,35

2015 304.421 | 22.738 | % 7,47 | 14.585 | %479 | 17.875 | %5,87 | 27.191 | % 8,93 | 34.059 [ % 11,19|169.498 | % 55,68 | 17.656 | %580 | 819 | %027

2016 303.812 | 22.530 | %7,42 | 14320 | %4,71 | 17.709 | %5,83 | 26.615 | %8,76 | 33.081 | % 10,89|170.300| % 56,05 | 18.411 | %6,06 | 846 | %0,28

2017 300.383 | 22.342 | %7,44 | 14.634 | % 4,87 | 16.894 | %5,62 | 25.247 | %8,40 | 32.264 [ % 10,74|169.375 (% 56,39 | 17.898 | %596 | 1.729 | %0,58

2018 307.071 | 23.765 | %7,74 | 15.524 | %5,06 | 16.322 | %5,32 | 25.995 | %8,47 | 32.515 % 10,59 172.077 | % 56,04 | 20.031 | %6,52 | 842 | %0,27
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1.5. Diinya’da Trafik Kazalarn

Trafik kazalari, sadece Tiirkiye’de degil tiim diinya iilkelerinde telafisi miimkiin
olmayan kayiplara neden olmaktadir. Ornegin diinya ara¢ filosunun yalnizca % 2'sini
olusturan Afrika bolgesi, kiiresel toplam oOlim sayisinin % 16'sin1  tek basina
olusturmaktadir (Ajibola, 2015). Diinyadaki araglarin yaklasik yarisina sahip olan diisiik ve
orta gelirli iilkelerde, diinyadaki toplam yol dliimlerinin % 91'1 ger¢eklesmektedir.

ABD’de 2000 yilinda yiiz bin niifus basina 6liim oran1 14.9 kisi iken, bu rakam 2015
yilinda 10.9’a diismiistiir (OECD, 2017). Trafik kazalarma bagli o6liimlerin en ¢ok
yasandigi kita % 26.6 ile Afrika, en az yasandigi kita ise % 9.3 ile Avrupa kitasidir. Dogu
Akdeniz iilkelerinde yliz bin kisi basina 19.9, Bat1 Pasifik iilkelerinde 17.3 ve Gilineydogu
Asya iilkelerinde 17 kisi hayatim trafik kazalarinda kaybetmektedir (Akdag, 2018).
Tiirkiye’de yiiz bin kisi basina 6liim oranlar1 2008 yilinda 16.88 iken 2018 yilinda 12.29
oranina diismiistlir. Tiirkiye’deki yiiz bin kisi bagina 6liim oranlar tiim yillar icin Sekil

1.13.’te verilmistir.
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Sekil 1.13. 2008-2018 Yillar1 Aras1 100 Bin Kisi Basina Oliim Oranlar

Diinyada trafik kazasi 6liimlerinin yiiz bin niifus basina ortalamas1 17.4’tiir. Bu oran
yiikksek gelir grubundaki iilkelerde 9.2, orta gelir grubundaki iilkelerde 18.4’dir. Diisiik
gelir grubundaki tilkelerde ise bu oran 24.1 ile oldukga yiiksektir. Trafik kazalar1 nedeni ile
Olimler ve niifus karsilastirildiginda, yiiksek gelir grubundaki iilkeler diinya niifusunun
%18’ni ve trafik oOliimlerinin sadece %10’unu, orta gelir grubundaki iilkeler diinya
nifusunun %70’ini ve trafik 6liimlerinin %74’{ini ve diisiik gelir grubundaki ilkeler ise
diinya niifusunun sadece %12’sini ve trafik kazalarinin %16’sma neden olmaktadirlar

(Akdag, 2018).

Diinyada trafik kazalarinin sayisi, lilkelerin ekonomik durumuna ve gelir seviyelerine
veya diger bir ifade ile iilkelerin gelismislik seviyesine bagli olarak degismektedir. Bu
konuda gelismis iilkeler ile gelismemis ve gelismekte olan iilkeler arasinda 6nemli oranda
farklar bulunmaktadir (Akdag, 2018). Toplamda, karayollarinda meydana gelen kazalarin
diinya ekonomisine yilda yaklasik 500 milyar ABD dolar1 civarinda zarar verdigi tahmin
edilmektedir (Akdag, 2019). Bu da bize bir kez daha trafik kazalarinin ekonomik boyutunu
hesaplayip karar verici, politika yapict ve yollarla ilgilenen tiim kurum ve kuruluslara,
motorlu tasit kazalarimin maliyetlerinin  biiyiikliiglini  gostermemiz  gerekliligini
hatirlatmaktadir. Bu sayede reel rakamlar ortaya konularak bir farkindalik olusturularak

baslica 6liim nedenleri arasinda olan trafik kazalarinin azaltilmasi yoniinde olumlu adimlar
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atilabilir. Ayrica kazalarin maliyetinin bilinmesi, yatirnmlarin karliligim1 ve verimlerini

artirmak icin politika yapicilara 1sikta tutulabilir (Ozen vd., 2014).

Tirkiye, Avrupa iilkeleri ile ara¢ basina kaza oranlarinin incelendigi 2012 yilinda;
0.764 kaza oramiyla iiglincii, ara¢ basma 0.031 6lim oraniyla dordiincii ve ara¢ basina
1.352 yaralanma oraniyla birinci sirada yer almistir (Ozen vd., 2014). Sekil 1.14.’te
Ekonomik s birligi ve Kalkinma Orgiiti (OECD) iilkeleri igerisinde yol giivenligi
acisindan en koti giivenlik seviyesine sahip tilkelerin; 5.21 orani ile Yunanistan, 2.72 orani
ile Bulgaristan ve 2.31 orani ile italya oldugu goriilmektedir. Tiirkiye ise bu ii¢ iilkenin
ardindan 1.62 oranl giivenlik seviyesi ile dordiincii siradadir. Tiirkiye’nin ardindan 1.55

orani ile Litvanya ve 1.53 orani ile Slovakya gelmektedir (EDAM, 2018).

AB iilkeleri ile Tiirkiye’yi geleneksel karsilagtirma oranlarina gére 6rnegin yiiz bin
kisi basina Oliim veya kaza oranlan ile kiyasladigimizda oliimlii ve yaralanmali trafik
kazalar1 iilkede olduk¢a fazladir. Dolayisi ile bu kazalarin sonuglarinin gerek beseri
sermayede kayba ve kalict hasara yol agmasi gerekse maddi kaybin ekonomi iizerinde

olusturdugu yiik agisindan degerlendirilmesi olduk¢a dnemlidir (Akdag, 2019).

Yunanistan iE 5.21
Yeni Zelanda & 0.23
Turkiye @ 1.62
Slovenya @ 0.48
Slovakya gp 1.53
Meksika (=) 0.09
Macaristan o 0.39
Litvanya w 1.55
Japonya @ 0.75
italya ¢ ) 2.31
isvicre € 0.28
isveg 4p 0.26
irlanda () 0.13
ingiltere g 0.29
Hirvatistan & 0.52
Fransa ¢ ) 0.30
Finlandiya == 0.09
Estonya i 0.15
Gek Cumhuriyeti w 0.40
Bulgaristan w 2.72
Belgika () 0.41
Almanya @ 0.44
ABD £ 0.34

0.00 1.00 2.00 3.00 4.00 5.00 6.00

Sekil 1.14. 2015 Yilma Ait Tiirkiye ile Baz1 Diinya Ulkelerinin Yol Giivenlik Seviyeleri
(Milyon Ara¢ Km Basina) (EDAM, 2018)
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Sekil 1.15.te 2000 yili ile 2015 yillar1 arasinda olusan trafik kaza sayilarinin
degisimi goriilmektedir. Buna gore birgok OECD iilkesinde trafik yogunluguna gore
olusan trafik kaza sayilarmim azaldifi, Yeni Zelanda ve Irlanda’da sabit kaldig,

Yunanistan’da % 8 ve Tiirkiye’de % 19 oraninda artt1g1 belirlenmistir (EDAM, 2018).

8% | #= Yunanistan

1% | @ YeniZelanda
19% | @ Turkiye
47% | @ Slovenya
-82% | g Slovakya
-73%| (=) Meksika
-26% | == Macaristan
-30% | g Litvanya
-22% | @ Japonya

37% | () talya

-35% | € lsvigre

22% | & Isvec
2% () irlanda

-45% | & ingiltere

50% | & Hirvatistan
-51% | ' Fransa

-34% | <= Finlandiya

-0p% | 4 Estonya

-36% | g Cek Cumhuriyeti
-64% | Bulgaristan
-24% | () Belgika

-23% | @ Almanya

-15% | @ ABD

%-100 %-80 %-60 %6-40 %-20 %0 %20 %040

Sekil 1.15. 2000-2015 Yillar1 Aras1 Tiirkiye ile Bazi Diinya Ulkelerinin Trafik Kaza
Sayilarindaki Degisim (Milyon Arag Km Basina) (EDAM, 2018)

Sekil 1.16.’da yiiksek gelirli dokuz iilkedeki trafik kazalarnin GSYIH degerleri
yiizdesel olarak verilmistir. 2016 yil1 itibariyle trafik kaza maliyetlerinin GSYIH pay1; 82.5
milyon niifuslu Almanya’nin % 1.4’i, 17 milyon niifuslu Hollanda’nin % 2.2’si, 11.5
milyon niifuslu Belgika’nin % 4.7’si ve 323.5 milyonluk ABD’nin % 6’sidir. ABD
diinyanin en ¢ok 6zel arag sahipliligi goriilen iilkesi oldugu icin maliyetinde en yiiksek bu

iilkede olmasi sasirtict degildir. Tiirkiye’de ise bu payin % 2 civarinda oldugu tahmin
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edilmektedir (Wijnen-Stipdonk, 2016). Trafik kazalarmin tahmini maliyeti, GSYIH’ye
gore kaybedilen yasam maliyetinin degerlendirilmesi dahil edilirse ortalama % 3.1 ve dahil
edilmezse yaklasik % 1.4 oranlarindadir (Elvik, 2000). Dolayis1 ile daha detayl

caligmalarin rakamlar1 ne kadar degistirdigi agiktir.

% 7
% 6
%5
% 4
% 3
% 2
SENRE
%0
& @ & ‘v A2 Q
v\é\ . 4&@ @y\@ x@\& «z@\\% .@C« @&@ & W

Sekil 1.16. Baz1 Ulkelerde Trafik Kazalarmin Toplam Maliyetlerinin GSYIH Degerleri
(Wijnen-Stipdonk, 2016)

Tablo 1.15.’te Avrupa birligine bagl olan 28 iilke ile Tiirkiye’deki 2017 yilina ait
trafik kaza bilgileri goriilmektedir. Tablo 1.15 incelendiginde, 2017 yilinda Tiirkiye’nin,
bin kigiye diisen otomobil sayis1 bakimindan en az otomobile sahip iilke oldugu, buna
karsin bir milyon otomobile diisen 6lii sayis1 bakimindan 617 ile ilk sirada yer aldig
goriilmektedir. Otomobil basina en az kayip veren iilke ise 53 ile Isveg¢’tir. Avrupa
birligine bagh 28 iilkeye kiyasla Tiirkiye, gerek otomobil basina diisen 6lii sayis1 ( 2018
yilinda 538) olsun gerekse niifus basgina diisen 6lii sayisi (2018 yilinda 81) bakimindan
olsun ortalamanin ¢ok iistiindedir (URL-3, 2018).
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Tablo 1.15. Tiirkiye ve Avrupa Ulkelerine Ait Trafik Kaza Bilgileri ile Bin Kisiye Diisen
Otomobil Sayis1 (UBAK, 2018)

) Oliimlii ve ) Bin Kisiye '?)itromxi)lgiolg Bir Milyon
ULKE Yaralanmah Olii Sayis1 Diisen Otomobil Diisen Olii Kisi.}je Diisen
Kaza Sayis1 Sayisi Sayst Olii Sayisi
TURKIYE 182.669 7.427 149 617 92
ALMANYA 302.656 3.180 561 69 38
AVUSTURYA 37.402 414 555 85 47
BELCIKA 38.020 615 509 107 54
BULGARISTAN 6.888 682 393 231 96
CEKYA 21.263 577 522 106 54
DANIMARKA 2.789 175 438 70 30
ESTONYA 1.405 48 550 67 36
FINLANDIYA 4.432 238 621 70 43
FRANSA 58.609 3.444 478 107 52
fﬁ%‘gﬁgﬁl 607 53 609 102 62
HIRVATISTAN 10.939 331 389 210 80
HOLLANDA 18.706 535 487 64 31
INGILTERE 136.063 1.856 486 58 28
IRLANDA 6.066 156 432 75 32
ISPANYA 102.233 1.830 504 79 39
ISVEC 14.951 253 479 53 25
ITALYA 174.933 3.378 637 88 56
LETONYA 3.875 136 357 201 70
LITVANYA 3.059 191 483 144 68
LUKSEMBURG 955 25 670 63 42
MACARISTAN 16.489 625 355 184 64
MALTA 1.497 19 613 66 41
POLONYA 32.760 2.831 593 128 75
PORTEKIiZ 34.416 602 492 121 58
ROMANYA 31.106 1.951 307 340 100
SLOVAKYA 5.317 276 408 127 51
SLOVENYA 6.185 104 541 94 50
YUNANISTAN 10.848 731 492 139 68
AVRUPA
gii%%?&li‘é% 1.084.469 25.256 516 96 49
(AB-28)
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Tablo 1.16.’da goriildiigii tizere sekiz OECD iilkesinde, trafik kazasi ve dlen insan
sayilart 2008 yilina nazaran 2018 yilinda biitiin iilkelerde ciddi oranlarda azalma
gostermistir (URL-5, 2019). Yillara gére 6len insan sayisinda en ¢ok azalma goriilen

ilkeler; yaklasik %54°liik bir oran ile Yunanistan ve %47’lik oran ile Polonya olmustur.

Tablo 1.16. 2008-2018 Yillar1 Arast Bazi OECD Ulkelerinde Gergeklesen Trafik
Kazalarindaki Olii ve Yaral1 Sayilar1 (OECD, 2019)

Yallar / Ulkeler Bel¢ika | Fransa | Almanya Italya Japonya | Polonya | Ispanya | Yunanistan

Olii 980 | 4.275 4747 4725 6.079 5.437 3.100 1.553
2008 Sayisi

‘S{:;:‘S‘l‘ 62.061| 93798| 400.047| 310745| 944.833|  62.097| 130.947 19.010

Olii 956 | 4273 4.152 4.237 5.840 4572 2.714 1.456
2009 Sayisi

‘S{:;i‘sll‘ 61.382| 90.934| 397.671| 307.258| 910.354| 56.046| 124.966 18.641

Olii 850|  3.992 3648| 4114 5.828 3.907| 2478 1.258
2010 Sayisi

‘s{:;?sl: 59.022| 84.461| 371.170| 304.720| 895.417 48.952 | 120.345 19.108

Olid 884| 3.963 4009|  3.860 5.535 4189|  2.060 1.141
2011 Sayisi

‘S{:;:‘S‘l‘ 61311| 81251| 392365| 292.019| 853.769| 49.501| 115.627 17.259

Olii 827| 3.653 3600|  3.753 5.261 3577 1.903 988
2012 Sayisi

‘S{:;f‘sll‘ 56.319| 75.851| 384.378| 266.864| 824.569 45792 | 115.890 15.640

Olii 764|  3.268 3339| 3401 5.165 3.357 1.680 879
2013 Sayisi

‘S(;‘;:‘s'l‘ 53.112| 70.607| 374.142| 258.093| 780.715 44.059 | 124.720 15.175

Olii 745|  3.384 3.777| 3381 4.837 3.203 1.688 795
2014 Sayisi

‘S(:;:‘s'l‘ 53.237| 73.048| 389.535| 251.147| 710.650 42545| 126.632 14.564

Olii 762|  3.461 3459|  3.428 4.885 2.938 1.689 793
2015 Sayisi

‘S{:;f‘sll‘ 51.831| 70.802| 393.432| 246.920| 665.255 39.778 | 134.455 14.096

Olii 670| 3.477 3206|  3.283 4.698 3.026 1.810 824
2016 Sayisi

‘S(:;:‘s'l‘ 51258 | 72.645| 396.666| 249.175| 618.059 40.766 | 140.390 13.825

Olii 609| 3.448 3180|  3.378 4.431 2.831 1.830 731
2017 Sayis1

‘S(:;:‘s'l‘ 48.472| 73.384| 390.312| 246.750| 580.113 39.466 | 139.162 13.271

Olii 604 | 3.248 3.275 3.325 4.166 2.862 1.806 700
2018 Sayisi

‘S{:;j‘s‘l‘ 48.750 | 69.887| 396.018| 242.621| 525212| 37.359| 138.609 13.001

53



1.6. Trafik Kaza Maliyetleri

Trafik kaza maliyetleri; birgok farkli faktoriin bir araya gelmesinden ve bir¢ok
sekilde simiflandirilmasindan olusmaktadir. Tiim diinyada en belirgin siniflandirma,
manevi ve maddi hasarlar olmak {izere iki ana baslik altinda incelenmektedir. Maddi kaza
maliyetleri ayrica piyasa (dogrudan hesaplanan) ve piyasa dist (dolayli hesaplanan)
maliyetler olarak iki sinifa ayrilmakta olup (Hejazi vd., 2013; Elvik, 1995; Elvik, 2000),
piyasa maliyetleri tibbi, mala verilen zarar ve yonetimsel maliyetleri; piyasa dis1t maliyetler

ise insani maliyetleri ve iiretim kayb1 maliyetlerini icermektedir (Gtizel ve Balun, 2019).

Her bir maliyet bileseni, Sekil 1.17.’de goriildiigl iizere alt bir maliyet kalemini
icerir ve boylece ayrint1 diizeyi giderek artar (InDeV, 2015).

Maliyet bileseni . Tibbi maliyet Uretim kaybi
Ornek:
Maliyet kalemi Ik iard'm AC'!
(bilesen basina) /ve aslma\ 7“”5\ / \ / \
Ambulans Helikopter

Maliyet Ogesi
(6ge basina)

Sekil 1.17. Maliyet bilesenlerinin olusumuna genel bakis

1.6.1. Manevi Hasarlar

Bu tiir hasarlarda somut bir 6l¢iit yoktur. Kaza nedeniyle es, dost ve akrabalarim
kaybeden, sakat kalan ve psikolojik problemler yasayan insanlarin yasadigi problemleri

manevi hasarlar yansitir.

1.6.2. Maddi Hasarlar

Bu tez calismasinin da asil amaci olan trafik kazalariin olusturdugu maddi hasarlar,
maliyet a¢isindan dogrudan ve dolayli hesaplanan maliyetler olmak tizere Sekil 1.18.’de iki
ana baslik altinda incelenmektedir (Giizel ve Balun, 2019). Dogrudan hesaplanan

maliyetler tibbi maliyetler, mala verilen zararlar ve yonetimsel maliyetler olmak iizere {i¢
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baglikta incelenmektedir. Dolayli hesaplanan maliyetler ise iiretim kaybi ve insani

maliyetler olmak {izere iki baslik altinda incelenmektedir.

Kaza Malvetleri
|

Dogrudan Hesaplanan Dolayls Hesaplanan
I
N . S : )
Tibin Ve ff:.:u Yonetimsel Uretim Kavia Insani
Malivetler 7 lar Malivetler Malivetleri Malivetler

Sekil 1.18. Trafik kazalarinda maddi hasarlarin maliyet bilesenleri

1.6.2.1. Dogrudan Hesaplanan Maliyetler

Trafik kazalar1 sonucu gerg¢eklesen dogrudan hesaplanan maliyetler Sekil 1.18.’de

goriildiigi iizere lic ana baglik altinda incelenmektedir.

1- Tibbi Maliyetler
2- Mala Verilen Zararlar

3- Yonetimsel Maliyetler

1.6.2.1.1. Tibbi Maliyetler

Tibbi masraflar, hastaneler ve diger saglik kurumlarn tarafindan saglanan, trafik
kazalarinin (6liimler dahil) tibbi tedavi masraflari ile ilgilidir. Tibbi maliyetler arasinda; ilk
yardim ve ulasim, acil servis hizmetleri, hastanede yatan hasta tedavisi, hastanede ayakta
hasta tedavisi, hastane disi tedavi, yardimci tibbi ekipmanlar (boyunluk, korse vb.) ve
aletler bulunur. Ana unsurlariyla birlikte maliyet kalemleri Sekil 1.19.’ta goriilmektedir
(InDeV, 2015).
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Sekil 1.19. Maliyet bileseni - Tibbi maliyetler

fIk yardim ve tasima; kaza mahallindeki tibbi tedavi ile 6lii ve yaralilar1 ambulans

veya helikopterle bir hastaneye nakledilmesini kapsamaktadir. Yarali bir hastaneye

taginirsa, hasta genellikle ilk once acil servise getirilir. Yaralilarin tibbi bakiminin bir

pargasi olarak, ayakta veya yatarak tedavi arasinda ayrim yapmak gerekir. Yarali bir ya da

daha fazla gece hastanede kalirsa, uzun bir tedavi uygulanir. Buna karsin, hastanede ayakta

tedavi, tedavinin hastanede oldugu anlamina gelir, ancak geceleme yoktur. Diger bir tibbi

tedavi tiirli, rehabilitasyon merkezleri, pratisyen hekimler, fizyoterapi ve evde bakim

tarafindan saglanan tedavi gibi hastane dis1 tedavilerdir. Malzeme ve cihazlar, 6rnegin

tekerlekli sandalyeler ve ilaglar1 igerir. Bunlar tibbi tedavinin basarili olmasini saglamali

veya bir engeli telafi etmelidir (InDeV, 2015).

1.6.2.1.2. Mala Verilen Zararlar

Maliyetlerin en biiyiik pay1 araglara, 6zellikle de binek araclarina verilen zararlardir.

Diger maliyet kalemleri Sekil 1.20.’de goriilen, altyapiya verilen zararlar (6rnegin yol

yiizeyi, sabit yol kenarindaki nesneler ve binalar), kamyonlar tarafindan tasinan yiikler ve

kisisel miilkler (6rnegin cep telefonlari, takilar ve kiyafetler) ‘dir (InDeV, 2015).
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Sekil 1.20. Maliyet bileseni - Maddi hasarlar

masrafina da neden olmaktadir. Ciinkii bu gorevliler, trafik kazalarina gitmek i¢in zaman
ve akaryakit harcamaktadirlar. Ozellikle polis, itfaiye hizmetleri ve diger acil durum
hizmetlerinin (kazazedelerin tibbi maliyetlerin bir parcasi olan hastaneye taginmasi harig)
maliyetleri de gbz Oniine alindiginda personel maliyetleri, ara¢ maliyetleri ve ekipman
maliyetleri gibi maddi maliyetler hesaplamalarda olduk¢a fazla kalem olusturmaktadir.
Ayrica, sigorta sirketlerinin ara¢ sigortalari, saglik sigortalari, kaza sigortalar1 ve yasal
masraf sigortalari ile ilgili idari maliyetleri, kaza basina maliyetlerin hesaplanmasina dahil
edilmelidir. Ayrica, idari masraflar, trafik kazasina neden olan suglularin yargilanmasi,

trafik kazalarindan kaynaklanan dava masraflar1 ve hapis masraflar1 gibi yasal masraflari

1.6.2.1.3. Yonetimsel Maliyetler

Trafik kazalar1 oldukga fazla, gorevli insan (polis, acil saglik personeli, itfaiyeci vb.)

da igermektedir. Idari maliyetler Sekil 1.21.’de goriilmektedir (InDeV, 2015).
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Sekil 1.21. Maliyet bileseni- Idari masraflar

1.6.2.2. Dolayh Hesaplanan Maliyetler

#Kaza sigortalar

sYasal giderler

igortasi
\mgo

J

Polis operasyonlan itfaiye Sigorta idaresi Yasal masraflar
/ \ sArac sigortas \
Bagka hir analiz Baska bir sSaglik sigortasi Baska hir analiz
yok analiz yok yok

Trafik kazalar1 sonucu olusan dolayli maliyetler Sekil 1.18.’de goriildiigii iizere iki

ana baglik altinda incelenmektedir.

1- Uretim Kayb1 Maliyetleri

2- Insani Maliyetler

1.6.2.2.1. Uretim Kayb1 Maliyetleri

Uretim kayb1, yol kayiplarmin kalic1 olarak (6liimler, ciddi yaralanmalarmn bazilari)

veya gecici olarak (diger yaralanmalar) calisamamalarindan kaynaklanmaktadir. Ana

unsurlariyla birlikte maliyet kalemleri Sekil 1.22.’de verilmistir (InDeV, 2015).
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Sekil 1.22. Maliyet bileseni- Uretim kayb1

Gelecekteki pazar ilretiminin kaybini degerlendirmek igin ii¢ segenek vardir. Bu
secenekler; briit tiretim kaybi, net tiretim kayb1 ve diger iiretim kayiplarindan olugmaktadir.
Bir trafik kazasinda hayatini kaybeden insanlar artik tiiketemezler, fakat ayni zamanda
yaralilar da yaralanmalarindan dolay1 daha az tiiketebilir. Bu bakimdan literatiir briit ve net
tiretim kaybi1 arasinda bir ayrim yapmaktadir. Briit iiretim kaybi, tiiketim kaybin1 ig¢erirken
net tiiketim kaybi ise briit iiretim kaybindan tiiketim kaybi ¢ikarilarak bulunmaktadir
(Wijnen ve Stipdonk, 2016).

Isverenler igin anlasmazlik maliyetleri; yol kazazedelerinin yerine yeni ¢alisanlarin
ise alinmasi ve egitilmesinden kaynaklanmaktadir. Gelecekteki pazar {iretiminin kaybina
iliskin agiklamalara benzer sekilde kisisel yaralanmalar gelecekteki piyasa disi iiretim
kaybina neden olabilir. U¢ maliyet unsuru biiyiik rol oynar: ev isleri, cocuklara veya

ihtiyaci olan diger akrabalara bakma ve goniilli ¢alismadir (InDeV, 2015).

1.6.2.2.2. insani Maliyetler

Insani maliyetler, aci, keder, iiziinti ve yasam Kkalitesi kaybimi igerir. Ana
unsurlariyla maliyet kalemleri Sekil 1.23.’te verilmistir. Bu maliyetler maddi degildir ve
piyasa islemleri ve piyasa fiyatlarma dogrudan yansimamaktadir. insan maliyetlerinin,
karayolu kazalarina iliskin maliyetlerin degerlendirilmesine dahil edilmesi, sosyal refahi

azalttig1 i¢in yaygin bir uluslararasi uygulamadir (InDeV, 2015).
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Sekil 1.23. Maliyet bileseni- Insani maliyetler
1.7. Trafik Kazalari I¢in Digsal Maliyet Degerlendirme Yéntemleri

Bilesenlerin, kalemlerin veya unsurlarin parasal agidan degerlendirilmesi belirli
yaklagimlar veya yontemler gerektirir. Maliyet hesaplamalarinda, Tazminat (telafi)
maliyeti (TM-WTA) yaklasimi, Beseri sermaye (BS-HC) yaklasimi ve Koruma (6deme
istekliligi) maliyeti (KM-WTP) yaklagimi kullanilir (InDeV, 2015).

1.7.1. Tazminat (Telafi) Maliyeti Yaklasim (TM-Willingness To Accept, WTA)

Tazminat diger bir ifade ile telafi maliyeti yaklasimi, idari birim fiyatlar1 veya piyasa
fiyatlar1 gibi kazalarin yarattid1 dogrudan maliyetlerdir (6rnegin, tibbi tedavi ve arag¢ tamir
maliyetleri gibi bir ¢arpigmadan kaynaklanan dogrudan maliyetlerdir). Trafik kazalarma
karisilmas1 durumunda olusabilecek kayiplar1 akrabalarina ve arkadaslarina geri 6demek
icin gereken kaynaklarin maliyetidir. Tazminat maliyetleri yaklasimi, idari maliyetler i¢in
de gecerlidir. Ciinkii bu maliyetler ayn1 zamanda bir trafik kazasi sonuglarimin geri
kazanilmasini da amag¢lamaktadir. Kazanin maliyetini tahmin etmek, kazaya karisan kisi ve
araglarin sayisini, her bir kisinin yaralanmasinin ciddiyetini ve bu yaralanmalarin

maliyetlerini tahmin etmeyi gerektirir (InDeV, 2015).

1.7.2. Beseri Sermaye Yaklasimi (BS-Human Capital Approach, HC)

Beseri sermaye yaklasimi (BS-Humman Capital Cost, HC), karayolu kazalarindan

veya Olimlerinden kaynaklanan toplumdaki, iretim kaybin1 belirlemek igin
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kullanilmaktadir. Uretim kaybinin maliyeti Boliim 1.6.2.2.de anlatildig1 gibi dolayli kaza
maliyetidir. Uretim kaybmi degerlendirmek igin asagidaki girdi degiskenler gecerli

olabilir;
o Kisi bagina gayri safi milli / yurti¢i hasila,
¢ Kisi bagina toplam veya mevcut gelir,
e Gergek biiylime orani,
e Indirim orani,
e Issizlik orani,
e Yas dagilim,
e Ortalama emeklilik yasi,

e Piyasa dis1 liretim hakkinda bilgi.

Briit iiretim kayb1 ve net iiretim kaybi arasinda bir ayrim yapilabilir. Briit {iretim
kayb1 tiiketim kaybini icerirken, net iiretim kaybi, magdur tarafindan gelecekteki
tiketiminin degerini dikkate almamaktadir. Net iiretim kaybi, briit {iretim kaybindan
tiiketim kaybini cikarilarak hesaplanir. Uretim kayb1 icin kisi basma gelir (toplam veya
mevcut gelir) ve GSYIH gibi ¢esitli gostergeler kullanilabilir. Ancak beseri sermaye
yaklasimi ac1 ve istirabin degerini tanimlayamamaktadir. Dolayisiyla, insanlar i¢in bu
yaklagim yalnizca iiretim kaybini, tiikketim kaybini ve net lretim kaybi agisindan

degerlendirme yapmak i¢in uygulanabilir (InDeV, 2015).

1.7.3. Koruma Maliyeti (Odeme Istegi) Yaklasin (KM-Willingness To Pay,
WTP)

Koruma maliyeti (KM-Willingness To Pay, WTP) bir baska ifade ile 6deme
istekliligi, bireylerin risk azaltma i¢in O0demeye istekli olduklar1 miktar temelinde
hesaplanir. Bu yaklagim, kaybedilen yasam yillarinin ekonomik degerini ve yasam
kalitesini tahmin etmek i¢in kullanilir. (InDeV, 2015).

KM, insanlara dogrudan veya dolayli olarak daha fazla giivenlik i¢in ne kadar

odemek istediklerini sorduklari bir yaklasimdir. insan 6liimlerinin maliyetini hesaplama

61



kullaniminin yani sira KM yaklasimi yarali insanlar iginde gegerlidir. Yaralanmalar igin
KM c¢aligmalarinda, insanlarin yaralanma riskini azaltmak i¢in 6demeye razi olduklari

miktar tahmin edilmektedir (InDeV, 2015).

1.8. Tiirkiye Karayollarina Genel Bir Bakis

Bu boliim; Tiirkiye karayollarinin alt yapisi, karayolu tagimaciligi ve karayolunu

kullanan tasitlarin incelenmesi olmak tizere ti¢ baslik altinda incelenecektir.

1.8.1. Karayollarn Alt Yapis1

Tiirkiye’de 2008-2018 yillarin1 kapsayan dénem verilerine gore yol aginin durumu
Tablo 1.17.°de gosterilmistir. Sekil 1.24.’te gorildigi gibi 2008-2018 yillart arasi
otoyollar % 47.9, il yollar1 % 11.2 artarken, devlet yollar1 yaklasik % 0.9 azalmistir. Devlet
yollarindaki bu azalig miktarinin; bu yollarin yeni projelerle farkli standartlar ile (tiineller,
kopriiler vb.) insa edilmesinden dolayr kaynaklandigi diistiniilmektedir. Toplam yol

uzunluklari ise 2018 yil1 itibariyle % 6.4 artis gostermistir (URL-1, 2018).

Tablo 1.17. 2008-2018 Yillar1 Arast Karayollari Genel Midiirligii Sorumlulugundaki
Yollarin Uzunluklar1 (KGM, 2018)

YIL OTOYOLLAR \E)CI)EC/LL,EI-?FI IL YOLLARI TOPLAM
2008 1.922 31.311 30.712 63.945
2009 2.036 31.271 30.948 64.255
2010 2.080 31.395 31.390 64.865
2011 2.119 31.372 31.558 65.049
2012 2.127 31.375 31.880 65.382
2013 2.244 31.341 32.155 65.740
2014 2.278 31.280 32.474 66.032
2015 2.282 31.213 33.065 66.560
2016 2.542 31.106 33.513 67.161
2017 2.657 31.066 33.896 67.619
2018 2.842 31.021 34.153 68.016
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Sekil 1.24. 2008-2018 Yillar1 Aras1 Karayollar1 Genel Miidiirliigli Sorumlulugundaki

Yollarm Uzunluklari

Mevcut otoyol uzunlugu 2.842 km olmakla beraber, yapimi devam eden dort adet
Yap-islet-Devret modeli ile otoyol projesi de bulunmaktadir. Bu projelerin birincisi; Kuzey
Marmara Otoyolu, ikincisi; Gebze-Orhangazi-izmir Otoyolu, iiciinciisii; Ankara-Nigde

Otoyolu ve dordiinciisii ise Kinali-Tekirdag-Canakkale-Balikesir Otoyolu’dur.

Tablo 1.18.’te goriildiigi tizere KGM sorumlulugundaki yol aginda en fazla % 174
oraninda asfalt betonlu yollar artis gosterirken ardindan % 142 oraninda gegit vermeyen
yollar artis gostermistir (URL-1, 2018). Diger satith cinslerindeki azalmalar, Yol
standartlarini artirmak igin yapilan yeni projelerde asfalt betonu tercih edilmesinden dolay1
kaynaklanmaktadir. Gegit vermeyen yollarin artmasinin nedeni olarak mahalli idareler

sorumlulugundaki yollarin KGM sorumluluk alanlarina katilmis olmas1 verilebilir.
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Tablo 1.18. 2008-2018 Yillar1 Arasi Karayollarina Ait Devlet ve il Yollarmin Satih

Cinslerine Gore Dagilimi (KGM, 2018)

L | ASFALT | SATHI | PARKE |STABILIZE | TOPRAK VngA(;EI$EN TOPLAM

BETONU |KAPLAMA| YOLLAR | YOLLAR | YOLLAR |VoRMEYEN T yzuNLUK
2008 | 9.926 50.305 168 1.600 862 1.084 63.945
2009 | 10717 | 49.782 180 1.490 783 1.303 64.255
2010 | 12277 | 48.929 212 1314 782 1.351 64.865
2011 | 13680 | 47.012 212 1.077 721 1.447 65.049
2012 | 15277 | 46.462 256 1.069 666 1.652 65.382
2013 | 16997 | 45294 261 852 632 1587 65.623
2014 | 18077 | 44277 273 891 599 1792 65.900
2015 | 19254 | 43.726 262 744 631 1.820 66.437
2016 | 20801 | 42131 207 593 503 2.449 66.774
2017 | 22950 | 40.183 314 668 520 2.484 67.119
2018 | 24082 | 39333 290 564 443 2.621 67.333

Tablo 1.19.°da KGM ile Mabhalli idarelere ait karayollarinin toplam uzunluklart

verilmistir. Tiirkiye’de son on yila baktigimizda karayollar1 toplam uzunlugu % 29.7

oraninda azalmis gibi goziikse de bu azalma, 2014 yilinda kdy yollarin 6360 sayili kanun

geregince biiyiiksehir belediyesi bulunan illerde kdy yollarinin, kent i¢i yollar kapsamina

alinmig olmasindan dolayidir (URL-4, 2018). Karayollarindaki teknolojik gelismelere

paralel olarak iilkemizde yapilan yeni yollarin birgogunun boéliinmiis yol olarak yapildigi

goriilmektedir. Tablo 1.20.°de boliinmiis yollarin, yillar itibariyle gergeklesmeleri

goriilmekte olup 2003 yili Ocak ayindaki boliinmiis yol uzunlugu 2018 yili Agustos ay1
itibariyle % 330.5 oraninda artmistir (URL-3, 2018).

Tablo 1.19. 2008-2018 Yillari Arasi KGM ve Mahalli Idarelere

Uzunluklar1 (Km) (TUIK, 2018)

Ait Toplam Yol

Toplam Devlet yol il yol ,
vl Teog?ae% opla evlet yolu yolu Otoyol ;{c;;ﬁ
Boliinmiis | Diger | Boliinmiis | Diger | Boliinmiis | Diger
2008 | 351.958 12.536 49.487 11.747 19.564 789 29.923 1.922 288.013
2009 | 362.660 14.458 47.761 13.606 17.665 852 30.096 2.036 298.405
2010 | 367.263 16.783 46.002 15.788 15.607 996 30.394 2.080 302.398
2011 | 370.276 18.154 44,776 17.033 14.339 1.122 30.436 2.119 305.227
2012 | 385.748 19.066 44.189 17.886 13.489 1.181 30.699 2.127 320.366
2013 | 388 783 19.835 43.661 18.524 12.817 1.311 30.844 2.244 1323.043
2014 | 236 794 20.305 43.449 18.944 12.336 1.361 31.113 2.278 170.762
2015 | 238 899 20.825 43.453 19.357 11.856 1.467 31.598 2.282 172.339
2016 | 242.590 21.289 43.330 19.790 11.316 1.499 32.014 2.542 175.429
2017 | 247.514 21.850 43.112 20.237 10.829 1.613 32.283 2.657 179.895
2018 | 247.553 22.271 42.903 20.475 10.546 1.796 32.357 2.842 179.537
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Tablo 1.20. Boliinmiis Yollarin Yillara Gére Iller Bazinda Gergeklesmeleri (UBAK, 2018)

BOLUNMUS YOLLAR (KM)
. Agustos 2018 Tarihi
SIRA IL 01.01.2003 itibariyle | . 2003-2018 igtibariyle Toplam
Boliinmiis Yollar | L2rinleri Arasinda | = g e Vol
Yapilanlar <
Agimiz

1 ADANA 249 175.1 424.1
2 ADIYAMAN 23 211.3 234.3
3 AFYON 54 509.4 563

4 AGRI 17 358.2 375.2
5 AMASYA 29 224.7 253.5
6 ANKARA 466 477.2 942.7
7 ANTALYA 197 399.2 596.3
8 ARTVIN 22 24.8 46.9
9 AYDIN 114 254 368.1
10 BALIKESIR 76 530 605.6
11 BILECIK 22 148 170

12 BINGOL 5 235.8 240.8
13 BITLIS 19 285.9 304.9
14 BOLU 173 117.1 290.1
15 BURDUR 47 209.5 256.5
16 BURSA 200 343.7 543.3
17 CANAKKALE 14 303.9 317.7
18 CANKIRI 18 216.8 234.7
19 CORUM 59 263.0 321.7
20 DENIZLI 67 312.9 379.9
21 DIYARBAKIR 44 377 421

22 EDIRNE 70 185.7 255.7
23 ELAZIG 33 322.6 355.6
24 ERZINCAN 14 321.2 334.9
25 ERZURUM 49 555.9 604.9
26 ESKISEHIR 90 222 312

27 GAZIANTEP 116 259.6 375.8
28 GIRESUN 28 86.3 113.8
29 GUMUSHANE 1 116.3 117.3
30 HAKKARI 1 86.2 87.2
31 HATAY 151 343.2 493.7
32 ISPARTA 92 115.7 207.7
33 MERSIN 279 231.9 510.5
34 ISTANBUL 468 3285 796.5
35 [ZMIR 403 379.6 782.3
36 KARS 22 230.5 252.5
37 KASTAMONU 47 276.6 323.2
38 KAYSERI 83 476.3 558.9
39 KIRKLARELI 77 137.5 214.5
40 KIRSEHIR 21 125.5 146.0
41 KOCAELI 153 107.8 260.8
42 KONYA 167 970.6 1.137
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Tablo 1.20. (Devami)

BOLUNMUS YOLLAR (KM)
) 2003-2018 Agustos 2018 Tarihi
SIRA IL 01.01.2003 Tarihleri igtibariyle Toplam
Itibariyle gl
Béliinmiis Yollar Arasinda Bolunvmus Yol
Yapilanlar Agimiz
43 KUTAHYA 23 289.4 311.9
44 MALATYA 36 388.8 424.8
45 MANISA 81 435.2 515.7
46 | KAHRAMANMARAS 72 254.2 326.5
47 MARDIN 28 231.1 259.1
48 MUGLA 90 349.7 439.8
49 MUS 16 126.6 142.6
50 NEVSEHIR 87 188.8 275.9
51 NIGDE 54 237.5 291.3
52 ORDU 50 95.1 145.3
53 RIZE 20 135.9 156.1
54 SAKARYA 133 206.7 339.7
55 SAMSUN 120 191.2 311.1
56 SIIRT 7 113.5 120.5
57 SINOP 4 118.8 122.8
58 SIVAS 24 753.9 777.7
59 TEKIRDAG 86 265.5 351.5
60 TOKAT 16 268.6 284.6
61 TRABZON 73 145.7 218.7
62 TUNCELI 2 44.4 46.4
63 SANLIURFA 28 534.5 562.5
64 USAK 29 129.2 158.2
65 VAN 36 515.7 551.7
66 YOZGAT 44 319.4 362.9
67 ZONGULDAK 22 177.7 199.3
68 AKSARAY 17 192.1 209.1
69 BAYBURT 2 110.8 112.8
70 KARAMAN 19 141.2 160.2
71 KIRIKKALE 39 199.2 238.2
72 BATMAN 15 136.0 151
73 SIRNAK 25 169.5 194.5
74 BARTIN 7 66.7 73.8
75 ARDAHAN 0 89.9 89.9
76 IGDIR 10 172 182
77 YALOVA 25 52.7 77.7
78 KARABUK 7 109.7 117
79 KILIS 2 36.8 38.3
80 OSMANIYE 105 48.5 153.6
81 DUZCE 78 87 165
AGDAN CIKARILAN
YOLLAR 295 182.5 477.9
TOPLAM 6.101 20.168 26.269
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1.8.2. Karayolu Tasimacihig

Tiirkiye’de yolcu ve yiik tasimaciliginda en ¢ok kullanilan ulagim tiirii karayollaridir.
Sekil 1.25.’te goriildiigli tizere 2018 yili verilerine gore yolcu tagimaciliginin % 88.8’1 ile

yiik tasimaciliginin % 89.2’si karayollar1 kullanilarak yapilmaktadir (URL-3, 2018).

Q'IQ% )
N

1 Karayolu
1 Demiryolu
¥ Havayolu
[l Denizyolu

Sekil 1.25. 2018 Yilina Ait Yurti¢i Yolcu ve Yiik Tagima Oranlari

2008-2018 yillar1 arasi ulagtirma tiirlerine gore yiik tasimaciligi Tablo 1.21.°de
goriilmektedir. Sekil 1.26.’da goriildiigii tizere yiik tasimaciligi, ortalama % 89 orani ile en
fazla karayollar1 kullanilarak yapilmistir. Ardindan ortalama % 6 ile denizyollar
gelmektedir. En az yiik tasimaciligr ise ¢ok diigiik bir oran ile havayolu tasimaciliginda
gerceklesmistir (URL-3, 2018). Karayollarinda yiik tagimaciligir 2008 yilinda 181.9 milyar
ton-km iken 2018 y1li sonunda 266.5 milyar ton-km’ye ulagmustir.

Tablo 1.21. 2008-2018 Yillar1 Aras1 Ulastirma Tiirlerine Gore Yiik Tasimaciligi (Milyon
Ton-Km) (UBAK, 2018)

YIL | KARAYOLLARI DENIZYOLLARI DEMIRYOLLARI | HAVAYOLLARI
2008 | 181.935 | %893 | 11114 %55 | 10739 | %53 - -
2009 | 176.455 | %89.0 | 11.397 %58 | 10326 | %5.2 - -
2010 | 190.365 | %88.8 | 12.570 %59 | 11462 | %53 - -
2011 | 203.072 | %88.0 | 15.959 %6.9 | 11.677 | %51 - -
2012 | 216.123 | %88.7 | 15.768 %6.5 | 11670 | %48 - -
2013 | 224.048 | %887 | 17.312 %6.9 | 11177 | %44 - -
2014 | 234492 | %89.5 | 15572 %59 | 11992 | %46 26 -
2015 | 244.329 | %89.8 | 17.204 %6.3 | 10474 | %39 25 -
2016 | 253.139 | %90.2 | 15.829 %56 | 11661 | %4.2 19 -
2017 | 262.739 | %90.0 | 16.463 %5.6 | 12794 | %4.4 18 -
2018 | 266.502 | %89.2 | 17.801 %6.0 | 14478 | %48 13 -
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Sekil 1.26. 2008-2018 Yillart Aras1 Ulastirma Tiirlerine Gore Yiik Tasimaciligi (Milyon)

2008-2018 yillar1 aras1 ulastirma tiirlerine gore yolcu tasimacihigi Tablo 1.22.°de
goriilmektedir. Sekil 1.27.°ye gore yolcular, en ¢ok % 91.6 orani ile karayollari
kullanilarak tagmmmistir. Ardindan ortalama % 8.4 oraniyla havayolu tasimacilig
gelmektedir. En az yolcu tasimaciligi ise ¢ok diisilk bir oran ile denizyollarinda
gerceklesmistir (URL-3, 2018). Karayollarinda yolcu tasimaciligi, 2008 yilinda 206 milyar
yolcu-km iken 2018 yili sonunda 329.4 milyar yolcu-km’ye ulagmistir. Son yillara
baktigimizda karayollar1 yolcu tasimaciligi yillar gectikge artmis gibi goziikse de Sekil
1.27.°de goriildiigli tizere modlar arasinda eskiye gore azalmakta olan karayolu

tasimaciliginin yerini 6zellikle havayolu tagimaciligi almaktadir.

Tablo 1.22. 2008-2018 Yillar1 Arasi1 Ulastirma Tiirlerine Gore Yolcu Tagimaciligi (Milyon
Yolcu-Km) (UBAK, 2018)

YIL KARAYOLLARI DENIZYOLLARI DEMIRYOLLARI HAVAYOLLARI
2008 206.098 | % 96.9 1.570 % 0.7 5.097 %24 - -

2009 212.464 | % 96.8 1.643 % 0.7 5.374 %24 - -

2010 226.913 | %97.0 1.570 % 0.7 5.491 % 2.3 - -

2011 242.265 | % 90.5 1.570 % 0.6 5.882 % 2.2 18.016 % 6.7
2012 258.874 | %91.0 1.417 % 0.5 4.598 % 1.6 19.731 % 6.9
2013 268.178 | % 90.5 1.667 % 0.6 3.020 * %1.0 23.357 %7.9
2014 276.073 | % 89.8 1.806 % 0.6 3.458 * %11 26.204 % 8.5
2015 290.734 | % 89.2 1.836 % 0.6 3.708 * %11 29.790 %9.1
2016 300.852 | % 89.0 2.059 % 0.6 3.323 * %11 31.730 % 9.4
2017 314.734 | % 88.8 1.833 % 0.5 3.683 * %1.0 34.018 % 9.6
2018 329.363 | % 88.8 2.101 % 0.6 4374 * %1.0 34.996 % 9.4

* TCDD'ye ait yolcu tasimalaridir. Yolcu tasimalarinda banliy6 hatlari hari¢ tutulmustur.
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Sekil 1.27. 2008-2018 Yillart Aras1 Ulastirma Tiirlerine Gore Yolcu Tasimaciligi (Milyon)

Tablo 1.23.’te gorildiigi gibi 2008-2018 yillari arasinda tasitlarin karayolu kullanimi
% 88.7, yiik tagimaciligr % 46.5 ve yolcu tasimacilii % 59.8 oranlarinda artmigtir (URL-3,
2018). Karayollarinin toplam kullanimi 2008 yilinda 69.8 milyar tasit-km iken 2018 yili

sonunda 131.6 milyar tasit-km’ye ulagmistir.

Tablo 1.23. 2008-2018 Yillar1 Arasi Otoyol, Devlet Yolu ve Il Yollar1 Uzerindeki Seyir ile
Yiik ve Yolcu Tasimalar1 (Milyon) (UBAK, 2018)

Tasit-km Ton-km Yolcu-km

Yil
Devlet Devlet Devlet

Yolu Yolu Yolu
2008| 69771 | 50255 6385 | 13131| 181935( 135607| 9403 | 36925| 206 098 | 144 378| 17 326| 44 394
2009| 72432| 51932 6592 | 13908| 176455( 127211| 8729 | 40515| 212464 | 147253 | 17730| 47481
2010| 80124 | 58159| 7016 | 14949| 190365| 138921| 8503 | 42941| 226913| 158072 | 18463| 50378
2011| 85495 | 62276| 7512 | 15707| 203072| 147631| 8548 | 46893| 242265| 167851 19779| 54 635
2012| 93989 | 64661| 12949| 16379| 216 123| 151722| 15650| 48 751| 258 874 | 172226| 29725| 56 923
2013| 99431 | 67915| 13551| 17965| 224 048| 156 609| 16 358| 51 081| 268178 178045| 31139| 58 994
2014| 102988| 70246| 13983| 18 759| 234492 | 163918| 16 845| 53729| 276073| 183566 | 32307| 60200
2015| 113274| 77273| 15420| 20581| 244 329| 170029| 17 425| 56 875| 290 734 | 193427 | 34785| 62522
2016| 119671| 81202| 17125| 21344| 253139| 174985| 19875| 58279| 300852( 199171 | 38407| 63274
2017| 127997| 86507| 18230| 23260| 262739| 182172( 20160| 60407| 314734| 209204| 40416| 65114
2018| 131625| 89045| 18964| 23616| 266502 183705| 20679| 62 118| 329 363| 220255| 42 718| 66 390

Toplam il yolu | Otoyol | Toplam il yolu | Otoyol | Toplam il yolu | Otoyol
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Sekil 1.28.’de; Tablo 1.23.’te verilen otoyol, devlet yolu ve il yollar iizerindeki
tagit-km degerlerindeki degisimin seyri, Sekil 1.29.’ta; ton-km degerlerindeki degisimin
seyri ve Sekil 1.30.’ta; yolcu-km degerlerindeki degisimin seyri daha net

gorilebilmektedir.
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Sekil 1.28. 2008-2018 Yillar1 Aras1 Otoyol, Devlet Yolu ve il Yollar1 Uzerindeki Tasit-Km
Degerleri (Milyon)
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Sekil 1.29. 2008-2018 Yillar1 Aras1 Otoyol, Devlet Yolu ve Il Yollar1 Uzerindeki Ton-Km
Degerleri (Milyon)
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Sekil 1.30. 2008-2018 Yillart Aras1 Otoyol, Devlet Yolu ve 11 Yollart Uzerindeki Yolcu-

Km Degerleri (Milyon)

1.8.3. Karayolunu Kullanan Tasitlar

Tiirkiye’de, Sekil 1.31.’de goriildiigii gibi 2018 yilinda motorlu kara tagitlart tiirleri

arasinda % 54.2’lik oran ile en biiyiik pay1 otomobiller, en kiigiik pay ise % 0.3’liikk oran

ile 6zel amagh tasitlar olusturmaktadir (URL-4, 2018).

% [&EGER]

% 14,0

% 3,7
% 54,2

% 16,4

%L %21
0<,

m Otomobil

B Minibiis

= Otobiis

m Kamyonet
m Kamyon

= Motosiklet
m Ozel amach

W Traktor

Sekil 1.31. 2018 Yilina Ait Motorlu Kara Tasit Tiirlerinin Oranlari
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Tablo 1.24.’te Tiirkiye’de 2008-2018 yillar1 arasinda trafige kayitli motorlu tasitlarin
sayilar1 yer almaktadir. Sekil 1.32.’de trafige kayith tasit sayist 2008 yilinda 13.8 milyon
iken 2018 yilinda % 66.1 oraninda artis gostererek 22.9 milyona ulasmistir. Tasit tiirleri
arasinda en fazla artis1 % 82.4 orani ile otomobiller, ardindan % 81.8 orani ile kamyonetler
gostermistir (URL-4, 2018).

Tablo 1.24. 2008-2018 Yillart Arast Motorlu Kara Tagsit Tirlerinin Yillik Tasit Sayilar
(TUIK, 2018)

il Toplam Otomobil | Minibiis Otobiis | Kamyonet | Kamyon | Motosiklet | Ozel amagh | Traktor
2008 | 13.765.395 | 6.796.629 | 383.548 199.934 2.066.007 744.217 2.181.383 35.100 1.358.577
2009 | 14.316.700 | 7.093.964 | 384.053 201.033 2.204.951 727.302 2.303.261 34.104 1.368.032
2010 | 15.095.603 | 7.544.871 | 386.973 208.510 2.399.038 726.359 2.380.488 35.492 1.404.872
2011 | 16.089.528 | 8113111 | 389435 219.906 2.611.104 728.458 2.527.190 34.116 1.466.208
2012 | 17.033.413 | 8648875 | 396.119 235.949 2.794.606 751.650 2.657.722 33.0711 1.515.421
2013 | 17.939.447 | 9.283.923 | 421.848 219.885 2.933.050 755.950 2.722.826 36.148 1.565.817
2014 | 18.828.721 | 9.857.915 | 427.264 211.200 3.062.479 773.728 2.828.466 40.731 1.626.938
2015 | 19.994.472 | 10.589.337 | 449.213 217.056 3.255.299 804.319 2.938.364 45.732 1.695.152
2016 | 21.090.424 | 11.317.998 | 463.933 220.361 3.442.483 825.334 3.003.733 50.818 1.765.764
2017 | 22.218.945 | 12.035978 | 478618 221.885 3.642.625 838.718 3.102.800 60.099 1.838.222
2018 | 22.865.921 | 12.398.190 | 487.527 218.523 3.755.580 845.462 3.211.328 63.359 1.885.952
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Sekil 1.32. 2008-2018 Yillar1 Aras1 Motorlu Kara Tasit Tiirlerine Gore Tasit Sayilari
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Tablo 1.25.’te kullanim amacina gére motorlu kara tasitlarinin yillik sayilar

gosterilmektedir. Tasit sayilarmin, 2008-2018 yillar1 arasinda her yil biiyilik bir boliimiin
otomobiller olusturmaktadir (URL-4, 2018).

Tablo 1.25. 2008-2018 Yillar1 Arast Motorlu Kara Tagit Tiirlerinin Kullanim Amacina
Gore Sayilar1 (TUIK, 2018)

Kullammm amac1 Toplam Otomobil | Minibiis Otobiis Kamyonet| Kamyon | Motosiklet azzeclll Traktor
tasitlar
13.765.395 | 6.796.629 | 383.548 199.934 | 2.066.007 | 744.217 2.181.383 35.100 1.358.577
2008 Ozel 12.493.605 | 6.621.513 | 218.519 30.308 1.917.330 | 208.780 2.150.220 15.868 1.331.067
Ticari 1.083.609 127.349 152.831 152.858 118.897 492.534 16.264 5.045 17.831
Resmi 188.181 47.767 12.198 16.768 29.780 42.903 14.899 14.187 9.679
14.316.700 | 7.093.964 384.053 201.033 | 2.204.951 | 727.302 2.303.261 34.104 1.368.032
2009 Ozel 13.037.691 | 6.926.546 219.078 28.265 2.041.017 191.453 2.273.697 14.927 1.342.708
Ticari 1.088.324 119.314 153.291 155.193 131.992 493.815 14.077 4.954 15.688
Resmi 190.685 48.104 11.684 17.575 31.942 42.034 15.487 14.223 9.636
15.095.603 | 7.544.871 | 386.973 208.510 | 2.399.038 | 726.359 2.389.488 35.492 1.404.872
2010 Ozel 13.761.684 | 7.382.192 220.886 27.318 2.198.601 176.191 2.360.015 15.077 1.381.404
Ticari 1.140.494 115.170 154.748 163.347 165.546 508.386 13.695 5.668 13.934
Resmi 193.425 47.509 11.339 17.845 34.891 41.782 15.778 14.747 9.534
16.089.528 | 8.113.111 | 389.435 219.906 | 2.611.104 | 728.458 2.527.190 34.116 1.466.208
2011 Ozel 14.674.247 | 7.952.533 | 218.985 25.812 2.367.451 | 155.754 2.497.919 11.873 1.443.920
Ticari 1.216.666 113.246 159.355 175.945 205.271 530.970 13.122 5.992 12.765
Resmi 198.615 47.332 11.095 18.149 38.382 41.734 16.149 16.251 9.523
17.033.413 | 8.648.875 396.119 235.949 | 2.794.606 | 751.650 2.657.722 33.071 1.515.421
2012 Ozel 15.519.314 | 8.491.165 | 219.861 25.290 2.505.694 | 145.226 2.628.739 9.192 1.494.147
Ticari 1.310.755 110.871 165.000 191.491 248.018 564.344 12.500 6.886 11.645
Resmi 203.344 46.839 11.258 19.168 40.894 42.080 16.483 16.993 9.629
17.939.447 | 9.283.923 421.848 219.885 | 2.933.050 | 755.950 2.722.826 36.148 1.565.817
2013 Ozel 16.348.482 | 9.126.639 212.526 23.339 2.604.727 133.000 2.694.430 8.206 1.545.615
Ticari 1.383.229 111.257 198.077 175.587 285.159 580.759 11.604 9.915 10.871
Resmi 207.736 46.027 11.245 20.959 43.164 42.191 16.792 18.027 9.331
18.828.721 | 9.857.915 | 427.264 211.200 | 3.062.479 | 773.728 2.828.466 40.731 1.626.938
2014 Ozel 17.148.761 | 9.698.283 196.285 22.639 2.687.787 128.452 2.799.747 8.108 1.607.460
Ticari 1.465.596 112.726 219.830 167.637 328.162 603.031 11.270 12.857 10.083
Resmi 214.364 46.906 11.149 20.924 46.530 42.245 17.449 19.766 9.395
19.994.472 |10.589.337 | 449.213 217.056 | 3.255.299 | 804.319 2.938.364 45.732 1.695.152
2015 Ozel 18.189.552 [10.427.632 | 194.443 23.006 2.827.663 | 127.581 2.904.551 7.709 1.676.967
Ticari 1.582.182 114.746 243.665 172.329 376.845 634.077 15.813 15.308 9.399
Resmi 222.738 46.959 11.105 21.721 50.791 42.661 18.000 22.715 8.786
21.090.424 |11.317.998 | 463.933 220.361 | 3.442.483 | 825.334 3.003.733 50.818 1.765.764
2016 Ozel 19.214.036 |11.156.420 | 200.097 24.227 2.979.088 128.293 2.970.331 7.960 1.747.620
Ticari 1.646.608 113.568 252.480 174.407 409.409 653.667 16.059 17.928 9.090
Resmi 229.780 48.010 11.356 21.727 53.986 43.374 17.343 24.930 9.054
22.218.945 (12.035.978 | 478.618 221.885 | 3.642.625 | 838.718 3.102.800 60.099 1.838.222
2017 Ozel 20.252.772 |11.870.385| 204.516 24.622 3.129.790 127.576 3.067.565 8.491 1.819.827
Ticari 1.709.117 113.816 260.612 174.288 448.835 665.077 16.469 21.207 8.813
Resmi 257.056 51.777 13.490 22.975 64.000 46.065 18.766 30.401 9.582
22.865.921 |12.398.190 | 487.527 218.523 | 3.755.580 | 845.462 3.211.328 63.359 1.885.952
2018 Ozel 20.876.671 |12.236.121 | 207.966 24.645 3.226.202 | 126.373 3.178.394 9.064 1.867.906
Ticari 1.729.492 111.150 266.142 170.858 463.820 672.910 13.180 23.016 8.416
Resmi 259.758 50.919 13.419 23.020 65.558 46.179 19.754 31.279 9.630

73



Tablo 1.26.’da goriildiigi iizere Tirkiye’de bin kisiye diisen tasit sayis1 2008 yilinda
192 iken 2018 yilinda 279’a ve bin kisiye diisen otomobil sayis1 95°ten 151°¢ yilikselmistir.
(URL-3, 2018). Niifus % 14.5 oraninda artmis olsa da, motorlu kara tasit sayis1 % 66.1 ve
bin kisiye diisen tasit sayis1 % 45.3 oranlarinda artmistir. Ancak Fransa da bu say1 2016
yilinda bin kisi basina 479 binek otomobil olarak agiklanmigtir. AB ortalamasi 505/1000
otomobil/kisi ve AB’de en 1iyi rakamlardan birine sahip Almanya'da 555/1000
otomobil/kisi olarak bildirilmistir (Eurostat, 2017). Gelismis iilkelerde bu rakamin
ortalama 300/1000 otomobil/kisi oldugu gergegi ile Tiirkiye de 2019 yili itibari ile bin
kisiye diisen otomobil sayis1 ortalama 151/1000 otomobil/kisi olarak karsimiza
¢ikmaktadir (TUIK, 2019). Dolayst ile her ne kadar artis var gibi goziikse de bin kisiye
diisen arag sayis1 gelismis birgok Avrupa iilkesinin hala gerisindedir. Buna ragmen
Tiirkiye’de 6liim oranlarinin, ara¢ sayist ve mevcut yol kilometresi dikkate alindiginda
Avrupa iilkelerinin ortalamasinin yaklagik 14 kati1 oldugu bulunmustur (Stimer vd., 2002).
Sekil 1.33, 2008 ile 2018 yillart aras1 niifus ile motorlu kara tasitlart sayisinin yillara gore

degisimiyle bin kisiye diisen tasit ve otomobil sayisindaki degisimi gostermektedir.

Tablo 1.26. 2008-2018 Yillar1 Arast Bin Kisiye Diisen Tasit ve Otomobil Sayis1 (UBAK,

2018)
YIL [ NURUSBIN) | OIS | TASITSAYISI | OTOMOBIL SAvII
2008 71.517 13.765 192 95
2009 72.561 14.316 197 98
2010 73.723 15.095 205 102
2011 74.724 16.089 215 109
2012 75.627 17.033 225 114
2013 76.668 17.939 234 121
2014 77.696 18.828 242 127
2015 78.741 19.994 254 134
2016 79.815 21.090 264 142
2017 80.811 22.218 275 149
2018 81.867 22.865 279 151
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Sekil 1.33. 2008-2018 Yillart Aras1 Bin Kisiye Diisen Tasit ve Otomobil Sayist

1.9. Tiirkiye’de Ulastirma Maliyetleri

Ulastirma maliyetlerini yapim, bakim-igletme, akaryakit maliyetleri, idari
maliyetler ve trafik ceza maliyeti olmak {izere bes baslik altinda incelemek miimkiindiir.
Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi (UBAK) nin 2008-2018 yillar1 arasinda yapim ve bakim-
isletme maliyetleri i¢in yillara gore harcamis oldugu yaklasik 233 milyar TL Tablo
1.27.°de gosterilmistir (URL-3, 2020). Sekil 1.34.’te ise UBAK’a ait sene basi planlanan
Odenek ile sene sonu harcanan miktarlar goriilmektedir. Her yil planlanan 6deneklerin sene
sonu ¢ok daha fazlasinin gergeklestigi, dolayist ile bununda ulastirma adina yatirimlarin

her gecen giin arttig1 anlamina geldigi sdylenebilir.
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Tablo 1.27. 2008-2018 Yillar1 Arast Ulastirma ve Altyapr Bakanlig Biitce Odenekleri ve

Harcamalar1 (UBAK, 2018)

yy | SeneBasi Odenegi | Sene Sonu Odenegi Harcama Toplam Harcama
(TL) (TL) (TL) (TL)
2008 4.508.813.000 9.512.070.000 9.230.169.000
2009 5.222.310.000 10.730.848.000 10.538.573.000
2010 6.865.462.000 14.584.575.000 14.321.570.000
2011 6.635.520.000 16.176.962.000 15.957.423.000
2012 9.019.374.000 16.064.279.000 15.823.925.000
2013 10.690.598.000 20.297.296.000 19.854.872.000 232.903.080.000
2014 13.013.413.000 20.461.337.000 19.434.845.000
2015 13.855.514.000 27.457.552.000 26.176.272.000
2016 18.978.587.000 27.988.263.000 26.314.940.000
2017 24.164.820.000 33.755.760.000 31.845.255.000
2018 31.338.036.000 47.700.097.000 43.405.236.000
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1.9.1. Yapim Maliyetleri

Bir karayolu kesimini projelendirmeden once ilk bakilmasi gereken yapim

maliyetleridir. Toplam maliyetlerin en biiyiik payina, yapim maliyetleri sahiptir. Yapim

maliyetini olusturan bazi is kalemleri agagida verilmistir;

1

Sanat Yapilari,
a- Kopriiler
b- Menfezler

c- Istinat, Iksa ve Toprakarme duvarlar

d- Yaya Kaldirimlar

Kaplamalar,

a- Beton, Sathi veya Bitiimlii sicak karisimlar
b- Temel ve Alt Temel Katmanlari
Diisey Trafik Isaretlemeleri,

a- Trafik Levhalar

b- Kamera Sistemleri

Yatay Trafik Isaretlemeleri,

a- Yol Cizgi Isaretlemeleri
Sinyalizasyon,

Isiklandirma,

Kamulastirma,

Proje Caligmalar.

Yeni bir yol yapiminda kullanilan ortalama yillik maliyet asagida verilen formiille

hesaplanmaktadir (Sonug, 1975):

Mo = Mi ( f + ( f / (1 + £ )y " by

(1.1)

burada;

My, = Ortalama yillik maliyet

77



M; = Ik maliyet

£ = Y1llik faiz (%)

n = Amortisman suresidir.

KGM (2009), vergiler, kamulastirma ve koprii yapim maliyetlerinin dahil edilmedigi

dalgali arazide boliinmiis yol yapim maliyetini 2008 yili fiyatlar1 ile 2.564.764 TL/km

olarak vermistir (Solak, 2011).

1.9.2. Bakim-isletme Maliyetleri

Yapimi tamamlandiktan sonra isletmeye acilan karayolunun isletme sirasinda

meydana gelebilecek herhangi bir maliyet bakim-isletme maliyetlerini olusmaktadir.

Bakim-igletme maliyetleri, yapim maliyetlerinin ardindan 6nemli bir meblaga karsilik

gelmektedir. Bakim-igletme maliyetlerini su alt bagliklar altinda incelemek miimkiindiir.

1-

Kaplama Bakim Onarim Maliyetleri,

a- Ust Yapi I¢in Yama - Dolgu Yapilmasi

b- Temel veya Alt Temel Onarimi

c- Yaya Kaldirimi Onarimi

Sinyalizasyon Elektrik Sarfiyat Maliyeti,

Refiij, Banket Gibi Peyzaj Bakim Maliyetleri,

Yatay veya Diisey Trafik Isaretlendirme Bakim - Onarim Maliyetleri,

Hava Sartlarindan Kaynaklanan Temizlik Caligmalari.

Ekonomik 6mrii n olan bir yolun, isletmeye acildiktan m yil sonra, artan trafige

cevap veremedigi i¢in onarilmasi gerekli oldugunda, ilk maliyeti M; olan eski yolun m yil

sonraki degeri asagidaki formiille bulunur (Sonug, 1975):

M

(1.2)

burada;

=M [ 1 - ((1+f)y" P/ (1+f)" )]

Mpm = m yil sonunda kalan deger
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M; = Yolun ilk yatirim maliyeti
m = Onarima kadar ilk yolun kullanma siiresi
n = Eski yolun émrii

f=Yillik faiz (%)

Onarmmdan sonraki deger eski yol hizmete acildiktan m y1l sonra Cy yeni yatirimu ile

onarildiginda yillik yeni amortisman degeridir ve s0yle hesaplanmaktadir (Sonug, 1975):

My=Mm+Cy (f+f/(1+f)" 1) (1.3)

burada;
My = Onarimin yeni yillik amortisman degeri
Mpm = Eski yolun isletmeye agilisindan m y1l sonraki kalan degeri
Cy = Yolun yeni onarim maliyeti
f=Yillik faiz (%)

t = Yeni yol omridiir.

Gerekli goriilerek yapilan yeni bir yolun onarim yapilarak omrii uzatilabilir. Bu
onarimlar ile hizmet siiresi uzamaktadir. Yol Omiir siireleri baz1 iilkelerde 20 yil, baz1
iilkelerde 40 yil olarak alimir. Ulkemizde ise devlet ve il yollarinda rantabilite
hesaplamalarinda kullanilacak yol dmrii 20 y1l olarak kabul edilmistir. Yol yatirimlarinda

yillik maliyetlerin hesaplanmasi i¢in asagidaki formiil kullanilabilir (Sonug, 1975):

M:Kn(Mi+M1)Pn1+M2Pn2—(1—y/X)M2Pn+H1
(1.4)
burada;

M = Yatirim yillik maliyeti ( TL/km )
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M; = Ik maliyet

M; = ilk onarim maliyeti

Puu=1/(1+f)"™: Halihazir deger faktorii ( 1. Onarimin )
P2 =1/(1+f)": Halihazir deger faktorii ( 2. Onarimin )
y = Son onarimdan, analiz donemi sonuna kadar gecen y1l
M, = ikinci onarim maliyeti

x = Son onarim 6mrii ( y1l )

n = Analiz periyodu stiresi ( yil )

f =Yillik faiz (%)

H; = Genel harcamalar toplami1

Ko=f+(f/(1+f)" *: Yillik amortisman katsayisidir.

Ulastirma projelerinin yapim siirelerini dikkate aldigimizda maliyetlerin isletme
yilina gore gilincellenmesi gerekmektedir. Herhangi bir yila yapilan indirgeme islemi
olmasma ragmen, ekonomik degerlendirmede giincelleme yolun isletmeye acilis yilina
gore yapilir. Boylece yapim veya isletme faaliyetleri (p) yil, isletmeye acildigi yildan
itibaren hizmet 6mrii (n) y1l olan bir yolda (Siitas ve Oztas, 1983);

Yapim sirasinda gerceklestirilen yillik harcamalar,
M1,M2,M3,My, ...... ,Mp

hizmet 6mrii sirasinda gergeklestirilen yillik bakim ve igletme harcamalari,
M1, M2, M3, My, ..., My

hizmet 6mrii sirasinda elde edilen dolayli ve dolaysiz faydalar,

1, T2, f3,fa, ... , fn

ile gosterildiginde, isletmeye acilis yilindan 6nce yapilan harcamalar faiz, sonraki degerler

iskonto iglemine tabi tutularak, giincellenmis harcamalar igin;
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M = My (1+i) P + My (1+) P+ Mg (1+) P2+ ... +Mp (1-+) + M’y / (1+i) +
M’y [ (1+i)% + M5/ (1+i)° + ... + M’y [ (1+)" (1.5)

ve ekonomik degerlendirmedeki giincellemenin faydalari i¢in de,

F = f / @Q+H) + f, / @Q+)? + f5 / +)° + ... + f, [ (Q+H)"
(1.6)

bagintilar elde edilir.

Nominal fayda/ nominal maliyet orani; giincellenmis fayda / giincellenmis maliyet
oranina doniistiirildiiglinde islem, zaman itibariyle paranin degerinin degismesi ve satin
alma giiciiniin ekonomik kurallar cergevesine girdiginden dolayr akla daha uygun bir

karsilastirma meydana ¢ikmaktadir. Ayni 6zellik ikinci oran i¢in de gegerlidir.

Giincellenmis Isletme Giderleri

(1.7)

Giincellenmis ( Yatirnm+Bakim ) Giderler

orani uygun analiz bazi yaratmaktadir.

Formiil ( 1.5) ile ( 1.6 ) bagintilarindaki verilen degerlerle F/M orani bulunmalidir.

Bu oran 1°den ne kadar biiyiikse yatirim o kadar verimli demektir (Siitas ve Oztas, 1983).

1.9.3. Akaryakit Maliyetleri

Tiirkiye’de ulastirma maliyetlerinden bir digeri, her gecen yil artan akaryakit
kullanimidir. Son on yila baktigimizda toplam akaryakit kullanimi, 17.9 milyondan 29.2
milyon tona ¢ikarak % 63 oraninda bir artis gostermistir. Akaryakit tiirleri arasinda en gok
kullanilan akaryakitin ise motorin oldugu Tablo 1.28.de goriilmektedir (EPDK, 2018).
Sekil 1.35.°te ise Tablo 1.28’deki verilerin seyri daha net goriilebilmektedir. 2008-2018
yillar1 arasinda iilkede akaryakit tiirleri arasinda en ¢ok ikinci kullanilan akaryakit her ne
kadar otogaz olsa da motorin kullanimi ile arasinda ¢ok ciddi farklar oldugu ve giderek de

bu farkin agildigi goriilmektedir.
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Tablo 1.28. 2008-2018 Yillar1 Arasi Tiirlerine Gore Akaryakit Kullanimi1 (EPDK, 2018)

. . Toplam
Yil Benzin Motorin Otogaz Tiiketim Artis Oram
(ton) (ton) (ton)
(ton)
2008 2.227.657 13.574.538 2.111.557 17.913.752
2009 2.186.708 13.714.924 2.305.240 18.206.872
2010 1.932.446 13.142.945 2.489.501 17.564.892
2011 1.954.113 13.966.302 2.642.133 18.562.548
2012 1869.206 14.717.486 2.694.857 19.281.549
2013 1.856.462 16.094.020 2.726.925 20.677.407 % 62.95
2014 2.197.855 18.517.917 2.838.408 23.554.180
2015 2.097.248 20.573.789 3.069.237 25.740.274
2016 2.324.045 22.322.574 3.141.932 27.788.551
2017 2.303.254 24.166.321 3.116.569 29.586.144
2018 2.329.920 23.576.884 3.283.170 29.189.974
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Sekil 1.35. 2008-2018 Yillar1 Arasi Tiirlerine Gore Akaryakit Kullanimi

1.9.4. idari Maliyetler

Idari maliyetler, yolun yapiminda ve hizmet siiresi boyunca idare tarafindan yapilan

islemler ve personel harcamalar1 gibi giderlerden olugmaktadir.
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1.9.5. Trafik Ceza Maliyetleri

Ulastirma maliyetlerinin sonuncusu, trafik kurallarimi ihlal etmekten kaynaklanan
idari para cezalaridir. Tiirkiye’de son yillarda tasit sayisinin artisi ile trafik ceza sayilariin
da artmis oldugunu diisiinmek yanlis olmayacaktir. Tablo 1.29, 2008-2018 yillar1 arasinda
uygulanan trafik ceza sayr ve tutarlarin1 gostermektedir (URL-2, 2018). 2018 yilinda
uygulanan trafik ceza sayisi, 2008 yilina gore % 68.6 ve uygulanan para cezasi tutari ise

% 329.5 oraninda ciddi bir artis gostermistir.

Tablo 1.29. 2008-2018 Yillart Aras1 Uygulanan Trafik Ceza Sayilari ve Tutarlari

vil Uygulanan Trafik Uygulanan Para Trafik Ceza Sayis1 | Uygulanan Trafik Ceza
Ceza Sayis1 Ceza Miktan (TL) Artis Oram Tutar1 Artis Oram

2008 8.612.983 1.016.896.211

2009 8.499.073 1.061.109.823

2010 8.715.742 1.137.509.424

2011 8.969.433 1.234.938.597

2012 10.732.000 1.594.821.942

2013 13.365.520 2.372.220.636 % 68.64 % 329.50
2014 13.618.311 2.814.614.066

2015 12.389.268 2.772.582.737

2016 13.339.433 3.233.363.241

2017 10.568.391 2.818.752.396

2018 14.524.688 4.367.571.584

Sekil 1.36.’da ise Tablo 1.29.°da verilen, uygulanan trafik ceza sayilari ile toplam
ceza tutarlarinin seyri daha net goriilmektedir. Buna gore 2009, 2015 ve 2017 yillarinda bir
onceki yila gore azalig gosteren trafik ceza sayilar1 diger yillarda artis gostermistir. Ceza
tutarlar1 ise 2015 ve 2017 yillarinda azals gostermistir. Ulkede 2015 ile 2017 yillarinda
uygulanan trafik ceza sayilarinin azalma nedeni olarak, denetimlerin azalmis
olabileceginden dolayr oldugu diisiiniilmektedir. Ne kadar c¢ok kontrol yapilirsa bu

sayilarin da artacag diisiiniilmektedir.
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Sekil 1.36. 2008-2018 Yillar1 Arasi Tiirlerine Gore Trafik Ceza Sayilari Ile Toplam Ceza

Tutarlan

1.10 Literatiir Ozetleri

Jansson (1994) yilinda yapmis oldugu caligma ile “istatistiksel yasam degeri”
yaklasimimin trafik kazalarina uygulanmasi durumunda, karayolu ulagtirmasindaki kaza

maliyetlerinden yolculuk stiresi toplam maliyetlerin yarisina ulasabilecegini vurgulamistir.

Elvik (1995) yilinda yaptig1 ¢alismada, 20 tilkede meydana gelen trafik kazalarinin
maliyetlerini karsilastirmali olarak analiz etmistir. Oliimleri iceren kazalarin maliyetinin
0.87 ile 17.80 milyon Norve¢ Kronu arasinda oldugunu ve ortalama maliyet degerini ise

5.69 Norvec¢ Kronu olarak hesaplamistir.

Maddison vd., (1996) trafik kazalarinin digsal maliyet hesaplanmasinda {i¢ yontem
oldugunu bildirmistir. Bu yontemlerin birincisi trafik kazasinda olusan maliyet
tanimlanmasini, ikincisi bu maliyetlerin digsal olup olmadiklarin1 ve hangi miktarlarda
digsal maliyet olduklarmin belirlenmesini ve son yontem ise digsal olan mahiyetteki

maliyetlere maddi degerlerin bigilmesini icermektedir.

NRA (1997) tarafindan Irlanda’da 1996 yilinda meydana gelen trafik kazalarinin
maliyeti, o0limlii kazalar i¢in KM-WTP yoéntemi ve diger kaza tipleri i¢in BS-HC
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yonteminin kullanildig calismada; 6limli kazalarin maliyeti 1.080.000 €, agir yaralanmali
kazalarin maliyeti 39.375 € ve hafif yaralanmali kazalarin maliyeti 3.813 € olarak tahmin

edilmistir.

Al-Masaeid vd. (1999) 1996 yili icin Urdiin'deki trafik kazalarmm ekonomik
maliyetlerini tahmin etmisler ve ¢esitli kaza siddet seviyeleri i¢in birim kaza maliyetleri
olusturmuslardir. Veri setini; trafik polisi kayitlari, sigorta sirketleri, 6zel hastaneler ve tip
merkezleri gibi farkli kaynaklardan elde etmislerdir. 1996 yili i¢in trafik kazalarmin
maliyetinin, 103 milyon Urdiin Dinar1 (146.3 milyon $) oldugu agiklanmustir. Bu degerin,
yaklasik 4.5 milyon niifusa ve 5.146 milyon Urdiin Dinar1 Gayri Safi Milli Hasila’ya
(GSMH) sahip bir iilke igin ¢ok biiyiik bir rakam oldugu bildirilmistir.

Elmas ve Yildizhan (1999) yapmis olduklar1 ¢alismada, Tirkiye’de trafik kazalari
maliyetinin hesaplanmasina yonelik ¢alismalarin olduk¢a az oldugunu yabanci literatiirde
ise Tirkiye’deki ¢alismalardan ¢ok daha fazla calisma oldugunu belirtmislerdir.
Tiirkiye’de trafik kazalariin maliyeti konusunda yapilan ilk ¢alismalardan birinin, 1998
yilinda meydana gelen trafik kazalariin maliyetlerinin belirlenmesi amaciyla Trafik Genel
Midiirligli tarafindan yapilan ¢alisma oldugunu ve bu g¢alisgma sonucunda trafik kaza
maliyetinin, 2.8 milyar TL ve milli gelire oraninin % 2.2 olarak hesaplandigini

belirtmislerdir.

SweRoad (2001) calismasinda; 1999 yilinda gerceklesmis trafik kazalarinin kaza
maliyetlerinin; polis raporlarina gore sehirlerarasi bolgeler i¢in sadece maddi hasarla
sonuglanan kazalar 690 milyon TL, yaralanma ile sonuglanan kazalar 1.550 milyon TL ve
oliimle sonuglanan kazalar 2.850 milyon TL olarak hesaplanmistir. Tasit basina maddi
hasar olarak KGM tarafindan kullanilan deger 410 milyon TL olarak a¢iklanmigtir. 1999
yilinda gergeklesmis olan trafik kazalarinin kaza maliyetlerinin, 2 milyar TL olarak tahmin
edildigi belirtilmistir. 2011 yilinda ise kaza maliyetlerinin 2.9 milyar TL olacagi
ongorilmistiir. Tahmini onarim maliyetini temsil etmesi nedeniyle katma deger vergisinin
dahil edildigi belirtilmistir. Olii sayis1 degerleri, hastaneye nakledilirken ve/veya
sonrasinda hastanedeki oliimleri i¢ermemektedir. Bu hata diizeltmesi i¢in % 50 artim
faktorti kullanilmistir. Yine kaza sonrasinda olay mahallinden kagmalar da bu degere dahil
degildir ve bunun igin de % 7 oraninda diizeltme faktorii uygulanmistir. Maddi hasar
maliyeti, biitlin kazalarin ortalama maliyetidir ve yaralanma veya oliimle sonuglanan

kazalar arasinda bir ayrim gozetilmedigi belirtilmistir. Burada, baska tilkelerde elde edilen
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deneyimlere dayali olarak, 6limle ve yaralanma ile sonuglanan kazalarda, maddi hasar
maliyetlerinin sadece maddi hasarli kazalara gore daha yiiksek oldugu goriisii
savunuldugunu ve kazanin siddetine gore analiz edilen polis raporlarindaki degerlerle de

desteklendigi belirtilmistir.

Gergek (2001) calismasinda 1970-1995 yillar1 arasindaki 25 yillik dénemde,
Tiirkiye’de GSYIH nin sabit fiyatlarla, yilda ortalama % 4.31 oraninda artarken, yolcu
tasimanin (yolcu-km) % 5.28 ve yiik tagimanin (ton-km) ise % 5.95 oraninda artmis
oldugunu belirtmistir. Diger bir ifade ile GSYIH ’da ki her % 1’lik artisa karsilik yolcu
trafiginin % 1.23, yiik trafiginin ise % 1.38 oraninda arttigin1 belirtmistir. Bu tarihler
arasinda karayollariin, yolcu tagimalarindaki (yolcu-km) pay1 % 91.4’den % 94.8’e, yiik
tasimalarindaki (ton-km) payr ise % 60.9’dan % 92.5’e ¢iktigim1 belirtmistir. Ayrica
Avrupa Birligi’ndeki 15 iilkede, ayn1 dsnemde yolcu ve yiik tasimalarinin GSYTH ’ya gore
esnekliklerinin sirasiyla % 1.34 ve % 0.90 oldugunu belirtmistir. Trafik kazalarindaki
Olimlerden kaynaklanan kayiplarin ekonomik degerini hesaplamak i¢in, kisilerin kalan
ekonomik miirlerinin 15 yil oldugu ve yillik kaybin kisi basina GSYIH kadar olacag1
kabul edilmistir. Yaralanmalar nedeniyle ortaya c¢ikacak kayiplart hesaplamak igin,
yaralilarin % 10 'unun ayakta tedavi gorecekleri, % 20'sine bir giinliik, kalan % 70'ine ise
ortalama 10 giinliikk tedavi (ameliyat dahil) gerekecegi Ongoriilmiistiir. Bunlara gore,
milyon tagit-km basina yillik 6lim maliyeti 658 $, yaralanma maliyeti ise 13.089 $ olarak
hesaplamistir. Otoyollardaki kaza sayilarinin devlet yoluna ve 2x2 seritli boliinmiis yola

gore goreceli degerleri katsayilarla hesaba katildigini belirtmistir.

Gurses vd., (2003) Tiirkiye'deki Pamukkale Universitesi Tip Fakiiltesi pediatrik acil
tinitesinde, 15 Ekim 1998 ile 31 Eylil 1999 tarihleri arasinda 91 pediatrik travmanin
maliyet faktorlerini ileriye donilik olarak arastirip, maliyetleri belirlemeye ¢alismislardir.
Bu c¢alisma sonucu, yaralanmalarin % 45'ini motorlu tasit kazalar1 olustururken, bunu
diismeler (% 41) ve bisiklet kazalar1 (% 14) izlemistir. Ortalama toplam bakim maliyetinin
376.6 $ ve standart sapmasinin 428.2 $ oldugu hesaplanmistir. Motorlu arag kazalar ile
ilgili maliyetin, diger yaralanma tiirlerine gére daha yiiksek maliyetli oldugu agiklanmustir.
Hastalarin % 48’1 baska bir hastaneden sevk edilmis ve sevk edilen hastalarin bakim
masraflari, dogrudan kabul edilenlere gore Onemli oOlgiide daha yiiksek olarak

aciklanmistir. Ortalama hastanede kalig siiresi 98 saat, standart sapmasi ise 150 saat
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bulunmustur. Toplam maliyet ve hastanede kalis siiresinin, Sevk edilen hastanenin veya

kaza mahallinin hastaneden uzakligi ile dogrudan iliskili oldugu bildirilmistir.

Lopez vd., (2004) 1997 yilinda Ispanya’da meydana gelen trafik kazalarinin
maliyetini; tibbi bakim, sigorta islemleri, fiziksel hasar, kisa vadeli ve kalic1 sakatlik
nedeniyle kisi bagina 172.38 € olarak hesaplamistir. Trafik kazalarinin tiim maliyetlerinin,

milli gelire oranin1 % 1.35 olarak agiklamistirlar.

Tulum (2006) ¢alismasinda, tiim sigorta sirketlerinin bilgilerinin toplandig1 Trafik
Sigortast Bilgi Merkezi (TRAMER) raporuna gore 2005 yili kaza ve ddenen tazminat
degerlerini belirtmistir. Hasar 6denen polige sayisi 402.985 ve o6denen toplam hasar
tutarinin  542.973.000 YTL oldugunu ve bu hasar tutar1 i¢inde en biiyiik paylari
272.492.000 YTL ile otomobiller ve 109.578.000 YTL ile kamyonetlerin aldigini
belirtmistir. Calismadaki bir diger bulgu ise 6rnek bir kesimde bir y1l iginde meydana gelen
18 maddi hasarli kaza i¢in 30.72 YTL, 3 yaralanmali kaza i¢in 4.50 YTL, 1 6liimlii kaza
icin 12.92 YTL ve toplamda 48.41 YTL toplam kaza maliyeti hesaplanmistir.

Connelly ve Supangan (2006) Avustralya’da sekiz eyalet igin karayolu trafik
kazazedeleri hakkinda, yaralanma siddet derecesine gore ayrintili veriler elde etmis ve bu
kazalarin ekonomik etkisini tahmin etmeye calismiglardir. 2003 yili i¢in Avustralya'da
meydana gelen kazalarin yillik maliyetinin yaklasik 17 milyar $ oldugu ve bu degerinde
Gayri Safi Yurti¢i Hasilanin (GSYIH) yaklasik % 2.3"i oldugu agiklanmistir. Arastirma
sonuglarinin, politika yapicilarin bolgesel farkliliklar1 daha iyi anlamalarina yardimci
olacagi ve eyalet ve bolgeler arasindaki sonuglarin belirgin farkliliklarinin nedenleri

hakkinda daha fazla arastirmay1 tesvik edecegi bildirilmistir.

Ingiltere Ulastirma Departmam (UK Department for Transport, 2007) kaza
maliyetlerini, 6demeye hazir olunan deger yaklasimi ile hesaplamistir. Ortalama otoyol
kaza maliyetleri; 6liimlii kazalar i¢in 1.751.150 Pound (£), yaralanmali kazalar i¢in 78.930
£ ve maddi hasarli kazalar i¢in 2.270 £ olarak belirlenmistir. Trafik kazalarinin tamaminin
yalnizca maddi hasarl trafik kazasi cinsinden yazilmaya calisildiginda, oliimlii kazalarin

katsayis1 771, yaralanmali kazalarin ise 35 oldugu agiklanmistir.

Pérez ve Garcia (2007) ¢aligmalarinda, 2003 yilinda Barselona'da meydana gelen
trafik kazalarinin maliyetlerini belirlemeye g¢alismislardir. Calismanin sonuglarina gore;

arac hasar maliyetleri, sigorta maliyetleri ve tibbi giderlerin maliyetleri dahil olmak {izere
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dogrudan maliyetleri 367 milyon €, 6lim ve yaralanmalar sonucunda kaybedilen isgiicii

maliyetine dahil dolayli maliyetleri ise 37 milyon € olarak hesaplamislardir.

Brabander ve Vereeck (2007) galismalarinda, Belgika’da 2002 yilinda meydana
gelen trafik kazalarinin maliyetini arastirmiglardir. Yasam kalitesi kaybinin, Koruma
maliyeti (KM) yontemi ile hesaplandigi bu g¢alismada; 2004 yili fiyatlar ile 6limli
kazalarin maliyeti 2.355.763 €, agir yaralanmali kazalarin maliyeti 850.033 €, hafif
yaralanmal1 kazalarin maliyeti 34 943 €; 6len kazazedenin maliyeti 2.004.799 €, agir yaral
kazazedenin maliyeti 725.512 € ve hafif yarali kazazedenin maliyeti 20.943 € olarak

bulunmustur.

Karayolu Giivenlik El Kitab1 (Highway Safety Manual, HSM, 2010)’inda kapsamli
maliyetler, 2001 yilina gére hesaplanarak agiklanmistir. Buna gore yaralanmali ve limlii
kazalar igin 6lii bagma 4.008.900 $, yarali bagina 82.600 $ ve maddi hasarli kazalar ise
7.400 $ olarak belirlenmistir. Trafik kazalarmin tamaminin, yalnizca maddi hasarl trafik
kazas1 cinsinden yazilmaya calisildiginda; oliimli kazalarin katsayis1 542, yaralanmali

kazalarin ise yaklasik 11 oldugu agiklanmustir.

Ismail ve Abdelmageed (2010) Misir'da trafik kazalarinin maliyetini, beseri Sermaye
(BS-HC) yaklasimi ve briit ¢ikti kayb1 yontemini kullanarak tahmin etmeye ¢aligmislardir.
Mevcut veri seti olarak; toplam karayolu trafik kazasi, 6lii, yarali ve hasarli arag sayilarini
kullanmistirlar. Trafik kazalarimin tahmini maliyetinin, 2008 yil1 i¢in yaklagik 10 milyar
Misir Sterlini (yaklagik 1.8 milyar $) oldugunu agiklamistirlar. Ayrica, bu maliyetin
2009'da 11.8 milyar Misir Sterlini "nine (yaklagik 2.1 milyar $) ulasacagini bildirmistirler.

Nufiez-Péréz vd., (2010) calismalarinda, Belize'de 2007 yilinda dliim ve kisisel
yaralanma igeren kazalar sonucunda; ekonomik etkilerinin meydana geldigini, 61 kisinin
hayatin1 kaybettigini, 338 kisinin hastaneye kaldirildigini ve 565 kisinin hafif yaralandigin
aciklamistirlar. Meydana gelen 6liimler sonucu, potansiyel yasam siiresinden tahmini 2.5
yil kaybedildigini ve bunun da toplamda 11.062.544 § finansal maliyetle sonuglandigini
hesaplamistirlar.  Bu maliyetin Belize'nin GSYIH'ye oraninm % 0.9 oldugunu

belirtmistirler. Toplam dogrudan maliyet unsurlarini da 163.503 $ olarak hesaplamustirlar.

Tiirkel (2010) calismasinda, Tirkiye i¢in istatistiksel yasam degerini IMPACT
modeli ile Miller’in regresyona dayali modeli ile iki farkli sekilde hesaplamistir. Bu

hesaplamalar sonucu elde edilen degerlerin ortalamasinin 2006 yili fiyatlari ile 1.400.000
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TL oldugunu ve ¢aligmasinda hesap sadeligini saglamasi amaciyla 1.5 milyon TL olarak
kullandigini agiklamigtir. Tiirkel (2010) ayrica 6limli ve yaralanmali trafik kazalariin
yasam maliyetini, 2006 yil1 fiyatlariyla 6liimler i¢in 10.9 milyon TL, hafif yaralilar i¢in 2.3
milyon TL ve agir yaralilar i¢in 3.3 milyon TL olarak bulmustur. Toplamda ise 2006 yili
olimlii ve yaralanmali trafik kazalarinin yasam maliyetini 16.5 milyon TL olarak
hesaplamigtir. Be degerin; 2006 yilinda 758 milyar TL olan GSYH ’nin % 2.17’sine
tekabiil ettigini ve dissallik degerinin ise GSYH ’nin % 0.71 oldugunu agiklamistir. Bu
calismanin bulgularindan bir digeri de; istatistiksel yasamin degeri (IHID-VOSL)’nin
belirlenmesinde kisi basina GSYH ’nin 120 katinin alinmasini 6neriliyor olmasidir. Bu
sekildeki bir hesaplamanimn, IHID-VOSL hesaplamasma yonelik arastirmalarin mevcut

olmadig iilkeler i¢in degerli bir bilgi olusturdugu belirtilmistir.

Sut ve Memis (2010) Tiirkiye’deki Trakya Universitesi Hastanesi yogun bakim
tinitesi kayitlarin1 geriye doniik olarak incelemistirler. 2002-2006 yillar1 arasinda 126
travmatik beyin hasarli hasta saptanarak yogun bakim maliyetleri ve sag kalim sonuglar1
degerlendirilmistir. Bu degerlendirmeler sonucunda ortalama yogun bakim kalis maliyeti
4846-5084 $ olarak aciklanmigtir. Kurtarilan her bir yasam maliyeti ve kazanilan her bir
yasam yili maliyeti sirasiyla 9533 $ ve 313.6 $ olarak hesaplanmistir.

Aydar (2011) galismasinda Tirkiye ig¢in Satin Alma Gilicli Paritesini (SAGP)
kullanilarak O6limlii ve yaralanmali trafik kazalar1 igin kaza birim maliyetlerini
hesaplamistir. Hesaplama yapilirken yaralilarin birim maliyetini bulmak i¢in kazalarda
yaralananlarin % 80’nin hafif, % 20’sinin agir yarali oldugunu kabul etmistir. Kaza birim
maliyetleri 6lii bagina 1.206.982 TL, agir yarali basina 127.732 TL ve hafif yarali bagina
9.302 TL olarak agiklanmistir. Maddi hasarli trafik kaza maliyetini ise, Trafik Sigortalar
Bilgi Merkezi (TRAMER)’den almis oldugu bilgiye gore, arag basia 1.797 TL oldugunu
bildirmistir.

Anti¢ vd., (2011) Sirbistan'daki trafik kazasi maliyetlerinin tahmin etmeye
calismislardir. Insan sermayesi yaklasimini kullanan bir maliyet modeli olusturarak, trafik
kazas1 maliyetlerinin basit ve hizli hesaplanmasini saglamistirlar. Bazi diger basit
yontemlerin (bir milyon kurali gibi), diisik GSYIH'ye sahip iilkelerde trafik kazasi
maliyetlerinin tahmin edilmesi i¢in uygun olmadigini bildirmislerdir. Trafik kazalarinin
maliyetinin bilinmesi, trafik giivenligini kabul edilebilir diizeylere getirmek igin 6nemlidir.

Ayrica politikacilar, karar vericiler ve paydaglar trafik kazalarmin sayisim ve siddetini
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azaltmak icin uygulanan Onlemlerin, trafik kaza maliyetleri iizerindeki ekonomik
etkilerinin hizli bir sekilde tahmin edilmesine ihtiya¢ duyarlar. Sirbistan'da meydana gelen
trafik kazalarinin maliyetlerinin; 2003 yilinda 256 milyon € iken, 2009 yilinda 532 milyon

€'ya ulastigini ve bu maliyetin milli gelire oraninin % 1.6 oldugu agiklanmustir.

Solak (2011) calismasinda, sehirlerarasit karayollarinda meydana gelen trafik
kazalarinin toplam maliyetinin 2008 yili fiyatlar1 ile 3.499.340.047 TL olarak tahmin
etmistir. Bu rakamin, GSYIH’ nin yaklasik % 0,37’sine denk geldigini belirtmistir.
Calismada toplam maliyeti olusturan bilesenlerden; saglik harcamamalar1 81.975.872 TL,
tretim kaybi 1.228.794.147 TL, beserl maliyetler 1.002.571.661 TL, maddi hasarlar
1.068.876.604 TL ve yonetim giderleri 117.121.763 TL olarak hesaplanmustir. Oliimlii bir
kazanin ortalama maliyeti 726.971 TL, agir yaralanmali bir kazanin ortalama maliyeti
106.391 TL ve hafif yaralanmali bir kazanin ortalama maliyeti 12.413 TL olarak
hesaplanmustir. Olen bir kazazedenin ortalama maliyeti 438.193,01 TL, agir yarali bir
kazazedenin ortalama maliyeti 67.105,27 TL ve hafif yarali bir kazazedenin ortalama

maliyeti ise 9.273,65 TL olarak agiklanmistr.

Hejazi vd. (2013) polis, sigorta sirketleri ve tibbi kayitlar1 inceleyerek 2007 yilinda
[ran'm Mazandaran sehrinde meydana gelen kazalarm dogrudan ve dolayli maliyetlerini
tahmin etmistirler. 2007 yilinda ortaya ¢ikan kazalarin maliyetinin, 2.2 milyon $ oldugunu

aciklamistirlar.

Senih vd. (2014) ¢alismalarinda, 2012 yili boyunca trafik kazasi nedeniyle tiniversite
aragtirma hastanesi acil servisine kabul edilen 802 kazazede iizerinde yapilan arastirmada,
kazazedelerin 166 (% 20,7)’smnin yatakli hasta oldugu ve % 0,87 sinin ise 6ldiigiinii tespit
etmislerdir. Hastane kayitlarina gore 1.857 kazazedenin 1.594°1 ayakta tedavi, 263’1 ise
yatakli hasta olarak tanimlanmistir. Ayakta tedavi hastalarinin kontrol muayene ziyaret
sayist ortalama 1,9+0,09 ve yatakli hastalarda 1,5+0,05 olarak hesaplanmigtir. Ayakta
tedavi gorenlerin ortalama hastane maliyeti 40,4 +1,5 €, yatarak tedavi gorenlerin (%20,7)
ortalama maliyeti ise 970,5+89,4 € olarak tespit edilmistir. Calismada kazazedelerin

hastanede kalig siireleri ile ilgili herhangi bir veri sunulmamastir.

Bambach ve Mitchell (2015) karayolu kazalarmnin, 6nemli travmalara ve diinya
capinda tim toplumlar i¢in birgok maliyete neden oldugunu agiklamistirlar. Avustralya'da

meydana gelen trafik kazalar1 i¢in bir kisinin karayolu kazasi ile ilgili hastaneye yatis

90



kayd:r ve kisisel yaralanma sigortasi talebi iligkilendirilmistir. Bu kayitlar, dogrudan ilgili
kazazedenin tiim maliyetlerini tahmin etmenin yolunu saglamigtir. Talep maliyetleri,
dogrudan meydana gelen yaralanmalardan kurtulma ile ilgili maliyetlerle sinirhidir. Bunlar;
rehabilitasyon, tibbi konsiiltasyonlar / tedaviler, ilaglar, psikolojik tedavi, dava, ekonomik
kayip (yani gelir kayb1), devam eden bakim ve destek hizmetleri ve genel zararlardir
(0rnegin; agr1 ve 1istirap, yasam olanaklarinin kaybi ve hayat). Yatan hastanin hastane
masraflari; kamu hastanesi sistemi, 6zel sigorta veya 6zel 6deme tarafindan karsilanabilir

oldugu i¢in talebe dahil edilmemistir.

Polinder vd. (2015) o6limciil olmayan karayolu trafik kaza yaralanmalarinin
sonuclarinin, politika yapicilar tarafindan (trafik giivenliginin bir géstergesi olarak) giderek
daha fazla benimsendigini bildirmistirler. Ancak, karayolu giivenligi performansinin
degerlendirilmesinde kesme noktasi olarak hangi siddet seviyesinin kullanilmas1 gerektigi
konusunda mutabik kalamamistirlar. Uluslararas: olarak, karayolu giivenligi kapsaminda,
yaralanmanin siddeti, maksimum kisaltilmig yaralanma olcegi (MAIS) araciligiyla

degerlendirilmistir.

Mofadal ve Kanitpong (2016) Sudan'da 2010 ve 2011 yillarinda trafik kazasi
maliyetlerini belirlemek i¢in BS-HC analiz yontemini kullanmislardir. Sudan'daki karayolu
trafik kazalarinin neden oldugu ekonomik kaybin 6nem ve etkisini ayrica kazazedeler
hakkindaki ayrintili bilgileri, siddet diizeyine ve ara¢ tiirline gore siiflandirmislardir.
Calismalarina tibbi ve sigorta bilgileri gibi diger 6nemli parametreleri de dahil etmislerdir.
2010 yil1 igin trafik kazalarinin toplam maliyeti, 391 milyon $ olarak tahmin edilirken, bu
deger Gayri Safi Yurtici Hasilanin (GSYIH) % 0.57'sine ve 2011 yili icinse 413 milyon
$’a ulasarak GSYIH' nin % 0.62'sine karsilik gelecegini bulmusturlar.

Dimitriou ve Poufinas (2016) trafik kazalarindan etkilenen bireylerin, topluma ve
devlete olan katkilar1 {izerinde Onemli etkileri oldugunu agiklamistirlar. Kazalarin
maliyetini tahmin etmek i¢in, her bir bireyin istihdam veya diger kazanglar yoluyla gelire
olan katkisi, yani kaza gergeklesmemis olsaydi, hayatinin geri kalaninda gelir yaratma
kapasitesini bilmemiz gerektigini sOylemistirler. Dolayist ile bdyle bir olayn
(6lim/yaralanma) meydana gelme olasiligina gore ayarlanmis bu tiir gelirin "bugiinkii
degeri" bulunabilir. Bu yilizden can kaybinin neden oldugu ekonomik etkilerin
degerlendirilmesi igin yapilan c¢aligmalarda, genellikle sigorta temelli yOntemlerin

kullanildigini agiklamistirlar.
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Calis (2016) calismasinda KGM’nin 2001 yilinda SweRoad’a hazirlatmis oldugu
Trafik Giivenligi Projesi'nden aliman 2001 yili fiyatlariyla hesaplanan kaza maliyetleri
TEFE endeksleri kullanilarak 2015 yili fiyatlarina doniistirme islemi uygulamistir.
Dogrudan maliyetlerde, 6liim/yaralanma ile sonu¢lanan kazalarda ki maddi hasarin 7.230
TL ve maddi hasarla sonuglanan kazalarda maddi hasarin 3.148 TL oldugu hesaplanmuistir.
Dolayli maliyetlerde, 6lii basina iiretim kaybin1 22.215 TL ve yarali basina tliretim kaybini:
6.262 TL olarak agiklamustir.

Glin (2017) g¢alismasinda otomobillerin karistig1 trafik kazalarinin dolayli maliyetinin
hesaplanmasinda literatiirde siklikla kabul goren {i¢ yontem kullanildigini belirtmistir. Bu
yontemler, Potansiyel Yasam Yili Kayb1 (YPLL), Potansiyel Olarak Verimli Yasam Y1l
Kaybt (PPYL) ve Degerlendirilmis Potansiyel Yasam Yili Kayb1 (VPYLL) oldugunu
belirtmistir. 2014 yilinda 6liimli otomobil kazalariin dolayli maliyetinin 2.973.390.265
TL oldugunu ve 6liim basina ekonomik yiikiin ise 1.118.236 TL oldugunu hesaplamistir.
Bu maliyet kaleminin i¢inde cenaze, hastane ve polis gibi idari giderlerin olmadigin
vurgulamistir. Giin (2017) ¢aligmasinda otomobillerin karistig1 trafik kazalarinda hafif
yaralanma maliyetini 95.508.293 TL, orta yaralanma maliyetini 201.410.214 TL, agir
yaralanma maliyetini 355.172.657 TL ve oliimlerin maliyetini 2.973.835.328 TL olarak
hesaplamistir. 2014 yilinda trafik kazalar1 sonucu maddi hasarin 1.192.561.065 TL ve
ekonomik maliyetleri toplaminin 4.818.487.557 TL oldugu belirtilmistir. Hesaplanan
maliyet kalemlerine gore kaza basina hafif yaralanma maliyetini 1.464 TL, orta yaralanma
maliyetini 12.119 TL, agir yaralanma maliyetini 864.167 TL, 6liim maliyetini 995.593 TL

ve kaza basina maddi hasari ise 2.287 TL olarak hesaplamustir.

Sakhapov ve Nikolaeva (2017) kisi basina diisen milli gelir ile otomobillesme orani
arasinda pozitif bir iliski oldugunu ve kisi basina diisen milli gelir ile yol kazalarindan
kaynakli 6liimler arasinda korelasyon oldugunu agiklamistirlar. Ayrica kisi basina diisen
milli gelir ile ulagim riski (ara¢ basina 6lim sayis1) arasinda negatif bir iligki oldugunu
clinkii gayri safi milli gelirin (GSMG) artmasiyla devletin karayolu trafik glivenligine daha

fazla yatirim yaptigini agiklamistirlar.

Bardal ve Jorgensen (2017) geleneksel bir risk modeli ve gecikme igin bir zaman
kayb1 modeli kullanarak, biiyiik mevsimsel degisikliklerin oldugu ve bir kirsal ulagim
koridorunda karayolu trafik kazalarinin risk, siddet ve sosyal maliyetlerini tahmin etmeye

calismiglardir. Norveg gibi hala birgok iilke, trafik kazalarinin sosyal maliyetlerini tahmin
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ederken gecikme maliyetlerini dahil etmemektedir. Bu ¢aligmada, bu maliyetlerin, kirsal
alanlarda, ozellikle kis aylarinda, mevsimsel degisimlerin giicli oldugu bolgelerde
kazalarin sosyal maliyetlerinin 6nemli bir kismin1 olusturabilecegi gosterilmistir. Incelenen
yol kesimindeki gecikme maliyetleri, kazalarin toplam yillik sosyal maliyetlerinin ortalama
% 10 'unu olusturmustur. Bu deger neredeyse kazalarin maddi maliyetlerinden % 70
oraninda daha yliksektir. Bu gecikme maliyetlerinin dahil edilmesiyle, kazalarin sosyal
maliyetlerine iliskin daha iyi tahminler elde edilebilir ve bu da kaza azaltma onlemlerinin
maliyet ve faydalarimin daha dogru degerlendirilmesini saglayabilir. Birgok karayolu
giivenligi 6nlemi, 6lim ve ciddi yaralanma ig¢eren kazalar1 azaltmayir amacglamaktadir. Bu
analiz, Ozellikle kazalar nedeniyle yollar kapandiginda gecikme maliyetlerinin yiiksek
olabilecegi kirsal alanlarda, daha az ciddi kazalarin sayisim1 azaltmak i¢in Onlemler

almanin da faydali olabilecegini gostermistir.

Casado-Sanz vd., (2020) biitiinsel bir karayolu giivenligi veri tabaninda géz 6niinde
bulundurulmasi1 gereken ve kaza siddetine katkida bulunan tiim olasi1 faktorleri; altyapi
faktorleri (yol genisligi, listyapr 6zelligi, banket genisligi, yol isaretleri, vb.), maruz kalma
faktorleri (kaza noktasindaki trafik akimi, iklim ve goriis kosullart), sosyo-ekonomik
faktorler (kaza noktasina iliskin), magdur ve arag ile ilgili faktorler (yas, cinsiyet, tescil ve
muayene tarihi, alkol miktari, vb.) ve bolgesel faktorler olarak siralamistirlar. Son grubun,
bir¢ok tilkede resmi veri tabanlarinda kayitli olmasalar da karayolu giivenligi aragtirmalari

i¢in biiyiik 6nem tasidiklarini bildirilmistirler.
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2.YAPILAN CALISMALAR

2.1. Hesaplamalarda Kullanilacak Verilerin Elde Edilmesi ve Yontemler

Trafik kazalariin meydana getirdigi can kayiplar1 ve yaralanmalarin digsal maliyeti
Boliim 1.7.’de anlatildigr tizere Telafi maliyeti, Beseri sermaye yaklasimi ve Koruma
maliyeti olmak {izere ii¢ farkli yontem kullanilarak hesaplanirken, bu ¢aligma da Beseri
Sermaye (BS-HC) ile Koruma Maliyeti (KM-WTP) yontemi ile 81 ilin ayr1 ayr1 kaza
maliyetleri hesaplanacak ve karayolu ulasimina harcanan miktarlar belirlenecektir. Telafi
maliyeti i¢in iilkede kazaya karigsan kisi ve araglarin aldiklar1 hasarin maddi degerlerinin
tam/dogru sayisi, yaralanmalarin ciddiyeti/siddeti ve bu yaralanmalarin maliyet verilerinin
eksikliginden dolay1 bu c¢alismada tercih edilmemistir. Dolayis1 ile bu ¢alisma da bu ii¢
yontemden sadece ikisi; Beseri sermaye (BS-HC) ve Koruma maliyeti (KM-WTP) yontemi
veri setine uygulanmistir. Yillara gore hesaplanacak trafik kaza digsal maliyetlerinden

hareketle ayrica Tiirkiye’de tasit basina ortalama koruma maliyetleri de hesaplanacaktir.

Trafik kaza maliyetlerini hesaplamak igin 2008 ile 2018 yillar1 arasina ait kaza
verileri, Olii sayilari, yarali sayilart ve Olen insanlarin yaslara gore dagilimi verileri
Emniyet Genel Midirligi'nden (EGM), 2008 ile 2018 yillar1 arast kisi basi yillik
ortalama briit iicretleri, niifus, azami emeklilik yasi, istihdam oranlari, GSYIH verileri
Tiirkiye Istatistik Kurumu’ndan (TUIK), yillik ortalama kur verilerini Tiirkiye Cumhuriyeti
Merkez Bankasi’ndan (TCMB), istatistiksel yasam degerleri (IHID-VOSL) OECD’den,
ulastirmaya harcanan yatirim ve bakim-igletmeye harcanan tutarlar Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi’'ndan (UAB), yillik kullanilan akaryakit tiriin miktarlart ve yillik ortalama
tutarlar1 Enerji Piyasasi Diizenleme Kurumu’ndan (EPDK) alinmistir. EGM, TUIK,
TCMB, OECD ve UBAK ’dan alinan veriler, Beseri sermaye (BS-HC) ve Koruma
maliyeti (KM-WTP) yontemleriyle 81 il i¢in matematiksel formiiller (Hemdil, 2010) ve
daha 6nce Aydar’in (2011) ¢alismasinda kullandig1 birim maliyetler, ilgili yillar1 kapsayan
donem icin gerekli diizenlemelerin yapilmasi ile tiim veri setine uygulanmistir. Trafik
kazalarinin digsal maliyetleri 2008-2018 yillarin1 kapsayan 10 yillik dénem icin ayr1 ayri
hesaplanmistir. Yine s6z konusu yillar i¢in ulasim maliyetleri Bolim 1.9.°da verilen

basliklar altinda belirlenip her yil i¢in ayr1 ayr1 hesaplanmustir.
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Trafik kazalarinin ve ulastirmanin ekonomik maliyetini belirlemek ve irdelenmek
icin literatiir taramasi yapildiginda bazi iilkelerde gerceklesen trafik kazalarmin ekonomik
maliyetlerine iliskin hesaplamalara ait ¢alismalar ve elde edilen trafik kaza maliyetlerinin
degerleri ile gayri safi milli hasilaya goére (GSMH) oranlar1 asagida Tablo 2.1.’de
verilmigtir. Tirkiye’de trafik kazalarinin ekonomik maliyetlerini hesaplamak i¢in yapilan
calismalar fazla sayida degildir. Yapilanlar ¢ogunlukla, 2001 yilinda Sweroad Tiirkiye
raporu ile 2010 yilinda KGM tarafindan “Developing Harmonised European Approaches
for Transport Costing and Project Assessment” (HEATCO) raporundan hareketle

yapilmuistir.

Tablo 2.1. Trafik Kazalarmin Ekonomik Maliyetlerine Iliskin Son Tahminler

Ulke Calismanin Maljyetler.ne G"SM H. ]?eger Kaynak
Yih Y ontemi Yiizdesi | (Milyon $)
ABD 1994 KM %460 | 358022 |NHTSA Teknik Raporu
Almanya 1994 BS %130 | 30.173 |Elvik, 1999
ingiltere 1998 KM %210 | 28.856 Il‘g%g‘:;zrgfgl;p%ﬁala“‘
Brezilya 1997 BS %200 | 15681 |LADB TrafikGivenliginin

Gozden Gegirilmesi

Kore 1996 BS % 2.60 12.561 Elvik, 1999

Arnason, Nordic Yol ve

+ 0,
Izlanda 1995 KM % 3.40 7175 Ulagim Aragtirmalar

Isveg 1995 KM % 2.70 6.261 Elvik, 1999

Sweroad Yol Giivenligi

0,
Tayland 1997 BS 06 2.30 3.810 Master Plant Raporu
Norveg 1995 BS % 2.30 3.656 Elvik, 1999
Yeni 1991 KM % 4.10 2.441  |Elvik, 1999
Zelenda
Danimarka 1992 BS % 1.10 2.028 Elvik, 1999
Misir 1993 BS % 0.80 577 | Msirda Trafik Kazalarimn
Degerlemesi
IDC Ekonomi Caligma
0
Banglades 1998 BS % 0.50 220 Belgesi Kaza Maliyetleri
Zambiya 1990 BS % 2.30 189 TOI Calismasi
Tanzanya Calisma
Tanzanya 1996 BS % 1.30 86 Bakanlig1 1996 Yol
Giivenligi Programm
Vietnam 1998 BS % 0.30 72 | Teknik Not: Kaza
Maliyetleme
Nepal 1996 BS % 0.50 o4 | Yol Bakim Bileseni, TN

Kaza Maliyetleme 1996

95



2.2. Trafik Kazalar: I¢cin Digsal Maliyet Hesaplama Yéntemleri

Kaza sonucu olusacak olim ve yaralanmalar ekonomiyi etkileyerek, gelecekte
toplumsal iiretimde azalmalara yol agar (INFRAS, 2004). Kazalarda digsal etkiler maddi
hasarlar, tedavi masraflari, kisisel gelir kayiplari, ac1 ve yas gibi bagliklardan olugmaktadir.
Tiirkiye’de ise bu dissal etkiler igsellestirilmis maliyetler olduklarindan dolayr bu
calismada kazalarin sonucundan dogan digsal maliyetler olarak can kayiplart ve

yaralanmalar nedeniyle olusan beseri sermaye kayiplar1 hesaplanacaktir.

Maliyet hesaplamasi yaparken anahtar kavram uluslararasi literatiirde “Insan
Hayatmin Istatistiksel Degeri (IHID-Value Of Statistical Life-VOSL)” olarak adlandirilir.
Literatiirdeki tiim ¢aligmalarda kaza maliyetlerine iliskin hesaplamalarin hareket noktasi
kaza verileri ile birlikte IHID-VOSL degeridir. IHID-VOSL, bir insanin hayatmi
kurtarmak ve olim risklerini azaltmak igin gerekli olan toplam maliyetlerden veya bir
insanin, Uretim degeri gibi Olglilebilen kriterlerden hareketle insan hayatinin degerini
istatistiksel olarak dlgebilen bir parasal degerdir (Hemdil, 2010). Bu bilgiler 1s18inda {HID-
VOSL ve kazalarin digsal maliyetlerini hesaplamak icin kullanilan yontemler asagidaki

Sekil 2.1.’de gosterilmistir.

Sekil 2.1. IHID-VOSL Hesaplama Y éntemleri

2.2.1. Beseri Sermaye Yontemi (BS-Human Capital Approach, HC)

Beseri sermaye yontemi (BS-HC); insanlarin toplum agisindan degerini, insanlarin
gelirlerine gore iiretim potansiyeli cinsinden &lgen bir ydntemdir. Insanlarin gelirlerinin
kaza sonucu kaybedilmesi, kisilerin iiretim kapasitesinden azalmasi sebebiyle topluma bir
maliyet yiiklemektedir (BTRE, 2007). Bu yontem insanlar fiziksel sermaye unsurlari gibi

sadece tretim degerlerini kullandigi i¢in “Beseri sermaye metodu” olarak adlandirilmistir.
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Beseri sermaye metodunda insanlarin gelecekteki toplam beklenen gelirleri IHID-VOSL

oOl¢iisii ile ele alinmaktadir (Lave ve Seksin, 1977).

BS-HC yontemi kullanilarak yapilan hesaplamalar, gelismis iilkelerde kullanilan
minimum degerleri vermesi nedeniyle giivenilir olarak degerlendirilmektedir. Ancak BS-
HC yontemi gelismekte olan iilkelerde iicret adaletsizligi ve yliksek issizlik gibi oranlar

yiiziinden sorunlu olabilmektedir (Lvovsky, 1998).

Bu yontemin temel kurali kaza olmamas1 durumunda insanlarin her yil ne kadar gelir
elde edecegi varsayimindan hareketle toplumun kaybettigi iretim (gelir) giicliniin
bulunmasidir. Isgiicii kavrami geregi, BS-HC yontemi 15-65 yas arasindaki kisiler icin
hesaplanmaktadir. BS-HC ydntemine gore ulastirma kazalarinda 6len bir kisi icin IHID-
VOSL degeri kisinin ¢aligma hayatindan eksilen siire zarfinda kazanacagi gelirlerin

toplamidir (Hemdil, 2010).

Uretim ve gelir kayiplar1 nedeniyle olusacak dissal maliyetlerin tahminine birgok
faktor etki eder. Bu faktorler; 6len insanlarin yas, iilkedeki azami emeklilik yasi, istthdam
orani, isgiicli icin kaybedilen yil sayisi, ortalama yillik iicretler ve yillik iicretlerdeki

ortalama artig orani gibi siralanabilir (Hemdil, 2010).

Tiirkiye’de trafik kazalari sonucu ka¢ insanin ¢alisamaz hale geldigi
bilinmemektedir, bu nedenle bu ¢aligmada beseri sermaye ile yalnizca 6liimlerin maliyeti
tahmin edilecektir. Buna goére kazalardaki oliimlerin BS-HC yontemine gore digsal
maliyeti (BSYODM) kisaca asagidaki fonksiyonla ifade edilebilir (Hemdil, 2010):

BSYODM = f (y, Ay, I, m, E)

burada;
y : Olenlerin yast
Ay : Yasa gore ortalama yillik ticret
r : Ucretlerdeki yillik artis orani,
m : Istihdam orani
E - Azami emeklilik yas1
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BS-HC yontemi agisindan dliimlerin digsal maliyeti kaybedilen tiretim degeridir ve
bu degerde kaybedilen yil sayisi ile beraber bir yilin iiretim agisindan degeri tarafindan
belirlenebilir. Bu durumda kaza sonucu 6len kisi ne kadar geng ise kayip yillarla beraber
bireysel IHID-VOSL degeri ve dolayisiyla toplam dissal maliyet o kadar yiiksek olacaktir.
Digsal maliyet, caligma hayatindan kaybedilen her yil i¢in kazanilacagi varsayilan iicret
diizeyi kadar artacaktir. Y yasinda o6len bir kisi i¢in toplam digsal maliyet, kaybedilen
toplam yil sayisina (KTYS) ve buna tekabiil eden yas grubundaki iicrete gore gelecek
yillardaki iicretlerin toplami olacaktir. Dolayisiyla olimlerin gelecek yillarda {iretim
acisindan doguracagi kayiplar, 6liim yasindan ¢alisma hayatinin sonuna kadar (65 yasina
kadar) giderek artan tutarlarda hesaplanmalidir. Kaybedilen her yilin digsal maliyeti
arttiracagl ve Ucretlerin yaslara gore de artacagi diisiiniildiigiinde bu tutarlar bulunacak
yillik ortalama artig orani ile hesaplanabilir. Bugilinkii degeri “A” olan bir degerin yillik
ortalama artis hizi “r” olarak kabul edilirse, “t” yil sonra gelecekteki degeri “V” sdyle

bulunur (Hemdil, 2010):

v =Ae" 2.1)

e =2,7182 (Dogal Logaritma Sabiti)

Bu formiildeki iicretlerin yillik ortalama artis orani “r” soyle hesaplanabilir:

r = In(VIA) (2.2)

Yukaridaki aciklamalar 15181nda yapilacak hesaplamalar asagidaki adimlar ile yapilabilir:

y = Olen kisinin yas1 (15 <y < 65), Sy =y yasinda 6len kisi sayis,
r = Ucretlerdeki yillik ortalama artis orani,
65 = Azami emeklilik yasi,

65—y + 1 = Isgiiciinden kaybedilen yil sayis1 (KTYS),
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Ay =y yast i¢in ortalama yillik {icret ile ifade edilirse 65 yasinda o6len bir kisinin
calisma hayatindan 65 - y + 1 yil eksilmistir. Beseri sermaye acisindan baktigimizda kayip
1 yil i¢in olusacak dissal maliyet (IHID-VOSL) asagidaki gibi hesaplanabilir (Hemdil,
2010):

y = 65: THID-VOSL = Ags X 1 = Ags = Ags (1+1) > 2.3)

64 yasinda olen bir kisinin ¢aligma hayatindan 65 — y + 1 = 2 yil eksilmistir.
Kaybedilen birinci yil i¢in digsal maliyet 64 yasindaki kisinin yillik ortalama {icretidir ve
bu Ags olarak gosterilebilir. Kaybedilen ikinci yil i¢in de digsal maliyet birinci yila gore,

ticretin yillik artig orani (r) kadar daha fazla olacaktir (Hemdil, 2010).

y = 64; THID-VOSL, = Ags + Ags + [Ags X 1] = Agg + Agg (1 +1) © % (2.4)

y = 63; IHID-VOSL, = Ags + Agz + (1 +1) + Ags (1 + 1) > (2.5)

Formiil 2.4 ve Formiil 2.5°de iicretler ve iicretlerdeki yillik artig oranlar ile birlikte
gelecek deger hesabi yapilmaktadir. Gelecek deger hesaplama islemi Microsoft Excel
programi kullanilarak yapilabilmektedir. Bu program da yer alan “Gelecek Deger” islev
komutu, bir yatirnmin gelecekteki degerini donemsel 6demeye, donem sayisina ve donem
basina sabit faiz oranina gore hesaplamaktadir. Gelecek deger “GD” ile gosterilir ve
hesaplama da “GD (oran; donem sayisi; devresel 6deme)” fonksiyonu ile belirtilen 3
degisken kullanilarak yapilir. Bu durumda oran degiskeni yerine iicretlerdeki yillik

ortalama artis hiz1 “r”, donem sayis1 yerine “65-y+1”, devresel 6deme yerine ise her yasa
karsilik gelen tcreti temsil eden “Ay” konuldugunda; 15-65 yas araliginda herhangi bir

6lim icin BS-HC Microsoft Excel programi kullanilarak asagidaki gibi hesaplanabilir
(Hemdil, 2010):

[HID-VOSL = GD (r;65-y+1;Ay) (2.6)

Trafik kazalarinda 6len y yasindaki bir kisiyi temsilen yapilan bu hesaplamada, kisinin

isgiiciinde aktif olarak ¢alistign diisiiniilmektedir. Olen kisilerin iicretleri veya istihdam
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durumlart hakkinda kisi bazinda veri bulunmamaktadir. Bireysel diizeyde yapilacak bu
hesaplamada y yasinda olen tiim kazazedeler i¢in genellestirmek adina iilke genelinde
istihdam oranlar1 dikkate almabilir. Istihdam oran1 15-65 yas araliginda istihdam i¢indeki
ayni yas araligindaki toplam niifusa oranidir. 15-65 yas arasindaki her yas i¢in istthdam
edilenlerin oran1t “m” olarak gosterilecektir. Dolayisiyla “y” yasinda dlen “Sy” kadar
kisinin daha once istihdam edilme olma olasiliginin “m” oldugu varsayilarak, kazalardaki
Oliimlerin yalnmizca “Sy x m” kisi i¢in beseri sermaye agisindan digsal maliyeti oldugu
kabul edilecektir. Bu varsayimlara gore trafik kazalarinda “y” yasinda oOlen tiim
kazazedeler icin digsal maliyet IHID-VOSLy ile gosterildiginde; y yasinda len toplam Sy
kisi i¢in “m” ile ifade edilen istihdam oranina gore dissal maliyet sdyle bulunur (Hemdil,

2010):

IHID-VOSLy = Sy x m x [GD (r;65-y+1;Ay)] (2.7)

BS-HC yontemine gore 15 — 65 yas arasindaki tiim 6liimlerin toplam dissal maliyeti

(BSYODM) asagidaki Formiil 2.8’de ki gibi hesaplanabilir (Hemdil, 2010):

BSYODM = Toplam [HID — VOSLy = %52,5Sy xm x [GD (r; 65 — y + 1; Ay)] (2.8)

2.2.2. Koruma (Odeme istegi) Maliyeti Yontemi (KM-Willingness To Pay,
WTP)

Koruma maliyeti yontemi (KM-WTP), bireyin g¢evresel diizenlemelerde olusacak
tyilestirmeler karsisinda ddeyecegini beyan ettigi licrettir. Bu yaklasimda piyasa disindaki
faktorlerde degerlendirmeye katilmaktadir. KM-WTP yaklasimai ile bireylerin 6liim riskini
diisiirmek adina ne kadar iicret ddemesi yapabileceklerini THID-VOSL 6lgiisii olarak ele
almakta ve bunun icin anket yapilmaktadir. Bu anket, bireylere kendilerinin 6liim riskini
% X kadar diislirebilmek adina altyapi, saglik ve giivenlik gibi diizenlemeler i¢in ne kadar
ticret ddeyebileceklerini sormaktadir. Dolayisiyla bu yontem birey beyanina dayanmakta

olup uygulamaya ge¢cmemis tercihlerine dayanmaktadir (Masson, 1996).
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BS-HC yontemi gibi KM-WTP yontemi de bazi elestirilere de maruz kalmaktadir
(Sharp, 1979). BS-HC yonteminde can kayiplari ile yaralanmalar sebebiyle sadece toplum
icin gelecekteki gelirde olusacak kayiplar dikkate alinmaktadir. Bundan dolay1 sadece
isgiicli i¢inde var olan kisiler kapsanmakta olup gelir ve kaybedilen yil sayilarina gore
[HID-VOSL degerleri hesaplanmaktadir. KM-WTP yonteminde ise her yas grubundaki
bireylerin 6liim ve yaralanmalar1 dikkate alinarak maliyet hesab1 yapilmaktadir ve bulunan
[HID-VOSL degeri, tiim oliim ve yaralanma sayilariyla carpilmaktadir. KM-WTP
yontemi; BS-HC yonteminden farkli olarak toplamdaki ve detaydaki yarali sayilarinda
yerli ve yabanci iilkelerin vatandaslarini kapsamaktadir. BS-HC yonteminde, 6len kisilerin
tilkeler acgisindan yarattigi iiretim kaybi degerlendirildigi i¢in hesaplama yapilan iilke
vatandaslarina ait kaza verilerini kapsamaktadir. KM-WTP yonteminde ise bireylerin
iiretim degerlerinden hareket ederek digsal maliyet tahmini yapilamamaktadir, dolayisiyla
birim maliyetler dlen kisilerin yaslarindan veya ait olduklar1 vatandagliktan bagimsizdir.
KM-WTP yonteminde 6liim riskini engellemek adina gereken ara¢ ve yol giivenligi, tedavi
giderleri ve olusabilecek gelir kayiplar1 gibi her tiirlii maliyet kalemi diisiliniilerek 6denecek

tutarlar beyan edilmektedir (Hemdil, 2010).

2.2.3. Tazminat (Telafi) Maliyeti Yontemi (TM-Willingness To Accept, WTA)

Tazminat maliyeti yontemi (TM-WTA), bireylerin, 6liim riskinin arttirilmamasini

kabul etmeleri igin talep ettikleri minimum telafi 6deme miktarini ifade eder (De Blaeij,

2000). TM-WTA yontemi KM-WTP yonteminin tersi olarak da diistiniilebilir.

Hem TM-WTA hem de KM-WTP yéntemlerinde, THID-VOSL degerleri toplam
TM-WTA ya da KM-WTP olarak bireysel anketler sonucu bulunmaktadir. Ancak
uygulama sonuglar1 kiyaslandiginda TM-WTA ve KM-WTP degerleri ile bulunan IHID-
VOSL degerleri arasinda tutar bakimindan farkliliklar bulunmaktadir. Whitehead (1994),
ampirik arastirmalarda KM-WTP degerlerinin, TM-WTA degerlerinden 1/3 ya da 1/5
oraninda diisiik oldugunu belirtmistir. KM-WTP yontemine getirilen elestiriler TM-WTA
i¢in de s6z konusudur. Hem TM-WTA yo6ntemi hem de KM-WTP yontemi gergek degerler
yerine bireylerin beyan degerlerine dayanmaktadir (Hemdil, 2010).
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2.2.4. Referans IHID-VOSL Degerleri

[HID-VOSL degerleri, tahmini dissal maliyetlerin hesaplanmasindaki en tartismali
konudur ve bir¢ok uluslararasi ¢alismada ayni iilkeler igin bulunan IHID-VOSL degerleri
arasinda bile biiyiik farkliliklar mevcuttur. IHID-VOSL degerlerindeki bu farkliliklarin en
onemli sebebi IHID-VOSL tahminlerinde kullanilan yéntem farkliigidir. Literatiire
baktigimizda IHID-VOSL tahminleri farkli ¢alismalarda 200.000 € ile 30.000.000 €
araliginda degiskenlik gostermektedir (CE DELFT, 2008). Ulkeler arasindaki biiyiik
farkliliklar1 gidermek igin AB genelinde yapilacak arastirmalarda kullanilmak iizere ITHID-
VOSL degerleri i¢in ortak bir oOl¢ii gelistirilmistir. Dissal maliyet hesaplarindaki
degiskenlikleri dikkate alarak ve KM-WTP yontemi kullanilarak hesaplanacak [HID-
VOSL degeri igin, 6len kisi basina AB ortalamasi olarak 1.5 milyon € tutarinin esas
alinarak ve bu tutarin farkli iilkelerin PPS GDP/Capita (Satin Alma Giicii Paritesine Gore
Kisi Basma GSYIH) degerleri oraninda diizeltilip maliyet hesaplarina yansitilmasi
onerilmektedir (CE DELFT, 2008).

Yaralanmalar igin IHID-VOSL degerleri, oliimler icin hesaplanan IHID-VOSL
degerlerinin sabit katsayilarla ¢arpimiyla hesap edilir. CE DELFT (2008), OECD (2003),
HEATCO (2006) ve INFRAS (2004) calismalarinda yaralanmalar nedeniyle olusan dissal
maliyetlerin hesaplanmasinda, IHID-VOSL degerlerinin belirli oranlarinin kullanilmasi
onerilmektedir. Buna gére agr yaralanmalarda oliimler icin bulunan IHID-VOSL

degerlerinin % 13’1, hafif yaralanmalarda ise % 1’1 birim yaral1 bagina digsal maliyeti verir
(CE DELFT, 2008 ve OECD, 2003).
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3. BULGULAR
3.1. Tiirkiye’de Trafik Kazalarmin Digsal Maliyeti

Bu ¢alismada Boliim 2.1.°de anlatildig: tizere Beseri Sermaye (BS-HC) yaklasimi ve
Koruma Maliyeti (KM-WTP) yontemi veri setine uygulanmis ve 2008 ile 2018 yillarin

kapsayan donemde, 81 il i¢in digsal maliyetler ayr1 ayr1 hesaplanmistir.

Beseri sermaye (BS-HC) yontemi igin 6len insanlarin yas dagilimi, kisi basi yillik
ortalama tcret gibi veriler kullanilarak Tirkiye i¢in digsal maliyet tahmini yapilmistir.
Literatirde daha ¢ok rastlanilan KM-WTP yontemi oldugu i¢in uluslararasi
kargilagtirmalar yapabilmek i¢in bu c¢alismada da karsilastirmalar icin kullanilmistir.
Tiirkiye’deki IHID-VOSL degerlerini bulmak igin yapilan arastirmalara baktigimizda
Hemdil (2010) calismasinda BS-HC ve KM-WTP yontemleriyle ayri ayri IHID-VOSL
degerleri hesaplamistir. Tiirkiye’de hala trafik kaza verilerinde agir veya hafif yarali ayrimi
yapilmadig1 i¢in, uluslararasi ¢aligmalarda onerilen katsayilar, bu ayrim i¢in kullanilmistir.
Agir yaralanmalarda 6liimler i¢in bulunan IHID-VOSL degerlerinin % 13’ii, hafif
yaralanmalarda ise % 1’i birim yarali basina digsal maliyeti veren katsayilar olarak
kullanilmistir (CE DELFT, 2008 ve OECD, 2003). Trafik kazalarmin digsal maliyetleri,
Bolim 2.2.4.’te verildigi sekilde ITHID-VOSL degerinin kazalardaki &lii ve yaral
sayilariyla iligkilendirilerek hesaplanmigtir (Bolim 3.1-3.3). Yillara gore hesaplanan trafik
kaza digsal maliyetlerinden hareketle ayrica Tiirkiye’de tasit basina ortalama koruma

maliyetleri de 81 il igin hesaplanmistir.

3.1.1. Beseri Sermaye (BS-HC) Yéntemine Gore Kazalardaki Oliimlerin Digsal
Maliyeti

Beseri sermaye yonteminde IHID-VOSL degeri, kisilerin 6liim sebebiyle kaybettigi
gelecekteki gelirin degerini gosterir. Bu IHID-VOSL degerini bulmak igin, kazalarda len
insanlarin sayisi, 6len insanlarin yaslara gére dagilimi, azami emeklilik yas1, yas gruplarina
gore yillik ortalama ticret ve lilkemizdeki genel istihdam orani gibi verilerin belirlenmesi
gerekmektedir. Tiirkiye’de trafik kazalarinda 6lenlerin yas dagilimina iliskin veriler sadece

Emniyet Genel Midirliginiin (EGM) kendi sorumluluk bolgeleri i¢in mevcuttur.

103



Tablo 3.1. incelendiginde, 2008-2018 yillar1 arasinda trafik kazalarinda 6len kisilerin
yaglara gore dagilimi goriilmektedir. Yas1 tespit edilemeyen kisiler toplam o6lii sayisindan
diisiildiigiinde, dlen kisilerin yas gruplarina gore dagilimlari oransal olarak gdsterilmistir
(URL-4, 2018). Bu veriler incelendiginde, trafik kazalarinda o&lenlerin biiyiik
¢ogunlugunun 15-65 yas grubunun yani aktif niifus i¢inde oldugu goriilmektedir. Her ne
kadar bu dliimler, % 81’lerden % 73’lere kadar diisiis gostermis olsa da yine de her yil
trafik kazalarindaki Oliimlerin biiyilk ¢ogunlugu ¢alisma c¢agindaki yas araliginda
olmaktadir. Dolayisi ile iilkemiz i¢in kazalarin isgiiciinde biiylik kayiplara neden oldugu

aciktir.

Tablo 3.1. 2008-2018 Yillar1 Aras1 Trafik Kazalar: Sonucu Olen insanlarin Yaslara Gore

Dagilimi
Yasi Bilinen 15-65 Yas
1-65+ Yas o

Grubu Toplam Toplam Olii 15-65 Yas GrUbl.Jr.]da

. Ol Sayist Y?lsl_ Sayisi . Grubunda S{asl Bilinen

Yillar Belirsiz | ( Toplam Olii - Olii Sayisi /

(Yas1 .- Yag: Bilinen o

o Olii Sayis1| Sayisi - Yasi P Yasi Bilinen

Belirsizler AP Olii Sayisi P

Al Belirsiz Olii Toplam Olii

Dahil)
Sayisi) Sayisi

2008 2.948 92 2.856 2.314 0.81022
2009 2.993 57 2.936 2.367 0.80620
2010 2.738 60 2.678 2.214 0.82674
2011 2.582 67 2.515 2.058 0.81829
2012 2.555 64 2.491 2.020 0.81092
2013 3.685 19 3.666 2.881 0.78587
2014 3.524 23 3.501 2.771 0.79149
2015 7.530 29 7.501 5.454 0.72710
2016 7.300 47 7.253 5.390 0.74314
2017 7.427 181 7.246 5.468 0.75462
2018 6.675 31 6.644 4.830 0.72697

*2008-2013 yillar1 arasinda sadece trafik polis sorumluluk bolgesindeki 6li sayilarini
kapsamakta iken 2013 yilindan itibaren jandarma sorumluluk bdlgesindeki 6lii sayilart da

dahil edilmistir. Olii sayis1 2015 yilina kadar sadece kaza yerinde tespit edilen &liimleri
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kapsarken, 2015 yilindan itibaren trafik kazasinda yaralanip saglik kurulusuna sevk

edilenlerden kazanin sebep ve tesiriyle 30 giin i¢inde 6lenleri de kapsamaktadir.

Trafik kazalarindaki ortalama o6liim yasi bulunarak, trafik kazalari sonucu en ¢ok
hangi yaslarin, iggilicinden eksildigini (Tablo 3.1 haricinde) hesaplamak mimkiindiir.
Trafik kazalarindaki ortalama 6liim yas1 su formiille de bulunabilir (Hemdil, 2010):

(372, Yas; x Yas;’deki Olii Sayis1) / ( Yas1 Bilinen Olii Sayis) (3.1)

Bu c¢alismada EGM verileri kullanilarak trafik polisi sorumlulugundaki (TPSB) trafik
kazalarinda 1-99 yas grubu icin ortalama 6liim yas1 2008 yilinda 38.6 ve 2018 yilinda
40.97 olarak bulunmustur. 2018 yilinda meydana gelen 6liimlii bir trafik kazasinin, ¢alisma
cagindan kag yil eksilttigi ise; ¢alisma ¢agi 65 yas alinarak, Formiil (3.1) yardimu ile kisi

basina eksilen ortalama yillar Tablo 3.2.’de verilmistir.

Tablo 3.2. 2008-2018 Yillar1 Arasi Trafik Polisi Sorumluluk Bolgelerinde Ortalama Oliim
Yasi ve Calisma Cagindan Eksilen Y1l Sayilari

Yillar Ortalama Oliim Yast Galisma Ca%(lﬁdan Eksilen
2008 38.60 26.40
2009 38.74 26.26
2010 38.22 26.78
2011 38.78 26.22
2012 39.41 25.59
2013 39.76 25.24
2014 40.06 24.94
2015 41.36 23.64
2016 41.36 23 64
2017 41.60 23.40
2018 40.97 24.03

Isgiicii ve istihdam agisindan TUIK tarafindan 15-65 yas araligi aktif niifus olarak ve
tilkemizde azami emeklilik yas1 65 olarak kabul edilmektedir. Bu yilizden, BS-HC
yontemine gore calisma gagi esas kabul edildiginden dolay: kaybedilen y1l sayisi 15-65 yas

grubundaki 6liimler temel alinarak hesaplanmustir.
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Tiirkiye’de 2008 ile 2018 yillar1 aras1 sadece TPSB’de dliimlere ait yas dagilimlari
bulunmaktadir. 2008 ile 2018 yillar1 aras1 Jandarma sorumlulugundaki bolgelerde (JSB)
gerceklesen oliimlerin yas dagilimlarini belirlemek igin EGM sorumlulugundaki 15-65 yas
grubunun toplam Oliimlere oranlar referans alinarak Jandarma sorumlulugu bélgelerinde
15-65 yas grubuna ait tahmini 6liim sayilar1 Tablo 3.3.’te verilen islem adimlar ile

bulunmustur.

Tablo 3.3. 2008-2018 Yillar1 Arast Jandarma Sorumluluk Bolgelerinde Gergeklesen Trafik

Kazalarinda Olen Kisilerin Tahmini Yas Dagilim1

. Jandarma EGM ..EGM Jandarma
EGM Bolgesinde r . wr . Bolgesinde wr .
Bolgesinde Bolgesinde Bolgesinde
1-99 Yas Grubu 15-65 Yas
P 1-99 Yas Grubu 15-65 Yas 15-65 Yas
Toplam Olii P Grubunda Yas
Yillar Toplam Olii Grubunda o - Grubunda Yasi
Sayis1 (Yasi o Bilinen Olii R
e Ap s Sayis1 (Yasi Yas1 Bilinen Tahmini Olii
Belirsizler Dahil) - a s .- Sayis1/ Toplam
Belirsizler D4ahil) | Olii Sayisi - Sayisi
@ @ 3 O (2x(2)=(5)
Q)/(1)=(4)
2008 2.948 1.288 2.314 % 78,5 1.011
2009 2.993 1.331 2.367 % 79,1 1.053
2010 2.738 1.307 2.214 % 80,9 1.057
2011 2.582 1.253 2.058 % 79,7 999
2012 2.555 1.195 2.020 % 79,1 945
2013 2.392 1.293 1.909 % 79,8 1.032
2014 2.295 1.229 1.825 % 79,5 977
2015 2.555 4.975 2.036 % 79,7 3.964
2016 2.266 5.034 1.799 % 79,4 3.997
2017 2.299 5.128 1.864 % 81,1 4.158
2018 2.138 4.537 1.729 % 90,9 3.669

Mevcut verilerin durumuna gore, maliyet hesaplamalarinda kullanilacak iicret-yas
degiskenleri igin {icret verileri, TCMB’nin 2006, 2010, 2014 ve 2018 yillar1 ortalama $
kurlar1 (sirasiyla $/TL=1.43012, 1.50036, 2.18838 ve 4.81158) temel alinarak Tablo
3.3.’de TL ve $ cinsinden gosterilmistir (URL-7, 2020). Tablo 3.4’ten gorildiigi lizere
calisan insanlarin yaslar1 arttikga, isgiicli bakimindan iiretimin degerini gosteren yillik

ortalama ticretler yiikselmektedir.

106



Tablo 3.4. Tiirkiye’de 2006,2010,2014 ve 2018 Yillarindaki Yas Gruplarina Gore Yillik
Ortalama Briit Kazanglar (TUIK, 2018)

Yillik ortalama briit kazang¢ (TL) Yillik ortalama briit kazang ($)
Yas grubu 2006 2010 2014 2018 2006 2010 2014 2018
<16 6.442 9.509 13.781 - 4.501 6.338 6.297
16-19 7.458 10.428 16.226 28.117 5.211 6.951 7.415 5.844
20-24 9.053 12.762 18.885 33.316 6.326 8.506 8.630 6.924
25-29 11.662 16.487 23.579 42.698 8.149 10.989 10.775 8.874
30-34 14.925 19.894 28.760 49.172 10.429 13.259 13.142 10.219
35-39 16.349 21.858 32.304 52.058 11.424 14.568 14.762 10.819
40-49 18.204 23.764 32.129 56.109 12.720 15.839 14.682 11.661
50-59 21.830 28.531 31.940 53.892 15.254 19.016 14.595 11.201
60+ 26.657 34.875 46.761 60.663 18.627 23.244 21.368 12.608
Genel
Ortalama 14.252 19.694 27.830 49.001 9.959 13.126 12.717 10.184

Oliimlerin gelecekteki iiretim agisindan doguracagi kayiplar1 temsil eden iicretler,
6lim yasindan ¢alisma cagiin sonuna kadar giderek artan tutarlara goére hesaplanmalidir.
Insanlarin hayatlarindan kaybettikleri her yil icin dissal maliyet artacagindan dolay1 ve
yasa gore ticretlerin de artacagi géz oniine alindiginda bu tutarlar yillik ortalama artis orani
ile hesaplanabilir. Buna gore Tablo 3.4°teki yillik kazanglara gore 2006 yilindaki ortalama
ticreti 15 yaginda A= 6.442 TL olan biri, 65 yasina kadar gegen t=51 yillik (TKYS=65-
15+1) siirede V = 26.557 TL degerine ulasiyorsa, bu durumda ticretlerdeki yillik ortalama
artis oran1 Formiil 2.2 ile asagidaki sekilde bulunur (Hemdil, 2010);

006 = In (26657/6442) / 51 = 0.027848184 (2.2)
010 = In (34875/9509) / 51 = 0.025481010
F014 = In (46761/13781) / 51 = 0.023956053

r2018 = In (60663/28117) / 50 = 0.015379192

Tablo 3.4.’teki verilerden hareketle {icretlerdeki yillik ortalama artis orani ve yaslara
gore tlicret verileri bulunduguna goére y yasinda Olen bir kisinin ¢alisma hayatindan

eksilecek siire (TKYS=65-y+1) boyunca, olusturacagi digsal maliyet hesaplanabilir. Farkli
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yaslara karsilik gelecek iicret tutar1 IHID-VOSL, gdstergesi olarak “Ay” degiskeniyle
temsil edilecek olursa, asagidaki Formiil 2.6 ile y yasinda 6len bir kisinin olusturdugu

digsal maliyet hesaplanabilir (Hemdil, 2010):

IHID-VOSL = GD (r; 65-y+1; Ay) (2.6)

Trafik kazalarinda 6len bir kisiyi temsilen yapilan bu hesaplama, kisinin isgiiclinde
yer alip, istihdam edildigi varsayimima gore yapilmaktadir. Ancak kazalarda, istihdam
edilmeyen bir kisinin 6lmesi durumunda gelecekteki gelir kaybindan bahsedilemez. Olen
kisilerin ticretleri ya da istihdam durumlari hakkinda herhangi bir veri bulunmadigindan
dolay1 hesaplamalarda “y” yasinda oOlen tim kazazedeler ig¢in genellestirebilmek igin
istthdam orani dikkate alinmalidir. Tiirkiye’de 2008-2018 yillar1 arast 15 yas ve iizeri
niifus i¢in istihdam oranlar1 Sekil 3.1.’de goriilmektedir (URL-4, 2018).

48,0
47,0
46,0

45,0
44,0
43,0
42,0

Istihdam Oranlar1

41,0

40,0

39,0
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Yillar

39,8

Sekil 3.1. 2008-2018 Yillar1 Arasi istihdam Oranlar1 (URL-4, 2018).

Bu veriler 15181nda;
m= istthdam orani,
Sy= kazalarda y yasinda 6len sayzsi,

r=tlcretlerdeki yillik ortalama artig orani,
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Ay= yas1 “y” olanlar i¢in yillik ortalama iicret olarak ifade edilerek herhangi bir “y”

yasinda 6len toplam “Sy” kisi i¢in beseri sermaye kayb1 Formiil 2.7 ile bulunur:

IHID-VOSLy = Sy x m x [GD (r; 65-y+1; Ay)] (2.7)

Yukaridaki Formil 2.7 ile “y” yasinda ole kisilerin yas-licret degiskenleri
kullanilarak, trafik kazalar1 i¢in beseri sermaye yontemine gore 15-65 yas arasindaki

oliimlerin toplam dissal maliyeti (BSYODM) asagidaki Formiil 2.8 ile hesaplanir:

BSYODM = Toplam IHID — VOSLy = ¥52,5Sy xmx [GD (r; 65 — y + 1; Ay)]
2.8)

2008-2018 yili EGM verilerine gore kazazedelerin yas dagilimi Microsoft Excel
programinda Formiil 2.8 kullanilarak BS-HC ydntemine gore hesaplanmistir. TPSB ait
kazalardaki 15-65 yas arasindaki, 6liimlerin yillara gore dissal maliyetler ve hesap adimlari
Ek 5-16’da verilmistir.

Olen kisilere ait bireysel anlamda veri olmadigindan IHID-VOSL, degerini temsil
eden yillik ortalama ticret ve ticretlerdeki yillik ortalama artis orani her yastaki 6liimler igin
ayni varsayilacaktir. Tablo 3.5.’te 2008 ile 2018 yillar1 aras1t TPSB’de gergeklesen trafik
kazalar1 sonucu gergeklesen Oliimlerin BS-HC yontemi kullanilarak hesaplanan digsal
maliyetleri (EK 5-16) goriilmektedir. 2008 yilinda 2.339 6liim ile 560.5 milyon TL olarak
hesaplanan digsal maliyet 2018 yilinda 1.754 oliimle yaklasik 1.3 milyar TL olarak
hesaplanmistir. TPSB’de gerceklesen 6liimler % 25 oraninda azalmis olsa da hesaplanan
digsal maliyetler % 127 oraninda artig géstermistir. Bu artisin nedeni olarak Tiirkiye’de
trafik kazas1 sonucu o6liimlerin ¢ogunun 15-65 yas araliginda olmasi, 6len kisiler ne kadar
geng ise digsal maliyetlerin o kadar yiliksek olacagi gercegi ve $ kurunun 2018 yilinda 2008

yilina gore yaklasik 3 kat artmasinin neden oldugu sdylenebilir.
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Tablo 3.5. 2008-2018 Yillar1 Arast BS-HC Yontemine Gore Trafik Polisi Sorumluluk
Bolgesi’nde (TPSB) Trafik Kazalari Sonucu Gergeklesen Oliimler Igin
Hesaplanan Digsal Maliyetler

Yil Olii Sayilari Hesaplanan Digsal Maliyet (TL)
2008 2.339 560.520.357
2009 2.385 562.867.271
2010 2.240 719.374.868
2011 2.077 689.358.293
2012 2.035 679.915.371
2013 1.929 652.363.664
2014 1.847 888.405.639
2015 2.073 992.694.852
2016 1.816 887.019.938
2017 1.889 907.167.094
2018 1.754 1.274.594.149

Tablo 3.5te ki verilerin seyri Sekil 3.2.’de daha net goriilmektedir.

3000 1 400 000 000
2500 1200000000
2
1000 000 000 =
2000 =
= 800000000 &
& 1500 / ———g A
B 600000000 §
O g
1000 =
400000000 s
Q
an
500 200 000 000
0 0
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Yillar
—o—TPSB'deki Olii Sayilart =0==TPSB'de Hesaplanan Digsal Maliyet

Sekil 3.2. 2008-2018 Yillar1 Arasi BS-HC Yontemine Gore Trafik Polisi Sorumluluk
Bolgesi'nde (TPSB) Trafik Kazalari Sonucu Gergeklesen Oliimler igin
Hesaplanan Dissal Maliyetler
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Tablo 3.5.” te TPSB’de 6liim sayilari ile hesaplanan digsal maliyetlere gére JSB *de
gerceklesen oliimlerin maliyetini de bulabiliriz. Bunun igin; 6liimler arasi bir oran bularak
TPSB’de hesaplanan maliyet ve JSB ’de gerceklesen 6liim sayilar1 carpilarak JSB ’de
gerceklesen oliimlerin de digsal maliyeti bulunabilir. Bu sekilde JSB’ deki Sliimler igin
hesaplanan digsal maliyetler Tablo 3.6.’te verilmistir. JSB ’deki trafik kazalari sonucu
2008 yilinda 1.011 6liim i¢in 245 milyon TL olarak hesaplanan digsal maliyet, 2018
yilinda 3.669 oliim ile 2.7 milyar TL olarak hesaplanmigtir. JSB’de gergeklesen 6liimler %
263 oraninda, hesaplanan digsal maliyetler ise % 394 oraninda artis gdstermistir. BS-HC
yontemi kullanilarak TPSB ve JSB icin hesaplanan toplam dissal maliyetler ise 2008
yilinda 805 milyon TL, 2018 yilinda ise yaklasik 4 milyar TL olarak hesaplanmistir.

Tablo 3.6. 2008-2018 Yillar1 Arasi BS-HC Yontemine Gore TPSB ile JSB’de Trafik

Kazalar1 Sonucu Gergeklesen Oliimler I¢in Hesaplanan Digsal Maliyetler

JSB'deki Olii TPSB'de JSB'de Tahmini
Yillar Sayisi/ TPSB'deki | Hesaplanan Digsal Hesaplanan Toplam
Olii Sayisi Maliyet Dissal Maliyet (2)+(3)=4
@ ) Dx(2)=(3)

2008 0.437 560.520.357 244.894.918 805.415.275
2009 0.445 562.867.271 250.309.501 813.176.772
2010 0.477 719.374.868 343.397.718 | 1.062.772.586
2011 0.485 689.358.293 334.533.672 | 1.023.891.966
2012 0.468 679.915.371 318.003.471 997.918.841
2013 0.541 652.363.664 352.636.378 | 1.005.000.042
2014 0.536 888.405.639 475.751.865 | 1.364.157.503
2015 1.947 992.694.852 1.932.938.117 | 2.925.632.969
2016 2.222 887.019.938 1.970.546.499 | 2.857.566.437
2017 2.231 907.167.094 2.023.467.968 | 2.930.635.063
2018 2.122 1.274.594.149 2.704.786.555 | 3.979.380.703

Tablo 3.6°da ki verilerin seyri Sekil 3.3.’te daha net goriilmektedir.
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Sekil 3.3. 2008-2018 Yillar1 Arast HC Yontemine Gore TPSB Ile JSB’de Trafik Kazalari

Sonucu Gergeklesen Oliimler I¢in Hesaplanan Dissal Maliyetler

Sekil 3.3.’ten anlasilacag tizere 6zellikle 2014 yilindan sonra JSB olan kirsal veya
sehirler aras1 yollarda gergeklesen kazalarda 6len sayis1t TPSB yani sehir i¢i bolgelere gore
oldukca fazla artmis dolayis1 ile meydana getirdigi digsal maliyetler de daha fazla

olmustur.

3.1.2. Koruma Maliyeti (KM-Odeme istegi, WTP) Yontemine Gore Kazalarin
Digsal Maliyeti

Literatiirde kazalarin digsal maliyetini belirlemek i¢in en ¢ok kullanilan yontem KM-
WTP yontemi oldugu i¢in uluslararasi arastirmalarda veri yetersizligi olan iilkeler igin
yapilan veri transfer islemi (diger ¢calismalardan alinan oran veya degerler) bu ¢alismada da
uluslararas1 karsilagtirma yapabilmek icin kullanilmistir. KM-WTP yodntemiyle bulunan
[HID-VOSL degerlerinin énemli farkliliklar gdstermesinden dolayi, ortak bir metodoloji

bulmak adina iilkelere gore bazi referans degerlerinin kullanilmasi 6nerilmistir.
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Tablo 3.7.de Avrupa’daki bir¢ok arastirmada kullanilan 6liim ve yaralanmalar igin
[HID-VOSL referans degerleri verilmistir. Tablo 3.7.°deki birim maliyetler KM-WTP
yontemi ile tahmin edilmis, IHID-VOSL degerlerini ¢alisma yapilmamis iilkelere
uyarlamak icin PPS GDP/Capita degerleri baz almarak IHID-VOSL igin c¢alisma
yapilmamis olan iilkelerin ¢aligmalarinda kullanilmistir (OECD, 2003; INFRAS, 2004; CE
DELFT, 2008; HEATCO, 2006).

Tablo 3.7. AB’de Olim ve Yaralanmalar Icin Kullanilan Referans VOSL Birim
Maliyetleri (1.000 €)

Yaralanmalar
Oliimler )
Agir Hafif
Yaralanmalar | Yaralanmalar
Birim Maliyet 1.500 200 15
Goreceli % % 100 % 13 % 1

CE DELFT (2008), OECD (2003), INFRAS (2004) ve HEATCO (2006)
calismalarma gore; kazalar sebebiyle olusmus can kayiplari icin IHID-VOSL referans
degeri AB ortalamasi alinarak 1.500.000 € olarak kullanilmistir. Bu ¢alismalarda
yaralanmalar i¢in de agir ve hafif yaralanmalar olmak iizere referans birim maliyetlerin
kullanilmas1 &nerilmistir. Bu caligmalarda &nerilen IHID-VOSL referans degerleri,
Koruma maliyeti (KM-WTP) yontemine gore bireylere kazalardaki 6liim riskini bir birim
azaltmak adina ne kadar masraf yapmaya razi olacaklarin1 anketle tespit eden, farkli
caligmalardaki degerlerin ortalamasidir. Koruma maliyetini belirleyen harcama kalemleri,
tasitlarin kazaya karsi koruyucu giivenlik ekipmanlari, ¢cevre ve yol giivenligi donanimlari
ile saglik masraflarinin toplamlaridir. Agir yaralanmalar; hastanede tedavi gormiis olup
ancak 30 gilin i¢inde Olmemis durumdaki ciddi yaralanmalar1 ifade ederken hafif
yaralanmalar; hastanede tedavi edilmeden ve etkisi kisa siirede gegen yaralanmalari
kapsamaktadir (HEATCO, 2006). OECD (2003) calismasina gore agir ve hafif yaral
ayrintili verisi olmayan ilkeler i¢in Agir yarali / Hafif yarali oran1 0.75 / 0.25 olarak
kullanilabilir. Tirkiye’de trafik kazalart sonucu agir ve hafif yarali ayrintisinda veri
olmadigindan dolayr OECD’nin 6nerdigi bu oran referans alinarak Tablo 3.8.’te verilen

2008-2018 yillar1 aras1 agir ve hafif yarali sayilar1 hesaplanmaistir.
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Tablo 3.8. Tiirkiye’de 2008-2018 Yillar1 Aras1 Trafik Kazalarindaki Oliimler, Tahmini

Hafif Yarali ve Agir Yarali Sayilar

Tahmini | Tahmini Topla_m_ Topla_m_
Sorumlu | Yarali Hafif Agir Tahmini | Tahmini
Yil Olii Sayist Hafif Agir

Kurum Sayisi Yaral Yaral

Savist Savist Yarali Yarali

Y Y Sayisi Sayisi
TPSB 2.948 145.163 | 108.872 36.291

2008 138.351 46.117
JSB 1.288 39.305 29.479 9.826
TPSB 2.993 161.719 | 121.289 40.430

2009 151.035 50.345
JSB 1.331 39.661 29.746 9.915
TPSB 2.738 171.475 | 128.606 42.869

2010 158.622 52.874
JSB 1.307 40.021 30.016 10.005
TPSB 2.582 194.149 | 145.612 48.537

2011 178.556 59.519
JSB 1.253 43.925 32.944 10.981
TPSB 2.555 221.108 | 165.831 55.277

2012 201.059 67.020
JSB 1.195 46.971 35.228 11.743
TPSB 2.393 224.287 | 168.215 56.072

2013 206.122 68.707
JSB 1.292 50.542 37.907 12.636
TPSB 2.296 233.336 | 175.002 58.334

2014 213.794 71.265
JSB 1.228 51.723 38.792 12.931
TPSB 5.695 250.362 | 187.772 62.591

2015 228.316 76.105
JSB 1.835 54.059 40.544 13.515
TPSB 5.409 249.714 | 187.286 62.429

2016 227.859 75.953
JSB 1.891 54.098 40.574 13.525
TPSB 5.481 246.264 | 184.698 61.566

2017 225.287 75.096
JSB 1.946 54.119 40.589 13.530
TPSB 4.836 249.687 | 187.265 62.422

2018 230.303 76.768
JSB 1.839 57.384 43.038 14.346

PPS GDP/Capita degerlerinin karsilastirilabilmesi igin {ilkemizin ve diger bazi
ilkelerin GDP/Capita degerleri ekte verilmistir (bkz. Ek 4: URL-6, 2020). Bu veriler
1s1ginda Tiirkiye'nin KM-WTP yontemine gore dliimler igin birim maliyet degeri IHID-
VOSL, asagidaki 6rnek adima uygun olarak 2008-2018 yillar1 ig¢in ayr1 ayr1 yapilarak
Tablo 3.9.°da verilmistir. Sekil 3.4, dliimler icin hesaplanan IHID-VOSL degerlerinin

degisimini gostermektedir.
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Ornek: 2008 yil1 icin;
[HID-VOSL Tiirkiye = IHID-VOSL AB ortalamas1 x (PPS Tiirkiye / PPS AB ortalamasi)

[HID-VOSL Tiirkiyezq0s = 1.500.000 € x (0.49) = 735.000 €

Tablo 3.9. 2008-2018 Yillar1 Aras1 Tiirkiye’deki Oliimlerin IHID-VOSL Birim Maliyet

Degerleri
Oliimler i¢in Birim
Yil PPS Tiirkiye/ PPS AB Ort. Maliyet
©
2008 0.49 735.000
2009 0.48 720.000
2010 0.53 795.000
2011 0.57 855.000
2012 0.59 885.000
2013 0.62 930.000
2014 0.65 975.000
2015 0.68 1.020.000
2016 0.66 990.000
2017 0.66 990.000
2018 0.63 945.000
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Sekil 3.4. 2008-2018 Yillar1 Arast Oliimler I¢in Hesaplanan Birim Maliyetler
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Bu ¢alismada OECD (2003), CE DELFT (2008) ve HEATCO (2006) gibi ¢alismalar
referans alinarak, agir yaralanmalar ve hafif yaralanmalardaki birim maliyet degerlerini
bulmak i¢in Tablo 3.7.’de dliimler i¢in hesaplanan birim maliyet degerlerinin % 13°# agir
yaralanma birim maliyeti ve % 1°i ise hafif yaralanma birim maliyeti olarak kullanilmistir.
Dolayisi ile agir ve hafif yaralanmalar i¢in birim maliyetler asagidaki adimlara uygun

olarak 2008-2018 yillar1 i¢in yapilarak Tablo 3.10.’da verilmistir.

Ornek: 2008 yil1 igin;

Agir yaralanmalar i¢in birim maliyet = HID-VOSL Tiirkiyezoos X 0.13
=735.000 €x 0.13
=05.550 €

Hafif yaralanmalar i¢in birim maliyet = [HID-VOSL Tiirkiyezoog X 0.01
=735.000 € x 0.01

=7.350¢€

Tablo 3.10. 2008-2018 Yillar1 Arasi Tiirkiye’deki Oliimlerin, Hafif ve Agir Yaralanmalar
I¢in IHID-VOSL Birim Maliyet Degerleri (€)

Vil Oliimler i¢in Hafif Yaralanmalar I¢in | Agir Yaralanmalar I¢in
© © ©
2008 735.000 95.550 7.350
2009 720.000 93.600 7.200
2010 795.000 103.350 7.950
2011 855.000 111.150 8.550
2012 885.000 115.050 8.850
2013 930.000 120.900 9.300
2014 975.000 126.750 9.750
2015 1.020.000 132.600 10.200
2016 990.000 128.700 9.900
2017 990.000 128.700 9.900
2018 945.000 122.850 9.450

Tablo 3.10.’daki verilen agir ve hafif yaralanmalar i¢in hesaplanan IHID-VOSL

degerlerinin degisimi Sekil 3.5.’te daha net goriilmektedir.
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Sekil 3.5. 2008-2018 Yillar1 Arast Agir ve Hafif Yaralanmalar icin Hesaplanan Birim
Maliyetler

Hesaplanan birim maliyetler dogrultusunda 6li sayilari ile tahmini hesaplanan agir
ve hafif yarali sayilar1 carpilarak yillik toplam dissal maliyet tutarlart bulunmustur.
Oliimler, hafif ve agir yaralanmalar i¢in bulunan degerler Tablo 3.11.’de verilmistir. 2008
yilinda 4.236 6lim i¢in 3.1 milyar €, 2018 yilinda ise 6.675 6liim i¢in 6.3 milyar € digsal
maliyet hesaplanmistir. 2008 yilinda 138.351 tahmini hafif yarali i¢in 13.2 milyar €, 2018
yilinda ise 230.303 tahmini hafif yarali i¢in 28.3 milyar € digsal maliyet hesaplanmigtir.
2008 yilinda 46.117 tahmini agir yarali i¢in 339 milyon €, 2018 yilinda ise 76.768 tahmini
agir yarali i¢in 725 milyon € digsal maliyet hesaplanmistir. Trafik kazalarinin toplam digsal
maliyeti 2008 yilinda 16.7 milyar €, 2018 yilinda ise 35.3 milyar € olarak hesaplanmustir.
2008-2018 yillar1 aras1 Tiirkiye’deki 6liim ile hafif ve agir yaralanmalar i¢in hesaplanan

toplam digsal maliyetlerin degisimi Sekil 3.6.’ta verilmistir.
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Tablo 3.11. 2008-2018 Yillart Arast KM-WTP Yéntemine Gore Tiirkiye’deki Oliimler ile

Hafif ve Agir Yaralanmalarin Toplam Digsal Maliyetleri

Tahmini | Tahmini |  Oliimlerin Hafif Agir Trafik Kazalarmm
vil Olii Hafif Agir Digsal Yaralanmalarin | Yaralanmalarin Dissal Maliveti
Sayisi | Yarali | Yaral Maliyeti Digsal Maliyeti | Digsal Maliyeti d © Y
Sayist Sayisi ©) ©) ©)
2008 | 4.236 | 138.351 | 46.117 |3.113.460.000 | 13.219.438.050 | 338.959.950 16.671.858.000
2009 | 4.324 | 151.035 | 50.345 |3.113.280.000 | 14.136.876.000 | 362.484.000 17.612.640.000
2010 | 4.045 | 158.622 | 52.874 |3.215.775.000 | 16.393.583.700 | 420.348.300 20.029.707.000
2011 | 3.835 | 178.556 | 59.519 | 3.278.925.000 | 19.846.499.400 | 508.887.450 23.634.311.850
2012 | 3.750 | 201.059 | 67.020 |3.318.750.000 | 23.131.837.950 | 593.127.000 27.043.714.950
2013 | 3.685 | 206.122 | 68.707 | 3.427.050.000 | 24.920.149.800 | 638.975.100 28.986.174.900
2014 | 3.524 | 213.794 | 71.266 | 3.435.900.000 | 27.098.389.500 | 694.843.500 31.229.133.000
2015 7.530 | 228.316 | 76.105 | 7.680.600.000 | 30.274.701.600 | 776.271.000 38.731.572.600
2016 | 7.300 | 227.859 | 75.953 | 7.227.000.000 | 29.325.453.300 | 751.934.700 37.304.388.000
2017 | 7.427 | 225.287 | 75.096 | 7.352.730.000 | 28.994.436.900 | 743.450.400 37.090.617.300
2018 | 6.675 | 230.303 | 76.768 | 6.307.875.000 | 28.292.723.550 | 725.457.600 35.326.056.150
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Sekil 3.6. 2008-2018 Yillart Arast KM-WTP Yoéntemine Gore Tiirkiye’deki Oliimler ile
Hafif ve Agir Yaralanmalarin Toplam Digsal Maliyetleri
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Tablo 3.11.’de verilen trafik kazalarinin dissal maliyetleri €/ TL kuru i¢in TCMB’nin
2008-2018 yillart arast ortalama kurlari temel alinarak trafik kazalarimin TL cinsinden
toplam digsal maliyetleri Tablo 3.12.°de verilmistir. Trafik kazalarinda Olim ve
yaralanmalar sonucu olusan dissal maliyetler her gegen yil artmakta olup, 2008 yilinda
31.6 milyar TL olarak hesaplanmisken, 2018 yilinda gerceklesen trafik kazalarinin dissal
maliyeti 2008 yilina gore € bazinda % 112 ve doviz kurundaki % 199 oraninda artigla
beraber toplamda TL bazinda % 533 artis ile 200 milyar TL olarak hesaplanmistir.

Tablo 3.12. 2008-2018 Yillar1 Arast KM-WTP Yontemine Gore Tiirkiye’deki Oliimlerin,
Hafif ve Agir Yaralanmalarin Toplam Digsal Maliyetleri (TL)

Trafik Kazalarinin Trafik Kazalarinin
Yil Toplam Dissal Maliyeti | Yillik € Kuru Toplam Digsal Maliyeti
© (TL)

2008 16.671.858.000 1.89577 31.606.083.297
2009 17.612.640.000 2.15052 37.876.282.853
2010 20.029.707.000 1.98935 39.846.161.716
2011 23.634.311.850 2.32240 54.888.391.232
2012 27.043.714.950 2.30449 62.321.877.669
2013 28.986.174.900 2.52535 73.200.236.784
2014 31.229.133.000 2.90597 90.750.902.473
2015 38.731.572.600 3.01826 116.902.035.922
2016 37.304.388.000 3.33981 124.589.417.977
2017 37.090.617.300 4.11641 152.680.139.581
2018 35.326.056.150 5.66267 200.039.774.453

Sekil 3.7.°de goriilecegi lizere trafik kazalarinin KM-WTP yontemi kullanilarak
hesaplanan toplam digsal maliyetleri ile yillik efektif dolar kurlarindaki degisim

gosterilmektedir.
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Sekil 3.7. 2008-2018 Yillart Arast KM-WTP Yontemine Gore Tirkiye’deki Yillik Efektif
Dolar Kurlar1 ile Oliimlerin, Hafif ve Agir Yaralanmalarin Toplam Dissal

Maliyetleri (Bin TL)

Tablo 3.12.’de KM-WTP yontemine gore bulunan toplam digsal maliyetleri
iilkemizin yillik GSYIH degerlerine boliinmesiyle trafik kazalarmin digsal maliyetlerinin
GSYIH ’ye oranlar1 Tablo 3.13.’te verilmistir. 2008 yilinda trafik kazalarmin dissal
maliyetleri, ~ GSYIH ’nin % 3.18’ine esitken, 2018 yilinda artarak % 5.37’sine esit

olmustur.

Tablo 3.13. 2008-2018 Yillar1 Aras1 Gergeklesen Trafik Kazalar1 Icin KM-WTP Yontemi
Ile Hesaplanan Digsal Maliyetlerin GSYIH’ye Orani

Trafik Kazalarinin . Dissal Maliyetlerin
Yil Topl_am _Dlssal GSYIH (TL) GSYiH Orant
Maliyeti (TL)
2008 31.606.083.297 994.782.858.000 % 3.18
2009 37.876.282.853 999.191.848.000 % 3.79
2010 39.846.161.716 1.160.013.978.000 % 3.43
2011 54.888.391.232 1.394.477.166.000 % 3.94
2012 62.321.877.669 1.569.672.115.000 % 3.97
2013 73.200.236.784 1.809.713.087.000 % 4.04
2014 90.750.902.473 2.044.465.876.000 % 4.44
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Tablo 3.13. (Devami)

Irafik Kazalarinin ; Digsal Maliyetlerin
Yil Toplam Digsal Maliyeti GSYIH (TL) GSYIH Orant
(TL)
2015 116 902 035 922 2 338 647 494 000 %5,00
2016 124 589 417 977 2 608 525 749 000 %4,78
2017 152 680 139 581 3110 650 155 000 %4,91
2018 200 039 774 453 3724 387 936 000 %5,37

Sekil 3.8.’de ise Tablo 3.13.’te verilen, yillara gore trafik kazalar1 igin hesaplanan

digsal maliyetlerin GSYIH ye oranlarinin degisimi daha net olarak goriilmektedir.
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Sekil 3.8. 2008-2018 Yillar1 Aras1 Gergeklesen Trafik Kazalari Icin KM-WTP Yontemi ile
Hesaplanan Dissal Maliyetlerin GSYIH’ye Oram

Yillara gore hesaplanan trafik kazalarmin digsal maliyetlerinin motorlu tagit
sayilarina boliinmesiyle Tiirkiye’de tasit basina ortalama koruma maliyeti Tablo 3.14.’te
2008-2018 yillarina gore ayri ayr1 verilmistir. 2008 yilinda tasit basina 2.296 TL olan
koruma maliyeti 2018 yilinda 8.748 TL olarak hesaplanmistir. 81 il i¢in ayr1 ayr1 yillara
gore ortalama tasit maliyetleriyle toplam koruma maliyetleri hesaplanmistir (bkz. Ek 17-
19). Sekil 3.9.ta 2008-2018 yillar1 aras1 hesaplanan dissal maliyetlerin motorlu kara tasit

sayilarina boliinmesiyle ile bulunan tasit basina koruma maliyetlerinin degisimi verilmistir.
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Tablo 3.14. 2008-2018 Yillart Arasi Tasit Bagina Koruma Maliyetleri

Trafik Kazalarinin
Vil Toplam Digsal Maliyeti Motorlu Kara Tasitlar1 | Tasit quma'l Koruma
(TL) Sayist Maliyeti (TL)

2008 31.606.083.297 13.765.395 2.296

2009 37.876.282.853 14.316.700 2.646

2010 39.846.161.716 15.095.603 2.640

2011 54.888.391.232 16.089.528 3411

2012 62.321.877.669 17.033.413 3.659

2013 73.200.236.784 17.939.447 4.080

2014 90.750.902.473 18.828.721 4.820

2015 116.902.035.922 19.994.472 5.847

2016 124.589.417.977 21.090.424 5.907

2017 152.680.139.581 22.218.945 6.872

2018 200.039.774.453 22.865.921 8.748
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Sekil 3.9. 2008-2018 Yillar1 Arast Motorlu Kara Tasit Sayilar1 ile Tasit Basina Koruma
Maliyetleri

Ek 17-19°da verilen, 81 il igin yillara gore ortalama tasit maliyetiyle hesaplanan,
toplam koruma maliyetlerine goére Tablo 3.15.’te en yiiksek, Tablo 3.16.’da orta ve Tablo
3.17.’de en diisik koruma maliyetine sahip on (10) ilin maliyet degerleri verilmistir.
Bunlara gore hesaplanan en yiiksek koruma maliyetine sahip ilimiz 2008 yilinda 6.2 milyar
TL ve 2018 yilinda 36.5 milyar TL ile Istanbul olmustur. En diisiik koruma maliyetine
sahip ilimiz ise 2008 yilinda 9.6 milyon TL ve 2018 yilinda 80.8 milyon TL ile Tunceli
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olmustur. Tasit basina koruma maliyetleri; tasitlarin kazaya karsi koruyucu giivenlik
ekipmanlari, ¢cevre ve yol glivenligi donanimlar ile saglik masraflarindan olustugu icin bu
degerlerin ya da riskin en fazla oldugu ilin Istanbul olmasindan dolay1, en yiiksek koruma
maliyetine sahip il Istanbul olmustur. Ayni nedenlerin en diisiik oldugu ve en diisiik tasit
sayisina sahip ilin Tunceli olmasindan dolay1r en diisikk koruma maliyetine sahip il

olmustur.

Tablo 3.15. 2008-2018 Yillar1 ve Iller Aras1 Hesaplanan En Yiiksek Koruma Maliyetlerine
Sahip On il (Milyon TL)

iller/Yillar | 2018 2017 2016 2015 2014 2013 2012 2011 | 2010 | 2009 | 2008

Istanbul | 36.510 | 27.911 | 22.716 | 21.191 | 16.309 | 13.183 | 11.216 | 9.988 | 7.376 | 7.199 | 6.167

Ankara 17.274 | 12.970 | 10.502 | 9.815 | 7.601 | 6.160 | 5.255 | 4.665 | 3.394 | 3.267 | 2.739

izmir 12.205 | 9.269 | 7.540 | 7.073 | 5516 | 4.501 | 3.889 | 3.480 | 2.564 | 2.455 | 2.091

Antalya 9.277 | 7.016 | 5.747 | 5457 | 4.234 | 3.400 | 2.900 | 2.550 | 1.851 | 1.770 | 1.476

Bursa 7.704 | 5800 | 4.657 | 4.284 | 3.282 | 2.623 | 2.223 | 1961 | 1.422 | 1.359 | 1.144

Konya 6.335 | 4869 | 4.012 | 3.783 | 2946 | 2.371 | 2.036 | 1.783 | 1.290 | 1.211 | 1.000

Adana 5692 | 4377 | 3.606 | 3.436 | 2.693 | 2.184 | 1.861 | 1.639 | 1.184 | 1.120 930

Mersin 5324 | 4064 | 3.333 | 3.155 | 2456 | 1.979 | 1.685 | 1.478 | 1.062 | 1.005 826

Manisa 5129 | 3944 | 3.252 | 3.086 | 2.419 | 1.958 | 1.677 | 1.472 | 1.070 | 1.021 854

Gaziantep | 4.435 | 3.366 | 2.766 | 2.637 | 2.060 | 1.653 | 1.384 | 1.191 845 790 645

Tablo 3.16. 2008-2018 Yillar1 ve Iller Arasi Hesaplanan Orta Derece Koruma
Maliyetlerine Sahip On 11 (Milyon TL)

ller/Y1llar 2018 | 2017 | 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2012 | 2011 | 2010 | 2009 | 2008
Sakarya 2.502 | 1.922 | 1.553 | 1.436 | 1.092 | 863,5 | 727,6 | 638,3 | 463,2 | 4394 | 366,8
Eskisehir 2482 | 1.898 | 1.545 | 1.443 | 1.120 | 902,8 | 768,0 | 678,3 | 4915 | 467,1 | 392,9
Tekirdag 2.358 | 1.819 | 1.477 | 1.358 | 1.041 | 826,2 | 686,6 | 5851 | 407,9 | 369,9 | 297,9
Sanhurfa 2.258 | 1.763 | 1.490 | 1.457 | 1.169 | 969,3 | 8359 | 729,3 | 512,6 | 464,0 | 367,6

Kahramanmaras | 2.035 | 1.535 | 1.240 | 1.160 | 897,3 | 718,2 | 604,3 | 523,2 | 376,4 | 353,4 | 286,0

Canakkale 2.002 | 1.528 | 1.242 | 1.154 | 888,7 | 714,1 | 611,8 | 536,7 | 3859 | 363,3 | 297,2

Afyonkarahisar | 1.941 | 1.492 | 1.225 | 1.160 | 906,2 | 727,3 | 624,5 | 551,4 | 401,3 | 378,9 | 3115

Kiitahya 1.848 | 1.432 | 1.185 | 1.123 | 879,9 | 711,8 | 613,7 | 540,2 | 3934 | 374,8 | 3121
Trabzon 1692 | 1.274 | 1.018 | 928 | 708,3 | 561,3 | 467,1 | 401,4 | 285,6 | 266,2 | 218,0
Isparta 1539 | 1.180 | 973,0 | 919 | 720,2 | 584,1 | 503,9 | 446,5 | 328,0 | 314,0 | 259,0
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Tablo 3.17. 2008-2018 Yillar1 ve iller Aras1 Hesaplanan En Diisiik Koruma Maliyetlerine
Sahip On il (Milyon TL)

iller/Yillar 2018 | 2017 | 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2012 | 2011 | 2010 | 2009 | 2008

Tunceli 80,8 61,5 48,3 45,9 355 28,2 233 20,0 13,9 12,1 9,6

HakKari 82,6 65,8 53,9 53,6 44,2 38,7 35,0 32,1 24,3 21,0 16,2

Bayburt 134,1 | 1019 82,1 75,7 58,7 46,7 39,0 33,8 244 22,7 18,7

Bingol 1516 | 116,8 | 93,2 87,1 67,7 54,8 46,8 40,7 28,8 26,1 20,8

Ardahan 170,7 | 1325 | 108,1 | 1004 | 76,6 59,2 48,0 40,6 28,3 24,8 20,1

Siirt 1819 | 1419 | 1165 | 1101 | 86,1 69,4 57,7 50,1 35,9 31,9 25,2

Bitlis 196,8 | 1525 | 1250 | 1184 | 933 76,1 64,7 56,0 39,9 36,8 29,6

Giimiishane | 2153 | 1651 | 1335 | 1222 | 94,0 75,0 62,7 54,4 38,9 36,3 29,7

Igdir 2453 | 190,1 | 157,1 | 1494 | 1186 | 96,3 79,5 69,0 49,0 43,4 34,7

Sirnak 266,1 | 2136 | 178,7 | 1805 | 142,2 | 1183 | 1053 | 931 75,2 75,4 60,2

3.1.2.1. Kilometre Basina Koruma Maliyeti

Tiirkiye’deki otoyollar, il yollar1 ve devlet yollart i¢in KGM’den alinmis 6lii sayilari
ve tasit-kilometre verilerinden yararlanilarak kilometre bagina ortalama koruma maliyeti de
ayrica hesaplanabilir. KM-WTP yontemine gore Tablo 3.9.’ta 2008 ile 2018 yillar1 arasi
Tiirkiye’ye uyarlanan, risk azaltmak icin ddemek zorunda olunan degerler olan IHID-
VOSL degerleri, kazalardaki her 6liim i¢in koruma maliyeti olarak alindiginda, ortalama

kaza maliyeti hesaplama adimlar1 Tablo 3.18.’te goriilmektedir.
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Tablo 3.18. 2008-2018 Yillar1 Arasi Tiirkiye’de Otoyol, il Yolu ve Devlet Yolunda
Meydana Gelen Oliimlerin Tasit-Km Basina Koruma Maliyetleri

o1 Kli\/II_I-}/IV)TP BTaslt-Ilém Yillik BTaslt- lI((m
i - agma Kaza agina Kaza
Yol Tiirii | Yil |Sayis1| VOSL (;())'z/l(é\)N:T(z) Tasa-)Km I\S/Ialiyeti g:?; l\s/laliyeti

) €) €) ©6) (TL)
(2 (3)/4)=(5) (B)x(6)=(7)

2008 | 289 | 735.000 | 212.415.000 | 13.131.000.000 16 189577 31

2000 | 234 | 720.000 | 168.480.000 | 13.908.000.000 12 2.15052 26

2010 | 284 | 795.000 | 225.780.000 | 14.949.000.000 15 1,98935 30

2011 | 240 | 855.000 | 205.200.000 | 15.707.000.000 13 2.32240 30

2012 | 223 | 885.000 | 197.355.000 | 16.379.000.000 12 2.30449 28

OTOYOL | 2013 | 181 | 930.000 | 168.330.000 | 17.965.000.000 9 252535 24

2014 | 190 | 975.000 | 185.250.000 | 18.759.000.000 10 2.90597 29

2015 | 349 | 1.020.000 | 355.980.000 | 20.581.000.000 17 3.01826 52

2016 | 378 | 990.000 | 374.220.000 | 21.344.000.000 18 3.33081 59

2017 | 398 | 990.000 | 394.020.000 | 23.260.000.000 17 411641 70

2018 | 320 | 945.000 | 302.400.000 | 23.616.000.000 13 566267 73

2008 | 2.138 | 735.000 |1571430.000| 50.255.000.000 31 189577 59

2000 | 2.192 | 720.000 | 1.578.240.000 | 51.932.000.000 30 2,15052 65

2010 | 1.987 | 795.000 |1.579.665.000 | 58.159.000.000 27 198935 54

2011 | 1.914 | 855.000 |1.636.470.000 | 62.276.000.000 26 2,32240 61

2012 | 1.874 | 885.000 |1.658.490.000 | 64.661.000.000 26 2.30449 59

Db [ 2013 | 1731 | 930,000 |1,609.830,000 | 67.915.000.000 24 252535 60

2014 | 1.673 | 975.000 | 1.631.175.000 | 70.246.000.000 23 2.90597 67

2015 | 3.191 | 1.020.000 | 3.254.820.000 | 77.243.000.000 42 3.01826 127

2016 | 2.987 | 990.000 |2.957.130.000 | 81.202.000.000 36 3,33081 122

2017 | 3.035 | 990.000 |3.004.650.000 | 86.507.000.000 35 | 411641 143

2018 | 2.715 | 945.000 |2.565.675.000 | 89.045.000.000 29 5,66267 163

2008 | 297 | 735.000 | 218.295.000 | 6.385.000.000 34 1,89577 65

2000 | 382 | 720.000 | 275.040.000 | 6.592.000.000 42 2.15052 90

2010 | 328 | 795.000 | 260.760.000 | 7.016.000.000 37 1,98935 74

2011 | 373 | 855.000 | 318.915.000 | 7.512.000.000 42 2.32240 99

2012 | 332 | 885.000 | 293.820.000 | 12.949.000.000 23 2.30449 52

iL YOLU | 2013 | 384 | 930.000 | 357.120.000 | 13.551.000.000 26 252535 67

2014 | 353 | 975.000 | 344.175.000 | 13.983.000.000 25 2.90597 72

2015 | 571 | 1.020.000 | 582.420.000 | 15.420.000.000 38 3.01826 114

2016 | 559 | 990.000 | 553.410.000 | 17.125.000.000 32 3.33981 108

2017 | 626 | 990.000 | 619.740.000 | 18.230.000.000 34 |411641 140

2018 | 650 | 945.000 | 614.250.000 | 18.964.000.000 32 566267 183

2008 | 2.724 | 735.000 |2.002.140.000 | 69.771.000.000 29 1,89577 54

2000 | 2.808 | 720.000 |2.021.760.000 | 72.432.000.000 28 2,15052 60

2010 | 2.599 | 795.000 |2.066.205.000 | 80.124.000.000 26 198935 51

2011 | 2.527 | 855.000 |2.160.585.000 | 85.495.000.000 25 232240 59

2012 | 2.429 | 885.000 |2.149.665.000 | 93.989.000.000 23 2.30449 53

TOPLAM | 2013 | 2.296 | 930.000 | 2.135.280.000 | 99.431.000.000 21 2,52535 54

2014 | 2.216 | 975.000 |2.160.600.000 | 102.988.000.000 21 2.90597 61

2015 | 4.111 | 1.020.000 | 4.193.220.000 | 113.274.000.000 37 3.01826 112

2016 | 3.924 | 990.000 |3.884.760.000 | 119.671.000.000 32 333981 108

2017 | 4.059 | 990.000 | 4.018.410.000 | 127.997.000.000 3L |411641 129

2018 | 3.685 | 945.000 |3.482.325.000 | 131.625.000.000 26 5,66267 150
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Tablo 3.18.’te goriildiigii tizere koruma maliyetleri en yiiksek devlet yollarinda gibi
goziikse de tasit-km basina ortalama en yiiksek maliyet olarak bakildiginda il yollarinda
bulunmustur. KM-WTP yontemiyle 2008-2018 yillar1 arasi her bin km basina dissal kaza
maliyeti; otoyollarda ortalama 41 TL (14 €), devlet yollarinda ortalama 89 TL (30 €), il
yollarinda ortalama 97 TL (33 €) ve genel ortalama 81 TL (27 €) olarak bulunmustur. il
yollarinda bulunan ortalama iicretlerin en yiiksek olmasinin nedeni il yollarinda

gerceklesen O0liim sayilarinin yiiksek olmasindan kaynaklanmaktadir.

3.1.2.2. Birim Maliyetler Yardimiyla Hesaplanan Kaza Maliyetleri

Bu bolimde trafik kazalarindaki 6li, hafif ve agir yaralanmalar icin belirtilen kaza
birim maliyetleri (Aydar, 2011) kullanilarak 6len, hafif ve agir yaralanan insanlarmn yillik
sayilarina gore 81 ilin kaza maliyetleri 2008-2018 yillar1 i¢in hesaplanmistir (Bkz. Ek 20-
27). Ek 20-21°de 2008 ile 2018 yillar1 arasinda gergeklesen Sliimler ig¢in hesaplanan kaza
maliyetleri yer alirken, Ek 22-27° de ise 2008 ile 2018 yillar1 arasinda hafif ve agir
yaralanan insanlar icin hesaplanan kaza maliyetleri yer almaktadir. Oliimler icin 1.206.982
TL, hafif yaralanmalar i¢in 9.302 TL ve agir yaralanmalar i¢in 127.732 TL verilen (Aydar,
2011) birim maliyetler 2010 yili fiyatlariyla hesaplandigindan dolayr birim maliyetleri
yillk TUFE’ye gore giincellenerek her ilgili yil igin hesaplamalara dahil edilmislerdir.
Hafif ve agir yaralanmalar icin hesaplanan kaza maliyetlerinde, tilkemizde yaral
sayllarinda hafif ve agir yarali ayrimi yapilmadigindan dolayr hesaplamalarda yarali
sayisinin % 80’1 hafif, % 20’si ise agir yarali oldugu kabulii yapilarak (Aydar, 2011) bu
calismada hesaplamalar yapilmistir. OECD (2003)’nin yarali sayilarinin ayrimi igin
onerdigi % 75’1 hafif, % 25’nin agir yarali kabuliine yakin oldugu i¢in alinmistir.

Bu hesaplamalar sonucu kazalarda gergeklesen oliimlerin, kaza maliyetleri 2008
yilinda 4.4 milyar, 2018 yilinda ise 16.4 milyar TL olarak hesaplanmistir. Yaralilarin kaza
maliyetleri ise 2008 yilinda 5.3 milyar TL, 2018 yilinda ise 20.6 milyar TL olarak

hesaplanmuistir.

Ek 20-21’de 2008 ile 2018 yillar1 arasinda 81 il i¢in 6lii basina birim maliyet ile
hesaplanan toplam kaza maliyetlerine gére Tablo 3.19.’ta en yiiksek, Tablo 3.20.’de orta
dereceli ve Tablo 3.21.°de en diisiik kaza maliyetine sahip on (10) ilin kaza maliyet

degerleri verilmistir.
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Bu hesaplamalar sonucu, oliimler i¢cin hesaplanan en yiliksek kaza maliyetine sahip
ilimiz BS-HC ve KM-WTP yo6ntemlerinde oldugu gibi 2008 yilinda 326.4 milyon TL ve
2018 yilinda 1.1 milyar TL ile istanbul olmustur. En diisiik kaza maliyetine sahip illerimiz
ise BS-HC ve KM-WTP yontemlerinde oldugu gibi 2008 yilinda 3.1 milyon TL ile Tunceli
ve 2018 yilinda 19.7 milyon TL ile Batman olmustur. ilgili yillarda trafik kazalar1 sonucu
en fazla dliimiin gergeklestigi ilin Istanbul, en az &liimlerin gergeklestigi illerin Tunceli ve

Batman olmasindan dolay1 bu sonuglarin ¢ikmasi beklenilen sonug olmustur.

Tablo 3.19. 2008-2018 Yillar1 Arasi Illerde Trafik Kazalar1 Sonucu Gergeklesen Oliimler
Icin Hesaplanan En Yiiksek Kaza Maliyetlerine Sahip On Il (Milyon TL)

yil iller
istanbul | Ankara | Konya Manisa Bursa Antalya izmir Samsun Mersin Kocaeli
2008
326,4 231,2 151,7 140,2 138,1 1339 132,9 129,7 107,8 104,6
istanbul | Ankara | Konya izmir | Antalya Mersin Bursa Balikesir Manisa Samsun
2009
317,9 2346 191,2 187,9 185,7 157,9 137,9 1245 123,4 116,7
istanbul | Ankara | Antalya | Konya izmir Manisa Bursa Balikesir Adana Mersin
2010
319,9 248,6 218,5 176,2 169,0 150,9 137,6 118,3 118,3 107,4
istanbul | Ankara | Antalya | Konya izmir Manisa Mersin | Bahkesir Bursa Sanlurfa
2011
2904 210,8 197,9 195,3 176,1 145,2 138,8 1375 129,8 129,8
istanbul | Ankara | Konya izmir | Antalya | Manisa Mersin | Samsun | Sanhurfa Bursa
2012
345,6 286,9 232,3 2211 2197 139,9 127,3 1273 113,3 110,5
. . . . . Afyon
Istanbul | Ankara Konya Izmir Antalya Manisa Balikesir Mersin - Bursa
Karahisar
2013
3911 240,7 203,1 201,6 197,0 163,9 154,9 148,9 138,4 1354
. - . . Afyon .
Istanbul | Izmir Ankara | Antalya | Konya Mersin Manisa Adana - Gaziantep
Karahisar
2014
340,5 275,1 248,9 2472 207,9 191,6 183,44 160,4 139,2 139,2
istanbul | Ankara | Tzmir Konya | Antalya | Gaziantep | Manisa Adana Mersin Bursa
2015
1026,0 682,2 601,1 541,2 520,0 409,0 401,9 3984 384,3 359,6
istanbul | Ankara Konya izmir Antalya Mersin Manisa Bursa Adana Balikesir
2016
1046,9 7353 632,7 632,7 602,3 486,4 454,1 402,8 400,9 400,9
istanbul | Ankara | Antalya izmir Konya Mersin Bursa Manisa Adana Mugla
2017
1148,7 825,6 730,6 701,1 686,3 468,8 449,8 4434 4223 3949
. . . . Afyon .
Istanbul | Ankara Izmir Antalya | Konya Manisa Mersin Adana - Balikesir
Karahisar
2018
1083,3 962,9 783,6 749,2 722,2 513,4 476,6 405,3 385,7 378,3
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Tablo 3.20. 2008-2018 Yillar1 Arasi illerde Trafik Kazalar1 Sonucu Gergeklesen Oliimler
Icin Hesaplanan Orta Derece Kaza Maliyetlerine Sahip On Il (Milyon TL)

yil iller
Eskisehir Malatya | Canakkale Hatay Tokat Corum Erzincan Trabzon Yozgat Ordu
2008
61,7 58,6 57,5 55,5 53,4 52,3 51,3 50,2 48,1 471
Hatay Tekirdag | Eskisehir Bolu Aydin Sivas Diyarbakir Tokat Yozgat Mardin
2009
66,7 64,5 61,1 61,1 60,0 60,0 57,8 56,7 55,6 55,6
Denizli Diyarbakir | Kayseri Bolu Malatya Corum Tekirdag Kiitahya Bitlis Kirklareli
2010
67,6 67,6 67,6 62,8 59,1 59,1 56,7 55,5 54,3 54,3
Corum Van Hatay Kastamonu | K. Maras | Canakkale | Trabzon Malatya Tokat Amasya
2011
64,3 64,3 64,3 59,1 59,1 57,8 56,5 56,5 52,7 48,8
Diyarbakir Tekirdag Denizli Ordu Malatya Tokat Hatay Bolu Corum Canakkale
2012
77,0 77,0 74,2 71,4 64,4 64,4 63,0 60,2 58,8 57,4
K. Maras Van Mardin Sivas Tekirdag Tokat Malatya Sakarya Ordu Diyarbakir
2013
75,2 75,2 73,7 72,2 72,2 69,2 69,2 67,7 67,7 66,2
Tekirdag Trabzon Aydin Van Canakkale Yozgat K. Maras Corum Elang Malatya
2014
73,7 72,0 72,0 72,0 70,4 68,8 68,8 68,8 68,8 65,5
Erzurum K. Maras Corum Van Canakkale Kocaeli Tekirdag Eskisehir Elang Malatya
2015
183,3 174,5 1745 171,0 169,2 167,5 156,9 1534 149,8 142,8
Canakkale Sivas K. Maras | Sanhurfa | Gaziantep | Kiitahya Erzurum Tokat Osmaniye | Kastamonu
2016
188,1 182,4 180,5 172,9 169,1 163,4 159,6 157,7 155,8 153,9
K. Maras Malatya Tekirdag Erzurum Sanhurfa Corum Elang Diyarbakir | Trabzon Tokat
2017
2344 213,33 202,7 185,8 183,7 177,4 173,2 164,7 162,6 160,5
Tekirdag Kocaeli Malatya Gaziantep Sivas Tokat Malatya Kiitahya | Diyarbakir Trabzon
2018
238,3 2334 228,4 218,6 206,3 203,9 186,7 186,7 179,3 169,5
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Tablo 3.21. 2008-2018 Yillar1 Arasi Illerde Trafik Kazalar1 Sonucu Gergeklesen Oliimler
Icin Hesaplanan En Diisiik Kaza Maliyetlerine Sahip On il (Milyon TL)

yi iller
2008 Tunceli | Ardahan | Batman Igdir Kars Bayburt Kilis Bartin Mus Yalova

31 31 42 6,3 6,3 73 7,3 8,4 9,4 12,6
2008 Tunceli Igdir | Ardahan Kilis Mus HakKkari Yalova Bayburt | Bartin Artvin

33 33 44 44 44 5,6 12,2 13,3 14,5 14,5
2010 Igdir Tunceli | Bayburt | Ardahan Kilis Bartin Batman Siirt Kars Agr

1

3,6 6,0 72 8,4 8,4 8,4 10,9 12,1 13,3 15,7
2011 Kilis Bayburt | Bartin | Tunceli | Batman | Bingol Ardahan Kirsehir | Sirnak Kars

39 6,4 6,4 7,7 7,7 7,7 9,0 10,3 11,6 14,1
012 Bayburt Kilis Tunceli Bartin | Ardahan Siirt Yalova Igdir Bilecik Erzincan
201

4,2 5,6 8,4 11,2 11,2 11,2 12,6 12,6 14,0 16,8
2013 Igdir Tunceli Kilis Ardahan Kars Kilis Karaman Yalova | Artvin Bartin

6,0 75 9,0 9,0 9,0 9,0 12,0 13,5 15,0 15,0
0 Kars | Ardahan | Bartin | Batman | Tunceli | Yalova Bayburt Igdir Sinop | Giimiishane
2014

33 49 49 9,8 11,5 11,5 11,5 131 131 131
2015 Tunceli | Bayburt | Batman Siirt Kilis Hakkari Ardahan Yalova | Bitlis I3dir

8,8 12,3 17,6 21,2 22,9 24,7 28,2 30,0 317 35,3
016 Tunceli | Batman Siirt Kilis HakKkari Igdir Bayburt Ardahan | Bartin Mus
201

9,5 19,0 20,9 20,9 22,8 24,7 24,7 28,5 30,4 30,4
0 Tunceli | Hakkéri | Bingol | Batman | Bayburt | Ardahan | Giimiishane Siirt Yalova Bartin
2017

10,6 12,7 19,0 211 23,2 25,3 275 29,6 35,9 40,1
2018 Batman | Tunceli Kilis Hakkari Siirt Bayburt | Ardahan Kars Artvin Bingol

19,7 22,1 22,1 27,0 27,0 31,9 39,3 39,3 49,1 49,1

Ek 22-27 arasinda ise 2008 ve 2018 yillar1 arasinda 81 il i¢in hafif ve agir yarali
basina birim maliyet ile hesaplanan toplam kaza maliyetleri verilmistir. Bu hesaplamalara
gore Tablo 3.22.’de en yiiksek, Tablo 3.23.’te orta dereceli ve Tablo 3.24.’te en diisiik kaza

maliyetine sahip on (10) ilin kaza maliyet degerleri verilmistir.

Bu hesaplamalar sonucu, KM-WTP yonteminde oldugu gibi hafif yaralanmalar igin
hesaplanan en yiiksek kaza maliyetine sahip ilimiz 2008 yilinda 122.1 milyon TL ve 2018
yilinda 350.7 milyon TL ile yine istanbul olmustur. Hafif yaralanmali kazalar icin en
diisiik kaza maliyetine sahip illerimiz KM-WTP yonteminde oldugu gibi 2008 yilinda 1.1
milyon TL ile Ardahan ve 2018 yilinda 5.9 milyon TL kaza maliyetiyle Tunceli olmustur.
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Agir yaralanmalar i¢in hesaplanan en yiiksek kaza maliyetine sahip ilimiz KM-WTP
yonteminde oldugu gibi 2008 yilinda 419.2 milyon TL ve 2018 yilinda 1.2 milyar TL ile
Istanbul olmustur. Agir yaralanmal1 kazalar icin en diisiik kaza maliyetine sahip illerimiz
KM-WTP yonteminde oldugu gibi 2008 yilinda 3.8 milyon TL ile Ardahan ve 2018 yilinda
20.3 milyon TL kaza maliyetiyle Tunceli olmustur. ilgili yillarda trafik kazalar1 sonucu
gerceklesen hafif ve agir yaralanmalara en fazla sahip ilin Istanbul, en az hafif ve agir
yaralanmalara sahip illerin ise Tunceli ile Ardahan olmasindan dolayr bu sonuglarin

¢ikmasi beklenilen sonu¢ olmustur.

Tablo 3.22. 2008-2018 Yillar1 Arast Illerde Trafik Kazalar1 Sonucu Hafif ve Agir Yaralilar
Icin Hesaplanan En Yiiksek Kaza Maliyetine Sahip On Il (Milyon TL)

yil iller

istanbul | Ankara | izmir | Antalya | Bursa | Konya | Mersin | Kocaeli | Adana | Manisa

2008 | Hafif Yarah 1221 93,2| 61,3 49,9 38,6 38,3 31,5 30,1 29,9 28,0
Agir Yarah 419,2 3199 | 2104 1712 132,7| 131,6 108,3 103,2 102,8 96,1
istanbul | Ankara | izmir | Antalya | Konya | Bursa | Mersin | Adana | Kocaeli | Manisa

2009 | Hafif Yaral 130,3 107,4| 675 58,0 48,2 46,0 37,4 36,2 34,2 31,8
Agir Yarah 4474 368,6 | 231,8 199,1 165,6 | 157,7 128,5 124,4 117,3 109,1
istanbul | Ankara | izmir | Antalya | Konya | Bursa | Adana | Mersin | Manisa | Kocaeli

2010 | Hafif Yaral 136,4 118,7| 76,8 62,7 55,6 50,2 44,5 42,0 36,5 35,9
Agir Yarah 468,4 407,6 | 263,5 215,2 1910 1724 152,8 1442 125,3 123,1
istanbul | Ankara | izmir | Antalya | Konya | Bursa | Adana | Mersin | Manisa | Kayseri

2011 | Hafif Yarah 169,5 136,7 | 92,2 74,9 69,6 59,9 54,9 51,7 449 434
Agir Yaral 581,7 469,2 | 316,4 2571 239,0 | 205,7 188,6 177,5 154,2 148,9
istanbul | Ankara | izmir | Antalya | Konya | Bursa | Mersin | Adana | Kayseri | Manisa

2012 | Hafif Yarah 196,5 167,9 | 119,1 96,1 92,9 70,9 66,0 65,6 57,4 56,2
Agir Yaral 674,4 576,5 | 408,8 329,9 3189 | 2435 226,6 2254 197,2 193,0
istanbul | Ankara | izmir | Antalya | Konya | Bursa | Mersin | Adana | Kayseri | Manisa

2013 | Hafif Yarah 208,3 179,2 | 129,5 101,6 101,5 80,9 76,5 71,9 65,7 62,3
Agir Yarah 715,0 615,3 | 4446 348,8 3485 | 2778 262,6 246,8 2255 2139
istanbul | Ankara | izmir | Antalya | Konya | Bursa | Mersin | Adana | Kayseri | Manisa

2014 | Hafif Yarah 228,3 194,5| 152,5 111,0 109,5 96,8 84,5 76,8 70,7 70,3
Agir Yarah 783,9 667,7 | 523,6 381,1 3758 | 3324 290,0 263,8 242,6 241,3
istanbul | Ankara | izmir | Konya | Antalya | Bursa | Mersin | Adana | Gaziantep | Manisa

2015 | Hafif Yaral 246,3 210,7 | 173,0 130,7 129,7| 106,1 98,1 90,2 78,6 78,5
Agir Yarah 8455 723,2 | 594,0 448,6 4453 | 364,2 336,9 309,6 269,7 269,4
istanbul | Ankara | izmir | Konya | Antalya | Bursa | Mersin | Adana | Manisa | Kocaeli

2016 | Hafif Yarah 265,7 229,7| 176,6 1448 1330 120,2 110,7 94,5 89,3 87,1
Agir Yarah 912,0 788,7 | 606,2 497,2 456,7 | 4126 380,1 3245 306,6 299,1
istanbul | Ankara | izmir | Konya | Antalya | Bursa | Mersin | Adana | Manisa | Kocaeli

2017 | Hafif Yarah 282,6 254,4 | 186,3 1514 1514 | 1296 118,0 97,6 96,6 91,6
Agir Yaral 970,2 873,2 | 639,5 519,9 519,6 | 4449 405,0 335,2 331,6 314,6
istanbul | Ankara | izmir | Antalya | Konya | Bursa | Mersin | Adana | Mugla | Manisa

2018 | Hafif Yarah 350,7 298,2 | 220,6 1944 168,6 | 1539 140,1 1141 112,6 1124
Agir Yarah | 1.204,0| 1.023,7| 757,4 667,4 578,8 | 528,2 480,9 391,7 386,4 385,7
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Tablo 3.23. 2008-2018 Yillar1 Arasi illerde Trafik Kazalar1 Sonucu Hafif ve Agir Yaralilar
Icin Hesaplanan Orta Derece Kaza Maliyetlerine Sahip On Il (Milyon TL)

il iller
Afyon K. | Sakarya D.Bakir Hatay S.Urfa Sivas K.Maras Tekirdag Corum Trabzon
Hafif
2008 18,4 18,3 17,3 15,7 14,7 14,7 14,5 14,2 139 12,6
Yaralh
Agir
63,2 63,0 59,3 53,8 50,6 50,4 49,8 48,7 47,8 43,2
Yarah
D.Bakir Hatay Denizli Sakarya | K.Maras S.Urfa Eskisehir Sivas Corum Erzurum
Hafif
2009 | Varal 20,9 20,8 20,2 20,0 18,5 18,3 18,2 18,0 16,2 15,1
Agir 71,6 71,4 69,3 68,8 63,4 62,9 62,6 61,8 55,6 52,0
Yaralh
Aydin Eskisehir | Afyon K. S.Urfa K.Maras | Sakarya Sivas Corum Erzurum Malatya
Hafif
2010 23,7 22,7 22,3 22,2 22,0 22,0 21,9 19,3 18,4 16,9
Yarah
Agir
81,4 77,8 76,6 76,1 75,7 75,7 75,2 66,3 63,3 57,9
Yarah
Eskisehir | K.Maras | Afyon K. Sakarya Sivas Malatya Corum Erzurum Ordu Trabzon
Hafif
2011 27,6 27,4 26,5 26,4 239 22,7 22,5 22,4 18,0 18,0
Yarah
Agir 94,7 93,9 20,8 90,5 81,9 78,1 771 76,8 61,7 61,7
Yarah
Sakarya | K.Maras | Afyon K. | Eskisehir Sivas Tekirdag Erzurum Corum Trabzon Malatya
Hafif
2012 34,2 33,7 29,8 29,6 27,5 26,1 25,4 24,7 23,9 22,1
Yarah
Adir 117,4 115,8 102,4 101,6 94,4 89,4 87,3 84,7 82,1 76,0
Yarah
Sakarya S.Urfa K.Maras | Afyon K. | Eskisehir | Corum Tekirdag Erzurum Sivas Malatya
Hafif
2013 38,9 38,9 36,7 335 31,2 29,8 28,9 26,0 25,9 25,5
Yarah
Agir 133,6 133,6 125,9 114,9 107,0 102,2 99,3 89,4 88,8 87,4
Yarah
Sakarya S.Urfa Afyon K. | Eskisehir | Tekirdag | Corum Sivas Erzurum Tokat Malatya
Hafif
2014 45,0 44,2 39,5 34,5 34,3 33,5 28,9 28,8 28,8 27,8
Yarah
Adir 154,4 151,8 135,5 118,3 117,6 115,1 99,2 98,8 9,7 95,5
Yarah
D.Bakir | Afyon K. | Tekirdag Corum Sivas Eskisehir Tokat Osmaniye Van Erzurum
Hafif
2015 48,4 48,3 40,8 38,8 37,3 36,4 354 335 333 32,1
Yaral
Agir 166,0 165,8 139,9 133,1 128,1 1248 121,6 115,0 114,2 110,3
Yaral
Afyon K. | D.Bakir Tekirdag | Eskisehir Sivas Corum Tokat Trabzon Malatya | Osmaniye
Hafif
2016 50,7 50,3 43,5 42,8 41,4 40,6 35,8 35,6 34,9 34,0
Yarah
Adir 174,0 172,6 149,3 147,1 142,2 139,4 122,7 122,1 119,9 116,8
Yarah
D.Bakir | Afyon K. | Tekirdag Corum | Eskisehir Sivas Tokat Malatya Ordu Trabzon
Hafif
2017 59,9 55,5 50,0 47,6 47,3 43,7 42,8 41,8 41,1 40,3
Yaral
Agir 205,5 190,6 1716 163,5 162,3 150,1 146,9 143,6 141,0 138,3
Yaral
Afyon K. | Tekirdag | Eskisehir Sivas Corum Trabzon Ordu Malatya Tokat Osmaniye
Hafif
2018 63,4 60,9 55,2 52,3 50,6 49,7 49,6 48,1 45,9 44,0
Yarah
Y;‘rga‘l'l 2175 209,0 189,4 179,6 1738 170,5 170,3 165,0 1574 150,9
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Tablo 3.24. 2008-2018 Yillar1 Arasi illerde Trafik Kazalar1 Sonucu Hafif ve Agir Yaralilar
Icin Hesaplanan En Diisiik Kaza Maliyetlerine Sahip On il (Milyon TL)

yi iller

Ardahan Tunceli Bayburt Kilis Hakkari Sirnak Siirt I1gdir Mus Sinop

2008 | Hafif 11 12 16 16 20 22 24 25 27 3,0
Yaralh

Agir 38 4,0 55 55 6.8 7.6 84 85 9.1 10,3
Yaralh

Ardahan Tunceli Bayburt Kilis HakKari 1gdir Mus Siirt Bingol Batman

2009 | Hafif 17 17 2,1 2,1 21 25 2,7 34 35 37
Yarah

Agir 57 58 71 71 71 84 93 115 11,9 12,8
Yarah

Tunceli Bayburt | Ardahan Kilis Igdir Hakkari Artvin Siirt Giimiishane Mus

2010 | Hafif 22 23 25 26 32 33 35 43 46 48
Yarah

Adr 75 8,0 85 9,0 11,1 115 121 14,7 15,9 16,4
Yarah

Tunceli Kilis Ardahan Bayburt Hakkari Siirt Igdir Artvin Sirnak Yalova

2011 | Hafif 22 27 27 28 43 44 44 49 50 51
Yarah

Adr 74 9.2 93 97 14,9 15,1 15,1 16,8 173 175
Yarah

Tunceli Ardahan Bayburt Hakkari 1gdir Artvin Kilis Siirt Sirnak Mus

2012 | Hafif 24 2,9 2,9 36 36 48 5.1 59 6.1 65
Yarah
Agir

8,2 9,8 9,9 12,2 12,3 16,6 17,4 20,4 21,1 22,2
Yarah

Tunceli Bayburt | Ardahan Hakkari 1gdir Artvin Kilis Kars Siirt Bartin

2013 | Hafif 28 34 35 41 51 57 6.1 73 74 75
Yarah
Agir

9,6 11,5 11,9 14,0 17,5 19,6 21,0 25,2 25,5 25,7
Yarah

Tunceli 1gdir Ardahan Hakkari Bayburt Artvin Sinop Giimiishane Kars Bartin

2014 | Hafif 33 43 48 5,2 6,0 6,5 7.9 8,2 8,4 9,0
Yarah
Agir

11,2 14,7 16,4 18,0 20,7 22,2 27,2 28,1 28,8 31,0
Yarah

Tunceli Hakkari Ardahan Bayburt Igdir Artvin Siirt Kilis Giimiishane Bartin

2015 | Hafif 42 44 46 4,6 52 6,9 8,5 9,6 9,8 9,8
Yarah
Agir

14,3 15,2 15,6 15,8 17,9 23,7 29,3 331 33,5 33,8
Yarah

Tunceli Hakkari Bayburt Ardahan Igdir Artvin Sirnak Kilis Kars Giimiishane

2016 | Hafif 28 34 56 59 6.1 82 85 95 102 102
Yaralt
Agir

9,7 11,6 19,3 20,1 21,0 28,0 29,3 32,6 35,0 35,1
Yarah

Tunceli Ardahan Hakkari Bayburt Igdir Giimiishane Artvin Kilis Bartin Siirt

2017 | Hafif a1 57 57 63 85 9,6 10,1 10,6 1.3 122
Yaralh

Adur 14,1 19,4 19,4 21,8 29,1 32,8 34,8 36,3 38,7 42,0
Yarah

Tunceli Ardahan Bayburt Hakkari 1gdir Artvin Giimiighane Kilis Bartin Kars

2018 | Hafif 59 6.1 64 84 88 115 12,7 12,9 139 146
Yaralh

Adur 20,3 21,0 22,1 28,9 30,1 39,4 437 44,2 47,6 50,0
Yarah
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3.2. Trafik Kazalarimin Digsal Maliyetlerinin Uluslararasi Karsilastirmasi

Digsal maliyetlerin hesabinda alternatif tahmin metotlar1 uzun yillar boyunca yapilan
caligmalar sonucunda gittik¢e standartlasmistir. Fakat saglikli uluslararasi bir karsilagtirma
yapabilmek i¢in hesaplama yontemleri disinda g6z oniinde bulundurulmasi gereken bagka
unsurlar da vardir. Ayni1 metot uygulansa bile; iilkeler arasindaki gelir, niifus, yliz 6l¢iimii,
tasit sayisi, tasit yasi, ulastirma hacmi ve cografi konum gibi farkliliklar nedeniyle toplam
maliyetlerin karsilastirilmast tam anlamiyla esit kosullarda olmayacaktir. Ozellikle
geleneksel yontemler olarak adlandirilan bir milyon tasit basina 6liim veya yiiz bin kisi
bagina 6liim oranlart gibi farkli 6zelliklere sahip iilkeleri veya bolgeleri karsilastirmada
saglikli sonuclar elde edilmesini saglamayacaktir. Bu nedenlerden dolayr saglikli
kiyaslama yapabilmek i¢in benzer iilkelerde ayni yontemler ile yapilan ¢aligmalar ile
maliyetlerin standart oranlara goére hesaplandigi iilkelerdeki c¢alismalar1 ayri ayri
kiyaslamak daha dogru olacaktir. Ornegin; Dissal Maliyet / GSYIH ve Dissal Maliyet /
Tasit-Km gibi oranlardan hareketle karsilastirmalar yapilirsa daha anlamli sonuglar elde
edilebilir (Hemdil, 2010).

Transport Kanada (2008) calismasinda iilkelere gore KM-WTP yontemi ile
hesaplanmis kaza maliyetleri Sekil 3.10.°da gosterilmis ve sekil soyle aciklanmistir;
ABD’deki oranlarin ve kaza maliyetlerinin yiiksek olmasi, karayollar1 kazalarindaki 6lim
oranlarinin daha yiiksek olmasiyla agiklanmaktadir. ABD’de yiiz bin kisi basma 15 6liim
gerceklesmisken Kanada’da yiiz bin kisi bagina 10 6liim meydana gelmistir. Diger tlilkeler
arasindaki farkliliklarin sebebi ise sigorta maliyetlerinin déahil edilip edilmemesi gibi

kapsam farkliliklarinin olabilecegi seklinde agiklanmistir (Transport Canada, 2008).
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Sekil 3.10. 2008 Yilinda Bazi Ulkelerde Trafik Kazalarmin Dissal Maliyetlerinin
GSYIH’ye Oran1 (Transport Canada, 2008)

Bu tez ¢alismasinda; Tiirkiye i¢in yapilan hesaplamalari, Batt Avrupa iilkeleri gibi
gelir, niifus yogunlugu ve kisi basina diisen otomobil sayist yiiksek olan iilkelerle Digsal
Maliyet / GSYIH gibi bir oranla kiyaslamak daha anlamli olacaktir. Hesaplanan
maliyetlere gore ise iilkenin gelir, niifus yogunlugu ve tasit sayisi bakimindan kendisine
yakin olan Orta ve Dogu Avrupa iilkeleriyle kiyaslanmasi daha dogru olabilir (Hemdil,
2010). OECD (2003) calismasinda Orta ve Dogu Avrupa iilkeleri i¢cin 1997 yilina ait digsal
maliyet tahminleri yapmustir. Bu ¢alismadaki trafik kaza maliyet tahminlerini, OECD’nin
yapmis oldugu tahminlerle kiyaslayabilmek i¢in 1997 ile 2008-2018 yillar1 arasindaki gelir
farkliliklar1 dikkate alinmalidir. Bu varsayima gére OECD’nin 2003 yilinda 1997 yil1 i¢in
Orta ve Dogu Avrupa iilkelerinin bazilart i¢in agiklamis oldugu trafik kaza maliyet
degerlerini Ek 4’te yer alan PPS GDP/Capita degerleri ile ¢arparak, maliyetleri glinlimiize
uyarlayarak daha dogru kiyaslama yapmak miimkiin olacaktir. Bu varsayim iizerinden
gidilerek Tablo 3.25.te OECD’nin bazi Orta ve Dogu Avrupa iilkeleri i¢in agiklamig
oldugu maliyetler ile bu ¢alismada Boliim 3.1.2.°de Tiirkiye i¢in 2008-2018 yillar1 arasi
KM-WTP yontemiyle yapilan tahminler beraber gosterilmistir. Tablo 3.25.’te goriildigi
tizere Tiirkiye i¢in 2008 ile 2018 yillar1 aras1 hesaplanan digsal maliyetlerin Orta ve Dogu

Avrupa iilkeleri arasinda en yiiksek dissal maliyete sahip oldugu goriilmektedir.
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Tablo 3.25. Tiirkiye Igin Tahmin Edilen Digsal Maliyetlerin Orta ve Dogu Avrupa
Ulkeleriyle Karsilastiriimas1 (Milyon €)

Yillar | Tiirkiye* | Bulgaristan | Hirvatistan Cumﬁﬁlﬁiye i Macaristan | Polonya | Slovakya | Slovenya
1997 - 1277 956 6 354 3904 11714 1560 1348
2008 | 16672 2080 1177 7 496 4705 14 047 2220 1579
2009 | 17.613 2.128 1.158 7.583 4.779 15.050 2.189 1.492
2010 | 20.030 2.128 1.103 7.321 4.852 15.803 2.311 1.475
2011 | 23.634 2.225 1.103 7.321 4.926 16.555 2.311 1.457
2012 | 27.044 2.273 1.121 7.321 4.926 16.806 2.342 1.440
2013 | 28.986 2.225 1.121 7.496 4.999 16.806 2.372 1.440
2014 | 31.230 2.273 1.103 7.670 5.073 17.057 2.372 1.440
2015 | 38.732 2.322 1.103 7.757 5.147 17.308 2.372 1.440
2016 | 37.304 2.370 1.121 7.757 5.073 17.308 2.220 1.457
2017 | 37.091 2.419 1.158 7.932 5.073 17.558 2.159 1.492
2018 | 35.326 2.467 1.177 8.019 5.220 17.809 2.159 1.509

* Tirkiye igin veriler bu ¢alismada KM-WTP yontemi ile 2008-2018 yillar: arasi igin
hesaplanan tahminlerdir. Diger iilkelerin ise 1997 yilina ait verileri OECD (2003)
caligmasindan alinarak PPS GDP/Capita degerlerine gore 2008 ile 2018 yillar1 arasina

uyarlanmistir.

3.3. Tiirkiye’de Karayolu Ulastirmasimin Maliyeti

Bolim 1.9.da anlatildig1 iizere karayolu ulastirmasinin maliyetleri yapim, bakim-

isletme, akaryakit, idari maliyetler olmak tizere dort sekilde belirlenmektedir.

3.3.1. Yapim Maliyetleri

Ulastirma ve Altyapr Bakanliginin 2008-2018 yillar1 arast KGM’ye yatirim igin
aktarmis oldugu tutarlar Tablo 3.26.’ta gosterilmektedir (URL-3, 2018). 2008 yilinda sene
basinda ulagtirma i¢in planlanan yatirim tutar1 1.76 milyar TL iken sene sonu harcanan
tutar 6.4 milyar TL olmus, bu rakamlar 2018 yilinda sene basinda 11 milyar TL
planlanirken sene sonunda 25.6 milyar TL olarak gerceklesmistir. Sekil 3.11.’de sene basi

planlanan yatirim ve sene sonu harcanan miktarlarin seyri daha net gériilmektedir.

135



Tablo 3.26. 2008-2018 Yillar1 Arasi KGM Sene Basi Yatirim ve Sene Sonu Harcama

Tutarlar1 (UBAK, 2018)

Yil Sene Bas1 Yatirim Tutar (TL) Sene Sonu Harcama Tutar: (TL)
2008 1.759.491.000 6.385.858.438
2009 2.457.115.255 7.443.819.991
2010 3.073.000.000 10.231.658.157
2011 3.300.000.000 12.110.564.807
2012 3.631.499.000 11.095.912.660
2013 3.816.000.000 12.357.857.499
2014 4.045.000.000 13.947.548.669
2015 4.289.500.000 20.292.817.014
2016 9.505.449.000 18.307.364.425
2017 10.989.842.000 20.911.478.270
2018 10.989.850.000 25.602.642.153
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: 18 000 000 000
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£ 6000000000
§ 3000 000 000
° 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Yillar
Sene Basi1 Yatirim Tutar1 (TL) Sene Sonu Harcama Tutar1 (TL)

Sekil 3.11. 2008-2018 Yillar1 Aras1t KGM Sene Basi Yatinm ve Sene Sonu Harcama

Tutarlan

3.3.2. Bakim-Isletme Maliyetleri

Sekil 3.12.°de verildigi iizere, KGM sorumlulugundaki yollarda 2008 yilinda; BSK
olarak 1.520 km kaplama ve onarim, 18.586 km de sathi kaplama ve onarim caligmasi
yapilmis olup, 2018 yilinda; 1.795 km BSK kaplama yapim ve onarimi, 9.829 km sathi

kaplama ve onarimi ¢alismasi yapilmistir. 2008-2018 yillar1 arasinda ise toplam 24.256 km
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BSK kaplama, 160.165 km sathi kaplama yapim ve onarim ¢alismas1 yapilmistir (URL-8,
2020).
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Sekil 3.12. 2008-2018 Yillar1 Arast Asfalt Kaplamaya Ait Toplam Yapim, Onarim ve

Yenilenen Yol Uzunluklari

Tablo 3.27.’de 2008-2018 yillar1 arasinda KGM biinyesinde bulunan BSK ve sathi
kaplama yollarin bakimi, onarmmi ve trafik giivenligi i¢in harcamis oldugu miktarlar
goriilmektedir (URL-8, 2020). Bu veriler 151ginda her y1l bakim-onarim tutarlar1 arasinda

en biiylik payin bitlime harcandigi goriilmektedir.

Tablo 3.27. 2008-2018 Yillar1 Arast KGM’nin Bakim-Onarim I¢in Harcadig: Tutarlar

Yil Bitiim Tesisler ve Sanat Iz:gll?lfrlﬁr -.I.—raﬁli. D estek .| Toplam (TL)
Bakim Yapilan : Giivenligi | Hizmetleri
Isletme)
2008 | 326.721.000| 91.000.000 | 14.000.000| 82.000.000 - - 513.721.000
2009 | 303.820.200 | 86.400.000 | 13.500.000 | 77.400.000 - 13.500 481.133.700
2010 | 504.378.000 | 93.000.000 |18.357.000| 77.400.000 - 14.000 693.149.000
2011 1.389.999.753 | 76.660.929 | 15.974.617| 77.688.725| 15.027.728 13.931| 1.575.365.683
2012 | 1.379.839.424 | 126.953.542 | 16.791.454 | 80.350.583 | 15.995.109 13.987 | 1.619.944.099
2013 | 1.326.259.699 | 98.193.152|22.190.086 | 99.495.107 | 50.102.073 14.446 | 1.596.254.563
2014 | 736.439.940 | 604.276.965 | 27.823.647 | 178.282.619 | 74.686.474 14,998 | 1.621.524.643
2015 | 441.430.149|122.448.672 | 24.688.008 | 115.880.196 | 18.339.856 15.999 722.802.880
2016 | 533.984.653| 95.611.898|21.465.982| 97.910.630 | 19.588.713 113.671 768.675.547
2017 | 571.583.299 | 197.932.963 | 38.098.802 | 105.232.303 | 31.887.981 89.742 944.825.090
2018 | 976.068.158 | 181.897.080 | 49.675.817 | 119.357.686 | 19.331.607 42.115| 1.346.372.463

137




3.3.3. Akaryakit Maliyetleri

Tiirkiye’de kullanilan akaryakit {riinlerinin yillara gore sarfiyati Tablo 1.28’te
Boliim 1.9.3.’te verilmistir. EPDK’dan alinan yillik ortalama litre fiyatlari, sarfiyat miktar1
ile carpilarak yillara gore karayolu ulastirmasi i¢in akaryakita harcanan tutarlar
hesaplanarak Tablo 3.28.’te verilmistir. Karayolu ulastirmasi i¢in akaryakita 2008 yilinda
56 milyon TL harcanmigken, 2018 yilinda yaklasik 200 milyon TL harcanmistir. 2008-
2018 yillar1 arast her yil akaryakit tlirlerinden en fazla kullanilan motorin olmustur.
Dolayist ile akaryakit triinlerinden saglanan vergilerde en biiyilk paya motorinden
saglanan dolayl1 vergiler sahiptir. Motorinin artan tiiketiminin yan1 sira diisiik vergi orani
ve benzindeki yiiksek fiyatlar, tilketiminin otogaza (LPG) (Petder, 2019) ayrica iilkede
benzinli otomobil sayisinin azalip ¢ogunlugun dizel motorlu araclara kaymasina sebep
olmustur (Coruh vd., 2021). 2004-2018 yillar1 arasinda iilkede artan benzin fiyatlari
nedeniyle benzinli araglarin oran1 %75,2'den %25'e gerilemis bu da insanlarin otomobil
tercihinde, akaryakit ve verimli kullanimin ¢ok 6nemli oldugunu gdstermistir (Coruh vd.,

2021).

Tablo 3.28. 2008-2018 Yillar1 Arasi Karayolu Ulastirmas: icin Akaryakita Harcanan

Tutarlar

Benzin Motorin Otogaz

Yilhk Yillik Yilik Benzin Motorin Otogaz
vil Ortalama | Ortalama | Ortalama Yillik Yilik Tutar: Yillik Toplam

Litre Fiyatl Litre Fiyatl Litre Fi}fatl Tutar: (TL) Tutar: (TL)

(Vergi (Vergi (Vergi (TL) (TL)

Dibhil) Dibhil) Débhil)
2008 2,94 2,53 1,79 9.096.266 | 40.324.363 | 6.749.441 | 56.170.070
2009 3,24 2,71 1,69 9.825.001 | 43.726.405 | 6.956.885 | 60.508.290
2010 3,80 3,20 2,03 10.185.601 | 49.479.322 | 9.024.441 | 68.689.364
2011 4,23 3,70 2,32 11.473.629 | 60.746.841 | 10.945.980 | 83.166.450
2012 4,52 3,97 2,52 11.732.253 | 68.652.744 | 12.126.857 | 92.511.853
2013 4,82 4,30 2,71 12.424.759 | 81.448.048 | 13.196.369 | 107.069.176
2014 4,92 4,37 2,79 15.003.413 | 95.094.950 | 14.141.354 | 124.239.717
2015 4,50 3,81 2,42 13.093.236 | 92.218.984 | 13.263.488 | 118.575.708
2016 4,51 3,81 2,50 14.541.420 | 100.057.655 | 14.026.482 | 128.625.558
2017 5,27 4,64 3,10 16.842.545 | 131.777.527 | 17.252.436 | 165.872.507
2018 6,23 5,72 3,55 20.157.044 | 158.575.348 | 20.812.953 | 199.545.345
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Tablo 3.28.’te verilen akaryakit {iriinlerinin ortalama fiyatlarinin degisimi ile

karayolu ulagtirmasina harcanan yillik tutarlarin seyri Sekil 3.13.te daha net

gorilmektedir.
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Sekil 3.13. 2008-2018 Yillar1 Arasi Akaryakit Uriinlerinin Ortalama Yillik Fiyatlar: ile
Karayolu Ulastirmas1 I¢in Yillik AKaryakita Harcanan Tutarlar

Sekil 3.14.’te yakit tiirlerine gore emisyon dagilimlari verilmistir. Ozellikle 2008
yillarinda iilkede artan fosil yakit kullanimin dogal bir sonucu olarak emisyon
miktarlarindaki degisim Sekil 3.14.’ten de anlasilacagi tizere iilkede siirekli artma
egilimindedir. Sekil 3.13. ve Sekil 3.14. birlikte degerlendirildiginde; iilke politikalari,
uygulanan fiyatlar ve alinan vergi miktarlarinin insanlarin tiiketim tercihlerini etkiledigi
ozellikle Tiirkiye de bunun CO; emisyonun artiric1 yonde sonug verdigi goriilebilir. Ancak
Avrupa’da cevreci politikalar ile fosil yakitlarin azaltimi konusunda alinan radikal kararlar
sonras1 Tiirkiye’nin de artan fosil yakitla ¢alisgan motorlu ara¢ egilimi ve emisyonlari

hakkinda hem politik hem de ¢evreci eylem planlarina acilen ihtiyaci oldugu agiktir.
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Sekil 3.14. 1990-2018 Yillar1 Arasinda Karayolu Tasimaciliginda Yakit Tiirlerine Gore

Emisyon Dagilimlari

3.3.4. Idari Maliyetler

Arag sahiplerinin araglarini cezai islem olmadan kullanabilmeleri i¢in devlete trafik
harci ile motorlu tasitlar vergisi (MTV) ddemeleri gerekmektedir. Arag¢ alirken ise devlete
odenmesi gereken ozel tiiketim vergisi (OTV) adinda bir vergi daha vardir. 2008 ile 2018
yillar1 aras1 bu vergilere ait toplam 6denen tutarlar Tablo 3.29.ta gdsterilmektedir. Buna
gore 2008 yilinda arag sahiplerinin devlete ddemis oldugu toplam vergi tutari 10.6 milyar

TL iken 2018 yilinda 38 milyar TL olmustur (URL-9, 2020).

Tablo 3.29. 2008-2018 Yillar1 Aras1 Arag Sahiplerinden Alinan Trafik Harglari, MTV ve

OTV (TL)
vil Trafik Motorlu "l?a'sltlar Motorlu Tagitlardan Toplam
Harc¢lan Vergisi Alman OTV
2008 646.858.000 6.110.394.000 3.830.456.000 10.587.708.000
2009 251.566.000 7.062.746.000 3.375.273.000 10.689.585.000
2010 342.683.000 7.801.914.000 6.254.696.000 14.399.293.000
2011 401.588.000 8.606.658.000 8.641.278.000 17.649.524.000
2012 365.870.000 9.418.979.000 8.502.788.000 18.287.637.000
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Tablo 3.29. (Devami)

. Motorlu
Yil I_;I; l;agfllal;l MOto\I}lel:_;;slﬂar Tasitlardan Toplam
Almman OTV
2013 543.124.000 10.384.478 10.697.771.000 21.625.373.000
2014 600.444.000 11.235.641 13.102.928.000 24.939.013.000
2015 758.179.000 13.014.993 17.383.033.000 31.156.205.000
2016 386.471.000 14.690.184 19.527.933.000 34.604.588.000
2017 500.962.000 16.013.276 22.992.576.000 39.506.814.000
2018 687.446.000 18.645.783 18.745.473.000 38.078.702.000

Tirkiye’de araglarin otoyol ve kopriilerden gegis yapabilmeleri igin iki alternatif
yontem bulunmaktadir. Birincisi; otomatik gecis sistemi (OGS), ikincisi ise hizli gegis
sistemi (HGS)’ ni kullanmalar1 gerekmektedir. Tablo 3.30.’ta OGS ve Tablo 3.31.’de HGS
kullanarak ge¢is yapan araglar ile bu sistemleri kullanmadan kagak gecis yapan arag
sayilar, araclardan alinan iicretleri ve aracglara kacak gec¢is sonucunda uygulanan idari para

cezalar1 goriilmektedir (URL-10, 2020).

Tablo 3.30. 2013-2018 Yillar1 Arast Otoyol ve Kopriilerden OGS ve Kagak Gegis Yapan

Araclardan Alinan Ucretler

OGS
v Gegis Ahlnan Ucret | Kacak Gecis Allrllili:f%kcr(e;:lc; Et&zari Toplam
Sayilari (TL) Sayilari Ceza Dahil) (TL) (TL)
2013 168.964.695 | 522.373.310 3.045.712 313.434.310 835.807.620
2014 161.912.949 | 397.767.052 4.281.883 40.185.276 437.952.328
2015 141.337.638 | 352.072.341 3.986.057 277.087.810 629.160.151
2016 132.088.117 | 459.688.740 4.129.629 212.925.528 672.614.268
2017 138.815.635 | 538.619.314 8.170.333 454.157.986 992.777.300
2018 152.012.519 | 633.722.617 9.225.557 288.989.799 922.712.416
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Tablo 3.31. 2013-2018 Yillar1 Arast Otoyol ve Kopriilerden HGS ve Kagak Gegis Yapan

Araclardan Alinan Ucretler

HGS
Kacak Gegisten
yi Gecis Alman Ucret Ié??k Allflall I"ch'estler Toplam (TL)
Sayilari (TL) Saylgltasrl (idari Ceza P
Dahil) (TL)
2013 139.231.163 438.190.522 7.417.550 849.807.613 1.287.998.135
2014 237.578.840 639.927.004 13.081.263 129.797.591 769.724.595
2015 271.135.716 715.423.134 10.889.708 632.040.541 1.347.463.675
2016 285.144.064 999.360.617 10.926.026 634.029.357 1.633.389.974
2017 319.524.034 | 1.229.416.735 | 11.780.977 731.890.093 1.961.306.828
2018 311.429.033 | 1.549.661.614 | 11.348.580 371.121.580 1.920.783.194

Tiirkiye’de karayollar1 kenarlarinda agirlik ve boyut kontrolii yapan denetim
istasyonlar1 bulunmaktadir. Bu istasyonlarda 2009 ile 2018 yillar1 aras1 uygulanan ceza
sayist ve para ceza tutarlar1 Tablo 3.32.’de gosterilmistir. Buna gore 2009 yilinda 140
milyon TL para cezasi uygulanmis olup 2018 yilinda ciddi bir azalig gostererek 47.8
milyon TL para cezasi uygulanmistir (URL-11, 2020).

Tablo 3.32. 2009-2018 Yillart Arast Karayollar1 Kenarlarinda Bulunan Denetim

Istasyonlarinda Agirlik ve Boyut Kontrolii Sonucu Uygulanan Ceza Tutarlar

Denetim Istasyonlarindaki Denetim Istasyonlarindaki
Yil Kontrol Sonucu Uygulanan Ceza Kontrol Sonucu Uygulanan
Sayisi Toplam Para Cezas: (TL)
2009 72.994 140.717.257
2010 113.903 178.752.335
2011 128.643 199.232.491
2012 170.104 316.798.117
2013 166.507 208.512.573
2014 126.676 111.251.640
2015 141.360 145.296.171
2016 199.588 200.363.126
2017 129.892 148.843.643
2018 56.030 47.764.398

Tiirkiye’de Cevre ve Sehircilik Bakanligi il Miidiirliiklerinin, Emniyet Genel
Miidiirliigii ve Jandarma Komutanligi ile birlikte veya ayr1 bir sekilde Cevre Kanunu

kapsaminda 2012 ile 2018 yillar1 aras1 gergeklestirilen egzoz denetimi istatistikleri
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Tablo 3.33.’de gosterilmektedir. Buna gore 2012 yilinda 1.501 adet ceza kesilmis olup
uygulanan toplam para cezasi 1.2 milyon TL’dir. 2018 yilinda ise 1.154 adet ceza
kesilirken toplamda 1.4 milyon TL para cezas1 uygulanmistir (URL-12, 2020).

Tablo 3.33. 2012-2018 Yillar1 Arast Egzoz Denctimleri Sonucunda Uygulanan Ceza

Sayilar1 ve Tutarlar

Yil Kesilen Ceza Sayisi (Adet) Uygulanan Ceza Miktarlar: (TL)

2012 1.501 1.237.293
2013 1.570 1.374.690
2014 1.312 1.305.643
2015 1.206 1.225.894
2016 1.081 1.124.151
2017 434 482.875

2018 1.154 1.392.962

Tiirkiye’de bir diger har¢ {licreti Ozel izin/6zel yiikk tasima igin gereken izin
belgelerini almak i¢in 6denmesi gereken harg iicretidir. Tablo 3.34.te 2012 ile 2018 yillar1
aras1 0zel izin/6zel yiik i¢in alinmis izin belgelerine 6denmis ticretleri gostermektedir. 2012
yilinda 22.9 milyon TL olan har¢ ticretleri 2018 yilinda 32.6 milyon TL seviyelerine
cikmistir (URL-12, 2020).

Tablo 3.34. 2012-2018 Yillar1 Arast Ozel Izin/Ozel Yiik Tasgima Izin Belgeleri Icin
Araglardan Alinan Harg Ucretleri

Ozel izin/ Ozel Yiik Tasima izin Belgeleri i¢cin Alman Toplam

Yl Harg Ucretleri (TL)
2012 22.857.772
2013 32.681.214
2014 30.158.732
2015 29.547.364
2016 28.827.058
2017 31.219.320
2018 32.642.121

2008-2018 yillar1 aras1 karayolu ulastirmasinda gerek devlet giderleri olsun gerekse

vatandaglarin harcama tutarlar1 olsun karayolu ulagiminda harcanan toplam miktarlar
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Tablo 3.35.’te gosterilmektedir. Harcanan toplam miktar, 2008 yilinda yaklasik 14 milyar

TL iken 2018 yilinda yaklasik 59 milyar TL de

lagmustir.

-

gerine u

Tablo 3.35. 2008-2018 Yillar1 Aras1 Karayolu Ulastirmasi I¢in Yillik Harcanan Toplam

Tutarlar (TL)
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4. TARTISMA

Trafik kaza maliyetlerinin ilke ol¢eginde hesaplanarak belirlenmesi, trafik

giivenligini iilkede kabul edilebilir diizeylere getirmek i¢in olduk¢a Onemlidir. Ayrica

politikacilar, karar vericiler ve ilgili paydaslar trafik kazalarinin sayisim1 ve siddetini

azaltmak i¢in uygulanan politikalarin ve onlemlerin, trafik kaza maliyetleri iizerindeki

ekonomik etkilerinin hizli bir sekilde tahmin edilmesine ihtiya¢ duyarlar. Bdylelikle

izlenen politikanin veya alinan 6nlemlerin nasil sonug verdigi cok ¢cabuk gozlemlenebilir.

Bu caligmadaki bulgulardan hareketle karayollarinda gerceklesen trafik kazalarinda

maliyetleri diisiirecek Onlemler acilen almmalidir. Tirkiye’de ulastirmanin digsal

maliyetlerini azaltacak ve siirdiiriilebilir bir ulastirma sisteminin kurulmasi adina 6nerilen

politikalar asagida siralanmistir:

Ulasim kaynakli kazalar nedeniyle olusmakta olan beseri sermaye kayiplari igin
maddi hasarlardaki Zorunlu Trafik Sigortasi’na benzer sekilde her tasit sahibinden
tagit basina yillik sigorta veya fon tahsilatt yapilarak bir fon olusturulmalidir.
Olusturulacak bu fon; yol ve tasit giivenligi, tasitlarin seyir halindeki denetimi,
stiriici emniyeti gibi uygulamalari iceren trafik giivenligi projeleri i¢in finansman
kaynag olarak kullanilabilir,

Karayolu ulasiminda énemli harcamalar yapan (MTV, OTV, KDV, trafik cezasi,
sigorta vb. 0demeler) vatandastan alinan paralar sadece karayolu ulasiminin daha
cevreci (elektrikli araclar vb.), daha az kaza ve daha iyi altyapr imkanlar i¢in
olusturulacak siirdiiriilebilir bir ulagim sistemi i¢in harcanmalidir,

Ulagtirma kiiltiirtine sahip siiriiciiler yetistirmek gerekmektedir. Tirkiye’de
baskalarinin yasama hakkini, sagligini ve dogal ekosistemi korumay: birinci
derecede Onemseyen bir ulastirma kiiltlirii hakim oldugunda; hem tasit basina 6lii

ve yarali sayilari, hem de Digsal Maliyet / GSYIH oran1 azalacaktir.

Tiirkiye’de ulagtirmanin digsal maliyet hesaplarmmin daha gercekci ve kapsamli

olabilmesi adina gelecekteki baz1 veri eksikliklerinin giderilmesi gerekir. Tiirkiye’de 2018

yili

itibariyle bahsedilen halihazirdaki veri eksiklikleri olarak asagidaki veriler

belirlenmistir:
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e Devlet veya 0zel hastanelerde trafik kazasi sonucu tedavi goren kisilerin hastane
bakim tcretleri (ayakta bakim iicreti, yatarak tedavi alma iicreti veya yogun bakim
ticreti gibi)

e Agir ve hafif yarali ayrimina ait yarali sayis1 verileri,

e Trafik kazalar1 sebebiyle malul olmus kisilere ait veriler,

e Sigorta sirketlerinin kazazedelere ve maddi hasar ic¢in Odedikleri tazminat
miktarlari,

e Kazalarda bireylerin ¢evresel diizenlemelerde olusacak iyilestirmeler karsisinda
Odeyecegini beyan ettigi miktarlar1 belirlemeye yonelik alan ¢aligmalari veya

anketleri,

2008-2018 yillarin1 kapsayan donem i¢in bulunan veriler 1s18inda yapilan bu tez
caligmasi, alt1 ¢izilen verilerin elde edilmesi ile yapilacak calismalar igin yol gosterici bir
calisma olabilir. Ayrica bu verilerin elde edilmesi daha isabetli ve kapsayici sonuglar

iiretecek caligmalar ile 2008-2018 yillarin kiyaslanmasi i¢in temel olusturacaktir.

Tiirkiye’de karayollarindaki trafik kaza verileri Emniyet Genel Miidiirliigii (EGM)
ile Jandarma Genel Komutanlig: tarafindan derlenmektedir. Kaza sonucu kismen veya
tamamen malul olan kisilerin sayisina iliskin veriler daha oOncede bahsedildigi gibi
maalesef mevcut degildir. Ayrica yaralilarin da agir veya hafif yarali olduguna dair kaza
siddetini ifade edecek bilgiler de 2008-2018 yillar1 arasinda bulunmamaktadir. Agir ve
hafif yarali ayriminin yapilmamis olmasi 0Ozellikle diger {ilkeler ile yapilan

karsilastirmalarda en 6nemli eksiklerdendir.

Bu c¢alismada, belirtilen veri eksiklikleri dikkate alinarak mevcut verilerin farkl
trafik sartlarina transferi veya uluslararasi caligmalarda kullanilan diizeltme faktorleriyle
kalibrasyonu yapilarak s6z konusu eksiklikler giderilmeye c¢alisilmistir. Ileride daha
kapsamli caligmalar yapabilmek adina iilkede hangi verilerin oldugu hangilerininse

olmadig1 veya eksik oldugu detayli olarak agiklanmistir.

Ulkede her yil kazalara karisan en ¢ok tasit tiirii olarak otomobiller ve ikinci sirada
kamyonetler gelmektedir. 2008 ve 2018 yillar1 arasinda tasit sayisi siirekli artig egiliminde
olmustur. Ancak 2017 yilinda bir 6nceki yila gére motorlu kara tasit sayist % 5.4 oraninda

artis géstermisken bu oran 2018 yilinda % 2.9 olmustur. Bu aradaki % 2.5 oranlik diisiise,
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iilkenin 2018 yili i¢inde yasadigi ekonomik sikintilar ve alim giiciiniin diismesi neden

olmus olabilir.

Trafik kazalarinin olusturdugu digsal maliyetler igin Beseri sermaye (BS-HC)
yontemi ile Koruma maliyeti (KM-WTP) yontemlerine gore iki farkli maliyet degerleri
hesaplanmistir. BS-HC yontemi i¢in 15-65 yas aralifindaki kazalarda 6lenlere ait Emniyet
Genel Miidiirliigii’nden alinan yas dagilimi verileri, Tiirkiye Istatistik Kurumu’ndan alinan
yas gruplaria gore yillik ortalama iicret verileri ile istihdam orani verileri kullanilmistir.
Kazalardaki oliimlerde biiyiikk pay sahibi olan Trafik Polisi Sorumluluk Bolgesi (TPSB)
verilerindeki yas dagilim oranlari, veri eksigi olan Jandarma Sorumluluk Bdolgesine (JSB)
yansitilmistir. Kazalardaki 6liimler nedeniyle isgiiclinden eksilen yillara, ortalama {icretlere
ve azami emeklilik yaslarina bagli olarak toplumsal acidan ileriye doniik kaybedilen
yillarin gelir tahminleri yapilmistir. KM-WTP yontemi kullanilarak yapilan tahminde ise,
uluslararas1 calismalarda oliimler ile yaralanmalar igin referans alinan IHID-VOSL

degerleri satin alma giiciine gore diizeltilerek lilkemize uyarlanmstir.

Sekil 3.11.’de verilen bilgiler 1s18inda her yil iilkenin harcama biitgesinde énemli bir
kalem olarak karayolu yatirnmlarimin oldugu goriilmektedir. Buna ragmen kaza
maliyetlerindeki ciddi artis iilkenin kaza onleme ve yol giivenligi konusunda daha ciddi

adimlar atmasi gerektigini net bir sekilde gdstermektedir.

Tiirkiye’de motorin kullanan ara¢ sayis1 giderek artarken bu tiiriin hava kirliligine
daha fazla neden oldugu bilinmektedir. Ozellikle AB’nin emisyonlar konusunda kati
yaptirimlar uyguladig: (birgogunun 2030 yili itibari ile dizel motorlu tasitlart sehirlerine
almayacaklarint agiklamalar1 vb.) ve iilkenin AB iiyelik basvurusunun devam ettigi
diisiiniildiiglinde bu sonuglara gore tlilkenin ciddi enerji doniisiimlerine de ihtiya¢ duydugu

agiktir.

Trafik kazalarinin sosyal maliyetlerini tahmin ederken gecikme maliyetlerini bir¢ok
tilke hesaplamalara dahil etmemektedir. Bu gecikme maliyetlerinin hesaplamalara dahil
edilmesiyle, kazalarin sosyal maliyetlerine iligkin daha iyi tahminler elde edilebilir ve bu
da kaza azaltma Onlemlerinin maliyet ve faydalarmmin daha dogru degerlendirilmesini
saglayabilir. Birgok karayolu giivenligi 6nlemi, 6liim ve ciddi yaralanma igeren kazalari

azaltmay1 amaclamaktadir. Hatta bircok iilke “Vizyon 0” adli ¢caligsmalar1 hedeflemistir.
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Kaza maliyetleri elde edildikten sonra Karayollart Genel Miidiirliigii’niin yapim ve
bakim-onarim biitgeleri yardimiyla iilkenin 2008-2018 yillar1 arasinda ulastirma ig¢in
harcanan miktarlar bu tez ¢aligmasinda belirlenmistir. Kaza maliyetlerinin yiiksek olmasi,
karayollar1 kazalarindaki O6liim oranlarinin daha yiiksek olmasiyla agiklanmaktadir.
Dolayist ile altyap1 harcamalar ile iyilestirilen karayollar1 daha giivenli yollar ve daha az

oliimlii kaza olarak daha diisiik maliyetlerle sonuglanacaktir.

Tirkiye i¢in yapilan hesaplamalari, Bat1 Avrupa {ilkeleri gibi gelir, niifus yogunlugu
ve kisi basina diisen otomobil sayis1 yiiksek olan iilkelerle Digsal Maliyet / GSYIH gibi bir
oranla kiyaslamak daha anlamli olacaktir. Hesaplanan maliyetlere gore ise iilke gelir, niifus
yogunlugu ve tasit sayist bakimindan kendisine yakin olan Orta ve Dogu Avrupa
ilkeleriyle daha saglikli kiyaslanabilir. Ancak kiyaslama yapilacak calismalarda 6rnegin
sigorta maliyetlerinin dahil edilip edilmemesi gibi kapsam farkliliklarinin olabilecegi

unutulmamalidir. Bu da tilkeler arasinda ciddi farkliliklarin ¢gikmasina neden olabilir.

Ulke politikalari, uygulanan fiyatlar ve alinan vergi miktarlarmin insanlarm tiiketim
tercihlerini etkiledigi ozellikle Tiirkiye de bunun CO; emisyonun artirict yonde sonug
verdigi calismanin sonuglar1 arasindadir. Avrupa’da ¢evreci politikalar ile fosil yakitlarin
azaltimi konusunda alinan radikal kararlar sonras1 Tiirkiye nin de artan fosil yakitla ¢aligan
motorlu ara¢ egilimi ve emisyonlar1 hakkinda hem politik hem de ¢evreci eylem planlarina

acilen ihtiyaci oldugu aciktir.

Bu caligmada, parasal olarak hesaplanan digsal maliyetlerin yiiksek miktarlara
ulagarak, her yil i¢in milli gelirin 6nemli bir kismma karsilik geldigi belirlenmigtir.
Ulastirmanin digsal maliyetlerinin parasal deger olarak elde edilmesiyle, bu maliyetleri
bertaraf edebilmek i¢in iilke 6lgeginde yapilmasi gerekenlere, bu degerlerin daha net yol

gosterebilecegi umulmaktadir.
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5.SONUC ve ONERILER

Tez calismasinda, 2008-2018 yillar1 arasi trafik kazalar1 sonucu olusan dissal
maliyetler, geleneksel yontemler olarak adlandirilan (bir milyon kurali gibi) yontemler
haricinde diinyada kabul goren, kaza maliyet tahmin yontemleriyle (Tiirkiye’deki saglikli
veri setine gore) hesaplanmis ve ulagtirma maliyet harcamalar1 belirlenmistir. Halihazirda
calismanin yapilmasinin nedenlerinden olan; diger basit yontemlerin (bir milyon kurali
gibi), diisiik GSYIH'ye sahip iilkelerde, trafik kazasi maliyetlerinin tahmin edilmesinde

uygun olmadig1 gergegi ile boyle bir calisma yapilmak istenmistir.

Geleneksel yontemler olarak adlandirilan bir milyon tasit bagina 6liim veya yiiz bin
kisi basina 6lim oranlar1 gibi degerler ya da siralamalar farkli 6zelliklere sahip tilkeleri
veya bolgeleri karsilastirmada saglikli sonuglar elde edilmesini saglamayacaktir. Ayni
metotlar uygulansa bile; tilkeler arasindaki gelir, niifus, yliz 6l¢iimii, tasit sayisi, tasit yast,
ulagtirma hacmi ve cografi konum gibi farkliliklar nedeniyle toplam maliyetlerin
karsilastirilmasi tam anlamiyla esit kosullarda olmayacaktir. Bu nedenlerden dolay1 saglikli
kiyaslama yapabilmek i¢cin benzer iilkelerde ayni yontemler ile yapilan ¢aligmalar ile
maliyetlerin standart oranlara gore hesaplandigi {ilkelerdeki c¢aligmalar1 ayri ayri
kiyaslamak daha dogru olacaktir. Dissal Maliyet / GSYIH ve Dissal Maliyet / Tasit-Km
gibi oranlardan hareketle karsilastirmalar yapilirsa daha anlamli sonuglarin elde edilecegi
disiiniilmektedir. Gelecekte calisma yapacak arastirmacilar i¢in; diger iilkelerin yaptig
yillart kapsayan, ayni veri setini ve ayni metotlar1 kullanan g¢aligmalarin yapilmasinin

gelecege ve yakin gecmise daha net 151k tutacagi kanaatindeyiz.

Trafik kazalarinin olusturdugu digsal maliyetler igin Beseri sermaye (BS-HC)
yontemi ile Koruma maliyeti (KM-WTP) yontemlerine gore iki farkli hesaplama
yapitlmistir. BS-HC yontemine gore trafik kazalarindan kaynaklanan oliimlerin digsal
maliyeti: 2008 yilinda 805 milyon TL iken, 2018 yilina kadar artis gostererek 2018 yilinda
yaklasik 4 milyar TL olarak hesaplanmustir.

Trafik polisi sorumlulugundaki (TPSB) trafik kazalarinda 1-99 yas grubu icin
ortalama 6liim yas1 2008 yilinda 38.6 ve 2018 yilinda 40.97 olarak bulunmustur. 2008

yilina gore 2018 yilinda yasam siiresi uzamistir veya bir kazada 6lme yas1 gecikmistir.
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2008 ile 2018 yillar1 aras1t TPSB’de meydana gelen 6liimlii trafik kazalarinda, 65 yasina
kadar olan ¢alisma ¢agindan kisi basina ortalama 24 y1l kaybedildigi belirlenmistir.

2008 yilinda 2.339 6liim ile 560.5 milyon TL olarak hesaplanan digsal maliyet 2018
yilinda 1.754 6liimle yaklasik 1.3 milyar TL hesaplanmistir. TPSB’de gerceklesen 6liimler
% 25 oraninda azalmis olsa da hesaplanan digsal maliyetler % 127 oraninda artig
gostermistir. Bu artisin nedeni olarak Tiirkiye’de trafik kazasi sonucu oliimlerin ¢ogunun
15-65 yas araliginda olmasi, 6len kisiler ne kadar gen¢ ise digsal maliyetlerin o kadar
yiikksek olacagi gercegi ve $ kurunun 2018 yilinda 2008 yilina gore yaklasik 3 kat

artmasinin neden oldugu sdylenebilir.

JSB ’deki trafik kazalar1 sonucu 2008 yilinda 1.011 6liim i¢in 245 milyon TL olarak
hesaplanan digsal maliyet 2018 yilinda 3.669 6liim ile 2.7 milyar TL hesaplanmistir. JSB
’de gergeklesen oliimler % 263 oraninda, hesaplanan digsal maliyetler ise % 394 oraninda

artis gostermistir.

KM-WTP yontemine gore 2008 yilinda 4.236 6liim icin 3.1 milyar €, 2018 yilinda
ise 6.675 oliim icin 6.3 milyar € digsal maliyet hesaplanmistir. 2008 yilinda 138.351
tahmini hafif yarali i¢in 13.2 milyar €, 2018 yilinda ise 230.303 tahmini hafif yarali i¢in
28.3 milyar € digsal maliyet hesaplanmistir. 2008 yilinda 46.117 tahmini agir yarali i¢in
339 milyon €, 2018 yilinda ise 76.768 tahmini agir yarali i¢in 725 milyon € digsal maliyet
hesaplanmistir. Trafik kazalar sonucu gergeklesen 6liim ve yaralanmalar i¢in toplam dissal
maliyet 2008 yilinda 16.7 milyar € (31.6 milyar TL) olarak hesaplanmis, 2018 yilinda ise
35.3 milyar € (200 milyar TL) olarak hesaplanmustir.

Trafik kazalarinda 6liim ve yaralanmalar sonucu olusan digsal maliyetler her gecen
y1l artmakta olup, 2008 yilinda 31.6 milyar TL olarak hesaplanmisken, 2018 yilinda, 2008
yilia gore € bazinda % 112 ve doviz kurundaki % 199 oraninda artisla beraber toplamda
TL bazinda % 533 artis ile 200 milyar TL olarak hesaplanmistir. Kazalarin digsal
maliyetleri, 2008 yilinda GSYIH’nmn %3.18’ine, 2009 yilinda % 3.79’una, 2010 yilinda
%3.43’iine, 2011 yilinda % 3.94’iine, 2012 yilinda % 3.97’sine, 2013 yilinda % 4.04{ine,
2014 yilinda % 4.44’tne, 2015 yilinda % 5’ine, 2016 yilinda % 4.78’ine, 2017 yilinda
4.91’ine esitken, 2018 yilinda ise %5.37’sine esit olmustur.

2008 yilinda tasit basina 2.296 TL olan koruma maliyeti 2018’de 8.748 TL

hesaplanmustir. 81 il i¢in yillara gore ortalama tasit maliyetiyle toplam koruma maliyetleri
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ayr1 ayr1 hesaplanmistir. Tasit basina koruma maliyetleri; tasitlarin kazaya karst koruyucu
giivenlik ekipmanlari, ¢evre ve yol gilivenligi donanimlart ile saglik masraflarindan
olustugu i¢in bu degerlerin ya da riskin en fazla oldugu ilin istanbul olmasindan dolay1, en
yiiksek koruma maliyetine sahip ilinde 2008 yilinda 6.2 milyar TL ve 2018 yilinda 36.5
milyar TL ile Istanbul olmustur. Aymi nedenlerin en diisiik oldugu ve en diisiik tasit
sayisina sahip il olarak 2008 yilinda 9.6 milyon TL ve 2018 yilinda 80.8 milyon TL ile

Tunceli olmustur.

KM-WTP maliyeti yontemine gére 2008-2018 yillart arasi her bin km basina digsal
kaza maliyeti; otoyollarda ortalama 41 TL (14 €), devlet yollarinda ortalama 89 TL (30 €),
il yollarinda ortalama 97 TL (33 €) ve genel ortalama 81 TL (27 €) olarak bulunmustur.
Otoyollarda hemzemin kavsak, yaya veya benzer risklerin az olmasi nedeniyle kaza
oranlarmin diisiik olmasi, dolayisi ile kaza maliyetinin diisiik ¢ikmasina sebep olabilecegi
diisiiniilmektedir. il yollarinda ise genellikle hiz ihlallerinin ¢ok yapildig1 dolayis ile kaza
oranlarinin yiiksek oldugu yollar olmasi1 sebebiyle maliyetlerin en yiiksek bu yollarda

ciktig1 diisiiniilmektedir.

Trafik kazalarindaki olii ile hafif ve agir yaralanmalar i¢in belirtilen 2010 yil1 kaza
birim maliyetleri (Aydar, 2011) TUFE’ye gére giincellenerek hesaplanan kaza
maliyetlerine gore: Oliimlerin kaza maliyetleri 2008 yilinda 4.4 milyar, 2018 yilinda ise
16.4 milyar TL olarak hesaplanmistir. Yaralilarin kaza maliyetleri ise 2008 yilinda 5.3
milyar TL, 2018 yilinda ise 20.6 milyar TL olarak hesaplanmigtir. Diger yillar1 kapsayan
degerler Ek 20-27°de verilmistir.

Oliimler i¢in en yiiksek kaza maliyetine sahip il 2008 yilinda 326.4 milyon TL ve
2018 yilinda 1.1 milyar TL ile istanbul olmustur. En diisiik kaza maliyetine sahip illerimiz
ise 2008 yilinda 3.1 milyon TL ile Tunceli ve 2018 yilinda 19.7 milyon TL ile Batman
olmustur. Ilgili yillarda trafik kazalar1 sonucu en fazla 6liimiin gergeklestigi ilin istanbul,
en az Olimiin gerceklestigi illerin Tunceli ve Batman olmasindan dolay1 bu sonuglarin
cikmast beklenilen sonu¢ olmustur. Agir yaralanmalar i¢in hesaplanan en yliksek kaza
maliyetine sahip il 2008 yilinda 419.2 milyon TL ve 2018 yilinda 1.2 milyar TL ile
Istanbul olmustur. Agir yaralanmali kazalar igin en diisiik kaza maliyetine sahip illerimiz
ise 2008 yilinda 3.8 milyon TL ile Ardahan ve 2018 yilinda 20.3 milyon TL kaza
maliyetiyle Tunceli olmustur. Ilgili yillarda trafik kazalari sonucu en fazla agir

yaralanmalarin gerceklestigi ilin Istanbul, en az agir yaralanmanin gergeklestigi illerin
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Tunceli ve Ardahan olmasindan dolay1 bu sonuclarin ¢ikmasi beklenilen sonu¢ olmustur.
Hafif yaralanmalar i¢in hesaplanan en yiiksek kaza maliyetine sahip il 2008 yilinda 122.1
milyon TL ve 2018 yilinda 350.7 milyon TL ile Istanbul olmustur. Hafif yaralanmali
kazalar i¢in en diisiik kaza maliyetine sahip iller ise 2008 yilinda 1.1 milyon TL ile
Ardahan ve 2018 yilinda 5.9 milyon TL kaza maliyetiyle Tunceli olmustur. Ilgili yillarda
trafik kazalar1 sonucu en fazla hafif yaralanmalarm gergeklestigi ilin Istanbul, en az hafif
yaralanmalarin gergeklestigi illerin ise Tunceli ve Ardahan olmasindan dolay1r bu

sonuclarin ¢ikmasi beklenilen sonu¢ olmustur.

Tirkiye’nin 2008 ile 2018 yillar1 arast karayolu ulastirmasi i¢in devletin ve
vatandasin toplam harcamasina bakildiginda 2008 yilinda ulastirmaya harcamis olunan
toplam miktar 45.5 milyar TL iken, 2018 yilinda bu deger yaklagik 259 milyar TL olarak
bulunmustur. Bir iilke i¢in tek bir kalemin bu kadar pay aldig1 bir sektor iizerine daha ¢ok
calisma yapilmasi, gerekli tasarruflarin ve Onlemlerin alinmasmin iilke kaynaklar1 ve

ekonomisi agisindan son derece dnemli oldugu acikea ortaya ¢ikmaktadir.

Karayolu ulastirmas1 igin akaryakita 2008 yilinda yaklagtk 56 milyon TL
harcanmigken, 2018 yilinda yaklasik 200 milyon TL harcanmistir. 2008-2018 yillar1 arasi
her yil akaryakit tiirlerinden en fazla kullanilan tiir motorin olmustur. 2008 yilinda arag
sahiplerinin devlete 6demis oldugu toplam vergi tutar1 10.6 milyar TL iken 2018 yilinda 38
milyar TL olmustur. 2004-2018 yillar1 arasinda iilkede artan benzin fiyatlar1 nedeniyle
benzinli araglarin oran1 % 75.2'den % 25'e gerilemistir. Ayrica Tirkiye yilda yaklasik 35

milyon ton toplam akaryakit satis1 ile Avrupa lilkeleri arasinda altinci sirada yer almigtir.

Tirkiye’de gerceklesen trafik kazalarinda 6len insanlarin yas gruplarina bakildiginda
kazalar sonucunda en fazla 6lenlerin 15-65 yas grubu ile 65 yas iistii oldugu goériilmektedir.
Trafik kazalar1 sonucu 2008 yilindan 2015 yilina kadar her yil ortalama 315 ¢ocuk, 2015
yilindan 2018 yilina kadar ortalama 769 c¢ocugun (0-17 yas grubundan) o6ldigi
gorilmektedir. Trafik kazalar1 sonucu en fazla liimiin aktif niifus icinden gergeklestigi
diisiiniildiiginde her yil iilkemiz i¢in kazalarin isgiliciinde biiylik kayiplara neden oldugu
agiktir.

Trafik kazalarinin ekonomik boyutunu hesaplayip karar verici, politika yapict ve
yollarla ilgilenen tiim kurum ve kuruluslara, motorlu tasit kazalarinin maliyetlerinin gercek

biiyiikliigiinii gostermemiz gerekir. Bu sayede reel rakamlar ortaya konularak bir
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farkindalik olusturularak baslica 6liim nedenleri arasinda olan trafik kazalarinin azaltilmasi
yoniinde olumlu adimlar atilabilir. Siirdiiriilebilir ulastirma politikalarma ihtiya¢ duyulan
iilkede kaza acil eylem planlarinin da hazirlanmasinin ¢ok 6nemli oldugu agiktir. Ayrica
kaza maliyetlerinin bilinmesi, yatirimlarin karliligin1 ve verimlerini artirmak igin politika
yapicilara 11k tutulabilir. Birgcok arastirmaci, karayolu tasitlarindan kaynakli bilinen
zararlarin (trafik, giiriiltii, emisyonlar vb.) disinda, digsal maliyetlerinin hesaplanmasinin
gergekte ara¢ kullanmanin neye mal oldugunu daha net ortaya ¢ikaracagini diisiinmektedir.
Dolayist ile 6zellikle Tiirkiye'de bu anlamda gelecekte yapilacak ¢alismalarin literatiire gok

fazla katki sunacagini diistinmekteyiz.
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7. EKLER

2008-2018 yillar1 arasina ait kaza verilerini, 6lii sayilarini, yarali sayilarini ve dlen
insanlarin yaslara gore dagilim verilerini Giimiishane Universitesi araciligiyla 43244757-

605.01-E.232 sayili ve 14/01/2020 tarihli yazi1 ile EGM ’den alinmistir.

Ek Tablo 1. : 2008-2018 Yillar1 Arasinda Illerin GSYH Degerleri (Bin TL)

il 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Tiirkiye 994.782.858( 999.191.848(1.160.013.978|1.394.477.166|1.569.672.115|1.809.713.087|2.044.465.876(2.338.647.494(2.608.525.749(3.110.650.155|3.724.387.936
Adana 10.712.464| 20.456.472| 24.319.898| 28.382.329| 32.422.381| 36.952.419| 41.813.831| 47.145.799 52.962.478| 62.365.359| 72.187.342
Adiyaman 3.679.644, 3.627.985 4.313.467 5.128.108 5.674.267| 6.859.086! 8.095.882 8.979.132 9.888.180 11.347.159| 13.958.454|
Afyonkarahisar 6.512.554 6.663.574 7.834.077] 8.973.314 9.899.568| 11.228.185| 12.876.539| 14.556.182 16.210.370| 18.535.970| 22.804.455
Agri 2.087.119 2.252.109 3.065.340 3.353.554| 3.923.571 4.319.702 4.669.731 5.295.361 6.060.146 6.883.067 8.134.638
Aksaray 3.107.232 3.291.929 3.969.549 4.621.095 5.041.091 5.793.915 6.991.160 8.174.323 8.878.570| 10.599.299| 12.831.399
Amasya 3.310.356 3.463.566 3.901.422 4.529.483 5.025.544 5.688.880 6.089.802 7.202.969 7.934.400 9.084.951| 10.624.631
Ankara 100.112.159| 101.526.091| 113.054.353| 132.365.728| 144.908.900| 167.658.987| 186.977.438 211.949.666( 240.197.198| 280.160.900| 329.831.245
Antalya 32.125.153| 32.487.234| 39.758.888| 47.116.660( 50.775.140| 57.621.450| 65.038.931 74.493.829 75.987.775| 90.065.114| 113.764.161
Ardahan 717.594 760.061 1.006.271 1.110.322 1.305.831] 1.337.926 1.415.843] 1.771.003 1.952.775 2.260.154] 2.612.595
Artvin 2.047.035 1.978.370 2.349.046 2.639.938 2.999.056 3.353.200 3.728.884 4.213.226) 4.623.096 5.506.689 6.724.453
Aydin 9.777.036 9.810.827| 11.527.106| 13.549.427| 15.325.083| 17.308.614| 19.723.034| 22.308.132| 25.032.004| 30.172.519| 35.251.304
Balikesir 14.023.777| 14.604.277| 16.513.189 19.134.348| 20.966.476| 22.861.922| 26.102.201| 28.713.009| 32.675.168| 38.761.715| 45.577.580
Bartin 1.545.513 1.576.794] 1.854.246 2.254.781 2.591.540] 2.943.551 3.269.613 3.650.650! 4.065.529 4.672.462 5.548.799
Batman 3.182.908| 3.143.057 4.027.872 4.875.624 5.326.596 5.911.099 6.517.186 7.068.369 8.013.325 9.828.282| 12.222.665
Bayburt 536.815 594.624 726.575 815.551 995.449 1.116.852 1.238.400 1.428.560 1.639.191 1.813.701 2.250.321
Bilecik 3.604.873 3.467.260| 3.977.500 4.734.881 5.231.214 6.193.933 6.827.072 7.497.365 8.241.498 9.432.229| 11.139.289
Bingdl 1.439.880 1.512.696 1.818.120 2.187.889 2.587.234 2.986.772 3.404.742 3.915.008 4.486.954| 5.206.416 6.228.815
Bitlis 1.710.487 1.730.660] 2.052.902] 2.542.527 3.061.277| 3.690.423 4.073.177 4.464.907 4.821.119 5.310.897] 6.141.566
Bolu 4.380.947 4.407.822 5.000.599 6.009.431 6.692.357 7.722.417 8.715.419| 9.674.905| 10.464.493| 12.065.057| 14.299.795
Burdur 3.240.037| 3.318.817 3.906.167| 4.408.749 4.778.100 5.295.419 6.000.838 6.737.473 7.395.191 8.326.080] 9.589.985
Bursa 40.261.521 39.402.028| 45.030.829| 55.379.083| 62.226.956| 72.548.881| 82.779.436| 94.307.320| 105.631.178 127.784.176| 155.316.701
Canakkale 6.744.883 6.658.987 8.244.449 9.724.402| 10.623.157| 11.736.644| 13.504.964| 14.985.511| 16.970.442| 20.286.407| 24.532.654|
Cankiri 1.752.809 1.827.614 2.088.393 2.456.514| 2.757.324 3.198.802 3.563.577 4.008.902, 4.526.837 4.962.058| 5.867.821
Corum 4.992.384 5.008.488 5.943.705 6.765.440 7.273.997 8.124.296 9.048.571| 10.217.731| 11.365.987| 13.103.238| 15.397.085
Denizli 11.599.478| 11.150.044 13.191.064| 16.180.263| 18.050.215| 20.885.573| 24.055.631| 26.462.081| 30.185.494| 36.253.619| 44.123.218
Diyarbakir 9.170.025] 9.617.880( 11.514.779| 13.900.000| 15.916.186| 18.385.288| 20.751.651| 23.534.372| 26.305.464| 30.124.231| 34.916.983
Diizce 3.995.511 3.874.688 4.526.029 5.418.678 6.385.493] 7.274.675 8.496.056( 10.081.325| 10.873.578| 12.675.771| 14.628.363
Edirne 4.793.139 4.873.421 5.853.478] 6.605.722 7.383.429] 8.191.231 9.324.917| 10.194.183| 11.179.992( 12.987.194 15.191.795
Elazi§ 4.856.651] 5.016.353 5.850.103 6.811.716 7.763.968 8.730.682 9.633.676| 10.925.299| 12.160.103| 14.088.599| 16.491.107
Erzincan 2.387.945 2.528.066 3.032.776 3.679.946 4.275.331] 4.698.175 5.090.175 5.453.591 6.107.003 7.335.400 8.999.720
Erzurum 5.650.719 6.045.716 7.187.458 8.324.693 9.312.141| 10.549.878| 11.813.489| 13.333.639| 15.110.155| 17.597.637| 20.583.277
Eskisehir 11.245.593| 11.281.625| 12.846.277| 15.514.882| 17.645.669| 20.824.832| 23.232.720( 26.293.309| 29.425.535| 34.573.033| 41.530.630
Gaziantep 14.116.867| 14.157.403| 16.768.645| 20.771.257 23.834.087| 29.557.244| 35.077.012| 41.519.648| 46.461.540| 55.552.833| 68.300.915
Giresun 3.583.376 3.517.652 4.075.643 4.617.904 5.202.255] 5.741.883 6.398.467 8.292.800! 8.262.953 9.841.374| 11.136.706
Glmiighane 1.213.225 1.251.033 1.483.310 1.808.748 2.015.624 2.326.652 2.641.170 2.907.414 3.155.580 3.680.027 4.457.546
Hakkari 1.531.437 1.572.709 1.788.894 2.066.773 2.529.788 2.874.121 3.202.470 3.565.017 4.124.741 4.854.069| 6.327.601
Hatay 12.006.824| 11.984.711| 14.845.659| 18.118.990| 19.539.009| 22.338.616| 25.243.822| 28.992.347| 33.067.675 40.527.910| 49.406.412
Igdir 1.374.249 1.417.017 1.607.565 1.848.399 2.256.968 2.422.501 2.626.456 3.112.499 3.371.900 4.323.716 5.161.037
Isparta 4.827.208 4.974.096 5.616.390] 6.702.576 7.118.805 7.769.175 8.773.535 9.539.399| 11.227.125| 12.848.446| 15.284.266
Istanbul 301.385.096| 300.357.195| 343.536.128| 418.855.917| 475.899.149( 552.851.154| 622.761.611| 722.567.040| 809.206.842 972.491.829|1.155.254.285
izmir 62.513.987| 61.573.905| 71.559.960| 86.898.616| 98.054.265| 112.861.051| 127.429.459| 141.865.413| 158.679.974| 191.756.128| 233.514.796
Kahramanmarag 8.201.886 8.626.978| 10.318.521| 11.899.381| 13.168.199| 15.192.300( 17.063.050| 19.576.465| 21.599.981| 25.661.875| 30.821.667
Karabik 2.270.080 2.190.920 2.597.588 3.324.145 3.556.774 4.248.131 4.861.472 5.446.783 6.150.249 7.458.595) 9.191.446
Karaman 2.846.816 2.926.642 2.865.357 3.499.283 4.288.931 5.246.825 5.847.774 6.692.917 7.163.257 8.670.667| 10.053.509
Kars 1.813.212 1.935.431 2.375.788] 2.731.209 3.135.456 3.303.817 3.713.481 4.492.609 4.887.743 5.645.571] 6.581.355
Kastamonu 3.771.477 3.853.803 4.490.034 5.318.980 5.848.499] 6.453.780! 7.339.549] 8.179.864 9.090.307 10.546.244| 12.390.083
Kayseri 14.499.449 14.196.839| 16.582.442| 20.424.006| 23.129.541| 26.986.596| 30.273.400( 33.958.097| 38.051.098| 45.145.222| 52.225.220
Kirikkale 2.800.918 2.793.041 3.291.671 4.099.093 4.408.394| 5.023.813 5.346.655 6.019.947 6.620.757 8.741.246| 10.535.328
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Ek Tablo 1.”in devam

Kirklareli 4858.198) 4939.367| 5942918 6.859.950|  7.724.705(  8577.784|  9.535339| 10495761 11.632.481| 13.783.329| 16.639.212
Kirgehir 1938820 2.079.554| 2.598.000( 3.047.632| 3236.017| 3576.858 3.93L176| 4.463.669| 5159.177| 6.221.393|  7.317.238
Kilis 787.654 885104  1.075.775 1.079.067| 1.251.884| 1645112 1756.295 2268.679] 2428785 2.905936|  3.485.433
Kocaeli 32.623.740| 30.794.523| 37.045.997| 47.943820| 53.850.740| 64.850.022| 73.963.086| 85.480.670| 96.168.842| 120.367.106| 150.172.130
Konya 19.987.167| 20.863.561| 23.185.634] 28500.113| 31.458.605 37.569.008| 43.933.757| 50.148.816| 55.703.817| 65928536 78.770.777
Kiitahya 6.172.139|  6.106.308|  7.028.091|  8.186.947|  8.910.930| 10.075.409| 11.321.384| 12.631.627| 13.949.989| 16.625.850| 19.586.236,
Malatya 5.802.246|  6.066.183]  6.917.307| 8412698 9.407.384| 10.528427| 11.649.179| 13.812.526| 15262464 17.566.779 20.084.577
Manisa 16.691.329| 16.782.677| 18.330.708) 21.332.945| 26.308.943| 28.990.602| 33.137.759| 37.556.721| 42.134.824| 50.107.515| 63.435.912
Mardin 4201.798|  4.397.620] 5.661.450| 6.698.083|  7.933.742[ 9.175.011] 10.420.739| 12.097.121| 13.279.195| 15.732.547| 18.937.268
Mersin 17.983.848| 18.019.135| 21.176.734| 24.790.451| 28.248.267| 31.564.182| 36.419.349 41.891.412| 47.281.412| 55.868.587| 66.363.670
Mugla 11557.087| 11.812.237| 14.072.215( 16.800.330| 18.620.630| 20.923.262| 23.829.846 27.021.948| 29.338.301| 34.949.815| 42.503.787
Mus 2192434  2354974] 2924538 3490945 4.088.722| 4519.372| 4833214 5312100 5.807.569] 6.693.226|  7.935.693
Nevgehir 2.620.188|  2.686.206| 3.352.257| 3.949.566| 4.157.147| 4.778.036| 5425.117| 6.238433] 6.619.324] 7535023 8.987.317
Nigde 2.802.117| 2941938 3461.226] 4208126 4.646.369] 5163942  6.013.150] 7.123.893] 7.544.915  8.784.875 10.622.060
Ordu 5.616.085| 5487.250(  6.321.034| 7.242.605| 8.351.849|  9.423.286| 10.608.680] 13.998.148| 13.635.903| 16.658.802| 19.696.406
Osmaniye 3334475 3398.786| 4.630.421) 5498433 5979.100] 6.910.960|  7.984770| 8.892.417| 10.225.284| 12.437.969| 15.629.373
Rize 3392293  3519473| 4.153404| 4826516 5671483 6.395.298|  7.346.100 8.233.291| 9.080.767| 10.876.285| 13.082.296
Sakarya 10.686.754| 10.557.627| 12.203.668| 14.751.618| 16.968.706| 19.712.547| 22.533.411| 26.408.292| 29.427.768| 35.698.817| 43.561.529
Samsun 12254425 12.164.815| 14.211.637| 16523.467| 19.024.550| 21.558.219] 24.335.058| 28.081.838| 30.681.173| 35.585.341| 41.019.357
Siirt 1536.130] 1776295  2.174.228| 2644805 3.063488| 3495212 3.868573| 4171344 4.642.088) 5.331.659| 6.524.294
Sinop 1783307 1828633 2171.080[ 2605912 2917.190] 3.296.328]  3.504.778|  3.856.246| 4.341.359|  4.868.994|  5.537.697
Sivas 5.607.576| 5864403 7.146.964] 8582.765| 9494290 10.566.832| 11.521.507| 12933.178| 14.354.075 16.694.434| 19.648.911
Sanlurfa 7947815  8.139.456| 10.588.081 12.287.282| 13.853.496| 15.754.835| 17.824.505| 21.037.001| 23.306.682| 27.697.390| 32.561.955
Simak 2.398.889| 2598.766| 3.024.898|  3.669.689| 4.532.278|  5.340.850|  5.874.947|  6.809.836| 7.663.767|  9.302.149| 11.593.326
Tekirdad 13.271.801 13.175.929| 15.761.396| 19.680.358| 22.136.307| 25.769.068 29.620.421 33585.052| 38.295.122| 47.320.168| 58.299.792
Tokat 4685411) 4836.792] 5525595 6.183.612|  7.069.356(  7.791.856| 8.431.753]  9.891.687| 10.701.612| 12.136.233| 14.075.557
Trabzon 8202432  8417.446| 9.808.345 11.400.067| 12.923.840| 14.780.969| 16.830.898| 19.141.894| 21.071519| 24.798.745 28.767.192
Tunceli 883.159 952.091f  1129.135 1283234 1501.052| 1.713593| 1917.421| 2137.49| 2.407.308] 2.781.300|  3.288.984
Usak 3510480 3584.806| 4.277.188 5.288.689 5.970.896| 6.798.197|  7.626.484| 8.291.981|  9.441855 11.465.906| 13.757.920
Van 4748319 4.908.789] 5.858.864) 6.976.902] 8.698.438  9.845.987| 10.684.919| 11.507.236| 13.594.625( 15.479.982| 17.921.320
Yalova 2585993 2767405 3171549 4.080.597| 4.475967| 5282564 6.368.359| 7.415.950| 8515766 10.438.779| 13.330.066
Yozgat 3.662.582( 3895.886) 4.618.135 5290.979] 5559.969| 6.25L.777| 6.877.572| 7.738.300] 8566.791  9.579.797| 11.097.200
Zonguldak 5.395.818|  5299.305 6.366.987| 7.878.608| 8505489  9.896.313| 11.072.359| 12.207.540| 13.768.242| 16.511.750| 20.208.429
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Ek Tablo 2. : 2008-2018 Yillar1 Arasinda illerin Kisi Bast GSYH Degerleri (TL)

il 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Turkiye 14.001 13.870 15.860 18.788 20.880( 23.766 26.489( 29.899 32.904| 38.732[ 45.750
Adana 9.776 10.007 11.728 13.535 15.314 17.288 19.381| 21.682 24.157| 28.231 32.542
Adiyaman 6.302 6.183 7.315 8.656 9.543 11.504 13.549 14.958 16.300 18.518 22.521
Afyonkarahisar 9.311 9.528 11.200 12.854 14.116 15.914 18.219| 20.568 22.775| 25.921 31.645
Agri 3.927 4.210 5.678 6.111 7.083 7.829 8.486 9.657 11.125 12.764 15.121
Aksaray 8.435 8.808 10.524( 12.220 13.288 15.193 18.229| 21.211 22.673| 26.529 31.504
Amasya 10.149 10.691 11.839 13.770 15.574 17.660 18.916| 22.367 24.469| 27.688 31.839
Ankara 22.208 22.072 23.997| 27.398 29.404| 33.496 36.680( 40.679 45.247| 51.922 60.249
Antalya 17.610 17.194( 20.399| 23.431 24553 27.111 29.693| 33.028 32.916| 38.383[ 47.493
Ardahan 6.380 6.897 9.421 10.430 12.198 12.777 13.909 17.703 19.765| 23.130 26.659
Artvin 12.233 11.912 14.222 15.944 17.987 19.935 21.999( 24.927 27.483| 32.953 39.538
Aydin 10.225 10.090 11.708 13.624 15.282 17.074 19.121| 21.292 23.595( 28.079 32.362
Balikesir 12.473 12.865 14.407 16.591 18.113 19.679 22197 24.172 27.425( 32.288 37.491
Bartin 8.411 8.436 9.858 12.024 13.795 15.592 17.275 19.208 21.225( 24.212 28.269
Batman 6.644 6.391 7.990 9.424 10.062 10.928 11.794 12.575 14.015 16.914( 20.640
Bayburt 7.050 7.908 9.745 10.792 13.053 14.752 15.854 17.952 19.433| 21.266 27.664
Bilecik 18.163 17.546 18.611| 22.062 25.645( 29.995 32.602| 35.508 38.274| 42.875 50.048
Bingol 5.673 5.911 7.117 8.457 9.860 11.313 12.811 14.685 16.719 19.180 22.464
Bitlis 5.225 5.281 6.247 7.642 9.086 10.944 12.065 13.162 14.145 15.559 17.779
Bolu 16.247 16.312 18.427| 21.944( 24.005| 27.357 30.673| 33.600| 35.413| 40.011| 46.504
Burdur 12.996 13.302 15.306 17.310 18.928| 20.701 23.342| 26.153 28.457| 31.647 35.870
Bursa 16.274| 15.578 17.467| 21.066 23.305( 26.726 29.946( 33.501 36.780( 43.775 52.372
Canakkale 14.186 13.982 17.032 19.910( 21.677( 23.567 26.634( 29.236 32.852( 38.633| 45.809
Cankiri 10.013 10.122 11.472 13.790 15.250 17.046 19.033| 21.997 24.816( 26.825 29.162
Corum 9.116 9.222 11.047 12.646 13.666 15.299 17.084 19.418 21.587( 24.810 28.917
Denizli 12.711 12.092 14.198 17.267 19.072| 21.824| 24.772| 26.836 30.199( 35.816( 43.120
Diyarbakir 6.210 6.395 7.566 8.968 10.064 11.492 12.800 14.310 15.812 17.862 20.346
Dizce 12.257 11.675 13.443 15.929 18.545| 20.844| 24.032| 28.163 29.760( 33.893 38.221
Edirne 12.118 12.336 14.896 16.729 18.481| 20.522 23.346( 25.396 27.803( 32.124| 37.126
Elazig 8.921 9.135 10.605 12.260 13.849 15.440 16.946 19.116 21.091| 24.239 27.967
Erzincan 11.259 11.927 13.841 16.718 19.740| 21.459 22.948| 24.425 27.206| 32.064( 38.498
Erzurum 7.245 7.805 9.314| 10.742 11.946 13.657 15.442 17.479 19.825| 23.117 26.936
Eskigehir 15.336 15.071 16.903| 20.073 22.464( 26.203 28.824| 32.084 35.207| 40.544| 47.962
Gaziantep 8.900 8.670 9.998 12.026 13.416 16.222 18.788| 21.731 23.789( 27.918 33.862
Giresun 8.539 8.339 9.691 11.011 12.400 13.597 14.967 19.361 18.970| 22.320 24.990
Gumushane 9.254 9.537 11.384 13.808 15.065 16.822 18.356 19.526 19.510| 21.508 26.778
Hakkari 6.064 6.103 7.042 7.896 9.163 10.394 11.660 12.845 15.093 17.860 22.509
Hatay 8.578 8.376 10.137 12.264 13.211 14.959 16.702 18.991 21.412( 25.893 31.024
Igdir 7.512 7.711 8.739 9.904 11.902 12.722 13.734 16.190 17.506| 22.312 26.316
Isparta 11.670 12.011 12.925 15.596 17.197 18.621 20.975| 22.698 26.445( 29.840( 34.926
istanbul 23.852 23.454 26.253| 31.165| 34.637| 39.468| 43.645| 49.773 54.933| 65.195 76.769
izmir 16.592 16.068 18.308| 21.961 24.604( 27.983 31.179| 34.261 37.817| 45.102 54.305
Kahramanmaras 8.066 8.348 9.911 11.338 12.438 14.206 15.764 17.914 19.554| 22.910 27.126
Karabik 10.444 10.078 11.644| 14.862 15.990 18.657 21.064| 23.261 25.662| 30.643( 37.328
Karaman 12.481 12.669 12.337 14.998 18.273| 22.168 24.452( 27.739 29.369| 35.226( 40.328
Kars 5.808 6.257 7.811 8.991 10.270 10.909 12.433 15.252 16.784 19.554( 22.831
Kastamonu 10.465 10.701 12.454  14.755 16.256 17.733 19.917| 22.062 24.254(  28.149 32.789
Kayseri 12.343 11.879 13.589 16.405 18.282| 20.999 23.129| 25.500( 28.186| 33.004| 37.757
Kirikkale 10.011 9.972 11.809 14.862 16.039 18.289 19.594| 22.240| 24.152| 31.402| 37.270
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Ek Tablo 2.’nin devami

Kirklareli 14.498( 14.742| 17.847| 20.386| 22.672| 25.163| 27.870[ 30.392| 33.300| 38.951| 46.419
Kirgehir 8.696 9.329| 11.677| 13.762| 14.635| 16.086/ 17.620[ 19.915| 22.651| 26.787 30.719
Kilis 6.579 7.282 8.773 8.717( 10.065| 13.010( 13.648| 17.489| 18.577| 21.756| 24.998
Kocaeli 22,282 20.443| 24.036| 30.326/ 33.278| 39.174| 43.521| 48.806| 53.267| 64.817| 79.254
Konya 10.174f 10.530| 11.574| 14.066| 15.380( 18.187| 20.981| 23.659( 25.958| 30.372( 35.921
Kutahya 10.736( 10.735| 12.093| 14.179| 15.665| 17.592| 19.799| 22.102( 24.365| 29.018( 34.057
Malatya 7.971 8.250 9.363| 11.228| 12376 13.809| 15.207| 17.910( 19.640( 22.407| 25.364
Manisa 12.661f 12.672| 13.521| 15.689| 19.588( 21.430| 24.300| 27.331| 30.342] 35.664| 44.631
Mardin 5.616 5.909 7.638 8.880( 10.323| 11.818( 13.286| 15.259| 16.674| 19.593| 23.110
Mersin 11.244( 11.110| 12.878| 14.953| 16.861| 18.630| 21.217| 24.128| 26.872| 31.318| 36.783
Mugla 14.840( 14.823| 17.374| 20.292| 22.043| 24.360| 27.061| 29.968( 32.017| 37.530( 44.594
Mus 5.415 5.823 7.209 8.498 9.877| 10.945| 11.734| 12.957| 14.248/ 16.505| 19.533
Nevsehir 9.329 9.497| 11.838| 13.966| 14.627| 16.746| 18.979| 21.774| 22,918 25.838| 30.429
Nigde 8.363 8.674 10.212| 12.460( 13.710] 15.101| 17.491] 20.649| 21.632| 24.950| 29.611
Ordu 7.829 7.606 8.763| 10.104| 11.474( 12.796| 14575 19.265( 18.433| 22.317| 26.014
Osmaniye 7.268 7.258 9.757| 11.401| 12.234| 13.946| 15.878| 17.442( 19.758| 23.694| 29.430
Rize 10.673| 11.016] 12.996| 15.021| 17.527( 19.607| 22.329| 24.996 27.516| 32.854 38.497
Sakarya 12.673| 12.327| 14.072| 16.750( 18.951| 21.666| 24.359 28.006] 30.493| 36.295| 43.542
Samsun 9.952 9.796| 11.357| 13.195| 15.199| 17.154| 19.224| 22.026| 23.823| 27.280[ 30.973
Siirt 5.195 5.887 7.196 8.655 9.861| 11.184| 12.232| 13.062( 14.439| 16.480( 19.889
Sinop 8.934 9.099| 10.751] 12.844 14.429| 16.243| 17.134| 18.873| 21.197| 23.584 25.928
Sivas 8.834 9.276] 11.206| 13.524 15.184| 16.943| 18.480| 20.831| 23.155| 26.872 30.994
Sanlurfa 5.132 5.106 6.462 7.271 7.966 8.841 9.773| 11.256| 12.161| 14.108| 16.194
Sirnak 5.676 6.046 7.030 8.264 9.800| 11.337| 12.186( 13.910| 15.737| 18.849| 22.568
Tekirdag 17.706| 16.957| 19.933| 24.178| 26.318| 29.846| 33.259 36.414| 40.083| 47.838| 57.286
Tokat 7.570 7.791 8.896| 10.087| 11.567| 12.850| 14.093| 16.598( 17.886| 20.147( 23.175
Trabzon 11.013| 11.119] 12.831| 14.990( 17.058| 19.498| 22.073| 24.937| 27.228| 31.677| 36.089
Tunceli 10.361f 11.233| 14.135| 15.866| 17.522( 19.960| 22.301| 24.768| 28.613| 33.776| 38.536
Usak 10.507( 10.701| 12.694| 15.607| 17.510( 19.740| 21.916| 23.607| 26.530| 31.687| 37.565
Van 4.787 4.844 5.694 6.780 8.386 9.280 9.913| 10.548| 12.378| 14.028| 16.068
Yalova 13.640( 13.839] 15.613| 19.892| 21.399( 24.461| 28517 32.277| 35.880| 42.359( 51.925
Yozgat 7.503 8.020 9.587| 11.236| 12.101| 13.933| 15.688| 18.165( 20.385| 22.817| 26.308
Zonguldak 8.738 8.554| 10.273| 12.789 13.956| 16.383| 18.448| 20.436| 23.073| 27.648 33.777
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Ek Tablo 3

. 2008-2018 Yillar1 Arasinda illerin Kisi Bast GSYH Degerleri ($)

il 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Turkiye 10.931 8.980 10.560 11.205| 11.588 12.480( 12.112 11.019 10.883 10.616 9.693
Adana 7.632 6.479 7.809 8.072 8.499 9.079 8.862 7.991 7.990 7.738 6.894
Adiyaman 4.920 4.003 4.870 5.163 5.296 6.041 6.196 5.512 5.391 5.076 4.771
Afyonkarahisar 7.269 6.169 7.458 7.666 7.834 8.357 8.331 7.580 7.533 7.105 6.704
Adri 3.066 2.726 3.781 3.645 3.931 4.111 3.880 3.559 3.679 3.498 3.204
Aksaray 6.586 5.702 7.007 7.288 7.375 7.978 8.335 7.817 7.499 7.271 6.674
Amasya 7.923 6.922 7.883 8.213 8.643 9.274 8.649 8.243 8.093 7.589 6.745
Ankara 17.338 14.289 15.978 16.340| 16.318 17.590| 16.772 14.992 14.965 14.232 12.764
Antalya 13.748 11.131 13.582 13.974| 13.626 14.237 13.577 12.172 10.887 10.521 10.062
Ardahan 4.981 4.465 6.273 6.221 6.770 6.710 6.360 6.524 6.537 6.340 5.648
Artvin 9.550 7.712 9.469 9.509 9.982 10.469( 10.059 9.187 9.090 9.032 8.376
Aydin 7.982 6.532 7.796 8.126 8.481 8.966 8.743 7.847 7.804 7.696 6.856
Balikesir 9.738 8.329 9.592 9.895( 10.052 10.334| 10.150 8.908 9.071 8.850 7.943
Bartin 6.567 5.462 6.563 7.171 7.656 8.188 7.899 7.079 7.020 6.636 5.989
Batman 5.187 4.138 5.320 5.621 5.584 5.739 5.393 4.634 4.635 4.636 4.373
Bayburt 5.504 5.120 6.488 6.437 7.244 7.747 7.249 6.616 6.427 5.829 5.861
Bilecik 14.180| 11.359 12.391 13.158| 14.232 15.751| 14.908 13.086| 12.659 11.752 10.603
Bingdl 4.429 3.827 4.739 5.044 5.472 5.941 5.858 5.412 5.530 5.257 4.759
Bitlis 4.079 3.419 4.159 4.558 5.042 5.747 5.517 4.851 4.678 4.265 3.767
Bolu 12.684( 10.561 12.269 13.088| 13.322 14.366| 14.025 12.383| 11.713 10.967 9.852
Burdur 10.146 8.612 10.191 10.324| 10.505 10.871| 10.673 9.638 9.412 8.674 7.599
Bursa 12.706 10.086 11.630 12.564| 12.933 14.035| 13.693 12.346( 12.165 11.999 11.095
Canakkale 11.075 9.052 11.340 11.875| 12.030 12.376| 12.179 10.775| 10.866 10.589 9.705
Cankin 7.817 6.553 7.638 8.225 8.463 8.951 8.703 8.107 8.208 7.353 6.178
Corum 7.117 5.971 7.355 7.542 7.584 8.034 7.812 7.156 7.140 6.800 6.126
Denizli 9.923 7.829 9.453 10.298| 10.584| 11461 11.327 9.890 9.988 9.817 9.135
Diyarbakir 4.848 4.140 5.037 5.349 5.585 6.035 5.853 5.274 5.230 4.896 4.310
Dizce 9.569 7.559 8.951 9.501| 10.292 10.946| 10.989 10.379 9.843 9.290 8.098
Edirne 9.460 7.987 9.918 9.977( 10.256 10.777 10.675 9.359 9.195 8.805 7.866
Elazig 6.965 5.914 7.061 7.312 7.686 8.108 7.749 7.045 6.976 6.644 5.925
Erzincan 8.790 7.722 9.216 9.971| 10.955 11.269| 10.493 9.002 8.998 8.789 8.156
Erzurum 5.656 5.053 6.202 6.407 6.630 7.172 7.061 6.442 6.557 6.336 5.707
Eskisehir 11.973 9.757 11.254| 11972 12.467 13.760| 13.180 11.824| 11.644( 11.113 10.161
Gaziantep 6.949 5.613 6.657 7.173 7.445 8.519 8.591 8.009 7.868 7.652 7.174
Giresun 6.667 5.399 6.453 6.567 6.882 7.140 6.844 7.135 6.274 6.118 5.294
Gumighane 7.225 6.175 7.580 8.235 8.361 8.834 8.394 7.196 6.453 5.895 5.673
Hakkari 4.735 3.951 4.689 4.710 5.085 5.458 5.331 4.734 4.992 4.895 4.769
Hatay 6.697 5.423 6.750 7.315 7.332 7.855 7.637 6.999 7.082 7.097 6.573
Igdir 5.865 4.993 5.819 5.907 6.605 6.681 6.280 5.967 5.790 6.116 5.575
Isparta 9.111 7.776 8.606 9.302 9.544 9.779 9.591 8.365 8.746 8.179 7.399
istanbul 18.622 15.185 17.480 18.587| 19.223| 20.726| 19.957 18.343| 18.169 17.870( 16.264
izmir 12.954| 10.403 12.190 13.098| 13.654| 14.695( 14.257 12.626| 12.508 12.362 11.505
Kahramanmarasg 6.297 5.405 6.599 6.762 6.903 7.460 7.208 6.602 6.467 6.279 5.747
Karabik 8.154 6.524 7.753 8.864 8.874 9.797 9.632 8.573 8.488 8.399 7.908
Karaman 9.744 8.202 8.214 8.945( 10.141 11.641] 11.181 10.223 9.714 9.655 8.544
Kars 4.535 4.051 5.201 5.363 5.700 5.729 5.685 5.621 5.551 5.360 4.837
Kastamonu 8.170 6.928 8.292 8.800 9.021 9.312 9.107 8.131 8.022 7.716 6.947
Kayseri 9.636 7.691 9.048 9.784( 10.146 11.027 10.576 9.398 9.322 9.046 7.999
Kirikkale 7.816 6.456 7.863 8.864 8.901 9.604 8.959 8.196 7.988 8.607 7.896
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Ek Tablo 3.’tin devam

Kirklareli 11.319 9.544| 11.883| 12.159| 12.583| 13.214 12.744| 11.201| 11.014| 10.676 9.834
Kirgehir 6.789 6.040 7.775 8.208 8.122 8.448 8.057 7.339 7.492 7.342 6.508
Kilis 5.136 4.714 5.841 5.199 5.586 6.832 6.241 6.445 6.144 5.963 5.296
Kocaeli 17.396] 13.235 16.004| 18.087( 18.468| 20.572| 19.900( 17.987| 17.618| 17.766| 16.791
Konya 7.943 6.818 7.706 8.389 8.535 9.550 9.594 8.719 8.585 8.325 7.610
Kitahya 8.382 6.950 8.052 8.457 8.694 9.238 9.053 8.146 8.058 7.954 7.215
Malatya 6.223 5.341 6.234 6.696 6.868 7.251 6.954 6.600 6.496 6.142 5.374
Manisa 9.885 8.204 9.003 9.357| 10.871| 11.254| 11.112| 10.073| 10.035 9.775 9.455
Mardin 4.384 3.825 5.086 5.296 5.729 6.206 6.075 5.623 5.515 5.370 4.896
Mersin 8.778 7.193 8.575 8.918 9.357 9.783 9.702 8.892 8.888 8.584 7.793
Mugla 11.586 9.596| 11.568( 12.103| 12.233| 12.793| 12.374| 11.044 10.589| 10.287 9.448
Mus 4.227 3.770 4.800 5.068 5.481 5.748 5.366 4.775 4.712 4.524 4.138
Nevsehir 7.283 6.148 7.882 8.330 8.117 8.794 8.678 8.025 7.580 7.082 6.447
Nigde 6.529 5.615 6.800 7.431 7.608 7.930 7.998 7.610 7.154 6.839 6.273
Ordu 6.112 4.925 5.835 6.026 6.368 6.720 6.665 7.100 6.096 6.117 5511
Osmaniye 5.674 4.699 6.496 6.800 6.789 7.323 7.260 6.428 6.535 6.494 6.235
Rize 8.333 7.132 8.653 8.959 9.727] 10.296| 10.210 9.212 9.101 9.005 8.156
Sakarya 9.894 7.981 9.370 9.990| 10.517( 11.378] 11.139| 10.321| 10.085 9.948 9.225
Samsun 7.770 6.342 7.562 7.870 8.435 9.008 8.790 8.117 7.879 7.477 6.562
Siirt 4.056 3.811 4.791 5.162 5.472 5.873 5.593 4.814 4.775 4517 4.214]
Sinop 6.975 5.891 7.158 7.661 8.008 8.530 7.835 6.955 7.011 6.464 5.493
Sivas 6.897 6.005 7.461 8.066 8.427 8.897 8.450 7.677 7.658 7.365 6.566
Sanlurfa 4.007 3.306 4.302 4.337 4.421 4.643 4.469 4.148 4.022 3.867 3.431
Sirnak 4.431 3.914 4.681 4.929 5.439 5.953 5.572 5.126 5.205 5.166 4.781
Tekirdag 13.823| 10.978| 13.272| 14.420( 14.606| 15.673| 15.208( 13.420| 13.257| 13.112( 12.137
Tokat 5.910 5.044 5.923 6.016 6.420 6.748 6.444 6.117 5.916 5.522 4.910
Trabzon 8.598 7.198 8.543 8.940 9.467| 10.239| 10.093 9.190 9.005 8.683 7.646
Tunceli 8.089 7.273 9.412 9.463 9.724| 10.482| 10.198 9.128 9.463 9.258 8.164
Usak 8.203 6.928 8.452 9.308 9.718| 10.366| 10.021 8.700 8.775 8.685 7.958
Van 3.737 3.136 3.792 4.044 4.654 4.873 4.533 3.887 4.094 3.845 3.404
Yalova 10.649 8.960| 10.395[ 11.864| 11.876| 12.845| 13.040| 11.895( 11.867| 11.611] 11.001
Yozgat 5.857 5.192 6.383 6.701 6.716 7.317 7.174 6.694 6.742 6.254 5.574
Zonguldak 6.822 5.538 6.840 7.627 7.745 8.604 8.436 7.531 7.631 7.578 7.156
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Ek Tablo 4. : 1997 ve 2008-2018 Yillar1 Aras1t PPS GDP/Capita Degerleri (Satin Alma
Giicii Paritesine Gore Kisi Basina GSYIH)

Geo/time 197 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 204 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
£ 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
£28(2013-2020) 105 102 101 101 101 101 101 101 101 101 101 101
£27(2007-2013) 105 102 102 102 101 102 102 102 102 101 101 101
Belgium 126 116 118 121 119 11 11 121 121 120 118 118
Bulgaria 26 43 4 4 4 47 46 47 8 49 50 51
Czechia B 8 87 8 84 8 8 8 89 8 91 9
Denmark 133 127 127 131 129 129 130 129 128 128 130 129
Germany 124 118 118 121 124 124 125 17 125 125 124 123
Estonia f 10 65 b6 7 75 71 79 11 78 80 8
Ireland 115 136 130 132 131 133 133 138 181 17 185 191
Greece 8 95 9 8 75 1 7 I 10 68 b7 b7
Spain 9 102 101 9% 9 91 90 91 91 9 9 91
France 115 108 109 109 109 108 110 108 107 106 104 104
Croatia 52 b4 63 60 60 b1 b1 60 60 b1 63 b4
Italy 119 108 108 106 105 103 100 98 97 9% 98 97
Cyprus 86 107 106 102 97 91 8 81 83 8 89 91
Latvia 3 60 53 5 58 b1 63 b4 65 66 b7 69
Lithuania 39 b4 57 b1 b7 1 7 76 75 76 79 82
Lurembourg 215 266 258 260 267 263 264 0 1 1 263 261
Hungary 53 b4 65 i b7 b7 68 69 10 69 69 1
Malta 81 81 84 87 84 87 90 93 98 % 100 9
Netherlands 17 143 140 137 135 136 137 133 132 129 129 130
Austria 131 127 128 128 129 133 133 132 131 130 127 128
Poland 47 5 60 63 b6 b7 b7 68 69 69 170 1
Portugal 76 82 8 8 B 76 78 B B 78 I B
Romania : 52 5 52 52 54 5 56 57 60 b4 b6
Slovenia 18 91 86 85 84 83 83 83 83 84 86 87
Slovakia 51 73 7 76 76 17 78 B B 73 n 1
Finland 110 123 119 118 119 17 115 113 111 111 111 11
Sweden 13 129 126 128 130 130 129 127 129 124 1 120
United Kingdom 118 113 110 111 108 110 111 11 111 109 107 106
lceland 138 132 131 120 119 120 13 123 128 131 129 128
Norway 147 190 174 176 180 188 186 178 158 145 150 155
Switzerland 151 165 167 166 169 1n 173 173 173 168 162 161
Turkey 3 49 8 5 57 59 6 65 68 66 b6 63
United States 161 148 148 147 145 148 147 148 149 143 140 137
Japan 128 107 104 106 104 107 108 106 106 9 9% 9
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Ek Tablo 5. : 2008-2018 Yillar1 Arast TPSB’deki Trafik Kazalart Sonucu Gergeklesen

Oliimlerin Yaslara Goére Dagilimi

2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Ofi | Oli | Ol | O | Ofi | O | Oli | OW | Oi | Ofi | Oli Oli | Ofi | Oli | Ol | O | Ofi | Oi | Ol | O | Ofi | Oli
Sayisi | Sayisi | Sayisi | Sayisi | Sayisi | Sayisi | Sayisi | Sayisi | Sayisi | Sayisi | Sayisi Sayisi | Sayisi | Sayisi | Sayisi | Sayisi | Sayisi | Sayisi | Sayisi | Sayisi | Sayisi | Sayisi
Belirsiz| 92 | 57 | 60 | 67 | 64 | 18 | 11 5 5 10 7 50 64 | 56 | 54 | 41 | 49 | 43 | 39 | 52 | 41 | 38 | 28
1 B 182 (11|15 13]12)16 (16|13 6 51 35 | 43 | 39 [ 45 | 32 | 28 | 39 | 4 | 40 | 46 |29
2 A |17 |50 15|18 6 9 9 1 52 49 | 34 | 32| 39 | 49 | 32 | 253|373
3 9 9 | 1212111215512 1|12 53 39 | 42 | 30 | 44 | 43 | 41 | 30 | 35 | 35 | 4 | 38
4 20| 13| 4|1 | 1310|184 |15]10 8 12 54 42 | 48 | 40 | 46 | 32 | 34 | 44 | 24|25 | 3B | 3R
5 5|27 | B30T |1n)|0 9 1 6 7|18 55 48 | 44 | 47 | 44 | 32| 29 | 33 | 40 | 31 | 46 | 34
6 mWi22|12 (1515 18]12]|183 9 7 5 56 31 | 33 | 48 [ 27 | 35 | 25| 27 | 47T | 3% | 8| M
7 20| 13|13 8 0 (12| 14 7 Bl u 5 57 L || B2 |0 (||| 9 |33 |AN
8 72|10 7 16 8 1 9 13 4 9 58 46 | 8 | 3| B | 42|49 |39
9 25 | 18 16| 13 5 12 9 11| 14 1 59 4| 43 |2 [ 38 |30 (5|25 #2270 |n
10 B 17|65 151019 9 1 9 2 6 60 4 | 40 | 44 {27 | 31 | 26 | 33 |46 | 5| B3| M
11 119|148 8 9 13 8 7 4 9 61 B | 8 |27 (3% |16 |25 |24 3228|318
12 6|17 | 13134 |10]118]|1 9 7 12 62 25|27 | 20 [ 30 | 33 (19| 23 |34 |27 |38 |3H
13 4|15 9 9 4110 ]2 |10 |1 10 7 63 B |3 | B[ 178|818 33|28 |0 |u
14 % | 16|22 |19 | 12|10 9 1 9 2| 14 64 5|26 |15 (19|12 (3|3 2262382
15 20120 |2 | 14| 14 (2|82 |12|4]|1 65 5 | 18|26 (19|16 (2 |23 |17|25]|25
16 A (520 3 | 2| 1822 | ¥ |81 66 20| 14| 16|28 |17 (2 |B|2|26|17|21
17 | 33|19 48 |30 |3 [3|32]|3%]M|18 67 DA A R I 7 19|17 | 317|831
18 29 | 44 | 42 | 43 | 36 | 41 | 43 | 52 | 34 | 34 | 36 68 010 | BB 12 (17|18 2119|1518
19 43 | 64 | 41 | 43 | 46 | 51 | 45 | S8 | 52 | 46 | 48 69 18|20 | 18 (17 )2 (17|18 1215|1417
20 | 49 | 61 [ 59 | 43 | 41 | 40 | 44 | 51 | 39| 48| 39 70 B A | B W97 1920|111
21 R 72 T T 7S 7 I A v/ Y A U I O O B & n 9 4 | 14| 19| 12|17 (1616 |2 ]|14]|19
n 38 | 53 | 41 | 41 | 42 | 46 | 45 | 55 | 56 | 45 | 52 n 6 30| 24 | 1219|1019 ]2 4 1| 16
3 49 | 42 | 45 | 38 | 53 | 41 | 37 | 0 | 44| 39 | 39 i3 16| 14 | 12 (2|2 |12]10]|16]12184]|15]21
% S5 | 57 | 55 | 59 | 40 | 43 | 64 | 36 | 32 | S8 | 49 7 n|n 8 B 1519 8 1 9 1n |13
25 70 | 62 | 67 | 51 | 58 | 69 | 49 | 55 | 57 | 34 | 52 75 U | 16 7 n | 8 17114 | 14|16 8
26 52 | 65 | 46 | 42 | 52 | 45 | 51 | 54 | 39 |3 |4 76 8| 2|0 6 1] 13 8 16 | 15 7 13
21 62 | 51 | 59 | 55 | 43 | 54 | 47 | S0 | 40 | 48 | 37 7 || B3 |1 9 0 13] 16 9 18 9
28 68 | 51 | 57 | 4 | 51 | 53 | 45 | S0 | 47 | 41 | & 78 2| 6 |13 8 9 1n |1 8 9
29 48 | 64 | 67 | 33 | 53 | 46 | 44 | 43 | 34 | 36 | 46 79 17 8 9 5] 14|18 9 15 | 14 9 5
30 53 | 61 | 8 | 62 | 57 | 36 | 39 | 31 | 47 | 52 | 50 80 9 U | 1 6 5] 18|18 9 9 1n|u
31 52| 52 | 55 | 61 | 48 | 37 | 45 | 60 | 42 | 38 | 42 81 4 8 4 4 7 9 U |13 8 8 6
R 63 | 65 | 60 | 48 | S0 | 45 | 31 | 43 | 24 | 45 | 3 8 9 8 5 6 9 7 4 513|183 7
3 54 | 50 | 51 | 54 | 51 | 48 | 49 | 39 | S0 [ 41 | 3R 83 4 9 3 2 4 5 9 7 1 6 3
3 | 49 | S8 | 53 | 48 | 56 | 42 | 35 | 46 | 45 | 40 | 33 84 5 4 3 6 6 4 3 7 1 1 8
35 56 | 55 | 52 | 47 | S5 | 47 | 32 | 45 | 36 | 38 | 50 85 6 6 2 5 6 5 6 5 5 5 5
36 58 | 56 | 43 | 54 | 37 [ 33 | 31 | 34 | 4|39 |4 86 3 2 1 3 4 5 3 3 3 5 5
31 49 | 51 | 58 | 42 | 37 | 51 | 46 | 52 | 41 | 43| 37 87 1 3 2 3 1 5 5 3 8 2 1
38 72| 52 | 54 | 46 | 35 [ 50 | 36 | 40 | 44 | 37 | 36 88 2 1 0 0 2 3 2 1 2 4 3
39 68 | 39 | 51 | 48 | S8 | 36 | 40 | 42 | 43 | 45 | 45 89 1 0 1 2 3 1 1 1 2 1 2
40 57 | 66 | 44 | 52 | 41 | 51 | 39 [ 31 | 34 | 36 | M4 90 0 3 1 1 4 1 1 3 1 0 1
4 44 | 46 | 38 | 45 | 48 | 43 | 34 | 42 | 39| 49 | 20 91 0 0 0 0 0 2 1 0 2 0 1
[} S7T | 53 | 44 | 41 | 41 | 38 | 48 | 49 | 43 | 31 | 34 2 1 0 2 0 1 1 1 0 0 0 0
a3 54 | 65 | 32 | 40 | 38 | 38 |37 | 34 | 40| |2 93 1 0 0 0 0 0 0 3 0 0 1
44 | 48 | 55 | 64 | 36 | 37 | 37 | 42 | 34 | 37 [ 3% |3 9% 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0
45 67 | 72| 69 | 55 | 38 [ 29 |39 |39 |3 |83} 9% 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1
46 63 | 55 | 51 | 54 | 39 [ 33 |33 33|37 |3 |8 9% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 60 | 56 | 53 | 39 | 49 | 42 | 29 | 40 | 27 | 54 | 33 97 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
48 54 | 40 | 73 | 39 | 54 | 53 | 44 | 35 | 39 | 34|29 ] 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
49 48 | 44 | 40 | 41 | 38 | 37 | 36 | 38 | 3B |3 |2 99 0 0 0 0 0 0 8 5|19 7 0
Toplam | 2948 | 2993 | 2738 | 2582 | 2555 | 2392 | 2295 | 2555 | 2266 | 2299 | 2138
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Ek Tablo 6. : 2008 Yilinda TPSB’de Trafik Kazalar1 Sonucu Gergeklesen 15-65 Yas

Grubundaki Oliimlerin Beseri Sermaye Yontemiyle Hesaplanan Digsal

Maliyeti
y Yasinda istihdam Oranina Yas Grubuna y Yasinda Olen 1 Kiginin v sxaa
Olen Kisi Gore isgliciinden Gore Yilhk 65 Yasina Kadar Bireysel y Y.as'lnda Tum Olimler
Yas Sayisi Eksilen Kisi Sayisi Ortalama Ucret Gelir Kaybi I¢in Topl.am Dissal
- _ _ _ Maliyet =
sy (Sy x 0.404) Ay BGK = GD(r; 65-y+1; Ay) BGKx (Sy x 0.404)
15 21 8 6.442 -707.535,67 -6.002.733
16 21 8 7.458 -789.675,62 -6.699.608
17 23 9 7.458 -761.024,47 -7.071.439
18 29 12 7.458 -733.149,59 -8.589.581
19 43 17 7.458 -706.029,94 -12.265.152
20 49 20 9.053 -824.996,87 -16.331.638
21 37 15 9.053 -793.836,96 -11.866.275
22 38 15 9.053 -763.521,28 -11.721.579
23 49 20 9.053 -734.026,96 -14.530.798
24 55 22 9.053 -705.331,75 -15.672.471
25 70 28 11.662 -872.639,13 -24.678.235
26 52 21 11.662 -837.650,10 -17.597.353
27 62 25 11.662 -803.609,05 -20.128.799
28 68 27 11.662 -770.490,29 -21.166.909
29 48 19 11.662 -738.268,84 -14.316.509
30 53 21 14.925 -904.715,05 -19.371.759
31 52 21 14.925 -865.682,37 -18.186.255
32 63 25 14.925 -827.707,22 -21.066.804
33 54 22 14.925 -790.760,97 -17.251.241
34 49 20 14.925 -754.815,72 -14.942.332
35 56 23 16.349 -788.524,99 -17.839.589
36 58 23 16.349 -751.254,90 -17.603.405
37 49 20 16.349 -714.994,60 -14.154.033
38 72 29 16.349 -679.716,73 -19.771.600
39 68 27 16.349 -645.394,66 -17.730.282
40 57 23 18.204 -681.441,89 -15.692.244
41 44 18 18.204 -645.268,34 -11.470.290
42 57 23 18.204 -610.074,86 -14.048.804
43 54 22 18.204 -575.834,91 -12.562.414
44 48 19 18.204 -542.522,64 -10.520.599
45 67 27 18.204 -510.112,92 -13.807.736
46 63 25 18.204 -478.581,30 -12.180.851
47 60 24 18.204 -447.903,99 -10.857.193
48 54 22 18.204 -418.057,83 -9.120.350
49 48 19 18.204 -389.020,33 -7.543.882
50 64 26 21.830 -432.630,15 -11.186.085
51 35 14 21.830 -399.670,06 -5.651.335
52 49 20 21.830 -367.602,99 -7.277.069
53 39 16 21.830 -336.404,73 -5.300.393
54 42 17 21.830 -306.051,74 -5.193.086
55 48 19 21.830 -276.521,13 -5.362.298
56 31 13 21.830 -247.790,61 -3.103.330
57 25 10 21.830 -219.838,51 -2.220.369
58 46 19 21.830 -192.643,73 -3.580.091
59 24 10 21.830 -166.185,76 -1.611.337
60 24 10 26.657 -171.499,43 -1.662.858
61 23 9 26.657 -140.918,12 -1.309.411
62 25 10 26.657 -111.165,36 -1.122.770
63 23 9 26.657 -82.218,72 -763.976
64 25 10 26.657 -54.056,35 -545.969
65 25 10 26.657 -26.657,00 -269.236
TOPLAM 2339 945 -28.096.027,13 -560.520.357 TL
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Ek Tablo 7. : 2009 Yilinda TPSB’de Trafik Kazalar1 Sonucu Gergeklesen 15-65 Yas

Grubundaki Oliimlerin Beseri Sermaye Yontemiyle Hesaplanan Digsal

Maliyeti
y Yasinda istihdam Oranina Yas Grubuna y Yasinda Olen 1 Kisinin e
Olen Kisi Gore isgiciinden Gore Yilhk 65 Yasina Kadar Bireysel y Y.ag.,lnda Tum Olimler
Yas Sayisi Eksilen Kisi Sayisi Ortalama Ucret Gelir Kaybi I¢in Topl.am Dissal
_ _ _ _ Maliyet =
sy (Sy x 0.398) Ay BGK = GD(r; 65-y+1; Ay) BGK x (Sy x 0.398)
15 20 8 6.442 -707.535,67 -5.631.984
16 25 10 7.458 -789.675,62 -7.857.272
17 33 13 7.458 -761.024,47 -9.995.295
18 44 18 7.458 -733.149,59 -12.838.916
19 64 25 7.458 -706.029,94 -17.983.995
20 61 24 9.053 -824.996,87 -20.029.274
21 29 12 9.053 -793.836,96 -9.162.466
22 53 21 9.053 -763.521,28 -16.105.718
23 42 17 9.053 -734.026,96 -12.269.995
24 57 23 9.053 -705.331,75 -16.001.156
25 62 25 11.662 -872.639,13 -21.533.243
26 65 26 11.662 -837.650,10 -21.670.008
27 51 20 11.662 -803.609,05 -16.311.656
28 51 20 11.662 -770.490,29 -15.639.412
29 64 25 11.662 -738.268,84 -18.805.184
30 61 24 14.925 -904.715,05 -21.964.672
31 52 21 14.925 -865.682,37 -17.916.162
32 65 26 14.925 -827.707,22 -21.412.786
33 50 20 14.925 -790.760,97 -15.736.143
34 58 23 14.925 -754.815,72 -17.424.166
35 55 22 16.349 -788.524,99 -17.260.812
36 56 22 16.349 -751.254,90 -16.743.969
37 51 20 16.349 -714.994,60 -14.512.960
38 52 21 16.349 -679.716,73 -14.067.417
39 39 16 16.349 -645.394,66 -10.017.816
40 66 26 18.204 -681.441,89 -17.900.116
41 46 18 18.204 -645.268,34 -11.813.573
42 53 21 18.204 -610.074,86 -12.868.919
43 65 26 18.204 -575.834,91 -14.896.849
44 55 22 18.204 -542.522,64 -11.875.821
45 72 29 18.204 -510.112,92 -14.617.796
46 55 22 18.204 -478.581,30 -10.476.145
47 56 22 18.204 -447.903,99 -9.982.884
48 40 16 18.204 -418.057,83 -6.655.481
49 44 18 18.204 -389.020,33 -6.812.524
50 56 22 21.830 -432.630,15 -9.642.461
51 43 17 21.830 -399.670,06 -6.839.953
52 34 14 21.830 -367.602,99 -4.974.404
53 42 17 21.830 -336.404,73 -5.623.341
54 48 19 21.830 -306.051,74 -5.846.812
55 44 18 21.830 -276.521,13 -4.842.438
56 33 13 21.830 -247.790,61 -3.254.482
57 32 13 21.830 -219.838,51 -2.799.863
58 28 11 21.830 -192.643,73 -2.146.822
59 43 17 21.830 -166.185,76 -2.844.103
60 40 16 26.657 -171.499,43 -2.730.271
61 28 11 26.657 -140.918,12 -1.570.391
62 27 11 26.657 -111.165,36 -1.194.583
63 31 12 26.657 -82.218,72 -1.014.415
64 26 10 26.657 -54.056,35 -559.375
65 18 7 26.657 -26.657,00 -190.971
TOPLAM 2385 949 -28.096.027,13 -562.867.271 TL
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Ek Tablo 8. : 2010 Yilinda TPSB’de Trafik Kazalar1 Sonucu Gergeklesen 15-65 Yas

Grubundaki Oliimlerin Beseri Sermaye Yontemiyle Hesaplanan Digsal

Maliyeti
y Yasinda istihdam Oranina Yas Grubuna y Yasinda Olen 1 Kisinin b san
Olen Kisi Gore isgiiciinden Gore Yilhk 65 Yasina Kadar Bireysel Y Y.a§.|nda Tum Olimler
Yas Sayisi Eksilen Kisi Sayisi Ortalama Ucret Gelir Kaybi I¢in Topllam Dissal
_ _ _ _ Maliyet =
sy (Sy x 0.413) Ay BGK = GD(r; 65-y+1; Ay) BGK x (Sy x 0.413)
15 20 8 9.509 -973.383,99 -8.040.152
16 20 8 10.428 -1.030.764,05 -8.514.111
17 19 8 10.428 -994.982,88 -7.807.631
18 42 17 10.428 -960.090,80 -16.653.735
19 41 17 10.428 -926.065,71 -15.681.071
20 59 24 12.762 -1.092.732,26 -26.626.607
21 24 10 12.762 -1.053.135,31 -10.438.677
22 41 17 12.762 -1.014.522,26 -17.178.905
23 45 19 12.762 -976.868,66 -18.155.104
24 55 23 12.762 -940.150,67 -21.355.522
25 67 28 16.487 -1.168.307,22 -32.328.229
26 46 19 16.487 -1.123.199,95 -21.338.553
27 59 24 16.487 -1.079.213,50 -26.297.195
28 57 24 16.487 -1.036.320,02 -24.396.010
29 67 28 16.487 -994.492,35 -27.518.598
30 81 33 19.894 -1.150.784,72 -38.497.201
31 55 23 19.894 -1.102.790,50 -25.049.886
32 60 25 19.894 -1.055.988,84 -26.167.403
33 51 21 19.894 -1.010.350,10 -21.281.004
34 53 22 19.894 -965.845,38 -21.141.390
35 52 21 21.858 -1.013.513,41 -21.766.214
36 43 18 21.858 -967.014,90 -17.173.218
37 58 24 21.858 -921.671,77 -22.077.726
38 54 22 21.858 -877.455,32 -19.569.009
39 51 21 21.858 -834.337,56 -17.573.652
40 44 18 23.764 -861.378,33 -15.652.967
41 38 16 23.764 -816.801,41 -12.818.881
42 44 18 23.764 -773.332,12 -14.052.991
43 32 13 23.764 -730.942,96 -9.660.142
44 64 26 23.764 -689.607,07 -18.227.694
45 69 28 23.764 -649.298,30 -18.503.054
46 51 21 23.764 -609.991,11 -12.848.243
47 53 22 23.764 -571.660,62 -12.513.079
48 73 30 23.764 -534.282,56 -16.108.085
49 40 17 23.764 -497.833,26 -8.224.206
50 54 22 28.531 -555.023,83 -12.378.141
51 39 16 28.531 -513.410,61 -8.269.505
52 32 13 28.531 -472.831,38 -6.248.940
53 30 12 28.531 -433.260,47 -5.368.097
54 40 17 28.531 -394.672,81 -6.519.995
55 47 19 28.531 -357.043,97 -6.930.580
56 48 20 28.531 -320.350,12 -6.350.621
57 23 9 28.531 -284.568,04 -2.703.112
58 23 9 28.531 -249.675,07 -2.371.663
59 21 9 28.531 -215.649,11 -1.870.325
60 44 18 34.875 -223.041,37 -4.053.108
61 27 11 34.875 -183.490,84 -2.046.106
62 20 8 34.875 -144.923,05 -1.197.064
63 23 9 34.875 -107.313,59 -1.019.372
64 15 6 34.875 -70.638,65 -437.606
65 26 11 34.875 -34.875,00 -374.488
TOPLAM 2240 925 -36.559.877,81 -719.374.868 TL
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Ek Tablo 9. : 2011 Yilinda TPSB’de Trafik Kazalar1 Sonucu Gergeklesen 15-65 Yas

Grubundaki Oliimlerin Beseri Sermaye Yontemiyle Hesaplanan Digsal

Maliyeti
y Yasinda istihdam Oranina Yas Grubuna y Yasinda Olen 1 Kisinin b san
Olen Kisi Gore isgiiciinden Gore Yilhk 65 Yasina Kadar Bireysel Y Y.a§.|nda Tum Olimler
Yas Sayisi Eksilen Kisi Sayisi Ortalama Ucret Gelir Kaybi I¢in Topllam Dissal
_ _ _ _ Maliyet =
sy (Sy x 0.431) Ay BGK = GD(r; 65-y+1; Ay) BGK x (Sy x 0.431)
15 14 6 9.509 -973.383,99 -5.873.399
16 23 10 10.428 -1.030.764,05 -10.217.964
17 48 21 10.428 -994.982,88 -20.584.206
18 43 19 10.428 -960.090,80 -17.793.363
19 43 19 10.428 -926.065,71 -17.162.776
20 43 19 12.762 -1.092.732,26 -20.251.607
21 32 14 12.762 -1.053.135,31 -14.524.842
22 41 18 12.762 -1.014.522,26 -17.927.623
23 38 16 12.762 -976.868,66 -15.999.155
24 59 25 12.762 -940.150,67 -23.907.091
25 51 22 16.487 -1.168.307,22 -25.680.561
26 42 18 16.487 -1.123.199,95 -20.332.166
27 55 24 16.487 -1.079.213,50 -25.582.756
28 42 18 16.487 -1.036.320,02 -18.759.465
29 33 14 16.487 -994.492,35 -14.144.665
30 62 27 19.894 -1.150.784,72 -30.751.269
31 61 26 19.894 -1.102.790,50 -28.993.465
32 48 21 19.894 -1.055.988,84 -21.846.297
33 54 23 19.894 -1.010.350,10 -23.514.888
34 48 21 19.894 -965.845,38 -19.981.409
35 47 20 21.858 -1.013.513,41 -20.530.741
36 54 23 21.858 -967.014,90 -22.506.305
37 42 18 21.858 -921.671,77 -16.684.102
38 46 20 21.858 -877.455,32 -17.396.429
39 48 21 21.858 -834.337,56 -17.260.775
40 52 22 23.764 -861.378,33 -19.305.211
41 45 19 23.764 -816.801,41 -15.841.863
42 41 18 23.764 -773.332,12 -13.665.552
43 40 17 23.764 -730.942,96 -12.601.457
44 36 16 23.764 -689.607,07 -10.699.943
45 55 24 23.764 -649.298,30 -15.391.616
46 54 23 23.764 -609.991,11 -14.196.933
47 39 17 23.764 -571.660,62 -9.609.043
48 39 17 23.764 -534.282,56 -8.980.756
49 41 18 23.764 -497.833,26 -8.797.212
50 41 18 28.531 -555.023,83 -9.807.826
51 45 19 28.531 -513.410,61 -9.957.599
52 39 17 28.531 -472.831,38 -7.947.823
53 44 19 28.531 -433.260,47 -8.216.352
54 46 20 28.531 -394.672,81 -7.824.783
55 44 19 28.531 -357.043,97 -6.770.982
56 27 12 28.531 -320.350,12 -3.727.914
57 22 9 28.531 -284.568,04 -2.698.274
58 25 11 28.531 -249.675,07 -2.690.249
59 38 16 28.531 -215.649,11 -3.531.901
60 27 12 34.875 -223.041,37 -2.595.532
61 35 15 34.875 -183.490,84 -2.767.959
62 30 13 34.875 -144.923,05 -1.873.855
63 17 7 34.875 -107.313,59 -786.287
64 19 8 34.875 -70.638,65 -578.460
65 19 8 34.875 -34.875,00 -285.591
TOPLAM 2077 895 -36.559.877,81 -689.358.293 TL
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Ek Tablo 10. : 2012 Yilinda TPSB’de Trafik Kazalari Sonucu Gergeklesen 15-65 Yas

Grubundaki Oliimlerin Beseri Sermaye Yontemiyle Hesaplanan Dissal

Maliyeti
y Yasinda istihdam Oranina Yas Grubuna y Yasinda Olen 1 Kisinin e
Olen Kisi Gore isgiiciinden Gére Yilhik 65 Yasina Kadar Bireysel Y Y.a?nda Tam Oltmler
Yas Sayisi Eksilen Kisi Sayisi Ortalama Ucret Gelir Kaybi f¢in Topl-am Dissal
_ _ _ _ Maliyet =
sy (Sy x 0.436) Ay BGK = GD(r; 65-y+1; Ay) BGK x (Sy x 0.436)
15 14 6 9.509 -973.383,99 -5.941.536
16 21 9 10.428 -1.030.764,05 -9.437.676
17 30 13 10.428 -994.982,88 -13.014.376
18 36 16 10.428 -960.090,80 -15.069.585
19 46 20 10.428 -926.065,71 -18.573.174
20 41 18 12.762 -1.092.732,26 -19.533.682
21 27 12 12.762 -1.053.135,31 -12.397.509
22 42 18 12.762 -1.014.522,26 -18.577.932
23 53 23 12.762 -976.868,66 -22.573.481
24 40 17 12.762 -940.150,67 -16.396.228
25 58 25 16.487 -1.168.307,22 -29.544.153
26 52 23 16.487 -1.123.199,95 -25.465.189
27 43 19 16.487 -1.079.213,50 -20.233.095
28 51 22 16.487 -1.036.320,02 -23.043.612
29 53 23 16.487 -994.492,35 -22.980.729
30 57 25 19.894 -1.150.784,72 -28.599.302
31 48 21 19.894 -1.102.790,50 -23.079.200
32 50 22 19.894 -1.055.988,84 -23.020.557
33 51 22 19.894 -1.010.350,10 -22.466.145
34 56 24 19.894 -965.845,38 -23.582.081
35 55 24 21.858 -1.013.513,41 -24.304.052
36 37 16 21.858 -967.014,90 -15.599.884
37 37 16 21.858 -921.671,77 -14.868.409
38 35 15 21.858 -877.455,32 -13.389.968
39 58 25 21.858 -834.337,56 -21.098.728
40 41 18 23.764 -861.378,33 -15.397.999
41 48 21 23.764 -816.801,41 -17.094.020
42 41 18 23.764 -773.332,12 -13.824.085
43 38 17 23.764 -730.942,96 -12.110.263
44 37 16 23.764 -689.607,07 -11.124.741
45 38 17 23.764 -649.298,30 -10.757.574
46 39 17 23.764 -609.991,11 -10.372.289
a7 49 21 23.764 -571.660,62 -12.212.957
48 54 24 23.764 -534.282,56 -12.579.149
49 38 17 23.764 -497.833,26 -8.248.102
50 49 21 28.531 -555.023,83 -11.857.529
51 32 14 28.531 -513.410,61 -7.163.105
52 49 21 28.531 -472.831,38 -10.101.570
53 43 19 28.531 -433.260,47 -8.122.767
54 32 14 28.531 -394.672,81 -5.506.475
55 32 14 28.531 -357.043,97 -4.981.477
56 35 15 28.531 -320.350,12 -4.888.543
57 41 18 28.531 -284.568,04 -5.086.938
58 42 18 28.531 -249.675,07 -4.572.050
59 30 13 28.531 -215.649,11 -2.820.690
60 31 14 34.875 -223.041,37 -3.014.627
61 16 7 34.875 -183.490,84 -1.280.032
62 33 14 34.875 -144.923,05 -2.085.153
63 28 12 34.875 -107.313,59 -1.310.084
64 12 5 34.875 -70.638,65 -369.581
65 16 7 34.875 -34.875,00 -243.288
TOPLAM 2035 887 -36.559.877,81 -679.915.371 TL

173



Ek Tablo 11. : 2013 Yilinda TPSB’de Trafik Kazalari Sonucu Gergeklesen 15-65 Yas

Grubundaki Oliimlerin Beseri Sermaye Yontemiyle Hesaplanan Dissal

Maliyeti
y Yasinda istihdam Oranina Yas Grubuna y Yasinda Olen 1 Kisinin e
Olen Kisi Gore isgiciinden Gore Yilhk 65 Yasina Kadar Bireysel y Y.ag.,lnda Tum Olimler
Yas Sayisi Eksilen Kisi Sayisi Ortalama Ucret Gelir Kaybi I¢in Topl.am Dissal
_ _ _ _ Maliyet =
sy (Sy x 0.439) Ay BGK = GD(r; 65-y+1; Ay) BGK x (Sy x 0.439)
15 20 9 9.509 -973.383,99 -8.546.311
16 18 8 10.428 -1.030.764,05 -8.145.098
17 31 14 10.428 -994.982,88 -13.540.722
18 41 18 10.428 -960.090,80 -17.280.674
19 51 22 10.428 -926.065,71 -20.733.685
20 40 18 12.762 -1.092.732,26 -19.188.379
21 32 14 12.762 -1.053.135,31 -14.794.445
22 46 20 12.762 -1.014.522,26 -20.487.263
23 41 18 12.762 -976.868,66 -17.582.659
24 43 19 12.762 -940.150,67 -17.747.224
25 69 30 16.487 -1.168.307,22 -35.389.194
26 45 20 16.487 -1.123.199,95 -22.188.815
27 54 24 16.487 -1.079.213,50 -25.583.835
28 53 23 16.487 -1.036.320,02 -24.112.058
29 46 20 16.487 -994.492,35 -20.082.779
30 36 16 19.894 -1.150.784,72 -18.187.002
31 37 16 19.894 -1.102.790,50 -17.912.626
32 45 20 19.894 -1.055.988,84 -20.861.059
33 48 21 19.894 -1.010.350,10 -21.290.097
34 42 18 19.894 -965.845,38 -17.808.257
35 47 21 21.858 -1.013.513,41 -20.911.822
36 33 14 21.858 -967.014,90 -14.009.145
37 51 22 21.858 -921.671,77 -20.635.309
38 50 22 21.858 -877.455,32 -19.260.144
39 36 16 21.858 -834.337,56 -13.185.871
40 51 22 23.764 -861.378,33 -19.285.399
41 43 19 23.764 -816.801,41 -15.418.760
42 38 17 23.764 -773.332,12 -12.900.726
43 38 17 23.764 -730.942,96 -12.193.590
44 37 16 23.764 -689.607,07 -11.201.288
45 29 13 23.764 -649.298,30 -8.266.217
46 33 14 23.764 -609.991,11 -8.836.941
47 42 18 23.764 -571.660,62 -10.540.278
48 53 23 23.764 -534.282,56 -12.431.152
49 37 16 23.764 -497.833,26 -8.086.306
50 43 19 28.531 -555.023,83 -10.477.185
51 28 12 28.531 -513.410,61 -6.310.843
52 32 14 28.531 -472.831,38 -6.642.335
53 41 18 28.531 -433.260,47 -7.798.255
54 34 15 28.531 -394.672,81 -5.890.886
55 29 13 28.531 -357.043,97 -4.545.527
56 25 11 28.531 -320.350,12 -3.515.843
57 27 12 28.531 -284.568,04 -3.372.985
58 41 18 28.531 -249.675,07 -4.493.902
59 25 11 28.531 -215.649,11 -2.366.749
60 26 11 34.875 -223.041,37 -2.545.794
61 25 11 34.875 -183.490,84 -2.013.812
62 19 8 34.875 -144.923,05 -1.208.803
63 28 12 34.875 -107.313,59 -1.319.099
64 30 13 34.875 -70.638,65 -930.311
65 20 9 34.875 -34.875,00 -306.203
TOPLAM 1929 847 -36.559.877,81 -652.363.664 TL
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Ek Tablo 12. : 2014 Yilinda TPSB’de Trafik Kazalar1 Sonucu Gergeklesen 15-65 Yas

Grubundaki Oliimlerin Beseri Sermaye Yontemiyle Hesaplanan Dissal

Maliyeti
y Yasinda istihdam Oranina Yas Grubuna y Yasinda Olen 1 Kisinin b san
Olen Kisi Gore isgiiciinden Gore Yilhk 65 Yasina Kadar Bireysel Y Y.a§.|nda Tum Olimler
Yas Sayisi Eksilen Kisi Sayisi Ortalama Ucret Gelir Kaybi I¢in Topllam Dissal
_ _ _ _ Maliyet =
sy (Sy x 0.455) Ay BGK = GD(r; 65-y+1; Ay) BGK x (Sy x 0.455)
15 18 8 13.781 -1.348.771,95 -11.046.442
16 22 10 16.226 -1.535.068,45 -15.366.035
17 30 14 16.226 -1.483.308,23 -20.247.157
18 43 20 16.226 -1.432.758,98 -28.031.930
19 45 20 16.226 -1.383.392,36 -28.324.959
20 44 20 18.885 -1.553.980,50 -31.110.690
21 37 17 18.885 -1.499.181,04 -25.238.713
22 45 20 18.885 -1.445.663,64 -29.599.963
23 37 17 18.885 -1.393.398,32 -23.457.861
24 64 29 18.885 -1.342.355,77 -39.089.400
25 49 22 23.579 -1.613.769,23 -35.978.985
26 51 23 23.579 -1.552.986,80 -36.037.059
27 47 21 23.579 -1.493.626,40 -31.941.201
28 45 20 23.579 -1.435.654,78 -29.395.032
29 44 20 23.579 -1.379.039,44 -27.608.370
30 39 18 28.760 -1.614.615,17 -28.651.346
31 45 20 28.760 -1.548.753,16 -31.710.721
32 31 14 28.760 -1.484.432,03 -20.937.914
33 49 22 28.760 -1.421.615,72 -31.694.923
34 35 16 28.760 -1.360.269,05 -21.662.285
35 32 15 32.304 -1.460.596,39 -21.266.283
36 31 14 32.304 -1.394.876,65 -19.674.735
37 46 21 32.304 -1.330.694,47 -27.851.435
38 36 16 32.304 -1.268.013,86 -20.770.067
39 40 18 32.304 -1.206.799,70 -21.963.755
40 39 18 32.129 -1.140.803,96 -20.243.566
41 34 15 32.129 -1.082.736,86 -16.749.939
42 48 22 32.129 -1.026.028,27 -22.408.458
43 37 17 32.129 -970.646,42 -16.340.832
44 42 19 32.129 -916.560,25 -17.515.466
45 39 18 32.129 -863.739,46 -15.327.057
46 33 15 32.129 -812.154,45 -12.194.499
47 29 13 32.129 -761.776,29 -10.051.638
48 44 20 32.129 -712.576,77 -14.265.787
49 36 16 32.129 -664.528,29 -10.884.973
50 39 18 31.940 -613.970,86 -10.894.913
51 39 18 31.940 -568.413,91 -10.086.505
52 25 11 31.940 -523.922,79 -5.959.622
53 30 14 31.940 -480.472,56 -6.558.450
54 44 20 31.940 -438.038,88 -8.769.538
55 33 15 31.940 -396.597,96 -5.954.918
56 27 12 31.940 -356.126,57 -4.375.015
57 21 10 31.940 -316.602,03 -3.025.132
58 25 11 31.940 -278.002,20 -3.162.275
59 25 11 31.940 -240.305,43 -2.733.474
60 33 15 46.761 -297.915,59 -4.473.203
61 24 11 46.761 -245.278,68 -2.678.443
62 23 10 46.761 -193.873,24 -2.028.883
63 18 8 46.761 -143.670,46 -1.176.661
64 33 15 46.761 -94.642,21 -1.421.053
65 22 10 46.761 -46.761,00 -468.078
TOPLAM 1847 840 -50.169.767,52 -888.405.639 TL
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Ek Tablo 13. : 2015 Yilinda TPSB’de Trafik Kazalari Sonucu Gergeklesen 15-65 Yas

Grubundaki Oliimlerin Beseri Sermaye Yontemiyle Hesaplanan Dissal

Maliyeti
y Yasinda istihdam Oranina Yas Grubuna y Yasinda Olen 1 Kisinin e
Olen Kisi Gore isgiiciinden Gére Yilhik 65 Yasina Kadar Bireysel y Y.as‘lnda Tum Olamler
Yas Sayisi Eksilen Kisi Sayisi Ortalama Ucret Gelir Kaybi I¢in Topl.:-lm Dissal
_ _ _ _ Maliyet =
sy (Sy x 0.460) Ay BGK = GD(r; 65-y+1; Ay) BGK x (Sy x 0.460)
15 22 10 13.781 -1.348.771,95 -13.649.572
16 24 11 16.226 -1.535.068,45 -16.947.156
17 32 15 16.226 -1.483.308,23 -21.834.297
18 52 24 16.226 -1.432.758,98 -34.271.595
19 58 27 16.226 -1.383.392,36 -36.908.908
20 51 23 18.885 -1.553.980,50 -36.456.383
21 45 21 18.885 -1.499.181,04 -31.033.048
22 55 25 18.885 -1.445.663,64 -36.575.290
23 70 32 18.885 -1.393.398,32 -44.867.426
24 36 17 18.885 -1.342.355,77 -22.229.412
25 55 25 23.579 -1.613.769,23 -40.828.362
26 54 25 23.579 -1.552.986,80 -38.576.192
27 50 23 23.579 -1.493.626,40 -34.353.407
28 50 23 23.579 -1.435.654,78 -33.020.060
29 43 20 23.579 -1.379.039,44 -27.277.400
30 31 14 28.760 -1.614.615,17 -23.024.412
31 60 28 28.760 -1.548.753,16 -42.745.587
32 43 20 28.760 -1.484.432,03 -29.362.065
33 39 18 28.760 -1.421.615,72 -25.503.786
34 46 21 28.760 -1.360.269,05 -28.783.293
35 45 21 32.304 -1.460.596,39 -30.234.345
36 34 16 32.304 -1.394.876,65 -21.815.871
37 52 24 32.304 -1.330.694,47 -31.830.212
38 40 18 32.304 -1.268.013,86 -23.331.455
39 42 19 32.304 -1.206.799,70 -23.315.370
40 31 14 32.129 -1.140.803,96 -16.267.865
41 42 19 32.129 -1.082.736,86 -20.918.476
42 49 23 32.129 -1.026.028,27 -23.126.677
43 34 16 32.129 -970.646,42 -15.180.910
44 34 16 32.129 -916.560,25 -14.335.002
45 39 18 32.129 -863.739,46 -15.495.486
46 33 15 32.129 -812.154,45 -12.328.505
47 40 18 32.129 -761.776,29 -14.016.684
48 35 16 32.129 -712.576,77 -11.472.486
49 38 17 32.129 -664.528,29 -11.615.955
50 52 24 31.940 -613.970,86 -14.686.183
51 42 19 31.940 -568.413,91 -10.981.757
52 31 14 31.940 -523.922,79 -7.471.139
53 35 16 31.940 -480.472,56 -7.735.608
54 24 11 31.940 -438.038,88 -4.835.949
55 40 18 31.940 -396.597,96 -7.297.402
56 47 22 31.940 -356.126,57 -7.699.456
57 27 12 31.940 -316.602,03 -3.932.197
58 29 13 31.940 -278.002,20 -3.708.549
59 34 16 31.940 -240.305,43 -3.758.377
60 46 21 46.761 -297.915,59 -6.303.894
61 32 15 46.761 -245.278,68 -3.610.502
62 34 16 46.761 -193.873,24 -3.032.177
63 33 15 46.761 -143.670,46 -2.180.918
64 26 12 46.761 -94.642,21 -1.131.921
65 37 17 46.761 -46.761,00 -795.872
TOPLAM 2073 954 -50.169.767,52 -992.694.852 TL
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Ek Tablo 14. : 2016 Yilinda TPSB’de Trafik Kazalari Sonucu Gergeklesen 15-65 Yas

Grubundaki Oliimlerin Beseri Sermaye Yontemiyle Hesaplanan Digsal

Maliyeti
y Yasinda istihdam Oranina Yas Grubuna y Yasinda Olen 1 Kisinin e
Olen Kisi Gore isgiciinden Gore Yilhk 65 Yasina Kadar Bireysel y Y.a?mda Tum Olimler
Yas Sayisi Eksilen Kisi Sayisi Ortalama Ucret Gelir Kaybi I¢in Topl.am Dissal
_ _ _ _ Maliyet =
sy (Sy x 0.463) Ay BGK = GD(r; 65-y+1; Ay) BGK x (Sy x 0.463)
15 12 6 13.781 -1.348.771,95 -7.493.777
16 18 8 16.226 -1.535.068,45 -12.793.260
17 32 15 16.226 -1.483.308,23 -21.976.695
18 34 16 16.226 -1.432.758,98 -22.554.492
19 52 24 16.226 -1.383.392,36 -33.306.555
20 39 18 18.885 -1.553.980,50 -28.060.226
21 34 16 18.885 -1.499.181,04 -23.600.108
22 56 26 18.885 -1.445.663,64 -37.483.167
23 44 20 18.885 -1.393.398,32 -28.386.311
24 32 15 18.885 -1.342.355,77 -19.888.343
25 57 26 23.579 -1.613.769,23 -42.588.984
26 39 18 23.579 -1.552.986,80 -28.042.283
27 40 19 23.579 -1.493.626,40 -27.661.961
28 47 22 23.579 -1.435.654,78 -31.241.284
29 34 16 23.579 -1.379.039,44 -21.708.839
30 47 22 28.760 -1.614.615,17 -35.135.641
31 42 19 28.760 -1.548.753,16 -30.117.054
32 24 11 28.760 -1.484.432,03 -16.495.009
33 50 23 28.760 -1.421.615,72 -32.910.404
34 45 21 28.760 -1.360.269,05 -28.341.206
35 36 17 32.304 -1.460.596,39 -24.345.221
36 43 20 32.304 -1.394.876,65 -27.770.599
37 41 19 32.304 -1.330.694,47 -25.260.573
38 44 20 32.304 -1.268.013,86 -25.831.978
39 43 20 32.304 -1.206.799,70 -24.026.175
40 34 16 32.129 -1.140.803,96 -17.958.536
41 39 18 32.129 -1.082.736,86 -19.550.980
42 43 20 32.129 -1.026.028,27 -20.427.197
43 40 19 32.129 -970.646,42 -17.976.372
44 37 17 32.129 -916.560,25 -15.701.594
45 35 16 32.129 -863.739,46 -13.996.898
46 37 17 32.129 -812.154,45 -13.913.018
47 27 13 32.129 -761.776,29 -9.522.965
48 39 18 32.129 -712.576,77 -12.866.999
49 34 16 32.129 -664.528,29 -10.461.004
50 41 19 31.940 -613.970,86 -11.655.009
51 40 19 31.940 -568.413,91 -10.527.026
52 37 17 31.940 -523.922,79 -8.975.321
53 35 16 31.940 -480.472,56 -7.786.058
54 25 12 31.940 -438.038,88 -5.070.300
55 31 14 31.940 -396.597,96 -5.692.370
56 36 17 31.940 -356.126,57 -5.935.918
57 29 13 31.940 -316.602,03 -4.251.016
58 21 10 31.940 -278.002,20 -2.703.015
59 27 13 31.940 -240.305,43 -3.004.058
60 25 12 46.761 -297.915,59 -3.448.373
61 28 13 46.761 -245.278,68 -3.179.793
62 27 13 46.761 -193.873,24 -2.423.609
63 24 11 46.761 -143.670,46 -1.596.466
64 23 11 46.761 -94.642,21 -1.007.845
65 17 8 46.761 -46.761,00 -368.056
TOPLAM 1816 841 -50.169.767,52 -887.019.938 TL
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Ek Tablo 15. : 2017 Yilinda TPSB’de Trafik Kazalari Sonucu Gergeklesen 15-65 Yas

Grubundaki Oliimlerin Beseri Sermaye Yontemiyle Hesaplanan Dissal

Maliyeti
y Yasinda istihdam Oranina Yas Grubuna y Yasinda Olen 1 Kisinin e
Olen Kisi Gore isgiiciinden Gére Yilhik 65 Yasina Kadar Bireysel Y Y.a?nda Tam Oltmler
Yas Sayisi Eksilen Kisi Sayisi Ortalama Ucret Gelir Kaybi f¢in Topl-am Dissal
_ _ _ _ Maliyet =
sy (Sy x 0.471) Ay BGK = GD(r; 65-y+1; Ay) BGK x (Sy x 0.471)
15 14 7 13.781 -1.348.771,95 -8.893.802
16 16 8 16.226 -1.535.068,45 -11.568.276
17 24 11 16.226 -1.483.308,23 -16.767.316
18 34 16 16.226 -1.432.758,98 -22.944.202
19 46 22 16.226 -1.383.392,36 -29.972.579
20 48 23 18.885 -1.553.980,50 -35.132.391
21 38 18 18.885 -1.499.181,04 -26.832.342
22 45 21 18.885 -1.445.663,64 -30.640.841
23 39 18 18.885 -1.393.398,32 -25.595.334
24 58 27 18.885 -1.342.355,77 -36.670.475
25 34 16 23.579 -1.613.769,23 -25.842.900
26 31 15 23.579 -1.552.986,80 -22.675.160
27 48 23 23.579 -1.493.626,40 -33.767.906
28 41 19 23.579 -1.435.654,78 -27.723.930
29 36 17 23.579 -1.379.039,44 -23.382.993
30 52 24 28.760 -1.614.615,17 -39.545.155
31 38 18 28.760 -1.548.753,16 -27.719.584
32 45 21 28.760 -1.484.432,03 -31.462.537
33 41 19 28.760 -1.421.615,72 -27.452.821
34 40 19 28.760 -1.360.269,05 -25.627.469
35 38 18 32.304 -1.460.596,39 -26.141.754
36 39 18 32.304 -1.394.876,65 -25.622.489
37 43 20 32.304 -1.330.694,47 -26.950.555
38 37 17 32.304 -1.268.013,86 -22.097.678
39 45 21 32.304 -1.206.799,70 -25.578.120
40 36 17 32.129 -1.140.803,96 -19.343.472
41 49 23 32.129 -1.082.736,86 -24.988.484
42 31 15 32.129 -1.026.028,27 -14.981.039
43 43 20 32.129 -970.646,42 -19.658.502
44 36 17 32.129 -916.560,25 -15.541.196
45 28 13 32.129 -863.739,46 -11.390.996
46 35 16 32.129 -812.154,45 -13.388.366
a7 54 25 32.129 -761.776,29 -19.375.018
48 34 16 32.129 -712.576,77 -11.411.204
49 37 17 32.129 -664.528,29 -11.580.735
50 38 18 31.940 -613.970,86 -10.988.850
51 46 22 31.940 -568.413,91 -12.315.256
52 32 15 31.940 -523.922,79 -7.896.564
53 44 21 31.940 -480.472,56 -9.957.313
54 35 16 31.940 -438.038,88 -7.221.071
55 46 22 31.940 -396.597,96 -8.592.691
56 28 13 31.940 -356.126,57 -4.696.597
57 37 17 31.940 -316.602,03 -5.517.424
58 39 18 31.940 -278.002,20 -5.106.622
59 27 13 31.940 -240.305,43 -3.055.964
60 23 11 46.761 -297.915,59 -3.227.320
61 33 16 46.761 -245.278,68 -3.812.366
62 38 18 46.761 -193.873,24 -3.469.943
63 21 10 46.761 -143.670,46 -1.421.045
64 24 11 46.761 -94.642,21 -1.069.836
65 25 12 46.761 -46.761,00 -550.611
TOPLAM 1889 890 -50.169.767,52 -907.167.094 TL
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Ek Tablo 16. : 2018 Yilinda TPSB’de Trafik Kazalari Sonucu Gergeklesen 15-65 Yas

Grubundaki Oliimlerin Beseri Sermaye Yontemiyle Hesaplanan Digsal

Maliyeti
y Yasinda istihdam Oranina Yas Grubuna y Yasinda Olen 1 Kisinin e
Olen Kisi Gore isgiiciinden Gére Yilhk 65 Yasina Kadar Bireysel y Y.as'mda Tum Oldimler
Yas Sayisi Eksilen Kisi Sayisi Ortalama Ucret Gelir Kaybi I¢in Topl-am Dissal
_ _ _ _ Maliyet =
sy (Sy x 0.474) Ay BGK = GD(r; 65-y+1; Ay) BGKx (Sy x 0.474)
15 11 5 (0] 0,00 0
16 17 8 28.117 -2.093.216,23 -16.867.136
17 18 9 28.117 -2.033.820,71 -17.352.558
18 36 17 28.117 -1.975.324,81 -33.706.943
19 48 23 28.117 -1.917.714,91 -43.631.850
20 39 18 33.316 -2.205.083,36 -40.763.171
21 43 20 33.316 -2.138.873,22 -43.594.514
22 52 25 33.316 -2.073.665,92 -51.111.717
23 39 18 33.316 -2.009.446,26 -37.146.623
24 49 23 33.316 -1.946.199,28 -45.202.425
25 52 25 42.698 -2.414.431,52 -59.510.908
26 43 20 42.698 -2.335.810,64 -47.608.492
27 37 18 42.698 -2.258.380,57 -39.607.478
28 42 20 42.698 -2.182.123,28 -43.441.710
29 46 22 42.698 -2.107.021,00 -45.941.486
30 50 24 49.172 -2.341.314,38 -55.489.151
31 42 20 49.172 -2.257.425,00 -44.940.817
32 35 17 49.172 -2.174.806,24 -36.080.036
33 32 15 49.172 -2.093.438,84 -31.753.280
34 33 16 49.172 -2.013.303,86 -31.492.099
35 50 24 52.058 -2.047.915,28 -48.535.592
36 41 19 52.058 -1.965.627,52 -38.200.005
37 37 18 52.058 -1.884.586,11 -33.051.871
38 36 17 52.058 -1.804.772,17 -30.796.632
39 45 21 52.058 -1.726.167,11 -36.819.145
40 34 16 56.109 -1.777.053,70 -28.638.997
41 20 9 56.109 -1.694.878,83 -16.067.451
42 34 16 56.109 -1.613.948,60 -26.010.396
43 29 14 56.109 -1.534.244,17 -21.089.720
44 35 17 56.109 -1.455.746,96 -24.150.842
45 33 16 56.109 -1.378.438,68 -21.561.538
46 28 13 56.109 -1.302.301,34 -17.284.143
47 33 16 56.109 -1.227.317,19 -19.197.696
48 29 14 56.109 -1.153.468,78 -15.855.582
49 27 13 56.109 -1.080.738,88 -13.831.296
50 28 13 53.892 -969.238,22 -12.863.730
51 29 14 53.892 -901.482,15 -12.391.774
52 36 17 53.892 -834.752,34 -14.244.214
53 38 18 53.892 -769.033,23 -13.851.826
54 32 15 53.892 -704.309,52 -10.682.967
55 34 16 53.892 -640.566,13 -10.323.364
56 34 16 53.892 -577.788,21 -9.311.635
57 31 15 53.892 -515.961,15 -7.581.533
58 29 14 53.892 -455.070,53 -6.255.399
59 21 10 53.892 -395.102,18 -3.932.847
60 24 11 60.663 -378.262,51 -4.303.114
61 18 9 60.663 -312.789,07 -2.668.716
62 34 16 60.663 -248.307,30 -4.001.720
63 44 21 60.663 -184.802,19 -3.854.235
64 22 10 60.663 -122.258,95 -1.274.916
65 25 12 60.663 -60.663,00 -718.857
TOPLAM 1754 831 -72.288.992,00 -1.274.594.149 TL
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Ek Tablo 17.

: 2015-2018 Yillar1 Arasi Illerin Motorlu Tasit Sayilarina Goére Koruma

Maliyeti
Yil 2018 2017 2016 2015
il Plaka
Kodu il Mog:;ll‘:;?§'t Koruma Maliyeti Mog’;;:;T§'t Koruma Maliyeti Mog’;;:;?§'t Koruma Maliyeti Moté);;::;f§lt Koruma Maliyeti
01 Adana 650 638 5692 028 708 636 906 4 376 575 800 610 481 3606 351 038 587 632 3435718 491
02 Adiyaman 104 398, 913 313 414 100 818 692 782 952 95 499 564 150 101 91503 534 992 221
03 Afyonkarahisar 221 848 1940 810 689 217 155 1492 206 570 207 399 1225 187 350 198 339 1159 632 167
04 Agn 32 740 286 421 973 33265 228 584 428 32427 191 559 025 31649 185 042 773
05 Amasya 116 203 1 016 588 044 113 058 776 891 577 107 218 633 378 837 100 736 588 974 967
06 Ankara 1974 577 17 274 350 669 1887 491 12 970 120 289 1777 756 10 501 902 918 1678 731 9 815 066 468
o7 Antalya 1060 419 9 276 948 765 1020 932 7 015 456 416 972 796 5 746 688 044 933 362 5457 104 246
08 Artvin 38432 336 217 754 37638 258 634 021 35 286 208 448 261 32785 191 684 644
09 Aydin 447 618 3915932525 434 158 2983 368 654 410 538 2425 209 208 387 401 2265024 334
10 Balikesir 477 570 4177 964 014 464 258 3190 204 406 441 123 2 605 886 815 418 191 2445044 776
11 Bilecik 68 715 601 144 957 67 466 463 600 693 63 609 375 763 346 59 533 348 072 653
12 Bingol 17 327 151583 187 17 000 116 817 534 15776 93 195 028 14 890 87 057 628
13 Bitlis 22 495 196 794 816 22 195 152 515 599 21157 124 982 709 20253 118 413 576
14 Bolu 114 630 1 002 826 842 112 985 776 389 949 107 784 636 722 421 101 830 595 371 277
15 Burdur 134 612 1177 636 979 132 954 913 609 322 127 769 754 781 665 122 556 716 550 350
16 Bursa 880 670 7 704 436 142 843 986 5 799 550 802 788 377 4 657 252 579 732 651 4 283 603 664
17 Canakkale 228 830 2001 891 880 222 374 1528 069 553 210 245 1241 999 790 197 297 1153 539 887
18 Cankir 52181 456 499 236 51375 353 029 461 49 049 289 751 707 45 975 268 802 852
19 Corum 172 087 1505 482 533 169 399 1164 045 501 162 661 960 902 413 156 033 912 280 923
20 Denizli 404 979 3542910 334 394 331 2709 692 657 374 219 2210 658 610 355 007 2075 625 756
21 Diyarbakir 124 456 1088 788 428 123 615 849 435 266 119 618 706 630 507 119 072 696 180 385
22 Edirne 159 342 1393984 425 156 460 1075 133 614 149 450 882 859 848 141772 828 900 880
23 Elazi§y 123671 1081 920 949 118 424 813 764 688 111 089 656 246 354 104 450 610 689 677
24 Erzincan 59 357 519 277 614 57518 395 241 820 54 666 322933532 51717 302 374 706
25 Erzurum 119 515 1045 562 680 117 076 804 501 745 112 010 661 687 063 106 794 624 394 384
26 Eskisehir 283 652 2 481 495 589 276 199 1897 934 482 261 499 1544 777 299 246 816 1443 063 508
27 Gaziantep 506 980 4 435 253 881 489 796 3365 691 829 468 151 2765 551 827 451 006 2636 904 821
28 Giresun 90 562 792 270 823 88 547 608 461 307 83136 491 117 004 76 945 449 875 703
29 Gumushane 24 609 215 288 893 24 027 165 104 406 22607 133 548 428 20899 122 190 556
30 Hakkari 9438 82 567 214 9575 65 795 758 9136 53 969 940 9167 53 596 862
31 Hatay 485 904 4 250 873 016 473 714 3255 182 442 452 124 2670874 043 433 356 2533710251
32 Isparta 175 877 1538 638 895 171738 1180 118 219 164 714 973 030 291 157 255 919 425 612
33 Mersin 608 628 5324 509 249 591 474 4 064 384 375 564 227 3333110493 539 622 3155017 568
34 istanbul 4173 312 36 509 720 785 4061 725 27 910 629 417 3845 349 22 715 986 830 3624 403 21190 861 639
35 izmir 1395 159 12 205 381 611 1348 928 9 269 320 183 1276 347 7 539 883 023 1209 788 7 073 289 069
36 Kars 45 809 400 754 556 45 504 312 686 182 43 806 258 779 247 41725 243 954 301
37 Kastamonu 130 855 1144 769 314 128 663 884 123 202 122 509 723708 779 116 055 678 540 838
38 Kayseri 374 889 3279671569 364 415 2504 121 283 345 020 2038 168 649 327 053 1912 186 606
39 Kirklareli 132 534 1159 457 844 130 215 894 787 956 123 338 728 606 008 115 320 674 243 500
40 Kirgehir 68 149 596 193 374 66 863 459 457 106 63 350 374 233 331 59 679 348 926 273
41 Kocaeli 392 561 3434 272 947 379 932 2610 748 206 357 826 2113818 721 334 539 1 955 955 136
42 Konya 724 139 6 335 043 414 708 617 4 869 346 518 679 180 4012183013 646 940 3782475632
43 Kitahya 211 262 1848 200 334 208 420 1432182 972 200 599 1185 017 080 191 997 1122 552 283
44 Malatya 172 493 1509 034 375 165 207 1135239 671 154 903 915 072 860 145123 848 493 231
45 Manisa 586 297 5129 149 167 573 985 3944 206 618 550 555 3252 344 619 527 796 3085 874 283
46 Kahramanmarasg 232 638 2035205713 223371 1534 920 558 209 907 1240 003 091 198 432 1160 175 912
47 Mardin 76 871 672 496 748 75 669 519 968 589 73 050 431 535 041 71898 420 367 318
48 Mugla 493 518 4 317 483 184 477 541 3281 480 130 454 015 2682 044 923 430 904 2519 374 099
49 Mus 34 289 299 973 215 34 064 234 074 853 32 614 192 663 707 30 668 179 307 142
50 Nevsehir 118 934 1040479 871 115 380 792 847 478 110 403 652 193 883 105 087 614 414 036
51 Nigde 105 296 921 169 460 102 229 702 478 808 97 256 574 529 390 91918 537 418 609
52 Ordu 134 737 1178 730 526 130 584 897 323 583 122 935 726 225 329 115 386 674 629 383
53 Rize 79 270 693 484 112 76 463 525 424 655 72 259 426 862 293 67 189 392 835 124
54 Sakarya 285 960 2501 686 851 279 655 1921 682 800 262 926 1553 207 148 245 537 1 435 585 556
55 Samsun 352 307 3082 115 644 340 221 2337 869 317 320 755 1894 825 764 302 391 1767 994 851
56 Siirt 20792 181 896 325 20 654 141 926 433 19715 116 464 248 18 838 110 140 470
57 Sinop 59 488 520 423 652 58 400 401 302 589 55949 330512 717 53 022 310 004 673
58 Sivas 160 427 1403 476 418 157 059 1079 249 714 148 758 878 771 932 139 815 817 458 853
59 Tekirdag 269 561 2358222161 264 661 1818 649 734 250 038 1477 072 670 232 239 1 357 835 902
60 Tokat 176 923 1547 789 700 172 274 1183 801 408 163 881 968 109 432 155 766 910 719 849
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Ek Tablo 17.’nin devami

61 Trabzon 193 376 1691 726 803 185389 1273922 700 172 343 1018097 790 158 674 927 722 105,
62 Tunceli 9235 80791 293 8952 61514 739 8167 48 245677 7851 45902 582
63 Sanlurfa 258 085 2257 825748 256 618 1763 381 297 252 149 1489543 176 249 207 1457 043 010
64 Usak 137 265 1200 846 432 134101 921491 070 127 597 753 765 594 121 301 709 212 719
65 Van 79 118 692 154 358 79 325 545 091 231 77623 458 549 548 76 346 446 373 519
66 Yozgat 107 479 940 267 174 106 197 729 745 394 102 030 602 731 283 96 958 566 886 067
67 Zonguldak 155 064 1356 558 854 152 986 1051 261 607 145 811 861 362 845 138 114 807 513 586,
68 Aksaray 123843 1083425670 119 700 822532 875 113217 668 817 286 105 980! 619 635 156
69 Bayburt 15 328 134095 174 14 834 101 933 606 13 896 82 089 130 12 950 75714 996
70 Karaman 91321 798 910 844 89421 614 467 103 85830 507 031 520 82 747 483 798 360,
71 Kirikkale 69 696 609 727 118 69 770 479 432 905 67 334 397 768 384 64 194 375324 204
72 Batman 45392 397 106 482 44 856 308 233 372 43223 255335 237 42 711 249 719 165
73 $irnak 30411 266 046 995 31080 213569 939 30 250 178 698 631 30 875 180517 413
74 Bartin 51313 448 905 642 50 151 344 618 598 47 900 282964 113 45 299 264 850 471
75 Ardahan 19511 170 689 649 19275 132 450 469 18 301 108 111 195 17 163 100 347 218
76 [Gdir 28 034 245 252 095 27 662 190 082 743 26 599 157 130 740 25 549 149 377 794
7 Yalova 65 301 571277 987 63 500 436 347 849 59 462 351 265 388 54 452 318 365 479
78 Karabuk 66 665 583210 777 66 537 457 216 958 63 533 375314 384 59 833 349 826 668
79 Kilis 46 049 402 854 168 44 826 308 027 223 42 557 251400 914 40 496 236 768 685
80 Osmaniye 161 352 1411568 670 156 536 1075 655 857 148 762 878 795 561 142 719 834 437 722
81 Diizce 110653 968 034 533 108 623 746 415 944, 103 001! 608 467 361 96 320 563 155 861
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Ek Tablo 18.

: 2011-2014 Yillar1 Arasi Illerin Motorlu Tasit Sayilarina Goére Koruma

Maliyeti
Yil 2014 2013 2012 2011
il Plaka
Kodu il Mog:;ll‘:;?§'t Koruma Maliyeti Mog’;;:;T§'t Koruma Maliyeti Mog’;;:;?§'t Koruma Maliyeti Moté);;::;f§lt Koruma Maliyeti
01 Adana 558 746 2693 050 885 535 149 2183625 477 508 751 1861418 941 480 321 1 638 584 237
02 Adiyaman 86 850 418 600 705 81729 333 487 546 75 849 277 516 438 70143 239 288 339
03 Afyonkarahisar 188 013 906 187 384 178 251 727 336 545 170 684 624 498 882 161 638 551 417 654
04 Agn 30916 149 009 319 30 606 124 884 922 29514 107 985 869 27 801 94 841 326
05 Amasya 95197 458 831 679 90 383 368 799 384 85351 312 282 370 80 270 273 835 949
06 Ankara 1577 134 7 601 489 970 1509 632 6 159 912 279 1436 349 5 255 315 929 1367 427 4 664 889 371
o7 Antalya 878 469 4 234 055 757 833 281 3400 125 238 792 595 2899 947 804 747 530 2550 150 576
08 Artvin 30 788 148 392 383 29 199 119 143 790 27 359 100 101 151 25637 87 458 979
09 Aydin 363 016 1749 669 009 343 552 1401 831 826 329 011 1203 785 953 309 949 1057 371 103
10 Balikesir 395 078 1904 201 833 377012 1538 362 229 361079 1321 116 400 342 478 1168 341 697
11 Bilecik 55 926 269 552 827 52 669 214 910 932 49 450 180 927 736 46 512 158 672 700
12 Bingol 14 036 67 650 886 13 437 54 828 423 12778 46 752 166 11932 40 705 252
13 Bitlis 19 362 93 321 207 18 641 76 062 858 17 674 64 665 658 16 421 56 019 187
14 Bolu 96 186 463 598 473 91 298 372 532 956 86 284 315 696 032 81422 277 765 923
15 Burdur 116 425 561 146 656 111 026 453 031 216 107 084 391 799 104 101 994 347 945 979
16 Bursa 680 835 3281 496 958 642 836 2623032 216 607 585 2223032932 574 926 1961 323 118
17 Canakkale 184 383 888 691 465 174 991 714 034 420 167 198 611 744 299 157 312 536 659 783
18 Cankir 43 046 207 473 643 40 210 164 073 147 37413 136 886 742 34517 117 752 528
19 Corum 149 324 719 713 663 143 580 585 864 770 137 183 501 925 371 129 691 442 432 516
20 Denizli 334 943 1614 362 416 318 461 1299 450 346 303 011 1108 657 113 285 895 975 312 428
21 Diyarbakir 117 101 564 404 849 114 720 468 104 238 111 074 406 397 722 105 149 358 709 059
22 Edirne 134 444 647 994 855 128 568 524 609 707 122 491 448 170 259 115 352 393 515 938
23 Elazi§y 97 975 472221117 92 456 377 258 067 86 800 317 583 973 80993 276 302 417
24 Erzincan 49 162 236 951 616 47 107 192 215 711 45128 165 114 396 42 382 144583 471
25 Erzurum 102 346 493 288 517 98 295 401 083 560 93 109 340 667 352 87 194/ 297 456 730
26 Eskisehir 232 285 1119570117 221 240 902 749 142 209 910 768 019 031 198 841 678 333 299
27 Gaziantep 427 332 2 059 660 062 405 168 1 653 250 155 378 144 1 383 553 849 349 139 1191 065 271
28 Giresun 71629 345 238 341 66 907 273 007 760 62 008 226 874 966 57 847 197 341 325
29 Gumushane 19 504 94 005 621 18 378 74989 711 17 137 62 700 882 15 946 54 398 755
30 Hakkari 9171 44 202 499 9 467 38 629 209 9 560 34978 143 9 406 32 087 965
31 Hatay 411 715 1984 389 052 393 217 1604 485 217 373274 1 365 735 485 348 594 1189 206 038
32 Isparta 149 428, 720 214 924 143 157 584 138 758 137 719 503 886 489 130 880 446 488 713
33 Mersin 509 551 2455 940 215 484 893 1 978 560 566 460 568 1 685 126 906 433176 1477 752 098
34 istanbul 3383812 16 309 338 951 3230908 13183418 119 3065 465 11 215 928 054 2927 650 9987 489 912
35 izmir 1144 430 5515 937 876 1103 176 4 501 406 560 1062 946 3889 108 459 1020 070 3479903 279
36 Kars 39 652 191 115 200 37 858 154 476 031 35 634 130377 734 33382 113 880 549
37 Kastamonu 110173 531013 189 104 872 427 920 394 99 626 364 511 762 94 387 321995 187
38 Kayseri 309 142 1490 006 437 293922 1199 321 250 278 029 1017 252 933 262112 894 178 251
39 Kirklareli 107 566 518 447 938 101 016 412 186 347 94 993 347 560 534 89 304 304 654 859
40 Kirgehir 55 970 269 764 899 52 449 214 013 242 48 717 178 245 834 45 236 154 319 708
41 Kocaeli 311 636 1502 027 049 294 640 1202 250 982 276 210 1010597 573 258 555 882 043 774
42 Konya 611 130 2945 531 936 581 064 2370977 343 556 391 2035 724 246 522 578 1782741 278
43 Kitahya 182 548, 879 847 109 174 431 711 749 392 167 741 613 731 029 158 346 540 187 207
44 Malatya 135931 655 161 916 128 950 526 168 423 121542 444 698 056 113 874 388 473 836
45 Manisa 501 977 2419 434 956 479 962 1 958 440 082 458 273 1676 729 957 431 497 1472 024 298
46 Kahramanmarasg 186 158 897 246 632 176 022 718 241 319 165 166 604 309 615 153 379 523 242 606
47 Mardin 68 768 331 448 857 66 292 270 498 310 62 043 227 003 024 56 442 192 548 257
48 Mugla 404 828 1 951 195 004 384 148 1567 480 010 363 762 1 330 932 965 341 388 1164 623 232
49 Mus 28 709 138 371 993 27221 111 072 746 25 360 92 787 207 23507 80 192 620
50 Nevsehir 98 662 475 532 328 92 505 377 458 007 87 385 319 724 372 81996 279 724 087
51 Nigde 85 639 412763912 80 069 326 714 071 76 886 281 310 615 72178 246 230 611
52 Ordu 108 490 522 901 445 102 915 419 935 039 96 193 351 951 096 88692 302 567 061
53 Rize 62 463 301 059 940 58 854/ 240 148 246 54942 201 021 874 50 290 171 561 105
54 Sakarya 226 574 1092 044 169 211628 863 528 274 198 851 727 556 344 187 110 638 313 746
55 Samsun 285 508 1376 094 991 271041 1105 957 468 257 765 943 110 978 244 242 833 215 894
56 Siirt 17 873 86 144 507 17 009 69 403 635 15774 57 713 935 14 690 50113 991
57 Sinop 50 558 243 680 074 48 072 196 153 303 45 098 165 004 632 42 043 143 426 994
58 Sivas 131 238, 632 542 536 124 213 506 839 537 116 696 426 967 504 109 078 372 112 590
59 Tekirdag 216 027 1 041 209 608 202 487 826 229 278 187 665 686 628 990 171 505 585 078 291
60 Tokat 148 374 715 134 841 141 929 579 128 019 134 763 493071 072 127 355 434 463 402
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Ek Tablo 18.’in devami

61 Trabzon 146 956 708 300 347 137 560 561 300 723 127 663 467 093 581, 117 654 401 369 063,
62 Tunceli 7 356 35454 540 6 914 28211931 6357 23 259 001 5 853 19 967 134
63 Sanlurfa 242 502 1168 814 140 237559 969 337 296 228 449 835 849 552 213782 729 303 560
64 Usak 114783 553 232 524 108 680 443 458 582 102 937 376 626 054 96 956 330 759 166,
65 Van 74742 360 242 416 73425 299 603 850 71081 260 071 272 66 605 227218 679
66 Yozgat 92 443 445 557 915 87 845 358 443 312 82793 302 923 156 78 866 269 046 293
67 Zonguldak 131282 632 754 608 126 330 515 477 758 120911 442 389 353 115457 393 874 139
68 Aksaray 98 481 474 659 942 92 336 376 768 418 86 424, 316 208 264 80583 274903 728
69 Bayburt 12173 58 671 576 11449 46 716 574 10 649 38 962 578 9 893 33749 334
70 Karaman 79 022 380871213 76 294 311 310 536 73676 269 565 862 69 810 238 152 331
71 Kirikkale 61 174 294 847 202 58 117 237 140 987 53 894 197 187 450 49 503 168 876 305
72 Batman 41796 201 448 878 41548 169 532 731 40 661 148 770 529 38 176 130234 972
73 Sirnak 29502 142 194 105 28 991 118 295 066 28772 105 271 038 27 302 93139019
74 Bartin 42 954 207 030 221 40 909 166 925 351 38471 140 757 754 36 405 124193 319
75 Ardahan 15884 76 557 900 14 498 59 157 734 13116 47988 841 11896 40 582 440
76 Igdir 24603 118 581 844 23608 96 330 237 21729 79 502 099 20 235 69 030 403
7 Yalova 49 194 237 105 850 44793 182 773 650 40 954 149 842 558 37 309 127 277 257
78 Karabuk 56 622 272 907 416 53833 219 660 525 50 765 185 739 060 48 098 164 083 237
79 Kilis 38 561 185 856 785 36 439 148 685 934 33782 123 601 634 30881 105 348 548
80 Osmaniye 135387 652 539 938 128 188 523 059 153 120 295 440 135531 112 545 383 940 038
81 Diizce 89 152 429 695 913 82 962 338518 687 76 994 281 705 766 72118 246 025 924
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Ek Tablo 19. : 2008-2010 Yillar1 Aras: illerin Motorlu Tasit Sayilarma Gére Koruma

Maliyeti
Yil 2010 2009 2008
il Plaka
Kodu il Motsoar}lﬂul;lagt Koruma Maliyeti Mog;;;ll:;la§lt Koruma Maliyeti MOtS(:;:;Ia§'t Koruma Maliyeti
o1 Adana 448 353 1183 466 877 423 496 1120 401 649 404 812 929 470 007
02 Adiyaman 64 962 171 472 869 59 754 158 085 271 55 236 126 824 811
03 Afyonkarahisar 152 017 401 262 140 143 226 378 918 919 135 675 311 517 058
04 Agr 26 480 69 896 271 24 606 65 097 670 22723 52 173 224
05 Amasya 74 595 196 900 013 69 573 184 062 432 66 201 152 001 037
06 Ankara 1285 661 3393 614 426 1234 695 3266 510 932 1193 038 2739 279 069
o7 Antalya 701 278 1851 084 491 668 838 1769 478 809 643 020 1476 408 318
08 Artvin 23985 63 310 501 22 150 58 600 073 20 802 47 762 505
09 Aydin 289 388 763 864 885 274 572 726 408 092 266 864 612 734 020
10 Balikesir 320 831 846 861 428 302 810 801 114 587 292 207 670 922 904
11 Bilecik 43 491 114 798 291 40 959 108 361 191 39 459 90 599 975
12 Bingol 10 902 28 776 781 9878 26 133 252 9 044 20 765 508
13 Bitlis 15 105 39 870 966 13916 36 816 190 12873 29 557 097
14 Bolu 76 355 201 545 687 72312 191 308 735 69 419 159 389 738
15 Burdur 96 093 253 645 861 90 127 238 440 125 85 693 196 755 712
16 Bursa 538 598 1421 676 432 513 498 1358 511 074 498 087 1143 634 397
17 Canakkale 146 213 385 941 975 137 332 363 325 744 129 450 297 224 125
18 Cankiri 31 344 82 735 224 27 654 73 161 464 25515 58 583 805
19 Corum 122 165 322 465 180 115 201 304 775 937 110 483 253 674 878
20 Denizli 268 415 708 504 821 253 720 671 242 010 248 319 570 153 708
21 Diyarbakir 96 272 254 118 347 86 465 228 751 933 80 529 184 898 892
22 Edirne 107 288 283 196 040! 101 894 269 570 918 96 815 222 292 419
23 Elazig 74 866 197 615 342 69 641 184 242 333 65 099 149 470 786
24 Erzincan 39535 104 356 083 37 393 98 926 977 35351 81 167 787
25 Erzurum 80 149 211 560 281 72951 192 999 274 68 168 156 517 375
26 Eskisehir 186 216 491 533 386 176 541 467 057 133 171 105 392 866 233
27 Gaziantep 320 032 844 752 398 298 558 789 865 490 281 042 645 287 466
28 Giresun 53 890 142 247 359 50 133 132 631 940 46 835 107 535 665
29 Gumushane 14 725 38 867 923 13 710 36 271 196 12941 29713228
30 Hakkari 9 203 24 292 122 7922 20 958 455 7073 16 239 986
31 Hatay 322 377 850 942 230 304 796 806 368 752 290 028 665 919 803
32 Isparta 124 247 327 960 801 118 686 313 995 858 112776 258 939 729
33 Mersin 402 264 1061 810 939 379 933 1005 151 311 359 899 826 347 357
34 Istanbul 2794 236 7 375 629 813 2721 203 7 199 218 712 2 685 756 6 166 639 450
35 izmir 971 366 2 564 005 341 927 899 2 454 850 977 910 712 2091 043 470
36 Kars 30521 80 562 843 27 640 73124 425 26 213 60 186 450
37 Kastamonu 88 229 232 888 146 82 334 217 822 953 77 763 178 548 008
38 Kayseri 245 832 648 895 021 231 815 613 290 109 219 065 502 984 959
39 Kirklareli 83 263 219 779 956 78 282 207 102 976 74 100 170 137 564
40 Kirgehir 41 904 110 609 266 38 797 102 641 401 36 031 82 729 103
41 Kocaeli 240 216 634 071 099 220931 584 495 383 207 334 476 049 955
42 Konya 488 626 1289 770 976 457 768 1211071703 435 326 999 531 784
43 Kiatahya 149 041 393 406 728 141 681 374 831 465 135913 312 063 519
44 Malatya 105 886 279 495 339 98 454 260 470 049 92 827 213 135 758
45 Manisa 405 385 1 070 049 091 386 263 1 021 897 968 372 069 854 290 328
46 Kahramanmaras 142 587 376 370 832 133 595 353439 131 124 579 286 040 048
a7 Mardin 51 291 135387 071 45771 121 091 826 41 897 96 197 753
48 Mugla 318 739 841 339 411 302 226 799 569 556 291 313 668 870 232
49 Mus 21 492 56 730 010! 19 372 51 250 592 17 920 41 145 279
50 Nevsehir 75 542 199 399 703 69 731 184 480 438 66 059 151 674 998
51 Nigde 66 880 176 535 598 61912 163 794 479 58 691 134 757 676
52 Ordu 81676 215 590 931 76 387 202 089 561 72718 166 964 418
53 Rize 46 112 121 716 649 41 902 110 855 994 39410 90 487 468
54 Sakarya 175 469 463 165 741 166 067 439 347 103 159 730 366 748 625
55 Samsun 230 182 607 585 480! 219 070 579571918 209 339 480 653 543
56 Siirt 13 596 35 887 829 12 057 31898 017 10 990 25233628
57 Sinop 38 741 102 260 251 35125 92 926 752 32 227 73994 916
58 Sivas 101 112 266 893 949 94 363 249 646 893 89 556 205 625 367
59 Tekirdag 154 541 407 924 458 139 820 369 908 000 129 735 297 878 500
60 Tokat 119 736 316 053 623 114 217 302 172 665 109 766 252 028 608
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Ek Tablo 19.’un devami

61 Trabzon 108 178 285 545 273 100 638 266 248 043 94 937 217980 431
62 Tunceli 5283 13 944 940 4589 12 140 665 4172 9579135
63 Sanlurfa 194 193 512 589 373 175 392 464 017 337 160 099 367 595 868
64 Usak 90 366 238 528 944 84 628 223 891 963 80 785 185 486 682
65 Van 63 403 167 357 753 59 529 157 490 011 56 184 129 001 470,
66 Yozgat 74 253 195 997 275 68 402 180 964 433 64 493 148 079 378,
67 Zonguldak 109 782 289779 171 105 523 279171 806 102 112 234 454 614
68 Aksaray 74 302 196 126 614 68 484 181181372 63 494 145 785 621
69 Bayburt 9 247 24 408 264 8585 22712 489 8137 18 682 987
70 Karaman 66 024 174 276 111 62 276 164 757 478 58 242 133 726 748
71 Kirikkale 44 929 118 594 017 38439 101 694 276 33823 77 659 417
72 Batman 34381 90 751 650 30 422 80 484 489 27 305 62 693 741
73 Sirnak 28 475 75 162 248 28 511 75 428 744 26 206 60 170 378
74 Bartin 34 435 90 894 188 32 000 84 659 248 29 692 68 174 420
75 Ardahan 10705 28 256 782 9382 24 821 033 8735 20 056 027
76 1gdir 18 545 48 951 146 16 407 43 406 384 15129 34 736 993
77 Yalova 33636 88 785 158 30 606 80971 279 28 685 65 862 294
78 Karabiik 45 609 120 388 936 43 550 115 215 945 41 416 95 093 352
79 Kilis 28 457 75114735 25861 68 417 900 24 440 56 115 547
80 Osmaniye 105 049 277 286 005 99 268 262 623 569 93 622 214 961 120
81 Dizce 66 855 176 469 608 62 586 165577 615 60 067 137 917 045
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Ek Tablo 20. : 2008-2013 Yillar1 Arasi Illerin Olii Sayilarina Gére Kaza Maliyetleri

2008 2009 2010 2011 2012 2013

Swa | Mer/Villar Olii | ol | e | o | e | el .
No Sayllan Kaza Maliyeti Sayllan Kaza Maliyeti Sayllan Kaza Maliyeti Sayllan Kaza Maliyeti Sayllan Kaza Maliyeti Sayllan Kaza Maliyeti

Toplam 4.236 |4.432.186.104| 4.324 |4.807.027.986| 4.045 |4.882.242.190| 3.835 (4.928.257.775 3.750 (5.247.437.964| 3.685 |[5.542.702.903
1 Adana 96 100.446.144 93 103.388.900 98 118.284.236 95 122.082.005 78 109.146.710 87 130.858.929
2 Adiyaman 11 11.509.454 21 23.345.881 20 24.139.640 17 21.846.254 20 27.986.336 30 45.123.769
3 Afyonkarahisar 93 97.307.202 68 75.596.185 85 102.593.470 78 100.235.751 71 99.351.492 92 138.379.557
4 Agri 41 42.898.874 43 47.803.470 13 15.690.766 31 39.837.286 41 57.371.988 32 48.132.020
5 Amasya 38 39.759.932 48 53.362.013 36 43.451.352 38 48.832.802 44 61.569.939 26 39.107.266
6 Ankara 221 231.235.394 211 234.570.515 206 248.638.292 164 210.752.093 205 286.859.942 160 240.660.099
7 Antalya 128 133.928.192 167 185.655.336 181 218.463.742 154 197.901.355 157 219.692.736 131 197.040.456
8 Artvin 17 17.787.338 13 14.452.212 14 16.897.748 13 16.705.959 16 22.389.069 10 15.041.256
9 Aydin 69 72.195.666 54 60.032.264 72 86.902.704 59 75.819.350 67 93.754.225 56 84.231.035
10 Balikesir 96 100.446.144 112 124.511.363 98 118.284.236 107 137.502.890 70 97.952.175 103 154.924.939
11 Bilecik 27 28.250.478 31 34.462.967 37 44.658.334 18 23.131.327 10 13.993.168 22 33.090.764
12 Bingdl 22 23.018.908 18 20.010.755 16 19.311.712 6 7.710.442 14 19.590.435 18 27.074.261
13 Bitlis 16 16.741.024 31 34.462.967 45 54.314.190 23 29.556.696 30 41.979.504 10 15.041.256
14 Bolu 65 68.010.410 55 61.143.973 52 62.763.064 30 38.552.212 43 60.170.622 35 52.644.397
15 Burdur 28 29.296.792 25 27.792.715 34 41.037.388 25 32.126.843 38 53.174.038 22 33.090.764
16 Bursa 132 138.113.448 124 137.851.866 114 137.595.948 101 129.792.447 79 110.546.026 90 135.371.306
17 Canakkale 55 57.547.270 42 46.691.761 57 68.797.974 45 57.828.318 41 57.371.988 28 42.115.517
18 Cankirt 39 40.806.246 72 80.043.019 19 22.932.658 35 44.977.581 41 57.371.988 26 39.107.266
19 Corum 50 52.315.700 65 72.261.059 49 59.142.118 50 64.253.687 42 58.771.305 40 60.165.025
20 Denizli 68 71.149.352 61 67.814.225 56 67.590.992 83 106.661.120 53 74.163.790 53 79.718.658
21 Diyarbakir 60 62.778.840 52 57.808.847 56 67.590.992 74 95.095.456 55 76.962.423 44 66.181.527
22 Edirne 23 24.065.222 32 35.574.675 20 24.139.640 25 32.126.843 30 41.979.504 34 51.140.271
23 Elazi§ 40 41.852.560 30 33.351.258 42 50.693.244 33 42.407.433 40 55.972.672 30 45.123.769
24 Erzincan 49 51.269.386 38 42.244.927 27 32.588.514 28 35.982.065 12 16.791.801 19 28.578.387
25 Erzurum 26 27.204.164 47 52.250.304 65 78.453.830 65 83.529.793 56 78.361.740 31 46.627.894
26 Eskisehir 59 61.732.526 55 61.143.973 65 78.453.830 70 89.955.161 58 81.160.374 52 78.214.532
27 Gaziantep 89 93.121.946 83 92.271.814 68 82.074.776 60 77.104.424 74 103.549.442 79 118.825.924
28 Giresun 39 40.806.246 38 42.244.927 36 43.451.352 38 48.832.802 27 37.781.553 37 55.652.648
29 Glimiighane 14 14.648.396 17 18.899.046 22 26.553.604 18 23.131.327 30 41.979.504 16 24.066.010
30 Hakkari 18 18.833.652 5 5.558.543 25 30.174.550 15 19.276.106 13 18.191.118 12 18.049.507
31 Hatay 53 55.454.642 60 66.702.516 35 42.244.370 50 64.253.687 45 62.969.256 67 100.776.416
32 Isparta 28 29.296.792 40 44.468.344 32 38.623.424 37 47.547.728 32 44.778.137 27 40.611.392
33 Mersin 103 107.770.342 142 157.862.621 89 107.421.398 108 138.787.963 91 127.337.828 99 148.908.436
34 Istanbul 312 326.449.968 286 317.948.660 265 319.850.230 226 290.426.664 247 345.631.247 260 391.072.661
35 izmir 127 132.881.878 169 187.878.753 140 168.977.480 137 176.055.102 158 221.092.053 134 201.552.833
36 Kars 6 6.277.884 14 15.563.920 11 13.276.802 11 14.135.811 13 18.191.118 6 9.024.754
37 Kastamonu 74 77.427.236 62 68.925.933 39 47.072.298 46 59.113.392 35 48.976.088 58 87.239.286
38 Kayseri 89 93.121.946 63 70.037.642 56 67.590.992 69 88.670.088 54 75.563.107 58 87.239.286
39 Kirklareli 25 26.157.850 23 25.569.298 45 54.314.190 22 28.271.622 33 46.177.454 23 34.594.889
40 Kirgehir 14 14.648.396 13 14.452.212 14 16.897.748 8 10.280.590 22 30.784.969 13 19.553.633
41 Kocaeli 100 104.631.400 93 103.388.900 84 101.386.488 69 88.670.088 74 103.549.442 64 96.264.040
42 Konya 145 151.715.530 172 191.213.879 146 176.219.372 152 195.331.208 166 232.286.587 135 203.056.958
43 Kiitahya 36 37.667.304 30 33.351.258 46 55.521.172 34 43.692.507 41 57.371.988 60 90.247.537
44 Malatya 56 58.593.584 47 52.250.304 49 59.142.118 44 56.543.244 46 64.368.572 46 69.189.778
45 Manisa 134 140.206.076 111 123.399.655 125 150.872.750 113 145.213.332 100 139.931.679 109 163.949.692
46 | Kahramanmaras 44 46.037.816 63 70.037.642 40 48.279.280 46 59.113.392 31 43.378.821 50 75.206.281
47 Mardin 29 30.343.106 50 55.585.430 40 48.279.280 34 43.692.507 32 44.778.137 49 73.702.155
48 Mugla 78 81.612.492 88 97.830.357 80 96.558.560 76 97.665.604 70 97.952.175 70 105.288.793
49 Mus 9 9.416.826 4 4.446.834 25 30.174.550 16 20.561.180 13 18.191.118 28 42.115.517
50 Nevsehir 21 21.972.594 29 32.239.549 37 44.658.334 22 28.271.622 19 26.587.019 28 42.115.517
51 Nigde 34 35.574.676 37 41.133.218 33 39.830.406 43 55.258.171 29 40.580.187 37 55.652.648
52 Ordu 45 47.084.130 46 51.138.596 44 53.107.208 34 43.692.507 51 71.365.156 45 67.685.653
53 Rize 24 25.111.536 24 26.681.006 31 37.416.442 19 24.416.401 17 23.788.385 16 24.066.010
54 Sakarya 61 63.825.154 79 87.824.979 66 79.660.812 65 83.529.793 33 46.177.454 45 67.685.653
55 Samsun 124 129.742.936 105 116.729.403 82 98.972.524 85 109.231.268 91 127.337.828 79 118.825.924
56 Siirt 13 13.602.082 15 16.675.629 10 12.069.820 14 17.991.032 8 11.194.534 10 15.041.256
57 Sinop 14 14.648.396 16 17.787.338 13 15.690.766 22 28.271.622 21 29.385.653 18 27.074.261
58 Sivas 7 80.566.178 54 60.032.264 68 82.074.776 30 38.552.212 40 55.972.672 48 72.198.030
59 Tekirdag 80 83.705.120 58 64.479.099 47 56.728.154 70 89.955.161 55 76.962.423 48 72.198.030
60 Tokat 51 53.362.014 51 56.697.139 45 54.314.190 41 52.688.023 46 64.368.572 46 69.189.778
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Ek Tablo 20.’nin devami

61 Trabzon 48 50.223.072 46 51.138.596 36 43.451.352 44 56.543.244 37 51.774.721 30 45.123.769
62 Tunceli 3 3.138.942 3 3.335.126 5 6.034.910 6 7.710.442 6 8.395.901 5 7.520.628

63 Sanlurfa 81 84.751.434 83 92.271.814 89 107.421.398 101 129.792.447 81 113.344.660 83 124.842.426
64 Usak 32 33.482.048 40 44.468.344 34 41.037.388 26 33.411.917 30 41.979.504 27 40.611.392
65 Van 37 38.713.618 28 31.127.841 37 44.658.334 50 64.253.687 37 51.774.721 50 75.206.281
66 Yozgat 46 48.130.444 50 55.585.430 26 31.381.532 29 37.267.138 37 51.774.721 35 52.644.397
67 Zonguldak 33 34.528.362 39 43.356.635 32 38.623.424 27 34.696.991 20 27.986.336 23 34.594.889
68 Aksaray 25 26.157.850 23 25.569.298 37 44.658.334 21 26.986.548 26 36.382.237 30 45.123.769
69 Bayburt 7 7.324.198 12 13.340.503 6 7.241.892 5 6.425.369 3 4.197.950 6 9.024.754

70 Karaman 24 25.111.536 28 31.127.841 15 18.104.730 18 23.131.327 17 23.788.385 8 12.033.005
71 Kirikkale 29 30.343.106 19 21.122.463 16 19.311.712 37 47.547.728 19 26.587.019 23 34.594.889
72 Batman 4 4.185.256 20 22.234.172 9 10.862.838 6 7.710.442 14 19.590.435 31 46.627.894
73 Sirnak 17 17.787.338 26 28.904.424 15 18.104.730 9 11.565.664 29 40.580.187 34 51.140.271
74 Bartin 8 8.370.512 13 14.452.212 7 8.448.874 5 6.425.369 8 11.194.534 10 15.041.256
75 Ardahan 3 3.138.942 4 4.446.834 7 8.448.874 7 8.995.516 8 11.194.534 6 9.024.754

76 Igdir 6 6.277.884 3 3.335.126 3 3.620.946 16 20.561.180 9 12.593.851 4 6.016.502

7 Yalova 12 12.555.768 11 12.228.795 18 21.725.676 15 19.276.106 9 12.593.851 9 13.537.131
78 Karabik 19 19.879.966 16 17.787.338 19 22.932.658 23 29.556.696 26 36.382.237 11 16.545.382
79 Kilis 7 7.324.198 4 4.446.834 7 8.448.874 3 3.855.221 4 5.597.267 6 9.024.754

80 Osmaniye 22 23.018.908 22 24.457.589 33 39.830.406 26 33.411.917 31 43.378.821 21 31.586.638
81 Dizce 38 39.759.932 39 43.356.635 29 35.002.478 20 25.701.475 31 43.378.821 32 48.132.020
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Ek Tablo 21. : 2014-2018 Yillar1 Arasi Illerin Olii Sayilarina Gére Kaza Maliyetleri

2014 2015 2016 2017 2018
sira | Mer/Yillar Olii Olii lis Olis Olis
No Sayilan Kaza Maliyeti Sayilan Kaza Maliyeti Sayilan Kaza Maliyeti Sayilan Kaza Maliyeti Sayilan Kaza Maliyeti
Toplam 3.524 |5.769.636.351| 7.530 (13.274.012.761| 7.300 [13.869.739.171| 7.427 |15.683.003.892| 6.675 |16.396.789.619
1 Adana 98 160.449.592 226 398.396.665 211 400.892.461 200 422.324.058 165 405.313.901
2 Adiyaman 36 58.940.666 31 54.647.330 54 102.598.071 51 107.692.635 38 93.345.020
3 Afyonkarahisar 85 139.165.462 133 234.454.674 173 328.693.819 154 325.189.525 157 385.662.318
4 Agri 42 68.764.111 39 68.749.867 49 93.098.249 57 120.362.357 46 112.996.603
5 Amasya 21 34.382.055 59 104.006.209 51 96.898.178 61 128.808.838 52 127.735.290
6 Ankara 152 248.860.592 387 682.210.218 387 735.286.173 391 825.643.533 392 962.927.570
7 Antalya 151 247.223.351 295 520.031.044 317 602.288.674 346 730.620.620 305 749.216.604
8 Artvin 15 24.558.611 22 38.781.976 19 36.099.321 42 88.688.052 20 49.128.958
9 Aydin 44 72.038.592 150 264.422.565 147 279.294.748 147 310.408.183 140 343.902.704
10 Balikesir 73 119.518.574 165 290.864.821 211 400.892.461 143 301.961.701 154 378.292.974
11 Bilecik 17 27.833.092 32 56.410.147 23 43.699.178 26 54.902.128 22 54.041.853
12 Bingol 9 14.735.167 25 44.070.427 29 55.098.964 9 19.004.583 20 49.128.958
13 Bitlis 27 44.205.500 18 31.730.708 30 56.998.928 27 57.013.748 27 66.324.093
14 Bolu 32 52.391.704 77 135.736.917 49 93.098.249 61 128.808.838 49 120.365.946
15 Burdur 49 80.224.796 74 130.448.465 67 127.297.606 74 156.259.901 46 112.996.603
16 Bursa 80 130.979.259 204 359.614.688 212 402.792.425 213 449.775.122 153 375.836.526
17 Canakkale 43 70.401.352 96 169.230.442 99 188.096.463 73 154.148.281 65 159.669.112
18 Cankiri 31 50.754.463 45 79.326.769 45 85.498.392 30 63.348.609 41 100.714.363
19 Corum 42 68.764.111 99 174.518.893 107 203.296.177 84 177.376.104 64 157.212.665
20 Denizli 60 98.234.444 144 253.845.662 141 267.894.962 173 365.310.310 132 324.251.121
21 Diyarbakir 47 76.950.315 39 68.749.867 62 117.797.785 78 164.706.383 73 179.320.695
22 Edirne 27 44.205.500 49 86.378.038 50 94.998.214 48 101.357.774 48 117.909.498
23 Elazi§ 42 68.764.111 85 149.839.453 71 134.897.463 82 173.152.864 56 137.561.081
24 Erzincan 20 32.744.815 36 63.461.416 27 51.299.035 46 97.134.533 31 76.149.884
25 Erzurum 32 52.391.704 104 183.332.978 84 159.596.999 88 185.822.585 65 159.669.112
26 Eskisehir 52 85.136.518 87 153.365.088 78 148.197.213 119 251.282.814 117 287.404.402
27 Gaziantep 85 139.165.462 232 408.973.567 89 169.096.820 136 287.180.359 89 218.623.862
28 Giresun 22 36.019.296 46 81.089.587 42 79.798.499 34 71.795.090 50 122.822.394
29 GlUmiushane 8 13.097.926 25 44.070.427 20 37.999.285 13 27.451.064 28 68.780.541
30 Hakkari 17 27.833.092 14 24.679.439 12 22.799.571 6 12.669.722 11 27.020.927
31 Hatay 60 98.234.444 161 283.813.553 166 315.394.069 162 342.082.487 129 316.881.777
32 Isparta 54 88.411.000 62 109.294.660 55 104.498.035 69 145.701.800 55 135.104.634
33 Mersin 117 191.557.166 218 384.294.128 256 486.390.853 222 468.779.704 194 476.550.889
34 Istanbul 208 340.546.073 582 1.025.959.552 551 1.046.880.313 544 1.148.721.438 441 1.083.293.516
35 fzmir 168 275.056.444 341 601.120.631 333 632.688.102 332 701.057.936 319 783.606.875
36 Kars 2 3.274.481 31 54.647.330 26 49.399.071 34 71.795.090 16 39.303.166
37 Kastamonu 39 63.852.389 78 137.499.734 81 153.897.106 55 116.139.116 54 132.648.186
38 Kayseri 76 124.430.296 166 292.627.639 124 235.595.569 162 342.082.487 147 361.097.839
39 Kirklareli 16 26.195.852 31 54.647.330 30 56.998.928 31 65.460.229 54 132.648.186
40 Kirsehir 14 22.921.370 27 47.596.062 36 68.398.714 26 54.902.128 34 83.519.228
41 Kocaeli 59 96.597.203 95 167.467.624 126 239.395.498 134 282.957.119 95 233.362.549
42 Konya 127 207.929.573 307 541.184.850 333 632.688.102 325 686.276.594 294 722.195.678
43 Kitahya 25 40.931.018 77 135.736.917 86 163.396.927 76 160.483.142 76 186.690.039
44 Malatya 40 65.489.629 81 142.788.185 77 146.297.249 101 213.273.649 93 228.449.653
45 Manisa 112 183.370.962 228 401.922.299 239 454.091.461 210 443.440.261 209 513.397.608
46 Kahramanmaras 42 68.764.111 99 174.518.893 95 180.496.606 111 234.389.852 114 280.035.059
47 Mardin 36 58.940.666 61 107.531.843 33 62.698.821 59 124.585.597 33 81.062.780
48 Mugla 63 103.146.166 138 243.268.760 159 302.094.319 187 394.872.994 143 351.272.047
49 Mus 20 32.744.815 35 61.698.598 16 30.399.428 25 52.790.507 21 51.585.406
50 Nevsehir 25 40.931.018 43 75.801.135 50 94.998.214 53 111.915.875 52 127.735.290
51 Nigde 27 44.205.500 51 89.903.672 55 104.498.035 51 107.692.635 56 137.561.081
52 Ordu 18 29.470.333 44 77.563.952 36 68.398.714 40 84.464.812 26 63.867.645
53 Rize 16 26.195.852 25 44.070.427 32 60.798.857 31 65.460.229 23 56.498.301
54 Sakarya 36 58.940.666 108 190.384.247 77 146.297.249 64 135.143.699 54 132.648.186
55 Samsun 69 112.969.611 171 301.441.724 152 288.794.569 143 301.961.701 136 334.076.912
56 Siirt 14 22.921.370 12 21.153.805 11 20.899.607 14 29.562.684 11 27.020.927
57 Sinop 8 13.097.926 22 38.781.976 45 85.498.392 37 78.129.951 35 85.975.676
58 Sivas 60 98.234.444 117 206.249.601 96 182.396.570 123 259.729.296 84 206.341.622
59 Tekirdag 45 73.675.833 89 156.890.722 119 226.095.748 96 202.715.548 97 238.275.445
60 Tokat 44 72.038.592 71 125.160.014 83 157.697.034 76 160.483.142 83 203.885.174
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Ek Tablo 21.’in devami

61 Trabzon 36 58.940.666 56 98.717.758 68 129.197.570 7 162.594.762 69 169.494.904
62 Tunceli 7 11.460.685 5 8.814.085 5 9.499.821 5 10.558.101 9 22.108.031
63 Sanlurfa 73 119.518.574 141 248.557.211 91 172.896.749 87 183.710.965 141 346.359.152
64 Usak 29 47.479.981 66 116.345.929 35 66.498.749 44 92.911.293 44 108.083.707
65 Van 44 72.038.592 97 170.993.259 62 117.797.785 66 139.366.939 61 149.843.321
66 Yozgat 42 68.764.111 79 139.262.551 66 125.397.642 50 105.581.014 42 103.170.811
67 Zonguldak 28 45.842.741 53 93.429.306 48 91.198.285 58 122.473.977 48 117.909.498
68 Aksaray 27 44.205.500 36 63.461.416 44 83.598.428 45 95.022.913 51 125.278.842
69 Bayburt 7 11.460.685 7 12.339.720 13 24.699.536 11 23.227.823 13 31.933.822
70 Karaman 12 19.646.889 31 54.647.330 29 55.098.964 48 101.357.774 41 100.714.363
71 Kirikkale 12 19.646.889 50 88.140.855 32 60.798.857 55 116.139.116 27 66.324.093
72 Batman 6 9.823.444 10 17.628.171 10 18.999.643 10 21.116.203 8 19.651.583
73 Sirnak 23 37.656.537 51 89.903.672 18 34.199.357 32 67.571.849 42 103.170.811
74 Bartin 3 4.911.722 20 35.256.342 16 30.399.428 19 40.120.786 27 66.324.093
75 Ardahan 3 4.911.722 16 28.205.074 15 28.499.464 12 25.339.443 16 39.303.166
76 Igdir 8 13.097.926 20 35.256.342 13 24.699.536 26 54.902.128 28 68.780.541
7 Yalova 7 11.460.685 17 29.967.891 17 32.299.393 17 35.897.545 27 66.324.093
78 Karabiik 16 26.195.852 33 58.172.964 37 70.298.678 23 48.567.267 32 78.606.332
79 Kilis 10 16.372.407 13 22.916.622 11 20.899.607 19 40.120.786 9 22.108.031
80 Osmaniye 13 21.284.130 70 123.397.197 82 155.797.070 71 149.925.041 62 152.299.769
81 Diizce 19 31.107.574 50 88.140.855 54 102.598.071 47 99.246.154 44 108.083.707
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Ek Tablo 22. : 2008-2009 Yillar1 Arasi illerin Hafif, Agir ve Toplam Yarali Sayilarina
Gore Kaza Maliyetleri

2008 2009

sra iller/Yillar Yarali Sayllan Kaza Maliyetleri Yarali Sayilari Kaza Maliyetleri

No Tf::r ;‘:‘:;:I YZQI';| Hafif Yara!l Aélr Yaral! Toplgm Yargll TYD:rl;T ;‘:::" Ypaér:h Hafif Yaral.l Aélr Yaralf Topla.m Yarall
Sayilari | Sayilani | Saylan Maliyetleri Maliyetleri Maliyetleri Sayilant | Saylan | Sayilan Maliyetleri Maliyetleri Maliyetleri

Toplam 184.468 | 147.574 | 36.894 |1.190.039.962(4.085.171.902|5.275.211.864| 201.380 | 161.104 | 40.276 |1.380.297.880(4.738.448.956|6.118.746.836
1 Adana 4.642 3.714 928 29.946.470| 102.800.312| 132.746.782 5.285 4.228 1.057 36.224.423| 124.355.461| 160.579.884
2 Adiyaman 1.104 883 221 7.122.125 24.448.846 31.570.971 1.119 895 224 7.669.845 26.329.945 33.999.790
3 Afyonkarahisar 2.853 2.282 571 18.405.274 63.181.665 81.586.939 2.950 2.360 590 20.219.877 69.413.171 89.633.048
4 Agr 866 693 173 5.586.739 19.178.171 24.764.910 896 717 179 6.141.359 21.082.780 27.224.139
5 Amasya 1.268 1.014 254 8.180.122| 28.080.740 36.260.862 1.604 1.283 321 10.994.130 37.741.941 48.736.071
6 Ankara 14.445  11.556 2.889 93.187.584| 319.894.552| 413.082.136 15.664| 12.531 3.133| 107.364.118| 368.572.174| 475.936.292
7 Antalya 7.732 6.186 1.546 49.880.678| 171.230.507| 221.111.185 8.460 6.768 1.692 57.986.494| 199.062.857| 257.049.351
8 Artvin 484 387 97 3.122.381 10.718.516 13.840.897 563 450 113 3.858.912 13.247.327 17.106.239
9 Aydin 2.904 2.323 581 18.734.285 64.311.096 83.045.381 3.056 2.445 611 20.946.421 71.907.339 92.853.761
10 Balikesir 4.129 3.303 826 26.637.005 91.439.571| 118.076.576 4.155 3.324 831 28.479.182 97.766.687| 126.245.869
11 Bilecik 819 655 164 5.283.533 18.137.323 23.420.856 979 783 196 6.710.257 23.035.761 29.746.018
12 Bingdl 492 394 98, 3.173.990 10.895.682 14.069.672 504 403 101 3.454.515 11.859.064| 15.313.578|
13 Bitlis 715 572 143 4.612.608| 15.834.171 20.446.779 815 652 163 5.586.169 19.176.859 24.763.028
14 Bolu 1.608 1.286| 322 10.373.530 35.610.276 45.983.806 1.870 1.496 374 12.817.345 44.000.892 56.818.237
15 Burdur 1.116] 893 223 7.199.539 24.714.595 31.914.134 1.246] 997 249 8.540.328 29.318.241 37.858.569
16 Bursa 5.991 4,793 1.198 38.649.139| 132.674.853| 171.323.993 6.704 5.363 1.341 45.950.526( 157.744.373| 203.694.899
17 Canakkale 1.578 1.262 316 10.179.994 34.945.905 45.125.899 1.752 1.402 350 12.008.550 41.224.365 53.232.915
18 Cankiri 1.280] 1.024 256 8.257.536 28.346.488 36.604.024 1.431] 1.145 286 9.808.354 33.671.271 43.479.624
19 Corum 2.157 1.726 431 13.915.238 47.768.262 61.683.501 2.365 1.892 473 16.210.172 55.648.186 71.858.359
20 Denizli 2.924 2.339 585 18.863.309 64.754.010 83.617.318 2.945 2.356 589 20.185.606 69.295.522 89.481.127|
21 Diyarbakir 2.678 2.142 536 17.276.314] 59.306.169 76.582.482 3.043 2.434 609 20.857.317, 71.601.451 92.458.768
22 Edime 1.066 853 213 6.876.979 23.607.310 30.484.289 1.228 982 246 8.416.952 28.894.703 37.311.655
23 Elazig 1.541 1.233 308 9.941.299 34.126.515 44.067.814 1.590 1.272 318 10.898.171 37.412.523 48.310.694|
24 Erzincan 969 775 194 6.251.213 21.459.178 27.710.390 1.168] 934 234 8.005.700 27.482.910 35.488.610
25 Erzurum 1.677 1.342 335 10.818.662 37.138.329 47.956.991 2.209 1.767 442 15.140.918 51.977.524| 67.118.442|
26 Eskisehir 2.900 2.320 580 18.708.480 64.222.513 82.930.993 2.662 2.130 532 18.245.868 62.636.563 80.882.432]
27 Gaziantep 3.467 2.774 693 22.366.310 76.779.122 99.145.432 4.093 3.274 819 28.054.222 96.307.834| 124.362.056
28 Giresun 1.243 994 249 8.018.842| 27.527.098 35.545.939 1.297 1.038 259 8.889.891 30.518.265 39.408.157|
29 Glimughane 473 378 95 3.051.418 10.474.913 13.526.331 627 502 125 4.297.581 14.753.240 19.050.821
30 Hakkari 307 246 61 1.980.518 6.798.728 8.779.246 303 242 61 2.076.821 7.129.556 9.206.377|
31 Hatay 2.430 1.944 486 15.676.416 53.814.037 69.490.453 3.035 2.428 607 20.802.483 71.413.212 92.215.695
32 Isparta 1.483 1.186| 297 9.567.130 32.842.064 42.409.194 1.732 1.386 346 11.871.467 40.753.767 52.625.233|
33 Mersin 4.890 3.912 978 31.546.368| 108.292.444| 139.838.812 5.462 4.370 1.092 37.437.616| 128.520.251| 165.957.867
34 Istanbul 18.931| 15.145| 3.786| 122.127.667| 419.240.135| 541.367.803 19.013 15.210 3.803| 130.318.818| 447.373.771| 577.692.589
35 lzmir 9.500 7.600 1.900 61.286.400( 210.384.094 271.670.494 9.851 7.881 1.970 67.520.679| 231.792.932| 299.313.611
36 Kars 528 422, 106 3.406.234 11.692.926 15.099.160 564 451 113 3.865.766 13.270.857 17.136.623
37 Kastamonu 1.484 1.187| 297 9.573.581 32.864.210 42.437.791 1.526 1.221 305 10.459.502 35.906.610] 46.366.112|
38 Kayseri 3.380 2.704 676 21.805.056 74.852.446 96.657.502 4.001 3.201 800 27.423.636 94.143.084| 121.566.720
39 Kirklareli 963 770 193 6.212.506 21.326.303 27.538.809 999 799 200 6.847.341 23.506.359 30.353.700]|
40 Kirgehir 919 735 184 5.928.653 20.351.893 26.280.546 1.288 1.030 258 8.828.204 30.306.496 39.134.700|
41 Kocaeli 4.659 3.727 932 30.056.141| 103.176.789| 133.232.930 4.984 3.987 997 34.161.310| 117.272.965| 151.434.275
42 Konya 5.941 4.753 1.188| 38.326.579| 131.567.569| 169.894.148 7.038 5.630 1.408 48.239.828| 165.603.356| 213.843.183|
43 Kiitahya 1.770 1.416 354 11.418.624 39.197.879 50.616.503 1.892 1514 378 12.968.138 44.518.549 57.486.687|
44 Malatya 1.912 1.530 382 12.334.694 42.342.567 54.677.262 2.061 1.649 412 14.126.497 48.495.100 62.621.597
45 Manisa 4.341 3.473 868 28.004.659 96.134.458| 124.139.117 4.635 3.708 927 31.769.196| 109.061.033| 140.830.229
46 | Kahramanmaras 2.248 1.798, 450 14.502.298| 49.783.520 64.285.818 2.694 2.155 539 18.465.203; 63.389.520 81.854.722
47 Mardin 859 687 172 5.541.581 19.023.151 24.564.732 1.079 863 216 7.395.677 25.388.750 32.784.427|
48 Mugla 3.892 3.114 778 25.108.070 86.191.042| 111.299.112 3.790 3.032 758 25.977.401 89.178.278| 115.155.678
49 Mus 412 330 82 2.657.894 9.124.026 11.781.920 397 318 79 2.721.116 9.341.366 12.062.481]
50 Nevsehir 889 711 178 5.735.117 19.687.522 25.422.639 1.249 999 250 8.560.890 29.388.831 37.949.721
51 Nigde 1.044 835 209 6.735.053 23.120.105 29.855.157 1.193 954 239 8.177.055 28.071.157 36.248.212|
52 Ordu 1.935 1.548] 387| 12.483.072| 42.851.918|  55.334.990 2.042 1.634 408 13.996.267| 48.048.032|  62.044.300
53 Rize 827 662 165 5.335.142 18.314.489 23.649.631 869 695 174 5.956.296 20.447.473 26.403.769
54 Sakarya 2.844 2.275 569 18.347.213 62.982.354 81.329.567 2.922 2.338 584 20.027.959 68.754.334 88.782.293|
55 Samsun 3.738 2.990 748 24.114.586 82.780.605 106.895.190 4.007 3.206 801 27.464.761 94.284.263 121.749.025|
56 Siirt 378 302 76 2.438.554 8.371.072 10.809.626 490 392 98 3.358.556 11.529.645 14.888.201
57 Sinop 464 371 93 2.993.357 10.275.602 13.268.959 650 520 130 4.455.227 15.294.428 19.749.655
58 Sivas 2.277 1.822 455 14.689.382 50.425.746 65.115.128 2.628 2.102 526 18.012.826 61.836.547 79.849.373
59 Tekirdag 2.201 1.761 440 14.199.091 48.742.673] 62.941.764| 2.185 1.748 437 14.976.417 51.412.806 66.389.224|
60 Tokat 1.617 1.294 323 10.431.590 35.809.587 46.241.178 1.746 1.397 349 11.967.425 41.083.185 53.050.611
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Ek Tablo 22.’nin devami

61 Trabzon 1.950 1.560 390 12.579.840] 43.184.104 55.763.944 2.062 1.650 412 14.133.351 48.518.630 62.651.981
62 Tunceli 182 146 36 1.174.118 4.030.516 5.204.635 246 197 49 1.686.132 5.788.353 7.474.485
63 Sanlurfa 2.286 1.829 457 14.747.443 50.625.057 65.372.500 2.674 2139 535 18.328.119 62.918.922 81.247.041
64 Usak 1.275 1.020 255 8.225.280 28.235.760 36.461.040 1.327] 1.062 265 9.095.517 31.224.162 40.319.679
65 Van 1.483 1.186 297 9.567.130 32.842.064 42.409.194 1.575] 1.260 315 10.795.358 37.059.574 47.854.932
66 Yozgat 1.463 1.170 293 9.438.106 32.399.150 41.837.256 1.849] 1.479 370 12.673.407, 43.506.764 56.180.171
67 Zonguldak 1.485 1.188 297 9.580.032 32.886.356 42.466.388 1.760] 1.408 352 12.063.384 41.412.604 53.475.988
68 Aksaray 1.229 983 246 7.928.525 27.217.058 35.145.583 1.286] 1.029 257 8.814.495 30.259.437 39.073.932
69 Bayburt 247 198 49 1.593.446 5.469.986 7.063.433 303 242 61 2.076.821 7.129.556 9.206.377
70 Karaman 789 631 158 5.089.997 17.472.953 22.562.949 822 658 164 5.634.149 19.341.568 24.975.717
71 Kirikkale 1.367 1.094 273 8.818.790 30.273.164 39.091.954 1.606] 1.285 321 11.007.838 37.789.001 48.796.839
72 Batman 501 401 100 3.232.051 11.094.993 14.327.044] 544 435 109 3.728.682 12.800.259 16.528.942
73 Sirnak 342 274 68 2.206.310 7.573.827 9.780.138 667 534 133 4.571.748 15.694.436 20.266.184
74 Bartin 537 430 107 3.464.294 11.892.238| 15.356.532] 676 541 135 4.633.436 15.906.205 20.539.641
75 Ardahan 170 136 34 1.096.704 3.764.768 4.861.472 243 194 49 1.665.569 5.717.763 7.383.332
76 Igdir 383 306 7 2.470.810 8.481.801 10.952.610 358 286 72 2.453.802 8.423.700 10.877.502
7 Yalova 562 450 112 3.625.574 12.445.880 16.071.454] 616 493 123 4.222.184] 14.494.411 18.716.596
78 Karabiik 811 649 162 5.231.923 17.960.158| 23.192.081 935 748 187 6.408.673 22.000.446 28.409.119
79 Kilis 250 200 50 1.612.800 5.536.424 7.149.224 303 242 61 2.076.821 7.129.556 9.206.377
80 Osmaniye 1.390 1.112 278 8.967.168 30.782.515 39.749.683 1.434) 1.147 287 9.828.916 33.741.860 43.570.776
81 Diizce 1.582 1.266 316 10.205.798| 35.034.488 45.240.286 1.489 1.191 298 10.205.897 35.036.004 45.241.901
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Ek Tablo 23. : 2010-2011 Yillar1 Arasi Illerin Hafif, Agir ve Toplam Yarali Sayilarina
Gore Kaza Maliyetleri

2010 2011

Sra iller/Yillar Yarali Sayilar Kaza Maliyetleri Yarali Sayilari Kaza Maliyetleri

N TY():rI;T yaarfalfll YAaér:h Hafif Yaral.l Aélr YaraI! Topla.m Yar§I| TYoaprI:;\lrln ;‘j:h Ypaé;::ll Hafif Yara!l AQII.' YaraI! Toplgm Yargll
Sayilar | Sayilan | Sayian Maliyetleri Maliyetleri Maliyetleri Sayilan | Sayilan | Saylan Maliyetleri Maliyetleri Maliyetleri

Toplam 211.496 | 169.197 | 42.299 |1.573.868.634|5.402.961.414 (6.976.830.048| 238.074 | 190.459 | 47.615 |1.886.277.329|6.475.434.740|8.361.712.069
1 Adana 5.982 4.786 1.196 44515.651| 152.818.565| 197.334.216 6.935 5.548 1.387| 54.946.501| 188.626.813| 243.573.314]
2 Adiyaman 1.281 1.025 256 9.532.690 32.724.938 42.257.628 1.591 1.273 318 12.605.607 43.274.010| 55.879.617
3 Afyonkarahisar 3.000 2.400 600 22.324.800 76.639.200 98.964.000| 3.339 2.671 668 26.455.136 90.818.303| 117.273.439
4 Agn 1.237 990 247 9.205.259 31.600.897 40.806.156 1.125 900 225 8.913.455 30.599.159 39.512.614
5 Amasya 1.713| 1.370 343 12.747.461 43.760.983 56.508.444| 1.833 1.466 367 14.522.990 49.856.229 64.379.219
6 Ankara 15.957 12.766 3.191| 118.745.611| 407.643.905| 526.389.516 17.251 13.801 3.450| 136.680.907| 469.214.298| 605.895.204
7 Antalya 8.422 6.738 1.684] 62.673.155 215.151.781| 277.824.936 9.452 7.562 1.890 74.888.872| 257.087.331| 331.976.203
8 Artvin 472 378 94 3.512.435 12.057.901 15.570.336 617 494 123 4.888.535| 16.781.939 21.670.474
9 Aydin 3.185 2.548 637 23.701.496 81.365.284| 105.066.780 3.724 2.979 745 29.505.518| 101.290.015( 130.795.533]
10 Balikesir 4.241 3.393 848 31.559.826| 108.342.282| 139.902.108 4.958 3.966 992 39.282.589| 134.853.892| 174.136.480
11 Bilecik 944 755 189 7.024.870 24.115.802 31.140.672 954 763 191 7.558.610 25.948.086 33.506.697
12 Bingal 726 581 145 5.402.602 18.546.686 23.949.288 871 697 174 6.900.995 23.690.549 30.591.544
13 Bitlis 1.014 811 203 7.545.782 25.904.050 33.449.832 935 748 187 7.408.072 25.431.301 32.839.373
14 Bolu 1.924 1.539 385 14.317.638 49.151.274 63.468.912 1.871] 1.497] 374 14.824.067| 50.889.801] 65.713.867|
15 Burdur 1.255 1.004 251 9.339.208 32.060.732 41.399.940 1.446 1.157 289 11.456.761 39.330.119 50.786.880
16 Bursa 6.748 5.398 1.350 50.215.917| 172.387.107| 222.603.024 7.563 6.050 1.513 59.922.190| 205.707.943 265.630.133]
17 Canakkale 1.740 1.392 348 12.948.384 44.450.736 57.399.120 2.103 1.682 421 16.662.219 57.200.027 73.862.247
18 Cankir 1.435 1.148 287 10.678.696 36.659.084| 47.337.780 1.361 1.089 272 10.783.300 37.018.182 47.801.482]
19 Corum 2.596 2.077 519 19.318.394 66.318.454| 85.636.848 2.835 2.268 567 22.461.908 77.109.880 99.571.787
20 Denizli 3.538 2.830 708 26.328.381 90.383.163| 116.711.544 3.969 3.175 794 31.446.671| 107.953.832| 139.400.502
21 Diyarbakir 3.104 2.483 621 23.098.726 79.296.026 102.394.752 3.681 2.945 736 29.164.826| 100.120.447| 129.285.273
22 Edirne 1.119 895 224 8.327.150 28.586.422 36.913.572 1.303 1.042 261 10.323.762 35.440.625 45.764.388|
23 Elazig 1.601 1.281 320 11.914.002 40.899.786 52.813.788 2.002 1.602 400 15.861.989 54.452.903 70.314.892
24 Erzincan 1.309 1.047 262 9.741.054 33.440.238 43.181.292 1.424 1.139 285 11.282.454 38.731.735 50.014.189
25 Erzurum 2.476 1.981 495 18.425.402 63.252.886 81.678.288 2.823 2.258 565 22.366.831 76.783.489 99.150.320
26 Eskisehir 3.046 2.437 609 22.667.114 77.814.334| 100.481.448 3.482 2.786 696 27.588.135 94.707.796| 122.295.931
27 Gaziantep 4.128 3.302 826 30.718.925| 105.455.539| 136.174.464 4.883 3.906 977 38.688.358| 132.813.948| 171.502.306
28 Giresun 1.305 1.044 261 9.711.288 33.338.052 43.049.340 1.355] 1.084] 271 10.735.762] 36.854.987| 47.590.748
29 Gilimughane 624 499 125 4.643.558 15.940.954 20.584.512 780 624 156 6.179.996 21.215.417 27.395.412
30 Hakkari 450 360 90 3.348.720 11.495.880 14.844.600 546 437 109 4.325.997| 14.850.792 19.176.789
31 Hatay 3.418 2.734 684 25.435.389 87.317.595| 112.752.984 3.861 3.089 772 30.590.979| 105.016.312| 135.607.291
32 Isparta 1.785 1.428 357 13.283.256 45.600.324 58.883.580 2.030 1.624 406 16.083.835 55.214.482 71.298.317
33 Mersin 5.643 4514 1.129 41.992.949| 144.158.335| 186.151.284| 6.526 5.221 1.305 51.705.965| 177.502.319 229.208.284
34 istanbul 18.335| 14.668 3.667| 136.441.736| 468.393.244| 604.834.980| 21.388 17.110 4.278 169.458.654| 581.737.603| 751.196.257
35 izmir 10.316 8.253 2.063 76.767.546| 263.536.662| 340.304.208 11.634 9.307 2.327 92.177.014| 316.436.099| 408.613.113
36 Kars 795 636 159 5.916.072 20.309.388 26.225.460 947 758 189 7.503.149 25.757.692 33.260.840
37 Kastamonu 1.783| 1.426 357 13.268.373 45.549.231 58.817.604| 1.685 1.348 337 13.350.376 45.830.740| 59.181.115
38 Kayseri 4.642 3.714 928 34.543.907| 118.586.389| 153.130.296 5.473 4.378 1.095 43.362.970( 148.861.507| 192.224.477
39 Kirklareli 1.014 811 203 7.545.782 25.904.050 33.449.832 1.283 1.026 257 10.165.301 34.896.640 45.061.941]
40 Kirgehir 1.081 865 216 8.044.370 27.615.658 35.660.028 996 797 199 7.891.379 27.090.455 34.981.834
41 Kocaeli 4.820 3.856 964 35.868.512| 123.133.648| 159.002.160 5.249 4.199 1.050 41.588.202| 142.768.874| 184.357.077
42 Konya 7.476 5.981 1.495(  55.633.402| 190.984.886| 246.618.288 8.787 7.030] 1.757|  69.620.029| 238.999.828| 308.619.857,
43 Kiitahya 1.847 1.478 369 13.744.635 47.184.201 60.928.836 2.157 1.726 431 17.090.065 58.668.787 75.758.852
44 Malatya 2.266| 1.813 453 16.862.666 57.888.142 74.750.808 2.871 2.297 574 22.747.138 78.089.053| 100.836.191
45 Manisa 4.906 3.925 981 36.508.490 125.330.638| 161.839.128 5.669 4.535 1.134 44.915.892 154.192.560| 199.108.452
46 | Kahramanmaras 2.962 2.370 592 22.042.019 75.668.437 97.710.456 3.454 2.763 691 27.366.289 93.946.217| 121.312.506
47 Mardin 1.293 1.034 259 9.621.989 33.031.495 42.653.484 1.578 1.262 316 12.502.607 42.920.420| 55.423.027
48 Mugla 4.020 3.216 804 29.915.232| 102.696.528| 132.611.760 4.747 3.798 949 37.610.821| 129.114.850| 166.725.670
49 Mus 642 514 128 4.777.507 16.400.789 21.178.296 798 638 160 6.322.611 21.705.003 28.027.614
50 Nevsehir 1.328 1.062 266 9.882.445 33.925.619 43.808.064| 1.406 1.125 281 11.139.839 38.242.148 49.381.987|
51 Nigde 1.181 945 236 8.788.530 30.170.298 38.958.828 1.231 985 246 9.753.301 33.482.279 43.235.580
52 Ordu 1.934 1.547 387 14.392.054 49.406.738 63.798.792 2.269 1.815] 454 17.977.449 61.715.103] 79.692.552
53 Rize 1.039 831 208 7.731.822 26.542.710 34.274.532 1.003 802 201 7.946.841 27.280.850 35.227.691
54 Sakarya 2.962 2.370 592 22.042.019 75.668.437 97.710.456 3.327 2.662 665 26.360.059 90.491.912| 116.851.971
55 Samsun 4.268 3.414 854 31.760.749| 109.032.035| 140.792.784 4.459 3.567 892 35.328.976| 121.281.465| 156.610.441
56 Siirt 576 461 115 4.286.362, 14.714.726 19.001.088 554 443 111 4.389.382| 15.068.386 19.457.767
57 Sinop 696 557 139 5.179.354 17.780.294 22.959.648 732 586 146 5.799.688 19.909.853 25.709.541
58 Sivas 2.944 2.355 589 21.908.070 75.208.602 97.116.672 3.011 2.409 602 23.856.368 81.896.948| 105.753.316
59 Tekirdag 2.237 1.790] 447 16.646.859 57.147.297 73.794.156 2.607 2.086 521 20.655.447| 70.908.450] 91.563.898
60 Tokat 2171 1.737 434 16.155.714 55.461.234| 71.616.948 2171 1.737 434 17.200.988 59.049.576 76.250.565
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Ek Tablo 23.’1in devami

61 Trabzon 2.072 1.658 414 15.418.995 52.932.141] 68.351.136 2.267 1.814 453 17.961.603| 61.660.704| 79.622.308|
62 Tunceli 294 235 59 2.187.830 7.510.642 9.698.472 273 218 55) 2.162.999 7.425.396 9.588.394
63 Sanlurfa 2.979 2.383 596 22.168.526) 76.102.726| 98.271.252| 3.795 3.036 759 30.068.056| 103.221.162| 133.289.218
64 Usak 1.491 1.193 298 11.095.426 38.089.682, 49.185.108 1.758 1.406 352 13.928.760 47.816.285 61.745.045|
65 Van 1.681 1.345 336 12.509.330 42.943.498 55.452.828| 1.560 1.248 312 12.359.992| 42.430.833 54.790.825|
66 Yozgat 1.958 1.566 392 14.570.653 50.019.851] 64.590.504| 2.216 1.773 443] 17.557.526 60.273.543| 77.831.069
67 Zonguldak 1.710 1.368 342 12.725.136 43.684.344 56.409.480| 1.797 1.438 359 14.237.760) 48.877.056 63.114.816|
68 Aksaray 1.554 1.243 311 11.564.246 39.699.106| 51.263.352] 1.809 1.447 362 14.332.836 49.203.447 63.536.283|
69 Bayburt 314 251 63] 2.336.662 8.021.570 10.358.232 356 285 71 2.820.613 9.682.934 12.503.547
70 Karaman 929 743 186 6.913.246 23.732.606| 30.645.852] 1101 881 220 8.723.302 29.946.377 38.669.678|
71 Kirikkale 1.502 1.202 300 11.177.283 38.370.693] 49.547.976 1.677 1.342 335 13.286.991] 45.613.146 58.900.137
72 Batman 773 618 155 5.752.357 19.747.367 25.499.724, 802 642 160 6.354.303 21.813.800 28.168.104|
73 Sirnak 699 559 140 5.201.678 17.856.934 23.058.612] 635 508 127 5.031.150 17.271.525| 22.302.675|
74 Bartin 813 650 163 6.050.021 20.769.223| 26.819.244] 806 645 161 6.385.996 21.922.597 28.308.593|
75 Ardahan 332 266 66, 2.470.611 8.481.405 10.952.016 341 273 68| 2.701.767 9.274.945 11.976.712
76 Igdir 436 349 87, 3.244.538 11.138.230 14.382.768 554 443] 111 4.389.382 15.068.386 19.457.767
7 Yalova 645 516 129 4.799.832 16.477.428 21.277.260| 645 516 129 5.110.381 17.543.518| 22.653.899
78 Karabik 859 687 172 6.392.334 21.944.358| 28.336.692| 938 750 188 7.431.841 25.512.898| 32.944.740|
79 Kilis 352 282 70, 2.619.443 8.992.333 11.611.776 339 271 68| 2.685.921 9.220.546 11.906.468|
80 Osmaniye 1.544 1.235 309 11.489.830 39.443.642, 50.933.472| 1.765 1412 353 13.984.221] 48.006.680 61.990.901
81 Diizce 1.607 1.286 321 11.958.651 41.053.065 53.011.716| 1.725 1.380 345 13.667.298| 46.918.710 60.586.008|
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Ek Tablo 24. : 2012-2013 Yillar1 Arasi Illerin Hafif, Agir ve Toplam Yarali Sayilarina
Gore Kaza Maliyetleri

2012 2013

Sra iller/Yillar Yarali Sayilari Kaza Maliyetleri Yarali Sayilari Kaza Maliyetleri

N TYO:'_I:IT y:::" Y:érlarll Hafif Yaral.l A§|r YaraIF Toplgm Yar.ah TY():::I:n y:::" Y:?_Iar" Hafif Yaral.l AQn.' Yaral.| Topla.m Yar.all
Sayllari | Sayilani | Sayilan Maliyetleri Maliyetleri Maliyetleri Saylari | Sayilani | Sayilan Maliyetleri Maliyetleri Maliyetleri

Toplam 268.089( 214.471 53.618| 2.312.919.772| 7.940.063.115| 10.252.982.887| 274.829| 219.863 54.966| 2.548.661.711| 8.749.345.778| 11.298.007.489|
1 Adana 7.609 6.087 1522 65.646.134| 225.357.774 291.003.908 7.751 6.201 1.550 71.879.885| 246.757.726 318.637.611
2 Adiyaman 1.827 1.462 365 15.762.319 54.110.744 69.873.064 2.014 1.611 403 18.677.085 64.116.896 82.793.981
3 Afyonkarahisar 3.458 2.766 692 29.833.662| 102.416.504 132.250.166 3.610 2.888 722 33.477.794| 114.926.512 148.404.306
4 Agn 1.295 1.036 259 11.172.525 38.354.359 49.526.884 1.429 1.143 286 13.252.013 45.493.071 58.745.084
5 Amasya 2.008 1.606 402 17.323.885|  59.471.469 76.795.354] 1.912 1.530 382 17.731.175|  60.869.665 78.600.840|
6 Ankara 19.466 15.573 3.893| 167.941.603| 576.529.692 744.471.295| 19.327 15.462 3.865| 179.231.394| 615.286.618 794.518.012
7 Antalya 11.138 8.910 2.228 96.092.344| 329.877.104| 425.969.448| 10.956 8.765 2.191| 101.601.860| 348.790.820| 450.392.681
8 Artvin 561 449 112 4.839.990 16.615.286 21.455.276 616 493 123 5.712.554 19.610.729 25.323.283
9 Aydin 4.522 3.618 904 39.013.250| 133.929.275 172.942.525 4.575 3.660 915 42.426.845| 145.647.864 188.074.709
10 Balikesir 5.396 4.317 1.079 46.553.626| 159.814.765 206.368.391 5.882 4.706 1.176 54.547.476| 187.256.992 241.804.468
11 Bilecik 977 782 195 8.429.002 28.936.068| 37.365.070] 1.061] 849 212 9.839.319 33.777.570] 43.616.889
12 Bingdl 871 697 174 7.514.494 25.796.638 33.311.132 905 724 181 8.392.633 28.811.217 37.203.850
13 Bitlis 848 678 170 7.316.063 25.115.441 32.431.504 952 762 190 8.828.493 30.307.490 39.135.983
14 Bolu 1.854 1.483 371 15.995.260 54.910.410 70.905.670 1.831 1.465 366 16.980.012 58.290.981 75.270.993
15 Burdur 1.557 1.246 311 13.432.913 46.114.083| 59.546.995 1.602 1.282 320 14.856.351 51.000.629 65.856.980
16 Bursa 8.221 6.577 1.644 70.926.123| 243.483.540 314.409.664 8.725 6.980 1.745 80.912.398| 277.765.599 358.677.997
17 Canakkale 2.188 1.750 438 18.876.822 64.802.577 83.679.400 2.509 2.007 502 23.267.531 79.875.517 103.143.048
18 Cankri 1.539 1.231 308 13.277.619 45.580.972] 58.858.590 1.487 1.190 297 13.789.884 47.339.535 61.129.419
19 Corum 2.859 2.287 572 24.665.830 84.675.762 109.341.592] 3211 2.569 642 29.777.617| 102.224.108 132.001.725
20 Denizli 4.998 3.998 1.000 43.119.908| 148.027.093 191.147.001] 4.734 3.787 947 43.901.352| 150.709.725 194.611.076
21 Diyarbakir 4.000 3.200 800 34.509.730| 118.469.062 152.978.793| 4.345 3.476 869 40.293.911| 138.325.677 178.619.587
22 Edirne 1.531 1.225 306 13.208.599 45.344.034 58.552.633 1.240 992 248 11.499.298 39.476.142 50.975.440
23 Elazi§g 1.984 1.587 397 17.116.826 58.760.655 75.877.481 2.250 1.800 450 20.865.661 71.630.097 92.495.759
24 Erzincan 1.430 1.144 286 12.337.229 42.352.690 54.689.918 1.333 1.066 267 12.361.745 42.436.853| 54.798.598
25 Erzurum 2.947 2.358 589 25.425.044 87.282.082 112.707.126 2.808 2.246 562 26.040.345 89.394.361 115.434.707
26 Eskisehir 3.432 2.746 686 29.609.349| 101.646.456 131.255.804 3.361 2.689 672 31.168.661| 106.999.448 138.168.109
27 Gaziantep 5.830 4.664 1.166 50.297.932| 172.668.658 222.966.590 6.241 4.993 1.248 57.876.708| 198.685.972 256.562.680
28 Giresun 1.552 1.242 310 13.389.775 45.965.996| 59.355.772 1.593 1.274 319 14.772.888 50.714.109 65.486.997
29 Glmughane 853 682 171 7.359.200 25.263.528 32.622.728 852 682 170 7.901.130 27.123.930 35.025.061
30 Hakkari 412 330 82 3.554.502 12.202.313 15.756.816 440 352 88 4.080.396 14.007.663 18.088.059
31 Hatay 4.804 3.843 961 41.446.186| 142.281.344 183.727.530 5.368 4.294 1.074 49.780.831| 170.893.494 220.674.325
32 Isparta 2.240 1.792 448 19.325.449 66.342.675 85.668.124 2.482 1.986 496 23.017.143 79.015.956 102.033.099
33 Mersin 7.650 6.120 1.530 65.999.859| 226.572.082 292.571.941 8.249 6.599 1.650 76.498.151| 262.611.854 339.110.006
34 Istanbul 22.772 18.218 4.554| 196.463.895 674.444.372 870.908.267| 22.460| 17.968 4.492| 208.285.669| 715.027.549 923.313.217
35 Izmir 13.802 11.042 2.760| 119.075.824| 408.777.500 527.853.324 13.967 11.174, 2.793| 129.524.752| 444.647.808 574.172.560
36 Kars 931 745 186 8.032.140 27.573.674 35.605.814 791 633 158 7.335.439 25.181.959 32.517.398
37 Kastamonu 1.620 1.296 324 13.976.441 47.979.970 61.956.411 1.694 1.355 339 15.709.525 53.929.504 69.639.029
38 Kayseri 6.657 5.326 1.331 57.432.819| 197.162.137 254.594.956 7.084 5.667 1.417 65.694.376| 225.523.382 291.217.757
39 Kirklareli 1.389 1.111 278 11.983.504 41.138.382 53.121.886 1.353 1.082 271 12.547.218 43.073.565 55.620.783
40 Kirgehir 1.224, 979 245 10.559.977 36.251.533| 46.811.511 1.312 1.050] 262 12.166.999 41.768.306 53.935.305
41 Kocaeli 5.730] 4.584] 1.146 49.435.189( 169.706.932 219.142.121 5.640]| 4.512] 1.128 52.303.258| 179.552.777 231.856.035
42 Konya 10.767 8.614 2.153 92.891.567| 318.889.099| 411.780.665| 10.947 8.758 2.189| 101.518.398| 348.504.300f 450.022.698
43 Kitahya 2.378 1.902 476 20.516.035 70.429.858 90.945.892 2412 1.930 482 22.367.989 76.787.464 99.155.453
44 Malatya 2.567 2.054 513 22.146.619 76.027.521 98.174.140 2.745 2.196 549 25.456.107 87.388.719 112.844.826
45 Manisa 6.517 5.214 1.303 56.224.978| 193.015.720 249.240.698 6.720| 5.376 1.344 62.318.775| 213.935.224 276.253.999
46 | Kahramanmaras 3.909 3.127 782 33.724.634| 115.773.891 149.498.525 3.955 3.164 791 36.677.196| 125.909.793 162.586.989
47 Mardin 1.756 1.405 351 15.149.772 52.007.918 67.157.690 2.116 1.693 423 19.622.995 67.364.127 86.987.122
48 Mugla 5.618 4.494 1.124 48.468.916| 166.389.798 214.858.714 5.895 4.716 1.179 54.668.033| 187.670.855 242.338.888
49 Mus 751 601 150 6.479.202 22.242.566 28.721.768 908 726 182 8.420.454 28.906.724 37.327.177
50 Nevsehir 1.703 1.362 341 14.692.518 50.438.203 65.130.721 1.670| 1.336 334 15.486.958 53.165.450 68.652.408
51 Nigde 1.387 1.110 277 11.966.249 41.079.147 53.045.396 1.532 1.226 306 14.207.197 48.772.137 62.979.334
52 Ordu 2537 2.030 507 21.887.796 75.139.003 97.026.799 2.538 2.030 508 23.536.466 80.798.750 104.335.216
53 Rize 1.203 962 241 10.378.801 35.629.571 46.008.372| 1.282 1.026 256 11.888.790 40.813.238, 52.702.028
54 Sakarya 3.963 3.170 793 34.190.515| 117.373.224 151.563.739 4.198 3.358 840 38.930.687| 133.645.844 172.576.531
55 Samsun 5.148 4.118 1.030 44.414.023| 152.469.683 196.883.706 5.007 4.006 1.001 46.433.052| 159.400.843 205.833.895
56 Siirt 688 550 138 5.935.674 20.376.679 26.312.352 802 642 160 7.437.449 25.532.150 32.969.599
57 Sinop 925 740 185 7.980.375 27.395.971 35.376.346 857 686 171 7.947.499 27.283.108 35.230.607
58 Sivas 3.188 2.550 638 27.504.255 94.419.843 121.924.098 2.788 2.230 558 25.854.873 88.757.649 114.612.522
59 Tekirdag 3.020 2.416 604 26.054.846 89.444.142 115.498.988 3.118 2.494 624 28.915.170 99.263.397 128.178.567
60 Tokat 2.475 1.980 495 21.352.896 73.302.732 94.655.628 2.615 2.092 523 24.250.535 83.250.091 107.500.626
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Ek Tablo 24.’{in devami

61 Trabzon 2772 2218 554 23.915.243 82.099.060| 106.014.303 2.700 2.160 540 25.038.794 85.956.117|  110.994.910
62 Tunceli 277 222 55 2.389.799| 8.203.983 10.593.781 302 242 60 2.800.635 9.614.351 12.414.986
63 Sanlurfa 4.305 3.444 861 37.141.097| 127.502.328| 164.643.426| 4.198 3.358, 840 38.930.687| 133.645.844| 172.576.531
64 Usak 1.818 1.454 364 15.684.672] 53.844.189 69.528.861 2.023 1.618 405 18.760.548 64.403.416 83.163.964|
65 Van 2.363 1.890] 473 20.386.623| 69.985.599 90.372.222 2.687 2.150 537 24.918.236| 85.542.254|  110.460.490
66 Yozgat 2.267 1.814 453 19.558.390] 67.142.341 86.700.731 2.360 1.888 472 21.885.760 75.132.013] 97.017.774
67 Zonguldak 1.691 1.353 338 14.588.988| 50.082.796 64.671.785 1.865 1.492 373 17.295.315 59.373.392 76.668.707
68 Aksaray 2.268 1.814] 454 19.567.017 67.171.958| 86.738.975| 2211 1.769 442 20.503.990 70.388.509 90.892.499
69 Bayburt 334 267 67 2.881.562] 9.892.167 12.773.729 362 290 72 3.357.053] 11.524.487 14.881.540
70 Karaman 1.342 1.074] 268 11.578.015 39.746.370 51.324.385| 1.348] 1.078, 270 12.500.850 42.914.387 55.415.237
71 Kirikkale 1.782 1.426] 356 15.374.085 52.777.967 68.152.052 1.812 1.450 362 16.803.813 57.686.105 74.489.918
72 Batman 1.138 910 228 9.818.018] 33.704.448 43.522.467| 1.158 926 232 10.738.860 36.865.623 47.604.484|
73 Sirnak 712 570 142 6.142.732 21.087.493] 27.230.225] 1.016] 813 203 9.422.005 32.344.968 41.766.974
74 Bartin 829 663 166 7.152.142] 24.552.713 31.704.855 808 646 162 7.493.091 25.723.164| 33.216.255
75 Ardahan 331 265 66, 2.855.680 9.803.315 12.658.995| 375 300 75 3.477.610 11.938.350 15.415.960
76 1gdir 416 333 83 3.589.012] 12.320.782 15.909.794 551 441 110 5.109.769 17.541.415 22.651.184
77 Yalova 839 671 168 7.238.416) 24.848.886 32.087.302 957 766 191 8.874.861 30.466.668 39.341.529
78 Karabik 1.106 885 221 9.541.940 32.756.696 42.298.636 915 732 183 8.485.369 29.129.573 37.614.942
79 Kilis 587 470 117 5.064.303| 17.385.335 22.449.638 659 527 132 6.111.320] 20.979.660 27.090.980
80 Osmaniye 2.503 2.002 501 21.594.464 74.132.016 95.726.480 2.540 2.032 508 23.555.013] 80.862.421| 104.417.434
81 Diizce 1.927 1.542 385 16.625.063] 57.072.471 73.697.533 1.925 1.540 385 17.851.733 61.283.528 79.135.260
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Ek Tablo 25. : 2014-2015 Yillar1 Arasi illerin Hafif, Agir ve Toplam Yarali Sayilarina
Gore Kaza Maliyetleri

2014 2015

Sra iller/Yillar Yarali Sayilari Kaza Maliyetleri Yarali Sayilari Kaza Maliyetleri

No TYl):rI:IT ;I::_T" Y:ér:" Hafif Yaral.l Aén.' YaraI! Toplam Yarall TYD:'_I:IT y:::" YAﬁ;. Hafif Yaralvl Aélr Yaral! Toplgm Yargll
Saylani | Saylan | Sayilan Maliyetleri Maliyetleri Maliyetleri Saylani | Sayilan | Sayilar Maliyetleri Maliyetleri Maliyetleri

Toplam 285.060 | 228.048 | 57.012 |[2.877.493.499|9.878.198.226|12.755.691.725| 304.421 | 243.537 | 60.884 |3.308.623.816(11.358.233.104|14.666.856.920
1 Adana 7.612 6.090 1.522 76.838.141| 263.779.011 340.617.152 8.298 6.638 1.660 90.187.472 309.606.165, 399.793.637
2 Adiyaman 2.010 1.608 402 20.289.630 69.652.629 89.942.259 2.458 1.966 492 26.714.968 91.710.286 118.425.254
3 Afyonkarahisar 3.911 3.129 782 39.478.977| 135.528.076 175.007.052 4.443 3.554 889 48.289.098 165.772.498 214.061.597
4 Agri 1.455 1.164 291 14.687.269 50.420.187 65.107.456 1.729 1.383 346 18.791.774 64.510.612 83.302.386
5 Amasya 1.917 1.534 383 19.350.856 66.429.895 85.780.752 2.178, 1.742 436 23.671.766 81.263.223 104.934.989
6 Ankara 19.269| 15.415 3.854| 194.507.901| 667.729.606 862.237.507 19.382| 15.506 3.876| 210.654.806 723.160.603] 933.815.410
7 Antalya 10.998 8.798 2.200| 111.017.588| 381.114.236 492.131.823( 11.936 9.549 2.387| 129.727.364| 445.343.358 575.070.722
8 Artvin 640 512 128 6.460.380 22.177.952 28.638.331 635 508 127, 6.901.548 23.692.446 30.593.994
9 Aydin 4.884 3.907 977 49.300.773|  169.245.493] 218.546.265 5.582 4.466 1.116 60.668.410 208.269.657 268.938.067
10 Balikesir 6.172 4.938 1.234 62.302.287 213.878.620 276.180.907 6.539 5.231 1.308 71.069.641 243.976.225 315.045.865
11 Bilecik 1.071 857 214 10.811.042 37.113.416 47.924.457 1.036 829 207 11.259.848 38.654.132 49.913.980
12 Bingdl 1.107 886 221 11.174.438 38.360.926 49.535.364 1.197 958 239 13.009.690 44.661.193 57.670.883
13 Bitlis 1.109 887 222 11.194.627 38.430.232 49.624.858 1.096 877 219 11.911.963 40.892.788 52.804.751
14 Bolu 2.103 1.682 421 21.228.404 72.875.363 94.103.767 2.076 1.661 415 22.563.171 77.457.508 100.020.678|
15 Burdur 1.874] 1.499] 375 18.916.799 64.939.814 83.856.614| 1.962] 1.570] 392 21.324.153] 73.204.061 94.528.213]
16 Bursa 9.593 7.674 1.919 96.835.035| 332.426.702 429.261.737 9.760 7.808 1.952| 106.077.335| 364.154.756 470.232.092
17 Canakkale 2.463 1.970 493 24.862.368 85.350.460 110.212.828 2.620 2.096 524 28.475.678 97.754.658 126.230.336
18 Cankin 1.364] 1.091] 273 13.768.684 47.266.759 61.035.443| 1.349] 1.079] 270 14.661.714 50.332.456 64.994.169
19 Corum 3.321 2.657 664 33.523.314| 115.082.777| 148.606.091 3.568 2.854 714 38.779.091 133.125.427 171.904.519
20 Denizli 5.404 4.323 1.081 54.549.831| 187.265.078 241.814.909 5.491 4.393 1.098 59.679.370 204.874.361, 264.553.731
21 Diyarbakir 4.352 3.482 870 43.930.582| 150.810.070 194.740.652 4.449 3.559 890 48.354.310 165.996.364| 214.350.674
22 Edirne 1.515 1.212 303 15.292.930 52.499.370 67.792.300 1.603 1.282 321 17.422.333 59.809.434 77.231.767
23 Elazig 2.245 1.796 449 22.661.801 77.796.096 100.457.896 2.524 2.019 505 27.432.294 94.172.808 121.605.102]
24 Erzincan 1.439] 1.151 288 14.525.760 49.865.738] 64.391.498| 1.645| 1.316 329 17.878.813 61.376.493 79.255.306
25 Erzurum 2.852 2.282 570 28.789.067 98.830.497 127.619.564 2.957| 2.366 591 32.138.389 110.328.444 142.466.833|
26 Eskisehir 3.415 2.732 683 34.472.182| 118.340.163] 152.812.346 3.346 2.677 669 36.366.267 124.842.399 161.208.666)|
27 Gaziantep 6.155] 4.924 1.231] 62.130.683| 213.289.518 275.420.201 7.229 5.783 1.446| 78.568.961 269.720.772 348.289.733
28 Giresun 1.771 1.417 354 17.877.082 61.370.550 79.247.632 2.079 1.663 416 22.595.777 77.569.440 100.165.217|
29 Glimushane 810 648 162 8.176.418 28.068.970 36.245.388 898 718 180 9.759.984 33.505.222 43.265.207
30 Hakkari 518 414 104 5.228.870 17.950.280 23.179.149 408 326 82 4.434.380 15.222.863 19.657.243
31 Hatay 5.853 4.682 1171 59.082.191| 202.824.297| 261.906.489 6.433 5.146 1.287 69.917.571 240.021.265, 309.938.837
32 Isparta 2.573 2.058 515 25.972.745 89.162.296 115.135.041 2.593 2.074 519 28.182.226 96.747.263 124.929.489
33 Mersin 8.370 6.696 1.674 84.489.653| 290.046.022] 374.535.676 9.029 7.223 1.806 98.132.404 336.880.461, 435.012.864
34 Istanbul 22.621| 18.097 4524 228.344.140| 783.886.628| 1.012.230.767| 22.661| 18.129 4.532| 246.292.878 845.503.170( 1.091.796.048
35 Izmir 15.109| 12.087 3.022| 152.515.433| 523.572.921 676.088.354| 15.920| 12.736 3.184| 173.027.784 593.990.135, 767.017.920
36 Kars 831 665 166 8.388.399 28.796.684 37.185.083 934 747 187 10.151.253 34.848.416 44.999.669
37 Kastamonu 1.786 1.429 357 18.028.497 61.890.346 79.918.843 1.828 1.462 366 19.867.763 68.204.395 88.072.158
38 Kayseri 7.001 5.601 1.400 70.670.497| 242.605.998 313.276.495 7.044 5.635 1.409 76.558.273 262.818.248 339.376.522
39 Kirklareli 1.380 1.104 276 13.930.194 47.821.208 61.751.402 1.574 1.259 315 17.107.144 58.727.417 75.834.561
40 Kirgehir 1.338 1.070 268 13.506.231 46.365.780 59.872.011 1.368 1.094 274 14.868.217 51.041.363 65.909.580
41 Kocaeli 6.070 4.856 1.214 61.272.664 210.344.009 271.616.673 7.139 5.711 1.428 77.590.788 266.362.787, 343.953.576
42 Konya 10.846 8.677 2.169| 109.483.247| 375.846.972 485.330.220( 12.023| 9.618, 2.405| 130.672.930| 448.589.409 579.262.340
43 Kiitahya 2.462 1.970 492 24.852.273 85.315.807 110.168.081 2.592 2.074 518 28.171.358 96.709.952 124.881.310
44 Malatya 2.756 2.205 551 27.820.010 95.503.804 123.323.814] 2.860 2.288 572 31.084.137 106.709.283] 137.793.420
45 Manisa 6.963 5.570 1.393 70.286.912 241.289.182 311.576.094 7.221 5.777 1.444 78.482.012 269.422.284  347.904.296
46 | Kahramanmarag 4.494 3.595 899 45.363.979| 155.730.803] 201.094.782 4.898 3.918 980 53.234.302 182.748.975 235.983.277
47 Mardin 1.853 1.482 371 18.704.818 64.212.100 82.916.918 1.948 1.558 390 21.171.993 72.681.708 93.853.700
48 Mugla 6.160 4.928 1.232 62.181.155 213.462.784 275.643.938 6.730 5.384 1.346 73.145.540 251.102.614 324.248.153
49 Mus 1.023] 818 205 10.326.513 35.450.069 45.776.583| 945 756 189 10.270.808 35.258.837 45.529.644/
50 Nevsehir 1.689 1.351 338 17.049.346 58.529.000 75.578.346 1.809 1.447 362 19.661.260 67.495.487 87.156.747
51 Nigde 1.565 1.252 313 15.797.647 54.232.022 70.029.669 1.700 1.360 340 18.476.585 63.428.595 81.905.180
52 Ordu 2.452 1.962 490 24.751.330|  84.969.277|  109.720.607 2.750) 2.200| 550 29.888.593| 102.605.080| 132.493.673]
53 Rize 1.373 1.098 275 13.859.533 47.578.637 61.438.170 1.448 1.158 290 15.737.703 54.026.238 69.763.941
54 Sakarya 4.455 3.564 891 44.970.299| 154.379.335] 199.349.634] 5.232 4.186 1.046 56.864.408 195.210.828; 252.075.236
55 Samsun 5.625 4.500 1.125] 56.780.681| 194.923.402 251.704.083 6.183 4.946 1.237| 67.200.427| 230.693.531 297.893.957
56 Siirt 1.012 810 202 10.215.475 35.068.886 45.284.361 785 628 157, 8.531.835 29.289.086 37.820.921
57 Sinop 786 629 157 7.934.154 27.237.297 35.171.451 959 767 192 10.422.968 35.781.190 46.204.157
58 Sivas 2.862 2.290 572 28.890.011 99.177.027 128.067.038, 3.434 2.747 687 37.322.702] 128.125.762 165.448.463
59 Tekirdag 3.394 2.715 679 34.260.201| 117.612.449 151.872.650] 3.750 3.000 750 40.757.173 139.916.018; 180.673.191]
60 Tokat 2.849 2.279 570 28.758.784 98.726.537 127.485.321 3.259 2.607| 652 35.420.700 121.596.347, 157.017.048|
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Ek Tablo 25.’in devami

61 Trabzon 2.494 1.995] 499 25.175.292 86.424.705|  111.599.997 2.850 2.280 570 30.975.451| 106.336.174| 137.311.625
62 Tunceli 324 259 65, 3.270.567 11.227.588 14.498.155 383 306 77 4.162.666 14.290.089 18.452.755
63 Sanlurfa 4.380 3.504 876 44.213.224| 151.780.356  195.993.579 4.756 3.805 951 51.690.964| 177.450.822| 229.141.786
64 Usak 2.011 1.609] 402 20.299.724 69.687.282 89.987.006| 2.023 1.618| 405 21.987.136| 75.480.028 97.467.164]
65 Van 3.145 2516 629 31.746.710| 108.983.840|  140.730.550 3.060 2.448 612 33.257.853| 114.171.471| 147.429.324
66 Yozgat 2.309 1.847 462 23.307.839 80.013.891|  103.321.729 2.615 2.092 523 28.421.335 97.568.103|  125.989.438
67 Zonguldak 1.961 1.569 392 19.795.007] 67.954.630, 87.749.637 2.094 1.675 419 22.758.805 78.129.104  100.887.910
68 Aksaray 2.381 1.905 476 24.034.631 82.508.910|  106.543.542 2.782 2.226 556 30.236.388|  103.799.030|  134.035.418
69 Bayburt 596 477 119 6.016.229 20.653.217] 26.669.446 423 338 85 4.597.409| 15.782.527, 20.379.936
70 Karaman 1.292 1.034 258 13.041.892] 44.771.740 57.813.631 1.405 1.124 281 15.270.354] 52.421.868; 67.692.222
71 Kirikkale 1.854 1.483 371 18.714.912] 64.246.753] 82.961.666 2.094 1.675 419 22.758.805 78.129.104  100.887.910
72 Batman 1.208 966 242 12.193.967] 41.860.884 54.054.850 1.222 978 244 13.281.404] 45.593.966 58.875.370
73 Sirnak 997 798 199 10.064.060; 34.549.090 44.613.150| 1.118 894 224 12.151.072] 41.713.629 53.864.701
74 Bartin 895 716 179 9.034.437| 31.014.479 40.048.916| 906 725 181 9.846.933] 33.803.710, 43.650.643
7% Ardahan 472 378 94 4.764.530 16.356.239 21.120.769 419 335 84 4.553.935 15.633.283 20.187.218
76 Igdir 423 338 85 4.269.907 14.658.240 18.928.147 481 385 96 5.227.787 17.946.561 23.174.348]
7 Yalova 915 732 183 9.236.324 31.707.540 40.943.864 1.150] 920 230 12.498.866 42.907.579 55.406.445|
78 Karabiik 1.105] 884 221 11.154.249 38.291.619 49.445.869 1.139] 911 228, 12.379.312 42.497.159 54.876.471]
79 Kilis 905 724 181 9.135.381 31.361.010] 40.496.390 886 709 177 9.629.561 33.057.491 42.687.053|
80 Osmaniye 2.654 2123 531 26.790.387| 91.969.193|  118.759.580 3.082 2.466 616 33.496.962| 114.992.311| 148.489.273
81 Diizce 1.839] 1.471] 368 18.563.497 63.726.958 82.290.455| 2.011 1.609] 402 21.856.713] 75.032.297 96.889.010
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Ek Tablo 26. : 2016-2017 Yillar1 Arasi illerin Hafif, Agir ve Toplam Yarali Sayilarina
Gore Kaza Maliyetleri

2016 2017

sra iller/Yillar Yaral Sayilari Kaza Maliyetleri Yaral Sayilari Kaza Maliyetleri

No TYO:'_I:IT ?::_f:" Y':‘E:_:" Hafif Yaral.l Aélr YaraIF Toplgm Yargll TYD:'_I;T ?::_f:" YAfr:" Hafif Yaral.l Aélr Yaral, Topla.m Yargll
Sayilari | Sayilani | Saylan Maliyetleri Maliyetleri Maliyetleri Sayilari | Sayilan | Saylan Maliyetleri Maliyetleri Maliyetleri

Toplam 303.812 | 243.050 | 60.762 |3.558.900.829(12.217.413.478(15.776.314.307| 300.383 | 240.306 | 60.077 |3.910.719.847(13.425.179.196|17.335.899.043
1 Adana 8.069 6.455 1.614 94.521.516 324.484.580  419.006.096 7.499 5.999 1.500 97.630.319 335.156.846 432.787.165
2 Adiyaman 2.301 1.841 460 26.954.270 92.531.791 119.486.061 2.268 1.814 454 29.527.345 101.364.945 130.892.291]
3 Afyonkarahisar 4.327 3.462 865 50.687.148 174.004.806 224.691.954 4.264 3.411 853 55.513.493 190.573.248 246.086.741]
4 Agn 1.624 1.299 325 19.023.788 65.307.096 84.330.884 1.594 1.275 319 20.752.464 71.241.500 91.993.965
5 Amasya 1.945 1.556 389 22.784.031 78.215.703 100.999.734 2117 1.694 423 27.561.460 94.616.221 122.177.681]
6 Ankara 19.613 15.690 3.923| 229.749.720 788.711.870( 1.018.461.590 19.537 15.630 3.907| 254.354.386 873.177.663| 1.127.532.049
7 Antalya 11.356 9.085 2.271| 133.025.943| 456.667.108 589.693.051| 11.626 9.301 2.325| 151.360.193 519.607.079] 670.967.273|
8 Artvin 697 558 139 8.164.766 28.028.969 36.193.735 779 623 156 10.141.888 34.816.267 44.958.155
9 Aydin 5.643 4514 1.129 66.102.976 226.926.074 293.029.050 5.336 4.269 1.067 69.469.980 238.484.722| 307.954.702]
10 Balikesir 6.759 5.407 1.352 79.175.973 271.804.595 350.980.568| 6.605 5.284 1.321 85.991.233 295.200.822] 381.192.055
11 Bilecik 1.025 820 205 12.007.009 41.219.072 53.226.081 1.171 937 234 15.245.380 52.336.134 67.581.514
12 Bingdl 1.291 1.033] 258, 15.122.974 51.915.924 67.038.898 1.123 898 225 14.620.463 50.190.844 64.811.306
13 Bitlis 1.227 982 245 14.373.268 49.342.246 63.715.514 1.298 1.038 260 16.898.807 58.012.213 74.911.020
14 Bolu 2.166| 1.733 433 25.372.860 87.102.937 112.475.797| 1.847 1.478 369 24.046.299 82.548.966 106.595.265
15 Burdur 2.092 1.674] 418, 24.506.012 84.127.121 108.633.133 2.229 1.783] 446 29.019.600 99.621.897 128.641.498
16 Bursa 10.259 8.207 2.052| 120.175.515| 412.552.647 532.728.162] 9.954 7.963 1.991| 129.592.238| 444.879.483| 574.471.721]
17 Canakkale 2.956| 2.365 591 34.627.042 118.871.783 153.498.825 2.476 1.981 495 32.235.321 110.661.201] 142.896.522)]
18 Cankiri 1.434] 1.147 287 16.798.098 57.666.488 74.464.586 1.164] 931 233 15.154.246 52.023.279 67.177.525
19 Corum 3.466 2.773 693 40.601.261 139.380.785 179.982.046 3.658 2.926 732 47.623.911 163.488.964| 211.112.875
20 Denizli 5.626| 4.501 1.125 65.903.835 226.242.440 292.146.276 5.350 4.280 1.070 69.652.248 239.110.431] 308.762.679
21 Diyarbakir 4.291 3.433] 858, 50.265.439 172.557.112] 222.822.550 4.599 3.679] 920 59.874.895 205.545.584 265.420.479
22 Edirne 1.478 1.182 296 17.313.521 59.435.892 76.749.413 1.480 1.184 296 19.268.285 66.146.437 85.414.722
23 Elazig 2.599 2.079 520 30.445.089 104.515.482 134.960.571] 2511 2.009 502 32.690.990 112.225.475 144.916.465
24 Erzincan 1.773 1.418 355 20.769.197 71.298.942 92.068.138 1.664 1.331 333 21.663.802 74.370.048 96.033.850
25 Erzurum 2.916 2.333 583 34.158.476 117.263.234 151.421.710| 3.196 2557 639 41.609.081 142.840.549 184.449.630
26 Eskisehir 3.657 2.926 731 42.838.664 147.061.607 189.900.272] 3.631 2.905 726 47.272.395 162.282.239 209.554.633|
27 Gaziantep 6.212 4.970 1.242 72.768.330 249.807.685 322.576.016 5.861 4.689 1.172 76.305.014 261.948.830 338.253.844]
28 Giresun 1.893 1514 379 22.174.895 76.124.589 98.299.484 2,071 1.657 414 26.962.580 92.560.318 119.522.899
29 Gilimiighane 872 698 174 10.214.743 35.066.372 45.281.115 735 588 147 9.569.047 32.849.751 42.418.798
30 Hakkari 288 230 58 3.373.677 11.581.554 14.955.231 435 348 87 5.663.314 19.441.689 25.105.003
31 Hatay 6.190 4.952 1.238 72.510.619 248.922.983| 321.433.602] 6.180 4.944 1.236 80.458.111 276.206.068 356.664.179
32 Isparta 2.742 2.194 548 32.120.213 110.266.045 142.386.258| 2.449 1.959 490 31.883.805 109.454.476 141.338.281]
33 Mersin 9.452 7.562 1.890| 110.722.192 380.100.168|  490.822.360 9.062 7.250 1.812| 117.979.191| 405.012.847| 522.992.037|
34 Istanbul 22,679 18.143 4.536| 265.665.319 912.007.163| 1.177.672.482| 21.707| 17.366 4.341| 282.605.859 970.162.642| 1.252.768.501
35 fzmir 15.075| 12.060 3.015| 176.590.885 606.221.967| 782.812.852| 14.308| 11.446 2.862| 186.277.451 639.475.150 825.752.601]
36 Kars 871 697 174 10.203.029 35.026.158 45.229.187 985 788 197 12.823.825 44.023.135 56.846.961
37 Kastamonu 2.103 1.682 421 24.634.868 84.569.472 109.204.340 1.931 1.545 386 25.139.905 86.303.223 111.443.128
38 Kayseri 6.772 5.418 1.354 79.328.257 272.327.374] 351.655.631] 6.813 5.450 1.363 88.699.208 304.497.078 393.196.287|
39 Kirklareli 1.502 1.202 300 17.594.661 60.401.021 77.995.682 1.321 1.057 264 17.198.247 59.040.164 76.238.411
40 Kirgehir 1.538 1.230] 308, 18.016.370 61.848.715 79.865.086 1.485 1.188] 297, 19.333.381 66.369.905 85.703.286
41 Kocaeli 7.438 5.950 1.488 87.129.884 299.109.717| 386.239.602] 7.039 5.631 1.408 91.641.528 314.597.818|  406.239.346
42 Konya 12.363 9.890 2.473| 144.822.097| 497.162.333 641.984.430( 11.632 9.306 2.326| 151.438.308 519.875.241] 671.313.549
43 Kiitahya 2.657 2.126] 531 31.124.510 106.847.878| 137.972.388 2.612 2.090] 522, 34.005.920 116.739.523 150.745.443
44 Malatya 2.982 2.386 596 34.931.610 119.917.340 154.848.950 3.214 2571 643 41.843.425 143.645.033| 185.488.458
45 Manisa 7.624 6.099 1.525 89.308.717 306.589.471 395.898.188 7.420 5.936 1.484 96.601.809 331.626.056 428.227.865
46 | Kahramanmaras 4.929 3.943] 986 57.739.070 198.213.471] 255.952.540 5.010 4.008 1.002] 65.225.750 223.914.628 289.140.378
47 Mardin 1.580 1.264 316 18.508.365 63.537.692 82.046.057 2.030 1.624 406 26.428.797 90.727.883 117.156.680
48 Mugla 6.529 5.223 1.306 76.481.717 262.555.438| 339.037.155 6.838 5.470 1.368 89.024.686 305.614.417| 394.639.103|
49 Mus 1.095 876 219  12.827.000, 44.034.033] 56.861.033 980 784 196| 12.758.730 43.799.668| 56.558.397
50 Nevsehir 1.638 1.310 328 19.187.786 65.870.088 85.057.874 1.823 1.458 365 23.733.841 81.476.321 105.210.162]
51 Nigde 1.810 1.448 362 21.202.620 72.786.850 93.989.470 1.934 1.547 387 25.178.962 86.437.304 111.616.266
52 Ordu 2.610 2.088] 522, 30.573.944 104.957.833| 135.531.777 3.155 2.524] 631 41.075.298] 141.008.114 182.083.412
53 Rize 1.434 1.147 287 16.798.098 57.666.488 74.464.586 1.432 1.146 286 18.643.368 64.001.147 82.644.515
54 Sakarya 5.270 4.216 1.054 61.733.596 211.926.353| 273.659.949 5.091 4.073 1.018 66.280.298 227.534.805 293.815.103|
55 Samsun 6.124 4.899 1.225 71.737.485 246.268.877| 318.006.362)] 6.032 4.826 1.206 78.531.282 269.591.425 348.122.707|
56 Siirt 876 701 175 10.261.600 35.227.227 45.488.826 939 751 188 12.224.946 41.967.233 54.192.179
57 Sinop 1.006 805 201 11.784.440 40.455.012 52.239.451 1.069 855 214 13.917.430 47.777.393 61.694.823
58 Sivas 3.535 2.828 707 41.409.538 142.155.533 183.565.070] 3.359 2.687 672 43.731.196 150.125.596 193.856.792]
59 Tekirdag 3.713 2.970 743 43.494.657 149.313.576 192.808.233| 3.839 3.071 768 49.980.370 171.578.495 221.558.865
60 Tokat 3.052 2.442 610 35.751.601 122.732.301 158.483.902] 3.287 2.630 657 42.793.820 146.907.661 189.701.482]
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61 Trabzon 3.037 2.430 607 35.575.888| 122.129.095| 157.704.984] 3.094 2.475 619 40.281.132| 138.281.808  178.562.940
62 Tunceli 242 194 48 2.834.825 9.731.722 12.566.548 316 253 63 4.114.039 14.123.158 18.237.198
63 Sanlurfa 5.158 4.126 1.032 60.421.611| 207.422.415| 267.844.026| 5.598 4.478 1.120 72.880.988| 250.194.429| 323.075.417|
64 Usak 2.266 1.813] 453 26.544.275 91.124.310| 117.668.585 2.285] 1.828] 457 29.748.670| 102.124.736| 131.873.406
65 Van 2723 2.178 545 31.897.644 109.501.984| 141.399.628| 2.568 2.054 514 33.433.079| 114.773.007|  148.206.086|
66 Yozgat 2.823 2.258] 565 33.069.059| 113.523.357| 146.592.417 2.695] 2.156] 539 35.086.506| 120.449.086| 155.535.593
67 Zonguldak 1.905 1.524 381 22.315.465] 76.607.154; 98.922.619] 2.009 1.607 402 26.155.396) 89.789.319|  115.944.715|
68 Aksaray 2.653 2.122] 531 31.077.653| 106.687.023| 137.764.676 2.610 2.088| 522 33.979.882| 116.650.136| 150.630.017
69 Bayburt 481 385 96 5.634.509 19.342.804; 24.977.312] 487 390 97 6.340.307 21.765.753] 28.106.061]
70 Karaman 1.489 1.191] 298 17.442.377 59.878.243 77.320.619 1.565 1.252] 313 20.374.910 69.945.388 90.320.298|
71 Kirikkale 2.051 1.641 410 24,025.732, 82.478.358|  106.504.090 1.887 1.510 377 24.567.064; 84.336.707|  108.903.771
72 Batman 1.338] 1.070] 268, 15.673.539 53.805.970 69.479.509 1.466 1.173] 293 19.086.018 65.520.728 84.606.745|
73 Sirnak 729 583 146 8.539.619 29.315.809] 37.855.427| 1.153 922 231 15.011.036 51.531.650) 66.542.686|
74 Bartin 886 709 177 10.378.741 35.629.364 46.008.105| 865 692 173 11.261.532 38.659.911] 49.921.443]
75 Ardahan 500 400 100 5.857.077 20.106.865] 25.963.942] 434 347 87 5.650.295 19.396.996 25.047.290)
76 Igdir 523 418 105 6.126.503 21.031.780 27.158.283 651 521 130 8.475.442 29.095.494 37.570.935|
v Yalova 1.034 827 207 12.112.436 41.580.996 53.693.432] 1.131 905 226 14.724.615] 50.548.392] 65.273.008]
78 Karabiik 1.185 948 237, 13.881.274 47.653.269 61.534.543 989 791 198 12.875.902 44.201.910| 57.077.811
79 Kilis 811 649 162 9.500.180 32.613.334; 42.113.514 812 650 162 10.571.519] 36.291.153] 46.862.672
80 Osmaniye 2.905 2.324 581 34.029.620| 116.820.883|  150.850.503] 2.792 2.234 558 36.349.360| 124.784.360| 161.133.720
81 Diizce 2.029 1.623 406 23.768.020, 81.593.656 105.361.677| 1.922 1.538 384 25.022.733] 85.900.981|  110.923.714
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Sra iler/Yillar Yaral Sayilan Kaza Maliyetleri

No TYO:rI:I:n ;‘::_falf" YA:i_:h Hafif Yara!l P@l( Yaral.l Toplgm Yargll
Sayilani | Sayilari | Sayilari Maliyetleri Maliyetleri Maliyetleri

Toplam 307.071 | 245.657 | 61.414 |4.650.631.046|15.965.233.411(20.615.864.457
1 Adana 7.534 6.027 1.507| 114.103.430 391.707.678 505.811.108
2 Adiyaman 2.296 1.837 459 34.773.225 119.373.617 154.146.842
3 Afyonkarahisar 4.184 3.347 837 63.367.235 217.534.500 280.901.736
4 Agni 1.665 1.332 333 25.216.646 86.566.669| 111.783.315
5 Amasya 2.034 1.627 407 30.805.200 105.751.715; 136.556.915
6 Ankara 19.689 15.751 3.938| 298.192.518| 1.023.670.358| 1.321.862.876
7 Antalya 12.837 10.270 2.567| 194.418.069 667.421.220 861.839.288
8 Artvin 758 606 152 11.480.011 39.409.931 50.889.942
9 Aydin 5.639 4.511] 1.128 85.403.403 293.182.851 378.586.254
10 Balikesir 6.662 5.330 1.332| 100.896.874 346.370.660 447.267.534
11 Bilecik 1.095 876 219 16.583.920 56.931.233 73.515.153
12 Bingol 1.144 915 229 17.326.032 59.478.840 76.804.872
13 Bitlis 1.455 1.164 291 22.036.168 75.648.350 97.684.519
14 Bolu 1.916 1.533 383 29.018.074 99.616.659 128.634.734
15 Burdur 2.220 1.776 444 33.622.195 115.422.225 149.044.420
16 Bursa 10.160 8.128 2.032| 153.874.548 528.238.653 682.113.201
17 Canakkale 2.612 2.090 522 39.559.087 135.803.087 175.362.173
18 Cankiri 1.334 1.067 267 20.203.607 69.357.319 89.560.926
19 Corum 3.343 2.674 669 50.630.179 173.809.234; 224.439.413
20 Denizli 5.717 4.574] 1.143 86.584.724 297.238.226 383.822.950
21 Diyarbakir 5.033 4.026 1.007 76.225.453 261.675.703 337.901.156
22 Edirne 1.529 1.223 306! 23.156.908 79.495.758 102.652.666
23 Elaziy 2.718 2.174 544 41.164.471 141.314.238 182.478.709
24 Erzincan 1.848 1.478 370 27.988.205 96.081.204 124.069.409
25 Erzurum 2.989 2.391 598 45.268.802 155.404.068|  200.672.870
26 Eskisehir 3.643 2.914 729 55.173.718 189.406.832 244.580.550
27 Gaziantep 5.727 4.582] 1.145 86.736.175 297.758.146 384.494.321
28 Giresun 2.068 1.654 414 31.320.134 107.519.442 138.839.577
29 Gilimighane 841 673 168 12.737.057 43.725.266 56.462.323
30 Hakkari 556 445 111 8.420.694 28.907.548 37.328.242
31 Hatay 6.346 5.077 1.269 96.111.012 329.941.190 426.052.202
32 Isparta 2.495 1.996 499 37.787.106 129.720.024; 167.507.130
33 Mersin 9.250 7.400 1.850| 140.092.478 480.925.939 621.018.417
34 Istanbul 23.158 18.526 4.632| 350.730.983| 1.204.030.584| 1.554.761.567
35 izmir 14.567 11.654 2.913| 220.619.148 757.367.368 977.986.516
36 Kars 961 769 192 14.554.473 49.964.306 64.518.778
37 Kastamonu 2.020 1.616 404 30.593.168 105.023.827 135.616.995
38 Kayseri 6.414 5.131 1.283 97.140.881 333.476.646 430.617.527
39 Kirklareli 1.359 1.087 272 20.582.235 70.657.119 91.239.354
40 Kirgehir 1.487 1.190 297 22.520.812 77.312.094 99.832.907
41 Kocaeli 6.949 5.559 1.390| 105.243.527 361.292.362 466.535.889
42 Konya 11.133 8.906 2.227| 168.610.762 578.826.863 747.437.625
43 Kitahya 2.464 1.971 493 37.317.607 128.108.272 165.425.879
44 Malatya 3.173 2.538 635 48.055.506 164.970.595 213.026.101
45 Manisa 7.419 5.935 1.484| 112.361.740 385.728.599 498.090.339
46 | Kahramanmaras 4.979 3.983 996 75.407.616 258.868.135 334.275.751
47 Mardin 2.372 1.898 474 35.924.255 123.325.008; 159.249.263
48 Mugla 7.432 5.946 1.486| 112.558.626 386.404.495 498.963.121
49 Mus 1.291 1.033 258 19.552.366 67.121.664 86.674.030
50 Nevsehir 2.065 1.652 413 31.274.699 107.363.466|  138.638.165
51 Nigde 1.997 1.598 399 30.244.830 103.828.011 134.072.841
52 Ordu 3.275 2.620 655 49.600.310 170.273.778 219.874.088
53 Rize 1.385 1.108 277 20.976.009 72.008.911 92.984.920
54 Sakarya 4.856 3.885 971 73.544.764, 252.473.120 326.017.884
55 Samsun 5.832 4.666 1.166 88.326.414 303.217.306 391.543.720
56 Siirt 997 798 199 15.099.697 51.836.017 66.935.715
57 Sinop 1.135 908 227 17.189.726 59.010.913 76.200.638
58 Sivas 3.454 2.763 691 52.311.288 179.580.345 231.891.634
59 Tekirdag 4.019 3.215 804 60.868.288 208.955.822 269.824.110
60 Tokat 3.028 2.422 606! 45.859.462 157.431.756 203.291.218
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61 Trabzon 3.280] 2.624] 656 49.676.035, 170.533.738 220.209.774
62 Tunceli 390 312 78 5.906.602 20.276.877 26.183.479
63 Sanlurfa 5.496 4.397 1.099 83.237.649 285.747.996 368.985.645
64 Usak 2.564 2.051 513 38.832.120; 133.307.471 172.139.591
65 Van 2.774 2.219 555 42.012.598 144.225.790 186.238.388
66 Yozgat 2.824] 2.259 565 42.769.855, 146.825.389 189.595.244
67 Zonguldak 2.130] 1.704 426 32.259.133 110.742.946 143.002.079
68 Aksaray 2.767] 2.214] 553 41.906.582; 143.861.846 185.768.428
69 Bayburt 425 340 85 6.436.681 22.096.597 28.533.279
70 Karaman 1.285 1.028 257 19.461.496 66.809.712 86.271.207
71 Kirikkale 1.994 1.595 399 30.199.395, 103.672.035 133.871.429
72 Batman 1.426 1141 285 21.596.959 74.140.583 95.737.542
73 Sirnak 1.295 1.036 259 19.612.947 67.329.631 86.942.578
74 Bartin 915 732 183 13.857.796 47.572.674 61.430.470
75 Ardahan 403 322 81 6.103.488 20.952.773 27.056.262
76 1gdir 579 463 116 8.769.032] 30.103.364 38.872.396!
7 Yalova 1.041 833 208 15.766.083 54.123.665 69.889.748
78 Karabiik 1.181 945 236 17.886.402 61.402.544 79.288.946
79 Kilis 851 681 170 12.888.508 44.245.186 57.133.694
80 Osmaniye 2.902] 2.322 580 43.951.175, 150.880.765 194.831.940
81 Diizce 1.991 1.593 398 30.153.959; 103.516.059 133.670.018
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